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Till statsradet och chefen for
Justitiedepartementet

Regeringen beslutade den 27 oktober 2005 att tillkalla en sirskild
utredare med uppdrag att ta fram ett underlag fé6r bedémningen av
om Sverige bor tilltrida 1996 4rs internationella konvention om an-
svar och ersittning for skada i samband med sj6transport av farliga
och skadliga imnen (HNS-konventionen).

Den 27 oktober 2005 férordnade chefen for Justitiedepartementet,
statsridet Bodstrom, hovrittslagmannen Magnus Géransson till
sirskild utredare.

Den 9 november 2005 férordnades som experter i utredningen
avdelningsdirektéren Margareta Appelberg, Naturvirdsverket, amnes-
sakkunniga Karin Berkestad, Miljo- och samhillsbyggnadsdeparte-
mentet, toxikologen Lennart Dock, Kemikalieinspektionen, hand-
liggaren Margaretha Ericsson, Riddningsverket, sjokaptenen
Anders Holmberg, Sveriges Angfartygs Assuransférening, ritts-
sakkunnige Per Havik, Niringsdepartementet, departements-
sekreteraren Sofia Karlsson, Forsvarsdepartementet, direktdren
Hikan Kristiansson, Akzo Nobel Surface Chemistry AB, stf.
sjosikerhetsdirektoren Per Nordstrom, Sjofartsverket, verk-
stillande direktéren Ulf Svahn, Svenska Petroleum Institutet,
verksjuristen Annika W. Wikingsson, Kustbevakningen, och kansli-
ridet Patrik Ornsved, Justitiedepartementet.

Som sekreterare 1 utredningen anstilldes fr.o.m. den 1 november
2005 hovrittsassessorn Anna Ticklind.



Utredningen, som har antagit namnet HNS-utredningen, fir
hirmed 6verlimna betinkandet Skadestindsansvar vid sjotransport
av farligt gods (SOU 2006:92).

Utredningsuppdraget dr hirmed slutfért.

Stockholm 1 oktober 2006

Magnus Goransson

/Anna Tdcklind
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Sammanfattning

Uppdraget

Utredningens uppgift har varit att ta fram ett underlag fér bedom-
ningen av om Sverige bor tilltrida 1996 rs internationella konven-
tion om ansvar och ersittning for skada 1 samband med sjétrans-
port av farliga och skadliga dmnen (HNS-konventionen; HNS stér
for Hazardous and Noxious Substances). I uppdraget har ocks in-
gdtt att limna forslag till stillningstagande 1 tilltridesfrigan och
foresld de forfattningsindringar som behovs for att konventionen
skall kunna tilltridas eller som bedéms limpliga med anledning av
ett tilleride. I direktiven foreskrevs att utredaren skulle samrida
med berérda departement och utredningar i Danmark, Finland och
Norge samt ocksd vara uppmirksam pd den utveckling inom EU
och internationellt som kan ha betydelse f6r ett svenskt tilleride till
konventionen.

Gallande ratt

I 10 kap. sjolagen (1994:1009) och i lagen (2005:253) om ersittning
frin de internationella oljeskadefonderna finns bestimmelser om
skadestindsansvar och ersittning foér skada som orsakats av olje-
utslipp frin tankfartyg. Négra bestimmelser 1 10 kap. sj6lagen ir
tllimpliga ocksd 1 friga om oljeskador som orsakats av andra slags
fartyg. Bestimmelser om ansvar och ersittning for atomskada 1
samband med transport av atomsubstans finns i atomansvarighets-
lagen (1968:45). I dvrigt finns i1 Sverige for nirvarande inga sirskil-
da lagregler om ansvar och ersittning fér skada i samband med
sjotransport av HNS-idmnen. Dessa frigor far dirfor avgoras enligt
allminna skadestdndsrittsliga regler och sjolagens allminna be-
stimmelser om redares ansvar.
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Internationellt konventionsarbete rérande oljeskador

Sjofartsniringen har en utpriglat internationell karaktir. Sedan linge
har det funnits en strivan att dstadkomma enhetliga bestimmelser
som giller 1 férhéllandet mellan flera stater. Numera regleras dirfor
minga sjorittsliga frigor genom internationella konventioner.
Sverige har anslutit sig till de flesta av dessa konventioner. De
konventioner som har stdrst intresse hir ir de som ror skador orsa-
kade genom férorening av olja. De har utarbetats vid internationella
konferenser som anordnats av Internationella sjofartsorganisatio-
nen (International Maritime Organization, IMO).

Ar 1969 antogs en internationell konvention om ansvarighet f6r
skada orsakad av férorening genom olja (ansvarighetskonventio-
nen) och dr 1971 en konvention om upprittandet av en internatio-
nell fond for ersittning av skada orsakad av férorening genom olja
(fondkonventionen). Dessa konventioner har sedermera reviderats
&r 1992. Den ursprungliga fondkonventionen upphérde att gilla 1
maj 2002. Direfter har ocksi 1992 &rs fondkonvention reviderats
ar 2003.

HNS-konventionen

Redan i samband med att man inom IMO inledde arbetet for att
utarbeta ansvarighets- respektive fondkonventionen stod det klart
att arbetet inte skulle begrinsas till oljeskador utan dven omfatta
skador 1 samband med transport av andra HNS-imnen. Efter ett
langvarigt och omfattande férberedelsearbete antogs HNS-kon-
ventionen vid en internationell konferens 1 London ar 1996.

HNS-konventionen ir tillimplig pd skador som har orsakats vid
sjotransport av HNS-dmnen. Omkring 6 000 olika dmnen ir farliga
och skadliga i konventionens mening. Det ror sig huvudsakligen
om kemikalier av olika slag samt olja, kondenserad naturgas (LNG)
och petroleumgas (LPG). Skadan skall ha uppkommit p& en kon-
ventionsstats territorium eller 1 dess ekonomiska zon eller annat
omride av motsvarande rickvidd. Aven skador pi de delar av det
fria havet som ir beligna bortom ett sddant omrides yttre grins
omfattas 1 vissa fall. Skadebegreppet inkluderar personskador, sak-
skador, rena f6rmégenhetsskador och féroreningsskador pd miljon.
Aven kostnader for itgirder som syftar till att férebygga eller
begrinsa skador ir i princip ersittningsgilla.
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Skadestdndsansvaret birs av fartygets dgare, varmed 1 forsta hand
avses den registrerade dgaren. Ansvaret ir strikt, det vill siga fartygs-
dgaren dr ansvarig oberoende av villande. Fartygsigaren dr dock fri
frdn ansvar i vissa sirskilda undantagssituationer.

Det strikta ansvaret ir begrinsat beloppsmissigt. Beloppsgrin-
sen beror pa fartygets bruttodriktighet. Den hogsta ersittning som
fartygsigaren kan bli skyldig att betala fér en och samma olycka ir
100 miljoner sirskilda dragningsritter (SDR), vilket motsvarar unge-
fir en miljard kr. Har fartygsigaren sjilv orsakat skadan uppsitligen
eller av hinsynsléshet och med insikt om att skadan sannolikt
skulle uppkomma, féreligger inte ritt till ansvarsbegrinsning.

Agaren av ett fartyg som ir registrerat i en konventionsstat och
som transporterar HNS-imnen ir skyldig att ha en forsikring eller
annan ekonomisk sikerhet som ticker ansvaret enligt konven-
tionen samt ett certifikat som styrker detta.

Ricker fartygsigarens ansvar inte till fér att betala uppkomna
skador finns méjlighet till ytterligare ersittning frin en internatio-
nell fond, HNS-fonden. Den maximala sammanlagda ersittning
som 1 anledning av en och samma olycka kan betalas av fartygs-
dgaren — eller av f6rsikringsgivaren — och HNS-fonden uppgir till
250 miljoner SDR, eller omkring 2,7 miljarder kr.

HNS-fonden finansieras genom att avgifter tas ut av den som tar
emot HNS-gods efter sjétransport. I vissa fall, nir det giller LNG-
last, skall avgift betalas av den som hade dganderitten till godset
omedelbart fére lossningen. Avgifterna tas ut for fondens l6pande
behov, men 1 6vrigt foérst efter det att en olycka har intriffat.

HNS-konventionen trider 1 kraft internationellt 18 ménader efter
det att vissa 1 konventionen nirmare specificerade villkor har upp-
fyllts, bl.a. skall tolv stater ha tilltritt konventionen. Per dags
datum har tta linder undertecknat konventionen och lika ménga
tilleritt konventionen.

Fragan om Sveriges tilltrade till HNS-konventionen

Utredningen har vid en sammanvigning av sdvil férdelar som nack-
delar med att tillterida HNS-konventionen funnit att Sverige bor
ansluta sig till konventionen. Hirmed viljer Sverige att gd samma
vig som de nordiska grannlinderna och foljer ocksd de rekommen-
dationer som beslutats inom EU.
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Metoden for HNS-konventionens inforlivande i svensk ratt

HNS-konventionen har i stora delar utformats med det internatio-
nella regelsystemet for oljeskadeansvar som férebild. Vid infor-
livandet av HNS-konventionen i svensk ritt dr det angeliget att
denna lagstiftning liknar oljeskadebestimmelserna 1 si stor ut-
strickning som mojligt. Ansvarighetskonventionen har transfor-
merats (dvs. de delar av den internationella 6verenskommelsen som
behévts inférlivas med svensk ritt har omarbetats till svensk for-
fattningstext) till svensk ritt medan fondkonventionen har in-
korporerats (dvs. att det i en lag forskrivits att konventionens be-
stimmelser direkt giller i Sverige och skall ha tillimpning hir i
landet) 1 den svenska rittsordningen. Med hinsyn hirtill féresldr
utredningen att bestimmelserna i HNS-konventionen bér trans-
formeras till svensk ritt férutom de artiklar som rér HNS-fonden
vilka bor inkorporeras 1 svensk ritt genom en sirskild lag.

Huvuddragen av den foreslagna lagstiftningen
Allmédnt

Konventionens bestimmelser ir tvingande. Det innebir att huvud-
delen av innehillet 1 den svenska lagstiftningen redan ir forut-
bestimd. I saklig 6verensstimmelse med konventionens regler bor
lagstiftningen innehilla bestimmelser om lagens tillimpningsom-
ride, fartygsigarens ansvarighet, begrinsning av ansvaret, begrins-
ningsfond, preskription av talan, férsikringsskyldighet, svensk dom-
stols kompetens samt verkstillighet av dom meddelad 1 en annan
fordragsslutande stat. Dessa bestimmelser bér, 1 likhet med vad
som skett 1 Danmark och Norge, tas in i sjlagens 11 kap. som
dirigenom fir en helt ny lydelse: 11 kap., Om ansvar och ersittning
for skada 1 samband med sjotransport av farliga och skadliga
dmnen. Ocks8 nir det giller det sakliga innehillet och den nirmare
utformningen av lagtexten har — 1 enlighet med vad direktiven fére-
skrivit — efterstrivats en fortsatt nordisk rittslikhet. I stora delar ir
dirfor den foreslagna lagtexten likalydande med vad som antagits
respektive foreslagits 1 Danmark och Norge.

P4 vissa punkter miste bestimmelser tas in som kompletterar
konventionens regelsystem. Det giller bla. vissa frigor om be-
grinsningsfonden, reglering av forsikringsskyldigheten samt frigor
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om forum och verkstillighet. Det ir dessutom nodvindigt att
inféra vissa straffbestimmelser.

I samband med lagstiftningen maste vidare vissa sirskilda frigor
uppmirksammas. Det giller till en borjan frigan om lagens tillimp-
ningsomride. Det ir nimligen mojligt att 1 vissa avseenden ge den
svenska lagen ett snivare tillimpningsomrdde genom att undanta
statsfartyg och viss nationell trafik. Vidare miste stillning tas till
vem som ir att anse som mottagare av HNS-imnena.

S&vitt avser konventionens bestimmelser om HNS-fonden fore-
slar utredningen att det i en sirskild lag foreskrivs att dessa skall
gilla som svensk lag. Hirutover bor 1 den foreslagna lagen tas in
vissa bestimmelser som kompletterar konventionsbestimmelserna,
bl.a. interna svenska forumregler.

Konventionen foreskriver skattefrihet for HNS-fonden. Med an-
ledning av det bér en indring goéras i lagen (1976:661) om immu-
nitet och privilegier 1 vissa fall.

Nationell trafik med mindre fartyg

Enligt HNS-konventionen fir en stat foérklara att konventionen
inte giller for fartyg vars bruttodriktighet inte verstiger 200 och
som transporterar HNS-dmnen i férpackad form nir de utfér resor
mellan hamnar eller anliggningar i den staten. Artikeln tillkom
sirskilt pd begiran av de sm& 6-staterna i Stilla havet.

For svenskt vidkommande ir det frigan om fartyg som under-
stiger nu nimnd bruttodriktighet skall tvingas teckna en ansvars-
forsikring eller liknande och skaffa ett certifikat som ticker ett i
forhillande till tonnaget hégt ansvar. Ovriga europeiska linder har
emellertid inte eller synes inte komma att inféra ett dylikt undan-
tag. Inte minst frin konkurrenssynpunkt framstir det som ange-
liget att de europeiska linderna strivar efter att ha samma regel-
verk. Det dr vidare svért att motivera ett undantag med hinvisning
till fartygets bruttodriktighet. Ett mindre fartyg pd inhemskt
vatten kan — liksom ett stérre fartyg pd internationellt vatten —
férorsaka omfattande HNS-skador. Om de mindre fartygen om-
fattas av konventionen, innebir det en storre sikerhet for skade-
lidande genom méjligheten till ersittning frin HNS-fonden. Om
Sverige avstdr frin att meddela ndgot undantag blir konventionens
regelsystem dirfér heltickande. Med hinsyn till vad som nu sagts

13



Sammanfattning SOU 2006:92

anser utredningen inte att Sverige bor inféra ndgot undantag pa den
hir punkten.

Statsfartyg

I HNS-konventionen anges att bestimmelserna 1 konventionen
inte giller for orlogsfartyg, marina hjilpfartyg eller andra fartyg
som dgs och brukas av en stat och som vid tillfillet endast anvinds i
statlig verksamhet for annat indamail dn affirsdrift. En fordrags-
slutande stat kan emellertid bestimma att konventionen dven skall
gilla fér de nu nimnda fartygen.

Ansvarighetskonventionen innehéller motsvarande reglering. Kon-
ventionen hindrar emellertid inte en fordragsslutande stat att inféra
nationella bestimmelser om ansvar for skada som orsakats av
sddana statsfartyg. Nir Sverige inforlivade ansvarighetskonven-
tionen 1 svensk ritt bestimdes att sidana fartyg som orsakat en
oljeskada 1 Sverige eller dess ekonomiska zon eller som vidtagit
forebyggande atgirder for att foérhindra eller begrinsa en sidan
skada i Sverige eller dess ekonomiska zon skulle omfattas av vissa
av lagens regler. Sdvil Danmark som Norge har infért liknande regler.

Vid inférlivandet av HNS-konventionen 1 Danmark och i det
norska utredningsférslaget gjordes undantag frin konventionens
regler sdvitt avsdg krigsfartyg och liknande fartyg. Man féreskrev
dock att nigra av bestimmelserna skulle gilla i vissa avseenden,
bl.a. i friga om grunden {or fartygsigarens ansvar och ansvarsfrihet,
kanalisering av ansvaret, ritt till ansvarsbegrinsning, preskription
och forumfrigor.

Utredningen anser att Sverige — i likhet med Danmark och
Norge — bor ha ett regelverk av samma principiella omfattning fér
situationen dir nu aktuella fartyg har orsakat en HNS-skada som
for en skada orsakad av olja. Det innebir att 6rlogsfartyg och andra
statsfartyg enligt huvudregeln i1 princip bér undantas frin bestim-
melserna i svensk ritt om ansvarighet f6r HNS-skada till sjéss men
att skador som orsakats av sddana fartyg bér omfattas av bestim-
melserna i samma utstrickning som giller for oljeskador.

14
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Mottagarbegreppet

Om det intriffar en olycka med HNS-gods som omfattas av HNS-
konventionen och som véllar skador utover fartygsigarens begrins-
ningsbelopp, kan det bli aktuellt fér skadelidande att begira ersitt-
ning frin HNS-fonden. Dess kostnader skall finansieras av sidana
mottagare av HNS-gods som uppfyller konventionens krav pi
avgiftsplikt (och av den som omedelbart fére lossning har
dganderitten till LNG-last). Avgiften beriknas pd grundval av den
mingd gods som varje mottagare (eller dgare av LNG-last) erhéller
under ett kalenderdr. For att fonden skall ha mojlighet att be-
stimma hur mycket varje mottagare (eller dgare) har att utge krivs
det dirfor att fonden fir kinnedom om vem som ir mottagare
(eller dgare), vilket gods som tas emot och dess kvantitet. Mot-
tagarbegreppet ir dirfor centralt i HNS-konventionen.

De fordragsslutande staterna har 1 konventionen getts frihet att
vilja mellan tv alternativ av definitionen mottagare. Det forsta
alternativet innebir att mottagaren skall anses vara den person som
fysiskt sett tar emot avgiftspliktigt gods som efter sjétransport har
lossats i en férdragsslutande stats hamnar eller terminaler. Om den
person som tar emot godset handlar som mellanman fér nigon
annan som ir féremil for ett lands domsritt, skall huvudmannen an-
ses som mottagare om mellanmannen informerar fonden om huvud-
mannens identitet. Det andra alternativet innebir en méjlighet for
den férdragsslutande staten att enligt dess nationella ritt ge mot-
tagarbegreppet en annan innebérd, allt under férutsittning att den
totala kvantiteten bidragspliktigt gods inte paverkas.

IMO:s juridiska kommitté har rekommenderat alla linder att
vilja det forsta alternativet. Sivil Danmark som Norge har valt
denna I8sning.

Utredningen har funnit att det forsta alternativet bor viljas ocksd
for Sveriges del.

Forsikringar och certifikat

Enligt HNS-konventionen krivs det att dgare av fartyg som trans-
porterar HNS-gods innehar en fullgod forsikring eller annan eko-
nomisk sikerhet. Nir skyldigheten har uppfyllts, skall ett HNS-
certifikat utfirdas. Regelsystemet motsvarar helt det som giller en-
ligt ansvarighetskonventionen.

15



Sammanfattning SOU 2006:92

Enligt detta dr dgare av fartyg som befordrar mer dn 2 000 ton
olja som last i bulk skyldiga att ha forsikring eller annan ekono-
misk sikerhet upp till gillande begrinsningsbelopp. Har denna
skyldighet uppfyllts 1 friga om ett visst fartyg, skall ett certifikat
benimnt CLC-certifikat, som intygar detta utfirdas eller bestyrkas
av en myndighet 1 fartygets registreringsstat. For fartyg som inte ir
registrerade 1 nigon fordragsslutande stat, fir certifikatet utfirdas
eller bestyrkas av en behérig myndighet 1 nigon av de férdrags-
slutande staterna. Finansinspektionen ir den myndighet som utfir-
dar CLC-certifikat i Sverige och som utévar tillsyn éver forsik-
ringsbolagen samt ger bolagen tillstdnd att driva forsikringsverk-
samhet.

Den ordning Sverige har infoért och tillimpat 1 friga om CLC-
certifikat synes fungera vil. Enligt utredningens mening bor dirfor
motsvarande ordning inféras 1 friga om HNS-certifikat.

Konsekvenser och genomférande

Utredningens férslag innebir att Finansinspektionen 8liggs att ut-
firda certifikat for svenskigda och vissa utlindska fartyg som trans-
porterar HNS-gods. Med hinsyn tll att certifikaten kommer att
avgiftsbeliggas bedomer utredningen att forslaget kan genomforas
inom ramen for de resurser som Finansinspektionen redan dispo-
nerar. Utredningens férslag innebir ocks3 att Sjofartsverket tillfors
nya arbetsuppgifter, bl.a. att bevaka att avgiftspliktiga mottagare av
HNS-gods och igare av LNG rapporterar detta till verket. Det
kommer att innebira 6kade kostnader f6r myndigheten. Dessa torde
kunna finansieras inom ramen for Sjéfartsverkets befintliga anslag.

For enskilda sdsom dgare av fartyg som transporterar HNS-gods,
mottagare av sidant gods och dgare av LNG-last medfor forslagen
dkade kostnader avseende forsikringspremier, certifikat och av-
gifter till HNS-fonden.

HNS-konventionen har dnnu inte tritt 1 kraft. Nir si kommer
att ske dr f6r nirvarande inte méjligt att faststilla. Med hinsyn hir-
till foreslar utredningen att forfattningsforslagen skall trida 1 kraft
den dag regeringen bestimmer. Eftersom Sverige skall kunna
rapportera den mingd avgiftspliktigt HNS-gods som tagits emot
eller lossats hir dret innan Sverige tilltrider konventionen, bor det
forfattningsforslag som reglerar uppgiftsskyldighet rérande HNS-
gods trida 1 kraft fore de ovriga forslagen.
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The assignment

The task of the Inquiry was to produce a basis for assessing whether
Sweden should accede to the 1996 International Convention on
liability and compensation for damage in connection with the carriage
of hazardous and noxious substances by sea (the HNS Convention).
The assignment also included the submission of proposals on the
position to be adopted on the issue of accession and to propose the
statutory amendments necessary to enable accession to the Conven-
tion or which are considered appropriate as a result of accession. The
Terms of Reference stipulate that the Commissioner should consult
with the relevant ministries and commissions in Denmark, Finland
and Norway and should also consider developments both within the
EU and internationally that may be relevant to Swedish accession
to the Convention.

Current law

Chapter 10 of the Maritime Code (1994:1009) and the Compensation
from the International Oil Pollution Funds Act (2005:253) contain
provisions on liability in tort and compensation for damage caused
by oil discharges from tankers. Some of the provisions in Chapter 10
of the Maritime Code also apply in relation to oil damage caused by
other kinds of ships. The Nuclear Liability Act (1968:45) contains
provisions on liability and compensation for nuclear damage in con-
junction with the transport of nuclear substances. There are other-
wise currently no statutory rules in Sweden regarding liability and
compensation for damage in connection with the carriage of HNS
substances by sea. These issues should therefore be determined in
accordance with the general principles of law of tort and the general
provisions of the Maritime Code on shipowners' liability.
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International convention work regarding oil damage

The maritime transport industry is typically of an international
character. For many years, attempts have been made to produce
uniform rules to govern the relationship between several states. Con-
sequently, many maritime law issues are presently governed by inter-
national conventions. Sweden has acceded to most of these con-
ventions. The conventions that are of the greatest relevance here are
those related to damage caused by oil pollution. They have been
drawn up at international conferences organised by the International
Maritime Organization (IMO).

In 1969, an International Convention was adopted on civil liability
for oil pollution damage (the Civil Liability Convention) and a Con-
vention was adopted in 1971 on the Establishment of an Inter-
national Fund for Compensation for Oil Pollution Damage (the
Fund Convention). These conventions were subsequently revised
in 1992. The original Fund Convention ceased to apply in May 2002.
The 1992 Fund Convention was also subsequently revised in 2003.

The HNS Convention

It had already become clear, in conjunction with the IMO com-
mencing work to draw up the Liability and Fund Conventions, that
this work would not be limited to oil damage, but would also in-
clude damage in conjunction with the transport of other HNS
substances. The HNS Convention was adopted at an international
conference in London in 1996 following protracted and extensive
preparatory work.

The HNS Convention applies to damage caused by HNS sub-
stances carried by sea. According to the Convention's definition,
there are around 6 000 different hazardous and noxious substances.
These primarily involve various kinds of chemicals together with o,
liquefied natural gas (LNG) and liquefied petroleum gas (LPG).
The damage must have arisen within the territory of a State Party
or within its economic zone or other area of corresponding scope.
Damage in those parts of the open sea that are located beyond such
an area's outer border is covered in certain cases. The term 'damage’
includes personal injury, damage to property, pure financial loss and
contamination damage to the environment. Costs for measures aimed
at preventing or limiting damage are also in principle indemnifiable.
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The liability for damages is borne by the owner of the ship, by
which is primarily meant the registered owner. This liability is strict,
that is to say the owner of the ship is liable regardless of fault. How-
ever, the owner of the ship is exonerated from liability in certain
special situations of exemption.

This strict liability is limited. The limit depends upon the gross
tonnage of the ship. The maximum compensation that the owner
of a ship may be liable to pay in respect of any one incident is
Special Drawing Right (SDR) 100 million, which corresponds to
approximately one billion Swedish kronor. If the owner of a ship
has personally caused the damage with intent to cause such damage
or recklessly and with knowledge that such damage would probably
result, there is no right to a limit on liability.

The owner of a ship registered in a State Party and carrying HNS
substances is liable to maintain insurance or other financial security
to cover liability for damage under the Convention and also possess
a certificate to verify this.

It is possible to get further compensation from an international
fund (the HNS Fund) if the shipowner's liability is not sufficient
to pay for the damage that has occurred. The maximum aggregate
compensation that can be paid for any one incident by the owner
of the ship — or the insurer — and the HNS Fund amounts to SDR
250 million, or around 2.7 billion Swedish kronor.

The HNS Fund shall be financed by contributions levied on
those who receive HNS goods following carriage by sea. In certain
cases, as regards LNG cargo, the contribution shall be made by the
person who held title to the goods immediately prior to discharge.
Contributions are levied for the ongoing needs of the Fund, but
otherwise only after an accident has occurred.

The HNS Convention enters into force internationally 18 months
after more detailed specified conditions referred to in the Conven-
tion have been satisfied; among other things twelve States must have
acceded to the Convention. At this time, eight countries have signed
the Convention and as many have acceded to the Convention.

The issue of Sweden's accession to the HNS Convention

On an overall evaluation of both the advantages and disadvantages
of acceding to the HNS Convention, the Inquiry has found that
Sweden should accede to the Convention. Sweden is hereby choosing
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to go the same way as neighbouring Nordic countries and also follow
the recommendations decided within the EU.

The method of introducing the HNS Convention into
Swedish law

The HNS Convention has largely been worded using the inter-
national system of rules for oil damage liability as a model. When
introducing the HNS Convention into Swedish law, it is important
that the legislation resembles the oil damage provisions as far as
possible. The Civil Liability Convention has been transformed (i.e.
those parts of the international agreements that needed to be intro-
duced into Swedish law have been reworked as Swedish statutory
text) into Swedish law while the Fund Convention has been incor-
porated (i.e. an act has prescribed that the rules of the Convention
apply directly in Sweden and are applicable in Sweden) into the
Swedish legal system. Taking this into consideration, the Inquiry
proposes that the provisions contained in the HNS Convention
should be transformed into Swedish law, with the exception of the
articles relating to the HNS Fund, which should be incorporated
into Swedish law by a special act.

Main features of the proposed legislation
General

The provisions of the Convention are mandatory. This means that
the main part of the content in Swedish legislation is already pre-
determined. The legislation should, in objective compliance with
the rules of the Convention, contain provisions on the Act's scope
of application, the liability of the shipowner, the limitation of liability,
the limitation fund, limitation of actions, insurance obligation, the
jurisdiction of Swedish courts and the enforcement of judgments
made in another Contracting State. In line with the arrangements
in Denmark and Norway, these provisions should be included in
Chapter 11 of the Maritime Code, which will thereby be given com-
pletely new wording: Chapter 11, On liability and compensation
for damage in connection with the carriage of hazardous and noxious
substances by sea. Also, as regards the objective content and the
more detailed wording of the statutory text — in accordance with
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the directives contained in the Terms of Reference — an endeavour
should be made to maintain legal similarity within the Nordic
countries. Substantial parts of the proposed statutory wording are
therefore worded in a similar way to the legislation passed in
Denmark and proposed in Norway.

On certain points, provisions must be included to supplement the
system of rules under the Convention. This applies, for instance, to
certain issues concerning the limitation fund, the regulation of the
insurance obligation and the issues of forum and enforcement. It is
also necessary to introduce certain penal provisions.

Some further special issues must be noted in conjunction with
the legislation. This initially relates to the issue of the scope of the
act. It 1s actually possible to give the Swedish act a narrower scope
in some respects by exempting government ships and certain domestic
ships. Furthermore, a position must be adopted regarding who is
deemed to be the receiver of HNS substances.

As far as the Convention's provisions on the HNS Fund are con-
cerned, the Inquiry proposes that it is prescribed by a separate act
that these should apply as Swedish law. In addition to this, certain
provisions should be included in the proposed act to supplement the
provisions of the Convention, among other things internal Swedish
forum rules.

The Convention prescribes tax exemptions for the HNS Fund.
The Immunity and Privileges in Certain Cases Act (1976:661) should
consequently be amended.

National transport with small ships

According to the HNS Convention, a State may declare that this
Convention does not apply to ships which do not exceed 200 gross
tonnage and which carry HNS substances in packaged form while
they are engaged on voyages between the ports or facilities of that
State. This Article was introduced at the special request of the small
island states in the Pacific Ocean.

As regards Sweden, the issue is whether a ship of a gross tonnage
less than that stated shall be compelled to take out liability insurance
or the like and obtain a certificate that covers a great liability in
relation to its tonnage. However, other European countries have not
introduced, or it does not appear that they will introduce, similar
exemptions. It appears to be important, not least from the com-
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petition perspective, that European countries try to have the same
system of rules. It is also difficult to justify an exemption with refe-
rence to the gross tonnage of the ship. A small ship in internal waters
can — as can a large ship in international waters — cause extensive
HNS damage. If small ships are subject to this Convention, this
will involve greater security for the person who suffered the damage
by being able to receive compensation from the HNS Fund. If
Sweden refrains from issuing any such exemption, the Convention's
system of rules would therefore become comprehensive. Taking this
into account, the Inquiry considers that Sweden should not intro-
duce any exemption regarding this item.

Government ships

It is stated in the HNS Convention that the provisions of the
Convention do not apply to warships, marine assistance vessels or
other ships owned and used by a State and which at the time are
only used in government operations for purposes other than com-
mercial operations. However, a Contracting State may decide that
the Convention should also apply to such ships.

The Civil Liability Convention contains corresponding rules. How-
ever, the Convention does not prevent a Contracting State from
introducing national provisions on liability for damage caused by
such government ships. When Sweden introduced the Civil Liability
Convention into Swedish law, it was decided that ships that caused
oil damage in Sweden or the Swedish economic zone or that imple-
mented preventive measures to prevent or minimise such damage in
Sweden or the economic zone should be subject to some of the rules
of the act. Both Denmark and Norway have introduced similar
rules.

Exemptions from the Convention's rules were made at the time
of the introduction of the HNS Convention in Denmark and in the
proposal of the Norwegian inquiry, both as regards warships and
similar ships. However, it was prescribed that some of the provisions
should apply to some extent, among other things as regards the
grounds for the shipowner’s liability and exemption from liability,
the channelling of liability, the right to a limit of liability, the limi-
tation of actions and forum issues.

The Inquiry considers that Sweden — like Denmark and Norway
— should have a system of rules having the same basic scope for
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situations where the ships in question have caused HNS damage as
currently exists for damage caused by oil. This means that, according
to the main rule, warships or other government ships should in prin-
ciple be exempted in Swedish law from the provisions on liability
for HNS damage at sea, but that damage caused by such ships should
be covered by the provisions to the same extent as applies for oil
damage.

The term 'receiver'

If an incident with HNS goods occurs that is subject to the HNS
Convention and which causes damage beyond the limit for the
owner of the ship, the person who suffered the damage may consider
requesting compensation from the HNS Fund. These costs will be
financed by those receivers of HNS goods who satisfy the require-
ments of the Convention regarding an obligation to pay contri-
butions (and by the party who immediately prior to discharge held
title to LNG cargo). The contribution is calculated on the basis of
the quantity of goods that each receiver (or owner of an LNG cargo)
receives during one calendar year. It is therefore necessary that the
Fund is made aware of the identity of the receiver (or owner), which
goods have been received and the quantities involved so that the
Fund can determine how much each receiver (or owner) has to pay.
The term 'receiver' is therefore central to the HNS Convention.

According to the Convention, the Contracting States are free to
choose between the two alternatives for the definition of 'receiver'.
The first alternative provides that the receiver shall be deemed to
be the person who physically receives contributing goods, which
following carriage by sea are discharged in the ports or terminals of
a Contracting State. If the party receiving the goods acts as an agent
for another who is subject to the jurisdiction of a country, then the
principal shall be deemed to be the receiver, provided the agent in-
forms the Fund of the identity of the principal. The second alterna-
tive involves an opportunity for the Contracting State to, in accor-
dance with its national law, ascribe a different meaning to the term
'receiver', provided always that the total contributing goods are not
affected.

The Legal Committee of the IMO has recommended that all
countries choose the first alternative. Both Denmark and Norway
have chosen this solution.
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The Inquiry have considered that the first alternative should also
be chosen by Sweden.

Insurance and certificates

According to the HNS Convention, the owner of a ship carrying
HNS substances shall be required to maintain adequate insurance
or other financial security. An HNS certificate shall be issued when
this obligation has been satisfied. This system of rules corresponds
entirely with those applicable under the Civil Liability Convention.
According to this, the owner of a ship carrying more than
2 000 tons of oil as bulk cargo is liable to have insurance or other
financial security up to the applicable limit. If this obligation has
been satisfied with reference to a certain ship, a certificate referred
to as a CLC certificate, confirming this shall be issued or certified
by an authority of the State of the ship's registry. For ships that are
not registered in a Contracting State, the certificate may be issued
or certified by an appropriate authority in any of the Contracting
States. The Finansinspektion (Swedish Financial Supervisory
Authority) is the authority that issues CLC certificates in Sweden,
and which exercises supervision of insurance companies and also
grants undertakings permits to conduct insurance operations. The
arrangement that Sweden has introduced and applied with reference
to CLC certificates appears to function well. In the opinion of the

Inquiry, a corresponding arrangement should therefore be intro-
duced for HNS certificates.

Consequences and implementation

The proposal of the Inquiry means that the Finansinspektion is under
an obligation to issue certificates for Swedish-owned and some
foreign-owned ships that carry HNS goods. Taking into account the
fact that these certificates will be subject to contributions, the Inquiry
considers that the proposal may be implemented within the frame-
work of the resources already available to the Finansinspektion. The
proposal of the Inquiry also means that the Swedish Maritime Admi-
nistration will be given new tasks, among other things to monitor
that contributing receivers of HNS goods and owners of LNG cargo
report this to the Administration. This will involve increased costs
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for the authority. It should be possible to finance these within the
framework of the Swedish Maritime Administration's current appro-
priation.

These proposals will entail increased costs for private parties and
owners of ships carrying HNS goods, receivers of such goods and
owners of LNG cargo, as regards insurance premiums, certificates and
contributions to the HNS Fund.

The HNS Convention has not yet entered into force. It is not
currently possible to determine when this will occur. Taking this into
consideration, the Inquiry proposes that the draft act should enter
into force on the date determined by the Government. As Sweden
should be able to report on the quantity of contributing HNS goods
that have been received or discharged in Sweden in the year prior to
Sweden acceding to the Convention, the proposed regulation to
govern the liability to pay contributions for HNS goods should
enter into force prior to the other proposals.
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Forfattningsforslag

1 Forslag till

lag om andring i sjolagen (1994:1009)

Hirigenom féreskrivs i friga om sjélagen (1994:1009)
dels att 9 kap. 3 §, 11 kap., 12 kap. 1 §, 19 kap. 1 §, 20 kap. 15§
och 21 kap. 6-7 §§ samt rubriken till 11 kap. skall ha féljande

lydelse,

dels att det 1 lagen skall inféras en ny paragraf, 21 kap. 5 a §, av

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

9 kap. Om ansvarsbegrinsning

3§

Ritt till ansvarsbegrinsning foreligger inte betriffande

1. en fordran pd birgarlon, sidan sirskild ersittning som avses i
16 kap. 9 §, bidrag till gemensamt haveri eller pd avtal grundad
ersittning for dtgirder som avses 12 § forsta stycket 4, 5 eller 6,

2.en fordran med anledning av oljeskada som omfattas av
10 kap. 1 § och 2 § f6rsta och andra styckena,

3. en fordran som ir underkastad en internationell konvention
eller en nationell lag som reglerar eller férbjuder begrinsning av

ansvarighet fér atomskada,

4. en fordran med anledning
fartyg,

5.en fordran med anledning
av skada som har drabbat en lots
eller den som ir anstilld hos ni-
gon som avses i 1 § forsta stycket
och vars skyldighet stdr i sam-
band med fartygets drift eller
med birgningen, och

av atomskada orsakad av atom-

5.en fordran med anledning
av skada som har drabbat en lots
eller den som ir anstilld hos n3-
gon som avses i 1 § forsta stycket
och vars skyldighet stdr i sam-
band med fartygets drift eller
med birgningen,
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6.en fordran pd rinta eller
ersittning for rittegdngskostna-

der.

SOU 2006:92

6.en fordran pi rinta eller
ersittning for rittegdngskostna-
der, och

7.en fordran med anledning
av skada orsakad av farliga och
skadliga dimnen som omfattas av
11 kap. 1 § och 2 § forsta och

andra styckena.

11 kap.

Om ansvar {6r atomskada

Om atomskada finns sdrskilda
bestimmelser i atomansvarighets-
lagen (1968:45).

28

Om ansvar och ersdittning for
skada 1 samband med sjo-
transport av farliga och skadliga
amnen

Inledande bestimmelser

Definitioner

[ detta kapitel avses med

farlioa och skadliga dmnen:

a) oljor som transporteras i
bulk och som anges i bihang I till
bilaga 1 1 1978 drs protokoll till
1973 drs internationella konven-
tion till forhindrande av forore-
ning fran fartyg (MARPOL
73/78), som det har indrats,

b) skadliga  flytande dmnen
som transporteras i bulk och som
anges 1 bihang II till bilaga 11 1
1978 drs protokoll wll 1973 drs
internationella  konvention till
forbindrande av fororening frin
fartyg (MARPOL 73/78), som
det har dndrats, och sddana
dimnen och blandningar som pro-
visoriskt  bedomts  falla  under
fororeningskategori A, B, C eller
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D enligt 3.4 i ndmnda bilaga 11,

c) farliga  flytande  dmnen
transporterade i bulk upptagna 1
kapitel 17 i 1983 drs internatio-
nella kod for konstruktion och ut-
rustning av fartyg som transpor-
terar farliga kemikalier i bulk
(IBC-koden), som den har dnd-
rats, och de farliga produkter for
vilka de prelimindrt limpliga for-
héllandena for transporter har be-
skrivits av den berérda myndig-
heten och de berérda hamnmyn-
digheterna i Gverenskommelse med
paragraf 1.1.3 i koden,

d) farliga, riskfyllda, och vid-
liga dmnen och foremadl i forpack-
ad form som omfattas av den
internationella sjokoden for far-
ligt gods (IMDG-koden), som
den har dndrats,

e) gaser i vdtskeform som dr
angivna i kapitel 19 i 1983 drs
internationella kod for konstruk-
tion och utrustning av fartyg som
transporterar gas 1 vditskeform i
bulk (IGC-koden), som den har
dndrats, och de produkter for
vilka de prelimindrt limpliga for-
héllandena for transporter har
foreskrivits av den berorda myn-
digheten och de berérda hamn-
myndigheterna i 6verensstimmel-
se med paragraf 1.1.6 i koden,

1) flytande imnen som trans-
porteras i bulk med en flampunkt
som inte overstiger 60°C (upp-
mitt genom closed cup test),

g) fasta bulkvaror som innebir
kemiska risker och ingdr i bi-
hang B i koden for siker hante-
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ring av fasta bulklaster (BC-
koden), som den har dndrats, 1
den utstrickning som dessa sub-
stanser dven omfattas av bestim-
melserna i den internationella
sjokoden for farligt gods (IMDG-
koden) ndr godset transporteras i
forpackad form, och

h) rester frin tidigare bulk-
transporter av dmnen som anges 1
a—c och e-g,

skada:

dels dodsfall eller personskada
ombord eller utanfor det fartyg
som transporterar farliga och
skadliga dmnen och som orsakats
av dessa,

dels skada pd egendom utanfor
det fartyg som transporterar far-
liga och skadliga imnen och som
orsakats av dessa,

dels skada pd grund av
fororening av miljon som orsakats
av farliga och skadliga dmnen,
dock endast utebliven vinst samt
kostnader for rimliga dterstill-
ningsdtgirder som har vidtagits
eller som planeras,

dels kostnader for forebyggande
dtgirder och skada som orsakats
av sddana dtgirder,

olycka: sddan héindelse eller
serie av héindelser med samma
ursprung som orsakar en skada
med farliga och skadliga imnen
eller framkallar ett allvarligt eller
omedelbart forestdende hot om en
sddan skada,

forebyggande dtgird: varje dt-
gird som varit skiligen pikallad
for att forbindra eller begrinsa en
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skada med farliga och skadliga
dmnen och som vidtagits efter det
att en olycka har intriffat,

doare av fartys: den som dr
registrerad som  fartygets dgare
eller, om registrering inte har
skett, den som dger fartyget; 1
frdga om ett fartyg som dgs av en
stat och som brukas av ett bolag,
vilket i den staten dr registrerat
som fartygets brukare, skall dock
bolaget anses som dgare,

mottagare: den som fysiskt tar
emot avgiftspliktig last i en hamn
eller terminal i Sverige. Om den
som fysiskt tar emot lasten gor det
som mellanman for annan som
omfattas av en konventionsstats
jurisdiktion, skall huvudmannen
anses som mottagare om HNS-
fonden underrittas om huvud-
mannens identitet,

sjotransport: tiden frian det att
de farliga och skadliga dmnena
kommer i kontakt med fartygets
anordningar till dess att de vid
lossning upphér att vara vid nd-
gon del av fartygets anordningar.
Om inte ndgon av fartygets an-
ordningar anvinds borjar respek-
tive slutar tidsperioden ndr de
farliga och skadliga imnena kor-
sar fartygets reling,

transit: gods i transit som
vidarebefordras direkt 1 en hamn
eller terminal fran ett fartyg till
ett annat fartyg som led 1 sjé-
transport fran den ursprungs-
hamnen till den slutliga destina-
tionen dr inte avgiftspliktig last.
Godset skall dd anses mottaget pd
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den slutliga destinationen,

HNS-konventionen: 1996 drs
internationella  konvention om
ansvar och ersitining for skada i
samband med sjétransport av far-
liga och skadliga dmnen,

HNS-fonden: Den internatio-
nella fonden for farliga och skad-
liga dmnen,

konventionsstat: en stat som
tilltritt HNS-konventionen.

Ar det inte majligt att till-
forlitligt sirskilja skada orsakad
av farliga och skadliga dmnen
fran skada orsakad av andra om-
stindigheter, anses all skada or-
sakad av de farliga och skadliga
dmnena. Det giller inte om
skadan omfattas av 10 kap. 1§
sjolagen eller dr orsakad av
radioaktivt material enligt klass 7
antingen i den internationella
sjokoden for farligt gods, som den
har dndrats, eller i bilaga B i
koden for siker hantering av fasta
bulklaster, som den bhar dndrats.

Vid tillimpning av bestammel-
serna i detta kapitel skall med
fartyg jimstillas  varje annan
flytande anordning som anvinds
tll sjoss.

Tillimpningsomrdde

29

Bestimmelserna i detta kapitel
tillimpas pd skador som vid sj6-
transport med farliga och skadliga
dimnen som last har uppkommit 1
Sverige eller dess ekonomiska zon
eller i en annan konventionsstat
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eller dess ekonomiska zon. Be-
stammelsen  tillimpas dven pd
andra skador dn  fororenings-
skador som uppkommit utanfor
Sverige om skadorna har orsakats
av ett dmne som transporterats
som last ombord pa ett fartyg som
dr registrerat 1 Sverige eller, om
fartyget inte dr registrerat, om-
bord pd ett fartyg som far fora
svenskt  flagg.  Bestimmelserna
tllimpas ocksd pd kostnader for
forebyggande dtgirder som har
vidtagits, oavsett var det har
skett, for att forbindra eller be-
grinsa skador i Sverige eller dess
ekonomiska zon eller i en annan
konventionsstat eller dess eko-
nomiska zon.

Vad som i forsta stycket sdigs
om ekonomisk zon giller dven 1
fall en stat inte har faststillt en
sddan zon i frdga om ett omrdde
utanfor och angrinsande till sta-
tens territorialvatten som i enlig-
het med folkrittens regler har be-
stimts av den staten och som inte
striicker sig lingre ut dn 200 nau-
tiska mil fran de baslinjer vari-
fran statens territorialvatten miits.

Ifrdga om kapitlets tillimplig-
het pd orlogsfartyg och vissa
andra statsfartyg géller bestim-
melserna i 21 §.

Ersittning for dtgirder med
anledning av skador med farliga
och skadliga dmnen skall betalas
enligt detta kapitel dven om det
finns skyldighet enligt lag eller
annan  forfattning  att  vidta
dtgirderna.
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Bestimmelserna i detta kapitel
tillimpas dven om andra regler
om tillimplig lag skulle leda till

annat.

3§

Bestimmelserna i detta kapitel
tillimpas inte

1. pd sddan skada som avses i
10 kap. 1 § forsta stycket 2,

2. pd skada som dr orsakad av
radioaktivt material enligt klass 7
antingen 1 den internationella
sjokoden for farligt gods, som den
har dndrats, eller i bilaga B i
koden for siker hantering av fasta
bulklaster, som den har dndrats,

3.pd fordringar som har sin
grund i befordringsavtal for gods
och passagerare,

4.1 den omfattning de dr ofor-
enliga med tillimplig lag om
ersittning till anstillda eller med
sociala vélfdrdssystem, eller

5.1 den utstrickning en sddan
tillimpning skulle vara oforenlig
med Sveriges dtaganden enligt ett
internationellt fordrag.

Skadestind

Ansvaret for en skada orsakad
av farliga och skadliga dmnen

4§

En skada skall ersittas av far-
tygets dgare, dven om varken dga-
ren eller ndgon som han svarar
for ér vdllande till skadan. Utgors
den olycka som orsakade skadan
av en serie av hdindelser, vilar
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ersittningsansvaret pi den som
var dgare av fartyget vid den
forsta av dessa handelser.

Agaren dr dock fri frin ansvar
om han visar att skadan

1. orsakats av en krigshandling
eller liknande handling under
vipnad  konflikt, inbiordeskrig
eller uppror eller av en natur-
hindelse av osedvanlig karaktir,
som inte kunnat undvikas och
vars foljder inte kunnat forbind-
ras, eller

2.1 sin helbet villats av tredje
man med avsikt att orsaka skada,
eller

3.1 sin helbet orsakats genom
fel eller forsummelse av en svensk
eller utlindsk myndighet vid full-
gorandet av skyldighet att svara
for underbdll av fyrar eller andra
hjilpmedel for navigering, eller

4. orsakats genom underldten-
het av avsindaren eller annan
person att informera om den far-
liga och skadliga egenskapen hos
de dmnen som transporterats, och
att detta helt eller delvis foror-
sakat skadan, eller har lett till att
dgaren inte tagit en forsikring
som ndimns i 14 eller 15 §. Detta
giller bara om warken dgaren
eller hans anstdllda eller stillfore-
tridare hade eller rimligen borde
ha haft vetskap om de farliga och
skadliga egenskaperna.
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5 §
Ansprak  pd  ersittning  for
skada som omfattas av ersdtt-
ningsbestimmelserna i detta kapi-
tel far goras gillande mot fartygs-
dgaren endast med stod av be-
stammelserna i kapitlet.

Ansprik som avses i forsta styck-
et far goras gillande mot ndgon
av foljande personer endast om
den mot vilken anspriket riktas
har vdllat skadan uppsdtligen eller
av grov vdrdslishet och med in-
stkt om att sddan skada sannolikt
skulle uppkomma:

a) anstillda hos fartygsigaren,
stillforetridare for honom eller
besittningsmedlemmar,

b) en lots eller annan person
som utfor tianster for fartyget
utan att vara besdttningsmedlem,

c) en redare som inte dr dgare,
en befraktare eller en annan per-
son som i redarens stille handhar
fartygets drift,

d) en avsindare, avlastare, last-
mottagare eller lastigare,

e) den som utfor birgning med
fartygsigarens, redarens eller befil-
havarens samtycke eller pd order
av en myndighet,

1) den som vidtar forebyggande
dtgdrder, eller

g) anstillda hos eller stillfore-
tridare for personer som ndmns i
bf

Vad som har betalats i ersdtt-
ning for en skada fdr inte krivas
dter av en person som auvses i
andra stycket a, b eller e-g, om
inte den mot vilket anspriket rik-
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tas har villat skadan uppsdtligen
eller av grov vdrdsloshet och med
instkt om att sddan skada sanno-

likt skulle uppkomma.

Olyckor med tvd eller flera
art

6§
Om en skada uppstdtt vid en
olycka med tvd eller flera fartyg
som vart och ett transporterar
farliga och skadliga dmnen dir
varje dgare, om inte annat foljer
av 5§, ansvarig for skadan.
Agarna ér solidariskt ansvariga
for all sidan skada som inte
tllforlitligen kan sdrskiljas.

Varje dgare har ritt till den
ansvarsbegrinsning som foljer av
7§. Om regress mellan dgarna
giller allmdnna ersittningsregler.

Ansvarsbegrinsning

7§

Fartygets dgare har ritt att for
varje olycka begrinsa sitt ansvar
enligt  bestimmelserna i detta
kapitel till ett belopp motsvarande
10 000 000 sdirskilda dragnings-
ritter (SDR) for ett fartyg vars
driktighet, beriknad enligt 9 kap.
5§ 6, inte Gverstiger 2 000. Ar
driktigheten higre hijs beloppet
med 1 500 SDR for varje driktig-
hetstal frin 2 001 till 50 000 och
med 360 SDR for varje driktig-
hetstal dver 50 000. Ansvaret
skall dock inte i ndgot fall sver-
stiga 100 000 000 SDR. Ritt till
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begrinsning finns inte i fraga om
rianta eller ersittning for ritte-
gangskostnad. Vad som avses med
SDR anges i 22 kap. 3 §.

Fartygets dgare har inte ritt att
begrinsa sitt ansvar, om han har
vdllat skadan uppsatligen eller av
grov vdrdsloshet och med insikt
om att sddan skada sannolikt skulle
uppkomma.

Begrinsningsfond

8§

Ritt  ull  ansvarsbegrinsning
enligt 7 § forsta stycket finns en-
dast om dgaren, dennes forsik-
ringsgivare eller ndgon annan pd
dgarens wvdgnar enligt bestim-
melserna i detta kapitel eller mot-
svarande bestimmelser i en annan
konventionsstats lag upprittar en
begrinsningsfond, som uppgar till
det ansvarsbelopp som giller for
dgaren och det tilliggsbelopp som
faststills enligt 12 kap. 4 § andra
stycket.

Ansvarsbeloppet  skall riknas
om till svenska kronor enligt be-
staimmelserna i 22 kap. 3 § andra
stycket.

En  begrinsningsfond  enligt
detta kapitel skall hir i landet
upprittas hos den domstol ddir
talan om ersittning har vdckts
eller kan wvickas enligt 21 kap.
5al.

I frdga om forfarandet nir en
begrinsningsfond enligt bestim-
melserna i detta kapitel upprittas
och om forlust i wvissa fall av
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majligheten att fa ersittning for
fordran som kan dberopas mot
fonden skall bestimmelserna i
12 kap. 315 §§ tillimpas. Betal-
ning eller sikerbet som avses i
12 kap. 4 § andra stycket far dock
krivas ocksd 1 fraga om réinta for
tiden ull dess att fonden upp-
réttas. Vad som sigs 1 12 kap. 4 §
frérde stycket om wverkan som
avses 1 9 kap. 8 § skall i stillet
gilla verkan som avses 1 11 § 1
detta kapitel. Foljs inte ett fore-
liggande enligt 12 kap. 4 § fiirde
stycket, skall i ett beslut som dar
sdgs tillkinnages att ritten till
ansvarsbegrinsning inte lingre
finns.

Fordelning av en begrdinsnings-

fond
99

En begrinsningsfond som avses
i detta kapitel fordelas mellan
borgendrerna i forbdllande till
storleken av de styrkta fordring-
arna.

Vid fordelning av fonden har
ansprdk i anledning av dédsfall
och personskada foretride framfor
andra ansprik, dock inte till den
del anspriken overstiger tvd
tredjedelar av den totala summan
som bestimts enligt 8 §.
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Erséittning fran en begrinsnings-

fond i vissa fall

10§

Den som innan begrinsnings-
fonden har fordelats har betalat
ersittning for en skada med far-
liga och skadlig dmnen intrider
intill det belopp han har betalat i
den skadelidandes ritt enligt be-
stammelserna i detta kapitel eller
motsvarande lagstifining 1 en
annan konventionsstat.

Kan fartygets dgare eller ndgon
annan gora sannolikt att han
senare blir skyldig att betala er-
sdttning som han, om ersitt-
ningen hade betalats fore fondens
fordelning, skulle ha kunnat kriva
dter fran fonden enligt forsta
stycket, kan domstolen bestimma
att medel tills vidare skall sittas
av for att han senare skall kunna
gora sin rdtt gillande mot fonden.

Har dgaren frivilligt ddragit sig
utgifter eller forluster med anled-
ning av forebyggande dtgirder,
har han samma ritt till ersitining
for detta fran begrinsningsfonden
som en annan skadelidande.

Verkan av en begrdinsningsfond

11§

Har en begrinsningsfond upp-
réttats enligt 8 § och har dgaren
ritt att begrinsa sitt ansvar, fdr
inte ndgon annan egendom som
tillhor dgaren tas i ansprdk for att
tillgodose krav pd ersittning som
kan goras gillande mot fonden.
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Har i ett fall som avses i forsta
stycket egendom som tillbor dga-
ren blivit foremdl for kvarstad
eller annan sikerbetsdtgird med
anledning av krav pd ersittning
som kan goras gillande mot
begrinsningsfonden, skall dtgir-
den hdvas. Har dgaren stillt
sdkerhet for att undvika en sidan
dtgdrd, skall sikerheten dterstillas
till honom.

Om en begrinsningsfond har
upprdttats i en annan konven-
tionsstat, skall forsta och andra
styckena gilla endast om den
skadelidande har ritt att fora
talan vid den domstol eller myn-
dighet som forvaltar fonden och
har majlighet att av fondens medel
fd ut vad som svarar mot hans

fordran.

Preskription

12§

Om preskription av fordran pd
ersittning for skada orsakad av
farliga och skadliga dmnen finns
bestimmelser 1 19 kap. 1 §.

Ersdttning fran HNS-fonden

13§

Bestimmelserna om ritt till er-
sdttning fran HNS-fonden finns i
lagen (2007:000) om ersdttning
fran den internationella fonden
for farliga och skadliga imnen.
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Forsikring

Forsdkringsplikt  for svenska
art

14§

Agaren av ett svenskt fartyg,
som transporterar farliga och
skadliga dmnen, skall ta och vid-
makthilla forsikring eller stilla
annan betryggande sikerbet for
att ticka sitt ansvar enligt be-
stimmelserna i detta kapitel eller
motsvarande lagstifining 1 en
annan konventionsstat intill det
ansvarsbelopp som anges i 7§
forsta stycket. Staten har dock
ingen sddan skyldighet.

En  forsikring eller sikerbet
som avses i forsta stycket skall
godkdinnas av regeringen eller av
den myndighet som regeringen
bestimmer.

Har dgaren fullgjort sin skyl-
dighet enligt forsta stycket, skall
den myndighet som regeringen
bestimmer utfirda ett certifikat
som visar detta. For ett fartyg som
dgs av svenska staten skall den
myndighet som regeringen be-
stammer utfirda ett certifikat som
visar att fartyget dgs av svenska
staten och att dess ansvar dr tickt
intill det ansvarsbelopp som anges
1 7 § forsta stycket.

Regeringen faststiller det for-
muldr till certifikat som avses i
tredje stycket. Certifikatet skall
medféras ombord pa fartyget.
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Forsakringsplikt for wutlindska
art

5§

For ett utlindskt fartyg som
anloper eller limnar en svensk
hamn eller en tilliggsplats pd
svenskt sjoterritorium och som
vid tillfillet transporterar farliga
och skadliga dmnen skall det
finnas en forsikring eller annan
betryggande sikerhet som ticker
dgarens ansvar enligt bestimmel-
serna 1 detta kapitel eller mot-
svarande lagstifining 1 en annan
konventionsstat intill det ansvars-
belopp som anges i 7 § forsta
stycket. Vad som nu har sagts
giller inte ett fartyg som dgs av en
frammande stat.

Fartyget skall ombord medfora
ett certifikat som visar att en sd-
dan forsikring eller annan be-
tryggande sikerhet som avses i
forsta stycket finns. I fraga om ett
fartyg som inte dr registrerat 1
ndgon konventionsstat fir certifi-
katet utfirdas av den myndighet
som regeringen bestimmer. Om
fartyget dgs av en frammande stat,
skall det ombord medféra et
certifikat som visar att fartyget dgs
av den staten och att dess ansvar
dr tickt intill det ansvarsbelopp
som giller enligt 7 § forsta stycket.

Nirmare bestimmelser om cer-
tifikat som avses i andra stycket
meddelas av regeringen eller av
den myndighet som regeringen
bestimmer.
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Krav mot forsikringsgivaren

16§

En forsikring som avses 1
14 eller 15 § skall for den som dr
berdttigad till ersittning medfira
rétt att fd ut ersitining direkt av
forsikringsgivaren.

Forsikringsgivaren dr dock fri
fran ansvar, om fartygets dgare dr
fri fran ansvar eller om denne
sjilv har villat skadan wuppsdt-
ligen. Forsikringsgivarens ansvar
skall inte i ndgot fall overstiga det
ansvarsbelopp som giller enligt
7 § forsta stycket.

Forsikringsgivaren kan inte
for att befria sig fran sitt ansvar, i
vidare utstrickning din som foljer
av andra stycket, mot ndgon
annan dn dgaren dberopa om-
stindigheter som han kunnat dbe-
ropa mot dgaren.

17§

Om  forsikringsgivaren inte
har gjort ndgot annat forbebdll,
giller forsikringen for fartygets
dgare mot hans ansvar enligt
bestimmelserna i detta kapitel
eller motsvarande lagstifining i en
annan konventionsstat.

Annan sikerbet

18§

Vad som foreskrivs i 16 och
17 §§ om forsikring tillimpas
ocksd 1 friga om sddan sikerbet
av annat slag som avses i 14 eller
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Asidosdttande av  forsikrings-

plikt m.m.

19§

Om ansvar for dsidosdttande
av  forsikringsplikten och vissa
andra skyldigheter i detta kapitel
finns bestimmelser 1 20 kap 15 §.

Om laga domstol m.m.

20§

Om laga domstol och wverk-
stillighet av domar @ mdl om
ersdttning for skador orsakade av

farliga och skadliga dmnen finns
bestimmelser 1 21 kap. 5 a7 §.

Owriga bestimmelser

21§

Bestimmelserna i detta kapitel
giller inte i frdga om en skada
som har orsakats av ett érlogs-
fartyg eller ett annat fartyg som
vid tiden for olyckan dgs eller
brukas av en stat och som an-
vinds uteslutande for statsinda-
mdl och inte for affirsdrift. Har
ett sddant fartyg orsakat en skada
i Sverige eller dess ekonomiska
zon eller har forebyggande dt-
gdrder vidtagits for att forbindra
eller begrinsa en sidan skada i
Sverige eller dess ekonomiska
zon, skall dock bestimmelserna i
1§, 2 § fiirde stycket och 4-7 §§ 1
detta kapitel samt 19 kap. 1§
forsta stycket 10 och 21 kap. 5a §
tillimpas.
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12 kap. Om begrinsningsfond och begrinsningsmal
1§

Bestimmelserna i detta kapitel giller begrinsningsfond som upp-
rittats enligt 9 kap. 7 § (globalfond).

Bestimmelserna 1 3-15 §§ Bestimmelserna 1 3-15 §§
tillimpas ocksd 1 vissa delar 1 tillimpas ocksd 1 vissa delar i
friga om begrinsningsfond som friga om begrinsningsfond som
upprittas enligt 10 kap. 6 §. upprittas enligt 10 kap. 6 § och

11kap. 8 §.

19 kap. Om preskription av vissa fordringar
1§

Foljande fordringar upphor, vare sig ansvarigheten for dem ir
begrinsad eller obegrinsad, om talan inte vicks i laga ordning i
friga om

1. fordran pd birgarlon eller pd sidan sirskild ersittning som av-
ses 116 kap. 9 §: inom tvd ar frin det birgningsforetaget slutférdes,

2. fordran pd andel i birgarlon enligt 16 kap. 11 § andra stycket:
inom ett &r frén det vederbérande av redaren fitt underrittelse om
birgarlénens och andelens storlek; fordran upphér dock tidigast
tvd &r efter det birgningsforetaget slutfordes,

3. fordran pd ersittning for sammanstdtning: inom tvd ar frin
den dag skadan intriffade,

4. fordran pa belopp som nigon betalat utdver vad som bel6per
pd honom enligt 8 kap. 1 §: inom ett &r frn det beloppet betalades,

5. fordran pd ersittning pd grund av att gods har skadats, gitt
forlorat eller forsenats vid befordran eller pd grund av att det i
konossement har limnats oriktiga eller ofullstindiga uppgifter:
inom ett &r frdn det godset limnades ut eller skulle ha limnats ut,

6. fordran pd ersittning fér personskada eller férsening vid
passagerarbefordran: inom tvd &r frin ilandstigningen eller, om
passageraren avlidit under befordringen, frin den dag ilandstigning
skulle ha dgt rum, eller, om passageraren avlidit efter ilandstig-
ningen, inom tvd ar frin dédsfallet men inte senare in tre ar frin
ilandstigningen,

7. fordran pd ersittning pd grund av att resgods har skadats, gitt
forlorat eller forsenats vid befordran: inom tvd &r frin det godset
fordes i land eller, om det gitt forlorat, skulle ha férts 1 land,

8. fordran pa bidrag till gemensamt haveri eller en annan kostnad
som skall fordelas enligt samma grund (13 kap. 15 § tredje stycket,
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14 kap. 40 § och 17 kap. 6 §): inom ett ir frdn den dag dispaschen

vann laga kraft,

9. fordran pd ersittning for en
oljeskada enligt bestimmelserna
1 10 kap.: inom tre ir frin den
dag d& skadan uppkom, dock att
talan inte i nigot fall fir vickas
senare in sex &r frin dagen for
den olycka som orsakade skadan
eller, om olyckan utgjordes av
en serie av hindelser, frin dagen
for den forsta av dessa.

9. fordran pd ersittning for en
oljeskada enligt bestimmelserna
1 10 kap.: inom tre ir frin den
dag d& skadan uppkom, dock att
talan inte i nigot fall fir vickas
senare in sex &r frin dagen for
den olycka som orsakade skadan
eller, om olyckan utgjordes av
en serie av hindelser, frin dagen
t6r den forsta av dessa,

10. fordran pd ersittning for
skada orsakad av farliga och
skadliga dmnen enligt bestimmel-
serna i 11 kap. inom tre dr frin
den dag dd skadelidande fick eller
rimligen borde ha fdtt kinnedom
om skadan och om dgarens iden-
titet, eller om undervittelse till
HNS-fonden  limnats — inom
samma tid. Talan far dock inte i
ndgot fall vickas senare dn tio dr
fran dagen for den olycka som
orsakade skadan eller, om olyck-
an utgjordes av en serie hindelser,
fran dagen for den senaste av
dessa.

Svarar gildeniren 1 andra fall 4n som avses 1 forsta stycket for
ersittning eller for nigon annan fordran med begrinsning av
redareansvaret eller endast med inlastat gods upphér fordringen,
om talan inte vicks i laga ordning, i friga om en fordran pd er-
sittning inom tvd 4r frin den dag skadan intriffade och i friga om
ndgon annan fordran inom ett r efter det att fordringen forfoll till
betalning. Om borgeniren har ritt att {or fordringen hélla sig dven
till redare, lastigare eller nigon annan utan att begrinsning av
ansvarigheten dger rum, giller en sddan ritt under samma tid som
for en fordran i allminhet.

Har en fordran som avses 1 forsta eller andra stycket kommit
under behandling av dispaschér, anses talan om fordringen vickt.
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Den som infriat en fordran som avses i forsta stycket 5 far vicka
terkrav mot tredje man efter utgdngen av den dir angivna tiden.
En sidan talan fir dock inte vickas senare in ett &r frin den dag
huvudanspriket infriades eller talan vicktes om det.

Ett avtal om férlingning av preskriptionstid som avses 1 forsta
stycket 1-8 ir giltigt endast om det har ingdtts efter fordringens
tillkomst. Om avtalet giller preskription i ndgot annat fall in som
avses 1 forsta stycket 1 eller 2, har det inte verkan for lingre tid in
tre &r &t gdngen, riknat frin dagen for avtalet. En sddan preskrip-
tionstid far inte 1 ndgot fall genom avtal f6rlingas med sammanlagt
mer dn tio &r eller, 1 fall som avses 1 férsta stycket 6 eller 7, med
mer in tre &r fr@n det ilandstigning eller ilandféring har dgt rum
eller skulle ha dgt rum. I 13 kap. 4 § forsta stycket och 14 kap. 2 §
andra stycket finns foreskrifter om ogiltighet av avtalsvillkor som
avviker frdn bestimmelserna 1 férsta stycket 5 och fjirde stycket. I
15 kap. 29 § andra stycket finns foreskrifter om ogiltighet av avtals-
villkor som inskrinker en passagerares rittigheter enligt forsta
stycket 6 och 7.

Frigor om preskription av en fordran som avses i denna paragraf
bedéms hir i landet enligt svensk lag dven om utlindsk lag i 6vrigt
ir tillimplig p& rittsférhdllandet.

20 kap. Straffbestimmelser
15 §

En fartygsigare, som uppsit-
ligen eller av oaktsamhet dsido-
sitter vad som sigs 1 10 kap. om
forsikringsplikt eller skyldighet
att stilla sikerhet, doms till
boter eller fingelse 1 hogst sex
ménader.

Till samma straff déms en
redare som liter anvinda ett
fartyg for sjofart, trots att han
insett eller bort inse att 1 10 kap.
foreskriven forsikringsplikt eller
skyldighet att stilla sikerhet
inte har fullgjorts. Detsamma
giller den som handhar far-
tygets drift i redarens stille samt
befilhavaren.
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En fartygsigare, som uppsit-
ligen eller av oaktsamhet dsido-
sitter vad som sidgs 1 10 kap.
eller 11 kap. om férsikringsplikt
eller skyldighet att stilla siker-
het, déoms till boter eller fing-
else 1 hogst sex minader.

Till samma straff déms en
redare som liter anvinda ett
fartyg for sjofart, trots att han
insett eller bort inse att 1 10 kap.
eller 11 kap. foreskriven forsik-
ringsplikt eller skyldighet att
stilla sikerhet inte har full-
gjorts. Detsamma giller den
som handhar fartygets drift 1 re-
darens stille samt befilhavaren.
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Medférs inte ett certifikat
som avses 1 10 kap. 12 eller 13 §§
ombord pd ett fartyg, nir det
anvinds for sjofart, déms befil-
havaren till boter.

Forfattningsforslag

Medférs inte ett certifikat
som avses 1 10 kap. 12-13 §§
eller 11 kap. 14-15 §§ ombord
pd ett fartyg, nir det anvinds
for sjofart, doms befilhavaren
till boter.

21 kap. Om laga domstol och ritteging i sjorittsmal, m.m.

5a§

Talan om ersittning for skada
orsakad av farliga och skadliga
dmnen enligt 11 kap. far vickas 1
Sverige om skadan har uppkom-
mit 1 Sverige eller dess ekono-
miska zon eller om forebyggande
dtgirder har vidtagits for att
forbindra eller begrinsa en sidan
skada 1 Sverige eller dess eko-
nomiska zon. Talan fir ocksd
vdckas 1 Sverige ndr skadan upp-
kommit  uteslutande  utanfor
Sveriges territorium, om talan
giller sddan skada som avses i
11 kap. 2 § forsta stycket andra
meningen eller forebyggande dt-
gdrder vidtagits for att forbindra
eller begrinsa sidan skada om

a) fartyget dr registrerat i
Sverige eller, om det inte dr regi-
strerat, har rdtt att fora svenskt
flagg, eller

b) dgaren har sitt hemvist eller
sin huvudsakliga verksambetsort i
Sverige, eller

c) begrinsningsfond enligt
11 kap. 8 § har uppriittats 1 Sverige.

Ar svensk domstol behiorig en-
ligt forsta stycket, far dven talan
om ersittning for annan skada
orsakad av farliga och skadliga
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Har en dom i ett mil om
ersittning for oljeskada medde-
lats 1 en annan stat som har
tilltritt den 1 10 kap. angivna
1992 &rs ansvarighetskonvention
och var domstolarna i1 den staten
behériga att préva den tvist som
domen avser, giller foljande.
Domen skall, nir den har vunnit
laga kraft och kan verkstillas 1
den stat dir den har meddelats,
pd ansokan verkstillas 1 Sverige
utan att en ny provning sker av
den sak som avgjorts genom
domen, om inte annat féljer av
vad som sigs i 10 kap. 9 § eller
5 § femte stycket i detta kapitel.
Detta medfér inte skyldighet att
verkstilla en utlindsk dom, om

50

SOU 2006:92

dmnen som uppkommit pd grund
av samma olycka vickas hdr.

Talan enligt forsta eller andra
stycket wvicks vid den sjoritts-
domstol som dr nirmast den ort
ddir skadan uppkom.

Har talan om ersdittning for ska-
dor som bar uppkommit pa grund
av samma olycka vdckts vid flera
domstolar, skall regeringen be-
stimma att en av dessa domstolar
skall handligga samtliga mal.

Har en begrinsningsfond upp-
réttats hir i landet enligt 11 kap.
8 §, provar den domstol vid vilken
fonden har upprittats frigor om
ansvarsbeloppets fordelning mellan
de ersittningsberidttigade. Denna
provning gors 1 begrinsningsmal
som avses i 12 kap.

6§
Har en dom i ett mil om
ersittning for oljeskada eller
skada orsakad av  farliga och
skadliga dmnen meddelats 1 en
annan stat som har tilltritt den 1
10 kap. angivna 1992 irs ansva-
righetskonvention respektive den
i 11 kap. angivna HNS-konven-
tionen och var domstolarna i1
den staten behériga att prova
den tvist som domen avser,
giller f6ljande. Domen skall, nir
den har vunnit laga kraft och
kan verkstillas 1 den stat dir den
har meddelats, p&8 ansékan
verkstillas 1 Sverige utan att en
ny proévning sker av den sak
som avgjorts genom domen, om
inte annat féljer av vad som sigs
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det ansvarsbelopp som giller fér
fartygets igare dirmed skulle
overskridas.

Ansékan om verkstillighet
gors hos Svea hovritt. Till an-
sokan skall fogas

1. domen 1 original eller 1 ko-
pia som bestyrkts av en myndig-
het,

2. en forklaring av en behérig
myndighet i den stat dir domen
meddelats att domen avser er-
sittning enligt den 1 10 kap. an-
givna 1992 ars ansvarighetskon-
vention samt att domen har
vunnit laga kraft och kan verk-
stillas 1 den staten.

Forfattningsforslag

110 kap. 9 §, 11 kap. 11 § eller
Soch 5 a §§ femte stycket i
detta kapitel. Detta medfor inte
skyldighet att verkstilla en ut-
lindsk dom, om det ansvars-
belopp som giller for fartygets
dgare dirmed skulle 6verskridas.

Ansékan om verkstillighet
gors hos Svea hovritt. Till an-
sokan skall fogas

1. domen 1 original eller 1 ko-
pia som bestyrkts av en myndig-
het,

2. en forklaring av en behérig
myndighet i den stat dir domen
meddelats att domen avser er-
sittning enligt den 1 10 kap. an-
givna 1992 ars ansvarighetskon-
vention eller den i 11 kap. angiv-
na HNS-konventionen samt att
domen har vunnit laga kraft och
kan verkstillas 1 den staten.

Handlingarna skall vara forsedda med bevis om utfirdarens

behorighet. Beviset skall vara utstillt av en svensk beskickning eller
konsul eller av chefen {6r justitieférvaltningen 1 den stat dir domen
har meddelats. Ar en handling i drendet skriven pi ett annat frim-
mande sprik in danska eller norska, skall handlingarna 3tféljas av
en oversittning till svenska. Oversittningen skall vara bestyrkt av
en diplomatisk eller konsulir tjinsteman eller av en svensk notarius
publicus.

En ansékan om verkstillighet fir inte bifallas utan att motparten
haft tillfille att yttra sig 6ver ansdkan.

Bifalls ansokan, verkstills domen pd samma sitt som en svensk
domstols lagakraftigande dom, om inte Hogsta domstolen bestim-
mer annat sedan hovrittens beslut 6verklagats.

738
Har 1 enlighet med bestim- Har 1 enlighet med bestim-
melserna i 10 kap. angivna 1992 melserna 1 10 kap. angivna 1992
drs ansvarighetskonvention en &rs ansvarighetskonvention res-

begrinsningsfond upprittats 1 pektive i 11 kap. angivna HNS-
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en annan stat, som har tilleritt
den konventionen, enligt lagen i
den staten och har en dgare eller
forsikringsgivare, mot vilken
talan om ersittning enligt
10 kap. vickts vid en svensk
domstol, ritt att begrinsa sitt
ansvar, skall domstolen 1 m&l om
ersittning bestimma att domen
far verkstillas endast efter prov-
ning 1 den frimmande staten av
frigor om fondens férdelning
och enligt den statens lag.

SOU 2006:92

konvention en begrinsningsfond
upprittats 1 en annan stat, som
har tlltritt den konventionen,
enligt lagen i den staten och har
en igare eller forsikringsgivare,
mot vilken talan om ersittning
enligt 10 kap. respektive 11 kap.
vickts vid en svensk domstol,
ritt att begrinsa sitt ansvar,
skall domstolen 1 mil om ersitt-
ning bestimma att domen fir
verkstillas endast efter provning
i den frimmande staten av
frigor om fondens férdelning
och enligt den statens lag.

Denna lag trider 1 kraft den dag regeringen bestimmer.
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2 Forslag till
lag (2007:000) om ersattning fran den inter-
nationella fonden for farliga och skadliga @mnen

Hirigenom foéreskrivs féljande.

Internationella bestimmelser som skall gilla som svensk lag

1§ Som svensk lag skall gilla originaltexten av bestimmelserna i
artiklarna 13-20, 22, 37.2—4 och 39-41 1 1996 irs internationella
konvention om ansvar och ersittning f6r skada 1 samband med sj6-
transport av farliga och skadliga imnen.

Detta giller dock inte till den del bestimmelserna uteslutande
reglerar de férdragsslutande staternas inbordes forpliktelser.

Den engelska originaltexten till konventionen 1 de delar som an-
ges 1 forsta stycket finns tillsammans med den svenska oversitt-
ningen intagna som bilaga 1 till denna lag. Konventionens original-
texter skall ha samma giltighet.

Fondens regressritt

2§ Ett belopp som den internationella fonden fér farliga och
skadliga amnen har betalat 1 ersittning enligt artikel 14 i konven-
tionen fir fonden kriva 4ter av en person som anges 1 11 kap. 5§
andra stycket a, b eller e-g sjélagen (1994:1009) endast under de
forutsittningar som anges 1 detta lagrum. I 6vrigt far fonden kriva
ter ett utbetalat ersittningsbelopp av nigon annan in fartygs-
dgaren eller dennes garant endast i den utstrickning som foljer av
7 kap. 9 § forsikringsavtalslagen (2005:104).

Behorig domstol

3§ Talan om ersittning for skada orsakad av farliga och skadliga
imnen, som enligt artikel 39.1-2 eller 39.4 1 konventionen fir tas
upp 1 Sverige, skall vickas vid den domstol som enligt 21 kap. 5a§
tredje stycket sjolagen (1994:1009) ir behorig att ta upp talan mot
fartygets dgare i anledning av samma olycka.
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Underrittelse om rittegdng

4§ T friga om underrittelser som avses 1 artikel 39.7 i konven-
tionen skall bestimmelserna 1 14 kap. 12 och 13 §§ rittegdngs-
balken om kungorande av rittegdng tillimpas.

Erkinnande och verkstillighet av dom

5§ I frdga om erkinnande och verkstillighet av en dom mot den
internationella fonden for farliga och skadliga imnen skall ridets
férordning (EG) nr 44/2001 av den 22 december 2000 om dom-
stols behoérighet och om erkinnande och verkstillighet av domar pd
privatrittens omride (Bryssel I-férordningen) tillimpas, om domen
har meddelats i en stat dir férordningen giller.

Leder en tillimpning av Bryssel I-foérordningen till att domen
inte erkinns eller verkstills hir i landet, skall frigan i stillet avgéras
enligt artikel 40.3 1 konventionen.

6§ Nir en friga uppkommer om verkstillighet av en dom enligt
artikel 40.3 1 konventionen tillimpas det férfarande som foreskrivs
121 kap. 6 § sjolagen (1994:1009).

Har domen meddelats av en domstol 1 en stat dir Bryssel I-f6r-
ordningen giller, tillimpas dock det forfarande som féreskrivs i
forordningen och 1 lagen (2006:74) med kompletterande bestim-
melser om domstols behérighet och om erkinnande och inter-
nationell verkstillighet av vissa avgéranden.

Denna lag trider i kraft den dag regeringen bestimmer.
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3 Forslag till
lag (2007:000) om uppgiftsskyldighet rérande
mottagande av farliga och skadliga @mnen

Hirigenom féreskrivs féljande.

1§ Idennalagavses med

farliga och skadliga imnen:

a) oljor som definieras 1 artikel 1.3 1 1971 rs internationella kon-
vention om upprittandet av en internationell fond fér ersittning av
skada orsakad av férorening genom olja, som den har indrats, och
som ir avgiftsskyldig till den internationella oljeskadefonden enligt
artikel 10 1 den konventionen,

b) oljor som transporteras 1 bulk och som anges i bihang I till
bilaga I1 1978 &rs protokoll till 1973 &rs internationella konvention
till férhindrande av férorening frin fartyg (MARPOL 73/78), som
det har indrats,

c) skadliga flytande dmnen som transporteras 1 bulk och som
anges 1 bihang II ull bilaga II i 1978 4rs protokoll till 1973 &rs
internationella konvention till férhindrande av foérorening frin
fartyg (MARPOL 73/78), som det har indrats, och sddana imnen
och blandningar som provisoriskt bedémts falla under férorenings-
kategori A, B, C eller D enligt 3.4 i nimnda bilaga II,

d) farliga flytande dmnen transporterade 1 bulk upptagna 1 kapi-
tel 17 1 1983 4rs internationella kod fér konstruktion och utrust-
ning av fartyg som transporterar farliga kemikalier i bulk (IBC-
koden), som den har dndrats, och de farliga produkter fér vilka de
preliminirt limpliga forhillandena for transporter har beskrivits av
den berérda myndigheten och de berérda hamnmyndigheterna i
dverenskommelse med paragraf 1.1.3 1 koden,

e) farliga, riskfyllda, och vidliga imnen och féremal 1 férpackad
form som omfattas av den internationella sjokoden for farligt gods
(IMDG-koden), som den har dndrats,

f) gaser i1 vitskeform som ir angivna i kapitel 19 1 1983 &rs inter-
nationella kod fér konstruktion och utrustning av fartyg som trans-
porterar gas i vitskeform i bulk (IGC-koden), som den har dndrats,
och de produkter for vilka de preliminirt limpliga férhéllandena
for transporter har féreskrivits av den berérda myndigheten och de
berérda hamnmyndigheterna 1 dverensstimmelse med paragraf 1.1.6

1 koden,
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g) flytande dmnen som transporteras 1 bulk med en flampunkt
som inte dverstiger 60°C (uppmitt genom closed cup test),

h) fasta bulkvaror som innebir kemiska risker och ingdr 1 bihang
B i koden f6r siker hantering av fasta bulklaster (BC-koden), som
den har indrats, 1 den utstrickning som dessa substanser dven
omfattas av bestimmelserna i den internationella sjokoden for far-
ligt gods (IMDG-koden) nir godset transporteras 1 férpackad form,

HNS-konventionen: 1996 irs internationella konvention om an-
svar och ersittning f6r skada i samband med sjétransport av farliga
och skadliga amnen.

2§ Den som under ett visst kalenderdr i en svensk hamn eller 1 en
annan 1 Sverige beligen anliggning har tagit emot sammanlagt mer
in;

150 000 ton oljor som avses i1 § a, eller

20 000 ton oljor som avses i1 § b, eller

20 000 ton LPG, eller

20000 ton av fasta bulkvaror eller annan last med farliga och
skadliga imnen som anges 11 §, och

som har transporterats sjoledes till hamnen eller anliggningen
skall senast den 1 mars dret dirpd limna Sjofartsverket uppgifter
om den mottagna mingden farliga och skadliga imnen.

Samma skyldighet som foreskrivs 1 forsta stycket foreligger dven
for den som omedelbart fére lossningen hade dganderitten till
LNG.

Med farliga och skadliga amnen som har transporterats sjoledes
till anliggningen jimstills farliga och skadliga imnen som har
transporterats till anliggningen frin utlandet pd annat sitt in sj6-
ledes, om de farliga och skadliga imnena dessférinnan har varit
foremal for sjotransport och inte direfter har tagits emot i en hamn
eller anliggning i en stat som har tilltritt HNS-konventionen.

3§ Uppgiftsskyldighet foreligger dven for den som pa sitt sigs i
2 § forsta stycket under visst kalenderdr har mottagit hogst dir
foreskrivna mingder, om den mingd farliga och skadliga dmnen
som han har mottagit tillsammans med den mingd farliga och skad-
liga dmnen som pd samma sitt under samma &r har mottagits av
dotterbolag eller annan gemensamt kontrollerad enhet uppgér till
mer in dir angivna mingder.
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4§ Efter anmaning av Sjofartsverket ir envar som under visst
kalenderdr har tagit emot farliga och skadliga imnen enligt 2 §
forsta stycket eller omedelbart fére lossningen hade dganderitten
till LNG skyldig att limna uppgift om den mingd som han har
mottagit eller 1 friga om LNG som har lossats under iret.

5§ Den som underldter att fullgéra sin uppgiftsskyldighet eller
uppsitligen eller av oaktsamhet limnar oriktig uppgift doéms till boter,
om ej girningen ir belagd med straff i brottsbalken. Allmint &tal
far vickas efter anmilan frén Sjéfartsverket.

Sjofartsverket fir foreligga uppgiftsskyldig vid vite att inom viss
tid inkomma med uppgiften.

6 § Beslut enligt denna lag far 6verklagas hos allmin férvaltnings-
domstol.
Provningstillstind krivs vid 6verklagande till kammarritten.

Denna lag trider i kraft den dag regeringen bestimmer.
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4 Forslag till
lag om andring i lagen (1976:661) om immunitet
och privilegier i vissa fall

Hirigenom féreskrivs att bilagan till lagen (1976:661) om immu-
nitet och privilegier i vissa fall skall ha féljande lydelse.

Bilaga
Immunitet och/eller privilegier giller Tillimplig internatio-
foéljande nell 6verenskommelse
Internationella Fysiska personer
organ
71. HNS-fonden Konventionen den

3maj 1996 om an-
svar och ersittning
for skada 1 samband
med sjétransport av
farliga och skadliga
imnen (HNS-kon-

ventionen)

Denna lag trider 1 kraft den dag regeringen bestimmer.
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1 Inledning

1.1 Utredningens uppdrag

Regeringen beslutade den 27 oktober 2005 att tillkalla en sirskild
utredare med uppdrag att ta fram ett underlag fé6r bedémningen av
om Sverige bor tilltrida 1996 irs internationella konvention om an-
svar och ersittning for skada i samband med sj6transport av farliga
och skadliga imnen (HNS-konventionen, HNS stdr f6r hazardous
and noxious substances).

Utredaren skall vidare ge forslag till stillningstagande 1 tilleri-
desfrigan och foresld de forfattningsindringar som behévs for att
konventionen skall kunna tilltridas eller som bedéms limpliga med
anledning av ett tilltride.

Utredningens direktiv bifogas 1 sin helhet som bilaga 1.

1.2 Uppdragets genomférande

Utredningen hade sitt forsta sammantride den 15 december 2005
och har direfter sammantritt regelbundet.

Sekretariatet har medverkat vid tv8 internationella konferenser
om HNS-konventionen, ett i Bryssel, Belgien, och ett i London,
Storbritannien. Vidare har sekretariatet och flera av utredningens
experter besokt Internationella oljeskadefonden 1 London och
Goteborgs Hamn AB 1 Géteborg.

Utredningen har samritt med berérda departement i Danmark,
Finland och Norge. I de delar uppdraget rort utfirdande av certifi-
kat har utredningen samritt med Finansinspektionen.
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1.3 Betdnkandets disposition

Efter de vanliga inledande avsnitten med bakgrund och gillande ritt
innehiller betinkandet avsnitt om internationellt konventionsarbete
rorande oljeskador (avsnitt 4), HNS-konventionen (avsnitt 5), fri-
gan om Sveriges tilltride till HNS-konventionen (avsnitt 6), meto-
den f6r HNS-konventionens inférlivande 1 svensk ritt (avsnitt 7) och
huvuddragen av den foreslagna lagstiftningen (avsnitt 8). De sista av-
snitten innehiller konsekvenser och genomférande (avsnitt 9) och
forfattningskommentar (avsnitt 10).

Till betinkandet hor tvd bilagor. I bilaga 1 finns utredningens
direktiv och 1 bilaga 2 HNS-konventionen.
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2 Bakgrund

2.1 Omfattningen av transporter med farliga och
skadliga amnen

Det finns for nirvarande ingen fullstindig statistik eller samlad in-
formation éver sjtransport av HNS-gods till och frén Sverige. Det
har uppskattats att sidana transporter uppgir till mellan fyra och tio
miljoner ton varje &r. Det kan emellertid inte uteslutas att det rér
sig om storre volymer in sé.

Inom EU — samt Island och Norge — finns i dag ett fartygsrappor-
teringssystem (SafeSeaNet, SSN), som bl.a. inneh8ller upplysningar
om fartyg som transporterar HNS-dmnen. Systemet dr férhillande-
vis nytt och kommer {6rst inom ndgot &r eller tvd att ge mer tillf6r-
litliga uppgifter.

Ett finskt institut, VI'T, har gjort en kartliggning av kemikalie-
trafiken i hela Ostersjon (se http://virtual.vtt.fi/inf/pdf/publica-
tions/2006/P595.pdf). Kustbevakningen har bistdtt i det arbetet
genom att ta fram uppgifter om kemikalietrafiken i Sverige. Kart-
liggningen for svensk del omfattar endast ungefir hilften av den
verkliga kemikalietrafiken (se http://www.kustbevakningen.se).

2.2 Omfattningen av skador orsakade av farliga och
skadliga amnen

2.2.1 Olyckor i Sverige

De senaste tio dren har det rapporterats om olyckor med svenska
fartyg och om incidenter pd svenskt vatten. Det har hint att fartyg
som transporterar kemikalier i bulk gitt pd grund, liksom att brin-
der skett ombord p3 fartyg som transporterat kemikalier 1 férpackad
form. Vid tre tillfillen har ocks8 s3 pass allvarliga olyckor intriffat att
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Kustbevakningen anlitat RITS-styrkan (RiddningsInsats Till Sjoss-
styrkan) f6r ingripande.

Nedan beskrivs kortfattat nigra av de olyckor som intriffat under
senare dr.

Under ir 2004 uppticktes en container flytande utanfér Vinga.
Containern visade sig ha flutit upp efter att ha legat p8 havsbottnen
1 ca 30 4r. Containern birgades och konstaterades innehilla sojaolja
1 platkirl. De linsor som anvindes vid riddningsoperationen sjilv-
antinde emellertid efterdt och containern antas dirfér dven ha inne-
hallit ndgon kemikalie.

Vid lastning med fartyget Stena Carrier 1 mars 2003 fastnade en
tankcontainer pd ombordkérningsrampen 1 Géteborgs hamn och en
defekt ventil bérjade licka. Ca tio liter av tankens innehdll (etylen-
diamin, en fritande och brandfarlig vitska) lickte ut. Lastningen
avbréts och riddningstjinsten kallades till platsen och sanerade om-
ridet.

I slutet av mars 2000 var fartyget Martina pd sydgdende vid Kullens
fyr nir det kolliderade med ett tyskt fartyg. Vid kollisionen kl6vs
Martina mitt itu och fem personer omkom. Ombord fanns 600 ton
saltsyra i tvd tankar. Kustbevakningens riddningsdykare slippte en-
ligt direktiv frdn linsstyrelsen under kontrollerade former successivt
ut saltsyran i havet.

I februari 1996 lossade fartyget Tom Lis ortoxylen (ett brandfar-
ligt [6sningsmedel) 1 Nol. Sedan fartyget avgitt konstaterades ett
utslipp i Gota Alv och Vattenverket fick stinga dlven som vatten-
tikt. Enligt tillginglig information orsakades utslippet av en felaktig
ventil samt av ett defekt nivilarm.

Savitt utredningen kunnat finna har det inte intriffat nigra olyckor
1 Sverige som gett upphov till ersittningskrav frin enskilda skadeli-
dande i nigon stdrre omfattning och inte nigot fall dir den svenska
P&I-klubben, som handhar redarnas ansvarsférsikringar, stdtt som
forsikringsgivare (P&I stdr for Protection and Indemnity).

2.2.2  Olyckor utanfor Sverige

Utanfor Sveriges grinser har det frekvent férekommit olyckor med
HNS-imnen. Under dren 1995-2005 intriffade 181 kinda olyckor
med kemiska dmnen virlden 6ver. Det kan emellertid inte uteslutas
att det ror sig om fler olyckor.
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Nigra av de rapporterade olyckorna har endast resulterat 1 mindre
skador, medan andra har visat pd risken for att allvarliga skador av
mycket stor omfattning kunnat uppkomma.

Vissa av olyckorna har ocksd inneburit utslipp. Fartyg som trans-
porterar gas foérorsakar inte utslipp i vanlig bemirkelse di gas av-
dunstar snabbt. Riskerna fér olyckor pd sidana fartyg ir dirfor
explosioner och brinder.

Under &r 2005 intriffade 36 kinda olyckor med HNS-gods till
sjoss. Av dessa var 20 frin tankfartyg (lastade med icke-bestindig
olja, bensen etc.), sex torrlastfartyg (lastade med explosiva dmnen,
gascylindrar etc.), fem containerfartyg (lastade med bl.a. formalde-
hyd), tvd LPG-tankers, tv4 rorofartyg (lastade med karbid och LPG)
samt en LNG-tanker (se vidare p http://www.hnsconvention.org).

Nedan beskrivs kortfattat nigra av de allvarligare olyckor som
uppmirksammats internationellt.

Ar 2004 sjonk tankern Bow Mariner utanfér USA:s 6stkust var-
vid 21 besittningsmin omkom. Tankern var lastad med 11 000 ton
etanol. Samma &r intriffade en explosion ombord pi fartyget Panam
Serena nir det ldg 1 den italienska hamnen Porto Torres 1 samband
med lossningen av 8 400 ton bensol. Tvi minniskor omkom och det
brét ut en kraftig brand ombord p3 fartyget.

Containerfartyget Ever Decent kolliderade med kryssningsfarty-
get Norwegian Dream ir 1999 utantér Englands ¢stkust. Olyckan
resulterade i betydande materiella skador p bdda fartygen, diribland
en brand pi Ever Decent vars last inneholl ett antal containers med
HNS-imnen. Det borjade brinna i en container. Vidare f6ll flera con-
tainrar éver bord. Tv4 av containrarna ombord inneholl det extremt
farliga och giftiga dmnet cyanid. Riddningsmanskapet lyckades
slicka branden och det visade sig att de containrar som fallit 6ver
bord inte inneholl nigra farliga imnen. Trots att olyckan inte resul-
terade 1 doédsfall eller allvarligare personskador var det tydligt att s3
kunde ha blivit fallet (Public Consultation on UK implementation
and ratification of the HNS Convention, 2003, s. 31, och den norska
utredningen Erstatningsansvar ved sjotransport av farlig gods,
NOU 2004:21 5. 9).

Ar 1985 intriffade en brand och explosion ombord p4 tankfarty-
get Pertragen One 1 samband med att den lossade sin last med nafta
1 Algericas Bay 1 Spanien. Branden spred sig till ett annat tankfartyg,
Camponavia, som lag vid kaj vid samma terminal, med f6ljd att ocksd
detta fartyg exploderade och sjénk. Olyckan férorsakade 35 dods-
fall p& besittning och hamnarbetare. 39 minniskor blev skadade.
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Dirutéver medférde olyckan fororeningsskador (Working papers
from HNS Correspondence Group, s. 6 p. 33).

2.3 Bekdmpning av olyckor med farliga och skadliga
amnen

2.3.1 Allmant

Ansvaret f6r miljoriddningstjinsten till sjoss av HNS-dmnen 8ligger
Kustbevakningen. Kustbevakningen ir dock inte skyldig att sanera
strinder, utan dess skyldighet att bekimpa HNS-imnena upphér i
princip nir de har ndtt land. Nir s8 har skett ir det kommunerna som
har det samordnade ansvaret for riddningstjinstinsatserna. Sanering
av kustomraden ligger 1 princip verksamhetsutévaren (jfr. 2 kap. 8 §
miljébalken). Denne saknar ofta ekonomisk méjlighet att utféra en
sddan sanering. I minga fall ir det dirfér i praktiken kommunerna
som utfor saneringen.

2.3.2  Kustbevakningen

Enligt lagen (2003:778) om skydd mot olyckor ansvarar Kustbevak-
ningen f6r miljériddningstjinsten till sjéss nir olja eller andra skad-
liga dmnen har kommit ut i vattnet eller det foreligger en over-
hingande fara for detta (se 4 kap. 5 §. Jimfér dven 4 kap. 12-14 §§
férordningen [2003:789] om skydd mot olyckor). Geografiskt om-
fattar det Sveriges sjoterritorium och Sveriges ekonomiska zon,
dock inte vattendrag, kanaler, hamnar och andra insj6ar in Vinern,
Vittern och Milaren. D3 har i stillet kommunerna ansvar f6r ridd-
ningstjinstinsatserna.

De 4tgirder som kan komma i friga vid en miljériddningsopera-
tion kan bestd 1

att forbereda och ligga ut linsor kring ett havererat fartyg,

att vidta dtgirder for att férhindra att skadliga amnen licker ut frin
fartyget,

att térbereda och utféra liktring av olja eller andra skadliga amnen
till ett annat fartyg,

att genom upptagningsanordning ta upp olja eller andra skadliga im-
nen ur havet,

64



SOU 2006:92

att birga containrar, tunnor etc. med skadliga imnen ur havet, vatten-
pelaren och/eller frin havsbotten,

att genom riddnings-/kemdykare vidta andra &tgirder for att for-
hindra eller dtgirda utslipp frin sjunkna fartyg lastade med farligt
gods eller sjunket farligt gods 1 forpackad form,

eller att genomfora andra insatser till skydd f6r den marina miljén 1
bérjan av ett riddningstorlopp.

Ansvaret uppstédr nir ett skadligt imne faktiskt har kommit ut i vatt-
net men ocksd redan nir det foreligger en 6verhidngande fara for detta,
forutsatt att lagens 6vriga kriterier f6r riddningstjinst ir uppfyllda.
Ansvaret for dtgirder mot ett fartyg som sjunkit dvilar 1 évrigt —
oavsett om fartyget ir lastat med farligt gods eller inte — fartygsigaren
eller 1 vissa fall Sjofartsverket. Var grinsen i dessa fall gdr mellan &
ena sidan miljériddningstjinst pd grund av att det kan anses foreligga
en dverhingande fara f6r utslipp och & andra sidan ansvaret for birg-
ning nir fara for utslipp foreligger men inte ir dverhingande, ir
inte 1 varje fall helt givet. I praktiken fir det l6sas frn fall till fall 1
dialog mellan bl.a. Kustbevakningen och Sjéfartsverket (jfr. Justitie-
kanslerns beslut den 12 januari 2004, dnr 383-02-21).

2.3.3  Statens rdaddningsverk

Statens riddningsverk ir en central férvaltningsmyndighet som bl.a.
ansvarar for frigor om brandfarliga och explosiva varor samt om
tgirder for att férebygga och begrinsa foljderna av allvarliga kemi-
kalieolyckor (1 § andra stycket i férordningen [2005:890] med in-
struktion f6r Statens riddningsverk).

Inom Statens riddningsverks uppdrag ingdr bl.a. att samordna
samhillets verksamhet for olycks- och skadeférebyggande dtgirder
enligt lagen om skydd mot olyckor samt att inom riddningstjinsten
verka for att organisation, ledning och ledningsmetoder samt mate-
riel utvecklas s8 att samhillets riddningstjinstorgan arbetar och sam-
verkar effektivt, att inhimta erfarenheter frin allvarliga olyckor och
katastrofer 1 Sverige och 1 andra linder och att samordna sikerhets-
foreskrifterna for land-, sjo- och lufttransporter av farligt gods, det
svenska arbetet 1 internationella organ och transportmyndigheternas
arbete 1 6vrigt inom omrddet transport av farligt gods. Vidare skall
verket utveckla, anskaffa och underhdlla férstirkningsresurser for

65

Bakgrund



Bakgrund

SOU 2006:92

riddningstjinst och sanering. For att fullgéra sitt uppdrag 1 den
delen har verket bl.a. tecknat avtal med sju kommuner angdende in-
rittande av materieldepder for insatser mot kemikalieolyckor. Resur-
serna skall anvindas f6r att bistd den kommunala riddningstjinsten
vid insatser vid kemikalieolyckor pd land. Vid behov kan man iven
bistd Kustbevakningen med materiel. Statens riddningsverk har
vidare tecknat samverkansavtal med ett antal féretag som hanterar
kemikalier. Syftet hirmed ir att foretagen skall bistd den kommu-
nala riddningstjinstinsats som kommunen svarar fér (se 4 § 1 ovan
nimnda férordning samt 1 kap. 2 § och 3 kap. 7 och 11 §§ lagen om
skydd mot olyckor).

I den utstrickning som det behovs skall verket samverka med
andra myndigheter, kommuner samt niringslivs-, arbetstagar-, fri-
villig- och andra intresseorganisationer. Verket skall sirskilt sam-
verka med dvriga myndigheter inom det omride som avser dtgirder
for att forebygga och begrinsa foljderna av allvarliga kemikalie-
olyckor (8 § 1 ovan nimnda férordning).

Nir en kommun haft kostnader {ér sanering med anledning av
utfléde 1 vatten av olja eller andra skadliga amnen har kommunen
ritt till ersittning av staten genom Statens riddningsverk for den del
av saneringskostnaden som &verstiger ett av regeringen faststillt be-
lopp (7 kap. 2 § 1 ovan nimnda lag). Enligt uppgift frin Statens ridd-
ningsverk har det hittills inte skett nigon utbetalning till kommu-
ner for kostnader avseende utslipp av kemikalier.
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I utredningens direktiv s. 1 ff. har gillande ritt redovisats pd ett kort-
fattat och klargérande sitt. Utredningen har dirfér valt att ta in
den redogorelsen under detta avsnitt.

I 10 kap. sjolagen (1994:1009) och 1 lagen (2005:253) om ersitt-
ning frin de internationella oljeskadefonderna finns bestimmelser om
skadestandsansvar och ersittning for skada som orsakas av oljeutslipp
frén tankfartyg. Nigra bestimmelser i 10 kap. sjélagen ir tillimpliga
ocksd i friga om oljeskador som orsakas av andra slags fartyg. Reg-
lerna grundar sig pd 1992 4rs ansvarighets- och fondkonventioner
samt 2003 drs fondprotokoll. Detta internationella regelsystem pre-
senteras nirmare under kapitel 4.

Bestimmelser om ansvar och ersitining for atomskada i samband
med transport av atomsubstans finns 1 atomansvarighetslagen (1968:45).

I 6vrigt finns 1 Sverige for nirvarande inga sirskilda lagregler om
ansvar och ersittning for skada i samband med sjétransport av HNS-
dmnen. Dessa frigor far dirfor avgoras enligt allmidnna skadestinds-
rittsliga regler och sjolagens allminna bestimmelser om redares an-
svar.

Den grundliggande regeln om skadestindsansvar finns 12 kap. 1 §
skadestindslagen (1972:207). Regeln innebir att var och en som upp-
sdtligen eller av virdsloshet villar personskada eller sakskada ir
skyldig att ersitta skadan. Utgdngspunkten ir alltsd att skadestdnds-
ansvar forutsitter villande. Trots det f&r man rikna med mojlig-
heten att det 1 rittspraxis utan direkt lagstdd skulle kunna 8liggas ett
strikt ansvar f6r skador som har orsakats av utslipp av HNS-dmnen
vid sj6transport.

Skadestdndslagen innehiller vidare regler om arbetsgivares princi-
palansvar. Enligt 3 kap. 1 § ir en arbetsgivare ansvarig for skada som
villas av hans arbetstagare. Arbetsgivaren har siledes att ersitta
personskada eller sakskada som arbetstagaren véllar genom fel eller
féorsummelse i tjinsten, ren formégenhetsskada som arbetstagaren 1

67



Gallande ratt

SOU 2006:92

yjdnsten vallar genom brott och skada pd grund av att arbetstagaren
krinker ndgon annan pd sitt som anges i 2 kap. 3 § genom fel eller
forsummelse 1 tjinsten.

Inom sjéritten finns en specialregel om redares principalansvar i
7 kap. 1§ sjolagen. Av denna bestimmelse foljer att en redare an-
svarar f6r skada som befilhavaren, en medlem av besittningen eller
en lots orsakar genom fel eller férsummelse 1 tjinsten. Redaren ir
ocksd ansvarig, om skada villas av nigon annan, nir denne p3 reda-
rens eller befilhavarens uppdrag utfor arbete 1 fartygets tjinst. Skade-
stdnd som redaren har betalat har han ritt att kriva tillbaka av den
som villat skadan.

En redare kan ha ritt att begrinsa sitt samlade skadestindsansvar
efter en sjoolycka enligt bestimmelserna 1 9 kap. sjolagen, s8 kallad
globalbegrinsning. Samma ritt till ansvarsbegrinsning har vissa andra
personer, bland andra en sidan idgare av ett fartyg som inte ir redare.
Ritt till ansvarsbegrinsning enligt dessa regler giller t.ex. for det
ersittningsansvar som kan uppkomma fér skador orsakade av vissa
HNS-imnen.

I 9 kap. 5 § sjolagen anges omfattningen av skadestindsansvaret.
Av bestimmelsen féljer bl.a. f6ljande.

For personskador pd passagerare pd eget fartyg uppgdr ansvars-
grinsen till 175 000 sirskilda dragningsritter, SDR, per passagerare
(forsta punkten).

For andra fordringar med anledning av personskada ir ansvars-
grinsen 2 miljoner SDR om fartygets driktighet inte dverstiger 2 000.
Om driktigheten ir hogre hojs ansvarsgrinsen (for varje driktig-
hetstal frin 2 001 till 30 000 med 800 SDR, frin 30 001 till 70 000
med 600 SDR och frdn 70 000 med 400 SDR (andra punkten).

For andra fordringar samt f6r fordringar som avses 1 andra punk-
ten, 1 den médn de inte tillgodoses med de belopp som anges dir, ir
ansvarsgrinsen 1 miljon SDR, om fartyget driktighet inte dversti-
ger 2 000. Om driktigheten ir hogre hojs ansvarsgrinsen (for varje
driktighetstal frdn 2 001 till 30 000 med 400 SDR, frin 30 001 till
70 000 med 300 SDR och frin 70 000 med 200 SDR (tredje punk-
ten).

Bestimmelserna i 9 kapitlet bygger pd 1976 &rs internationella
konvention om begrinsning av sjorittsligt skadestdndsansvar (be-
grinsningskonventionen) och dess indringsprotokoll frin ir 1996.

I frdga om en lastigares skadestindsansvar gentemot en utomstd-
ende for skada som orsakats av lasten finns inte ndgra sirskilda be-
stimmelser 1 svensk ritt. Ocks3 lastigarens ansvar fr dirfér beddmas
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enligt skadestdndslagen och allminna skadestindsrittsliga principer.
Detta innebir att ansvar kan utkrivas om lastigaren villat skadan.
S skulle kunna vara fallet, om godset varit bristfilligt forpackat och
som en f6ljd dirav brand eller explosion har intriffat ombord pd
fartyget.

Nigon generell skyldighet att ha ansvarsforsikring f6r den som
utdvar en riskabel verksamhet finns inte enligt gillande ritt. En sir-
skild regel om forsikringsplikt for innehavare av atomanliggning
finns 1 22 § atomansvarighetslagen. Forsikringsplikten omfattar dven
ansvarighet f6r skada under transport av atomsubstans. For risker
som ir férenade med transporter finns 1 évrigt vissa sirskilda be-
stimmelser om forsikringsplikt, bland annat i 10 kap. sjélagen med
avseende pd oljeskador. Men utdver dessa sirskilda regler finns det
fér nirvarande inga bestimmelser om obligatorisk forsikring for
skador 1 samband med sjétransport av HNS-dmnen.
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4 Internationellt konventionsarbete
rorande oljeskador

4.1 Allmant

Sjofartsniringen har en utpriglat internationell karaktir. Sedan linge
har det funnits en strivan att dstadkomma enhetliga bestimmelser
som giller 1 férhdllandet mellan flera stater. Numera regleras dirfor
ménga sjorittsliga frigor genom internationella konventioner. Detta
giller bdde for civilrittsliga férhillanden och f6r frigor av offentlig-
rittslig natur. Sverige har anslutit sig till de flesta av dessa konven-
tioner. De konventioner som har storst intresse hir ir de som rér
skador orsakade genom férorening av olja. De har utarbetats vid
internationella konferenser som anordnats inom ramen fér den
Internationella  sjofartsorganisationens  (International ~ Maritime
Organization, IMO) verksamhet.

Ar 1969 antogs en internationell konvention om ansvarighet fér
skada orsakad av férorening genom olja (ansvarighetskonventionen)
och 4r 1971 en konvention om upprittandet av en internationell fond
for ersittning av skada orsakad av férorening genom olja (fondkon-
ventionen). Dessa har sedermera reviderats genom 1992 &rs dndrings-
protokoll till 1969 &rs ansvarighetskonvention och 1992 4rs dndrings-
protokoll till 1971 4rs fondkonvention. 1971 &rs fondkonvention
upphorde att gilla 1 maj 2002. Direfter har ytterligare ett protokoll
antagits, 2003 &rs protokoll till 1992 &rs fondkonvention.

Ar 2001 undertecknades en internationell konvention om ansva-
righet {or skada orsakad av férorening genom bunkerolja (bunker-
konventionen).

Nedan beskrivs kortfattat det internationella regelverket rérande
skadestdndsansvar for oljeskador till sjoss. Eftersom detta i grun-
den bygger p bestimmelserna 1 1969/71 ars konventioner tar redo-
visningen sin huvudsakliga utgdngspunkt i detta regelverk, oavsett
att det numera ersatts av de dndringsprotokoll som antogs &r 1992.

71



Internationellt konventionsarbete rérande oljeskador SOU 2006:92

4.2 1969/71 ars ansvarighets- och fondkonventioner
4.2.1 Bakgrunden till konventionerna

Den industriella utvecklingen efter andra virldskriget innebar en
kraftig 6kning av virldens férbrukning av olja. En stor del av denna
olja transporterades sjévigen till raffinaderier och férbrukare. Med
transporter med tankfartyg som hade allt storre lastkapacitet fore-
lag uppenbarligen en risk for att olyckor intriffade, som kunde orsaka
skador av mycket stor omfattning. Behovet av sirskilda skadestinds-
regler pd detta omride uppmirksammades emellertid forst 1 slutet
av 1960-talet. Dessforinnan fanns det varken 1 enskilda stater eller pa
det internationella planet nigra sirbestimmelser pd detta omrade.
Ritesligt sett var ersittningsfrigorna att bedéma enligt de regler som
gillde 1 frdga om redares och lastigares skadestdndsansvar i allmin-
het. Dessa regler innebar som tidigare angetts i princip att en skade-
lidande endast kunde fi skadestdnd om han kunde styrka villande
pa redarens eller lastigarens sida. Vidare hade redaren, dven om han
var skadestindsskyldig, 1 regel ritt att begrinsa sitt ansvar enligt
internationella konventioner om globalbegrinsning.

Den 18 mars 1967 gick det liberianska tankfartyget Torrey Canyon
pd grund utanfér Englands sydkust med ca 120 000 ton olja ombord.
Stora mingder olja drev i land pd de engelska och franska kusterna
och orsakade omfattande skador, vilka vida 6versteg den for fartyget
gillande ansvarsbegrinsningen. Genom denna olycka blev det uppen-
bart att gillande skadestindsrittsliga regler pd detta omrdde inte
motsvarande samhillsutvecklingens krav, och ett omfattande inter-
nationellt samarbete inleddes redan samma dr inom IMO (d& benimnt
IMCO). Samarbetet ledde till en internationell konvention, ansva-
righetskonventionen, som antogs 1 Bryssel den 29 november 1969.
Som tilligg till den konventionen antogs den 18 december 1971,
ocksd 1 Bryssel, en konvention om upprittandet av en internationell
fond, fondkonventionen (se bilaga A till propositionen om Ansva-
righet for oljeskada till sj6ss m.m., prop. 1973:140 s. 68).

4.2.2  Ansvarighetskonventionen

Ansvarighetskonventionen ir tillimplig pd oljeskador som orsakats
av tankfartyg och som uppkommer pd en konventionsstats territo-
rium eller dess territorialvatten. Den ticker dven kostnader for dtgir-
der som vidtagits 1 syfte att minska skadeverkningarna av oljeutslipp
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(s.k. forebyggande dtgirder), dock bara i de fall d3 olja har licke ut.
Har férebyggande dtgirder varit s3 effektiva att ingen olja har spritts
utanfor fartyget, utgdr inte ersittning enligt konventionen fér kost-
naderna for dessa dtgirder.

Endast skador frin bestindiga oljor, t.ex. riolja, tung dieselolja och
valolja, ersitts. En ytterligare forutsittning ir att det tankfartyg
frin vilket utslippet skedde verkligen transporterade olja som last 1
bulk. Siledes innebir konventionen inget ersittningsansvar for ut-
slipp frin fartyg som gir i barlast. Denna begrinsning har senare
tagits bort genom 1992 &rs dndringsprotokoll (se avsnitt 4.3).

Skadestindsansvaret 16r oljeskador ligger hos fartygsigaren och ir
strikt. Agaren ir alltsi ansvarig dven om han varken forfarit uppsit-
ligt eller varit vardslos. I ndgra fall kan dock dgaren befrias frin
ansvar. Det giller om skadan beror pd en krigshandling eller allvarlig
naturkatastrof, pa sabotage av utomstdende eller pd en férsummelse
fr8n ndgon myndighets sida att underhilla hjilpmedel {f6r navigering.

Fartygsidgaren har enligt ansvarighetskonventionen ritt att be-
grénsa sin ansvarighet till ett belopp motsvarande hogst 133 SDR
per fartygs driktighetstal. Ansvarigheten kan dock inte 1 ndgot fall
overstiga 14 miljoner SDR. Detta senare belopp motsvarar ungefir
150 miljoner kr. Berikningsenheten SDR, som ir Internationella
valutafondens berikningsenhet, inférdes 1 ansvarighetskonventionen
genom att ett dndringsprotokoll till konventionen antogs r 1976.
Genom idndringen ersattes den tidigare berikningsenheten Poincaré-
francs med SDR. Andringsprotokollet tridde i kraft &r 1981.

Om fartygsigaren sjilv har orsakat skadan uppsitligen eller genom
vardsldshet har han dock inte ndgon ritt att begrinsa sitt ansvar.

Fartygsigaren miste for att i dberopa ansvarighetsbegrinsningen
uppritta en s.k. begrinsningsfond. Den skall uppga till det ansvarsbe-
lopp som giller {6r dgaren samt ett tilligg for att ticka kostnaderna
for férvaltningen av fonden, férdelning av medel m.m. Fonden skall
upprittas vid den domstol dir talan har vickts om ersittning for
oljeskada.

Skadestindskrav fir bara riktas mot fartygsigaren eller dennes for-
sikringsgivare. Sddana krav far allts inte riktas mot dgarens anstillda
eller hans uppdragstagare (s.k. kanalisering av ansvarigheten). Fartygs-
dgaren har emellertid 1 sin tur ritt att foéra regresstalan mot tredje
man. Konventionen reglerar inte sidan talan utan den fir bedémas
enligt tillimplig nationell ritt.

Fartygsigarens ansvarighet skall vara tickt av en forsikring eller av
en sikerhet av annat slag nir fartyget transporterar mer in 2 000 ton
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olja som last. Fartyg som transporterar mindre dn 2 000 ton olja som
bulklast samt statsfartyg omfattas inte av f6rsikringsplikten. Den stat
dir fartyget dr registrerat ir skyldig att se till att forsikringsplikten
har uppfyllts. Ett sirskilt forsikringscertifikat, som skall utfirdas eller
bestyrkas av en myndighet i registreringsstaten, skall medféras om-
bord pé fartyget. Varje konventionsstat skall dessutom soka férhindra
att fartyg som f6r dess flagg och som ir forsikringspliktigt gér 1
trafik utan giltigt certifikat. Konventionsstaterna har ocksd itagit
sig att inte ta emot utlindska fartyg i sina hamnar, om inte forsik-
ring finns {6r ansvarigheten enligt konventionen. Detta giller dven
1 friga om fartyg frin stater som inte tilltritt konventionen.

Talan om skadestidnd som grundas pa konventionens bestimmelser
preskriberas tre r frin den dag d& skadan uppkom eller senast sex &r
frin den skadeorsakade hindelsen (se departementsserien om And-
rade regler om ansvarigheten for oljeskador till sjoss, Ds 1994:120
s. 43 ff.).

Sverige anslét sig till konventionen, som inforlivades 1 svensk ritt
genom lagen (1973:1198) om ansvarighet f6r oljeskada till sjoss (nu-
mera upphivd och ersatt av 10 kap. sjolagen).

4.2.3 Fondkonventionen

Genom fondkonventionen upprittades en internationell fond for er-
sittning av skador som orsakats av fororening genom olja, Inter-
nationella oljeskadefonden. Fondkonventionen ir avsedd att kom-
plettera dgaransvaret enligt ansvarighetskonventionen och fungerar
dirfér som ett supplement till den. Stater som inte 4r anslutna till
ansvarighetskonventionen fir inte tilltrida fondkonventionen.

Fondens skyldighet att betala ersittning till skadelidande giller
endast for skador som har uppkommit inom en fondstats omride,
dvs. inom en stat som har tilltritt fondkonventionen.

Den som inte har kunnat f3 ersittning eller full ersittning frén
fartygsigaren for en skada orsakad av oljeutslipp ir berittigad till
ersittning fran fonden 1 f6ljande tre fall:

1. om fartygsidgaren inte ir ansvarig enligt ansvarighetskonven-
tionen, t.ex. dirfér att ndgon av befrielsegrunderna enligt den
konventionen foreligger,

2. om varken fartygsigaren eller hans forsikringsgivare kan betala
den ersittning som de idr skyldiga att betala enligt ansvarighets-
konventionen,
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3. om skadorna &verskrider det begrinsningsbelopp som giller
for fartygsigarens ansvarighet enligt ansvarighetskonventionen.

Fonden ir inte ersittningsskyldig, om oljeskadorna beror pa krigs-
handling eller oljeutslipp frin orlogsfartyg eller annat statsfartyg
som anvinds 1 annan verksamhet dn affirsverksamhet. Fonden ir i
praktiken inte heller ansvarig fér skador som har orsakats av inte
identifierade fartyg. Diremot ir fonden ersittningsskyldig for ska-
dor som har uppkommit till f6ljd av en sddan naturkatastrof som
befriar fartygsigaren frin ansvarighet.

Ocks3 fondens ansvarighet ir begrinsad. Det sammanlagda belopp
som kan betalas 1 ersittning for en och samma olycka enligt an-
svarighets- och fondkonventionerna fir inte 6verstiga 900 miljoner
Poincaréfrancs eller 60 miljoner SDR. Detta motsvarar ungefir
644 miljoner kr. Aven for fondkonventionens del har Poincaré-
francen genom ett indringsprotokoll frin ir 1976 ersatts som berik-
ningsenhet av SDR.

Forutom att ersitta de skadelidande skall fonden ocksd ersitta
fartygsigaren f6r en del av det skadestind han har betalat. Om fartygs-
idgaren sjilv har orsakat skadan uppsétligen eller genom vardsloshet,
betalas ingen ersittning till fartygsigaren. Inte heller skall ersitt-
ning limnas om dgaren inte har foljt vissa sikerhetsforeskrifter som
anges 1 artikel 5.3 1 fondkonventionen och skadan helt eller delvis
har berott pd denna underldtenhet.

Internationella oljeskadefonden finansieras genom avgifter som
liges pd sjotransporterad riolja eller tjock eldningsolja. Avgift till
fonden skall betalas av var och en, fysisk eller juridisk person, som i
en fondstat under ett kalenderar har tagit emot mer dn 150 000 ton
olja. Avgifter till fonden utgdr i form av grundavgifter och drsavgif-
ter.

Grundavgiften ir en engdngsavgift som skall betalas av varje av-
giftsskyldig 1 staten 1 samband med att den staten tilltrider fondkon-
ventionen. Arsavgifterna, som till helt dvervigande del utgér fondens
inkomster, betalas till fonden med hinsyn till fondens behov av medel
under I8pande kalenderir.

Fondens higsta beslutande organ ir forsamlingen, 1 vilken alla med-
lemsstater ir representerade. Vidare finns en exekutivkommitté som
bestir av en tredjedel av férsamlingens medlemmar, dock minst sju
och hégst 15. Exekutivkommitténs frimsta uppgift dr att besluta i
fridgor om reglering av skadestdndskrav. Fondens forvaltning skéts
av sekretariatet som forestds av en direktor. I dennes uppgifter ingdr
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bl.a. att anstilla personal, driva in avgifter, ansvara f6r férvaltningen
av fondens tillgingar, handligga ersittningsansprik samt uppritta for-
slag till budget och bokslut. Férsamlingen eller exekutivkommittén
kan delegera till direktéren att under vissa forutsittningar triffa slut-
liga uppgorelser om ersittningsansprdk mot fonden (prop. 1973:140
s. 114 och Ds 1994:120 s. 45 1.).

Sverige anslét sig till konventionen, som inforlivades 1 svensk ritt
genom lagen (1973:1199) om ersittning frdn den internationella olje-
skadefonden (numera ersatt av lagen [2005:253] om ersittning frin
de internationella oljeskadefonderna).

4.3 1992 ars ansvarighets- och fondkonventioner

Inom IMO inleddes dr 1982 arbetet med en revision av ansvarighets-
och fondkonventionerna. Anledningen till det var frimst den nedging
1 penningvirdet som skett sedan de bdda konventionerna antogs,
vilket lett till en urholkning av konventionernas ansvarighets- och er-
sittningsbelopp. Ocks3 ett antal olyckor hade visat att begrinsnings-
beloppen inte var tillrickligt héga for att tillférsikra skadelidande
full ersittning. Aven andra férindringar féreslogs. Andringsprotokoll
till ansvarighets- respektive fondkonventionen antogs &r 1984. Dessa
kom emellertid aldrig att trida 1 kraft beroende pd svirigheten att
uppfylla ikrafttridandebestimmelsen i fondkonventionens dndrings-
protokoll.

I november 1992 inbjéd IMO till en internationell konferens for
att anta nya indringsprotokoll till ansvarighets- respektive fond-
konventionen. Konferensen uppnddde sitt syfte genom att enas om
att anta 1992 4rs dndringsprotokoll till 1969 &rs internationella kon-
vention om ansvarighet for skada orsakad av férorening genom olja
och 1992 &rs indringsprotokoll till 1971 &rs internationella konvention
om upprittande av en internationell fond fér ersittning av skada orsa-
kad av férorening genom olja (se propositionen om Andrade regler
om ersittningsansvaret {or oljeskador till sjoss, prop. 1994/95:169
s. 38 1.).
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Begrinsningsbeloppen

Genom indringsprotokollen inférdes nya begrinsningsbelopp for det
ersittningsansvar som skall gilla f6r fartygsidgarna och for 1992 rs
internationella oljeskadefond.

Ett sirskilt begrinsningsbelopp inférdes f6r fartyg under en viss
driktighet. Det konstaterades nimligen att det var en oligenhet att
den komplicerade apparat som det innebar fér Internationella olje-
skadefonden att kriva in avgifter fick anvindas vid ett stort antal
olyckor med sm3 fartyg.

For fartyg dver den férut nimnda driktigheten giller ett tonnage-
relaterat begrinsningsbelopp upp till en viss évre grins.

Inférandet av de nya begrinsningsbeloppen innebar ocks att
systemet med ersittning (gottgorelse) till fartygsigaren eller hans
forsikringsgivare f6r en viss del av vad som hade betalats enligt an-
svarighetskonventionen avskaffades. En av Internationella oljeskade-
fondens uppgifter enligt fondkonventionen hade varit att éverta en
del av det ansvar som enligt ansvarighetskonventionen vilade p3 far-
tygsigaren. I samband med revideringen av ansvarsbeloppen togs
denna komplicerade ordning med &terbetalning till fartygsigaren
bort. Det betyder alltsd att férdelningen av ansvaret mellan fartygs-
dgaren och oljelastens mottagare enligt de reviderade konventionerna
sker utan att ett visst belopp aterbetalas till fartygsigaren.

Vad giller begrinsningsbeloppets storlek innebar indringarna ett
ansvar for fartygsigaren pd 3 miljoner SDR for fartyg med en drik-
tighet upp till 5 000 och med 420 SDR f{or varje driktighetstal dirut-
dver. Det sammanlagda beloppet far dock inte éverstiga 59,7 miljoner
SDR. Detta motsvarar ungefir 640 miljoner kr.

For fondkonventionen innebir dndringen att det inférs ett system
som verkar 1 tvd skeden. I det forsta skedet kommer fondens ansvar
att uppgd till 135 miljoner SDR eller 1,4 miljarder kr. Nir den
mingd olja som sammanlagt har tagits emot i tre konventionsstater
overstiger 600 miljoner ton per ir hojs ansvaret fér fonden till
200 miljoner SDR eller 2,1 miljarder kr (a. prop. s. 39 f.).
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Andringsforfarandet for begrinsningsbeloppen

Andringsprotokollen innehiller ocks3 ett system som skall géra det
mojligt att 1 framtiden dndra grinserna for begrinsningsbeloppen pa
ett smidigare sitt in genom ett traditionellt dndringsférfarande av
konventioner.

Bestimmelserna innebir att IMO:s juridiska kommitté pd begiran
av minst en fjirdedel kan behandla ett forslag till dndringar av an-
svarsbeloppen. Andringar kan antas med tvi tredjedelars majoritet av
de stater som ir nirvarande nir beslutet fattas, dock under den férut-
sittningen att minst hilften av de férdragsslutande staterna ir nirva-
rande. Nir de nya beloppen bestims skall hinsyn tas till erfarenheter
i frdga om intriffade olyckor och storleken pa de ersittningsbelopp
som har betalats. Vidare skall inflationen beaktas och, sivitt avser
ansvarighetskonventionen, den effekt dndringen kan f3 i friga om
forsikringskostnaderna.

Vidare togs det in vissa spirrar 1 bestimmelserna mot en alltfér
stor hojning av beloppen. Spirrarna innebir att det férenklade ind-
ringsfoérfarandet inte kan inledas forrin fem 4r efter det att proto-
kollen 8ppnades f6r undertecknande. Det skall ocksa g& fem &r frin
det att en sidan dndring tritt 1 kraft till dess férfarandet kan sittas
iging p& nytt. Hirutéver kan beloppen inte 6kas med mer in sex
procent per dr riknat frin den 15 januari 1993. Slutligen sattes det
en absolut grins f6r hur stor indring som kan géras inom ramen fér
det foérenklade dndringsforfarandet. Beloppen fir aldrig 6verskrida
tre ginger de belopp som hade bestimts 1 dndringsprotokollen.

IMO skall skriftligen underritta konventionsstaterna om de ind-
ringar som har beslutats av juridiska kommittén. Kommitténs beslut
ir inte direkt bindande f6r staterna. Det fir ingen verkan om minst
en fjirdedel av de férdragsslutande staterna inom 18 minader frin
underrittelsen meddelar att de inte godtar dndringen. I annat fall anses
diremot indringen ha godtagits vid utgingen av 18-méanadersperio-
den. Andringen trider i kraft ytterligare 18 ménader senare. Nir
indringen trider i kraft binder den alla férdragsslutande stater, allts3
dven de stater som har rostat emot forslaget (a. prop s. 40 f.).

I november 2003 hojdes det hogsta begrisningsbelopp som kan
komma ifrdga for en fartygsigare till 89,77 miljoner SDR, det vill
siga 964 miljoner kr, och den hégsta sammanlagda ersittningen som
kan betalas 1 anledning av en och samma olycka enligt ansvarighets-
konventionen och fondkonventionen héjdes totalt till 203 miljoner
SDR, cirka 2,2 miljarder kr. Fondens ansvarighet ir begrinsad till
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skillnaden mellan detta belopp och vad som har betalats av fartygs-
idgaren eller dennes garant enligt ansvarighetskonventionen (se pro-
positionen om Foérbittrade ersittningsméjligheter vid oljeskador
till sj8ss, prop. 2004/05:78 s. 55 1.).

Vilka fartyg som omfattas

Genom dndringsprotokollen blev ansvarighets- och ersittningssyste-
met tillimpligt ocksd pd oljeskador genom utslipp frin ett fartyg
som ir konstruerat eller anpassat for att transportera olja som last i
bulk. Det innebir att fartyget inte faktiskt miste transportera olja
som last i bulk fér att konventionerna skall vara tillimpliga. Tank-
fartyg som gir 1 barlast omfattas alltsd ocksd och utslipp frin dessa
fartyg, vare sig det avser oljerester frin lasten eller bunkerolja, och
utgor oljeskada 1 konventionens mening. Vidare omfattas s.k. kombi-
nationsfartyg, dvs. fartyg som kan ta sdvil olja som annan last, nir de
transporterar olja och under resorna som féljer pa en oljetransport,
om det inte visas att inga oljerester finns kvar ombord efter olje-
transporten. Genom férindringen kommer tankfartyg som “rensar”
sina tankar frin oljerester ute till sjoss att omfattas av ansvarighets-
och ersittningssystemet och det blir dirmed, om skadan &verstiger
fartygsigarens ansvarsbegrinsning, mojligt att {3 ersittning frin
Internationella oljeskadefonden fér skadan (prop. 1994/95:169
s. 41).

Skadebegreppet

I indringsprotokollen preciserades skadebegreppet, ”skada genom
férorening”.

Det innebir bl.a. att ersittning kan utgd {6r den forsimring av
miljén som skadan orsakat under forutsittning att denna ersittning
ir begrinsad till, férutom utebliven vinst, rimliga dtgirder for att
dterstilla miljon (a. prop. s. 41 £.).

Det geografiska tillimpningsomrddet

Genom indringsprotokollen utvidgades det geografiska tillimp-
ningsomradet s att det omfattar inte bara en stats territorium, in-
begripet dess territorialhav, utan ocksg statens ekonomiska zon.
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Bakgrunden till indringen var den utveckling som dgt rum mot att
genom lagstiftning skydda miljon i en stats omgivande hav utanfor
dess territorialgrins.

Foljden av utvidgningen av det geografiska tillimpningsomridet
blir att skador genom férorening som intriffat utanfér en stats terri-
torialvatten men inom ett omrdde som inte stricker sig lingre in
200 nautiska mil utanfér detta kan ersittas. For att dndringen skall
bli tillimplig f6r en stat miste den dock ha inrittat en exklusiv eko-
nomisk zon runt sin kust eller ha beslutat om att ett motsvarande
omréde skall finnas inom vilket de nya reglerna kan tillimpas.

Forebyggande tgirder for att férhindra eller minska skador inom
en stats territorium och dess ekonomiska zon ir ersittningsgilla oav-
sett var de har vidtagits. En sidan zon har inrittats 1 Sverige frin
och med den 1 januari 1993 (a. prop. s. 42).

Skyldigheten att betala avgifter till Internationella oljeskadefonden

Genom indringsprotokollet till fondkonventionen inférdes en be-
grinsning 1 skyldigheten att betala avgift till Internationella olje-
skadefonden f6r den som 1 ett land tar emot sjétransporterad olja.

Bakgrunden till denna bestimmelse var ett japanskt missndje
med avgiftssystemet. Under férberedelsearbetet till 1992 4rs inter-
nationella konferens for att anta dndringsprotokollen pekades frin
japansk sida pd det faktum att de japanska oljemottagarna svarat
och svarade f6r storsta delen av avgifterna till fonden. For &r 1979
var de japanska avgiftsskyldigas andel av avgifterna 41 procent och
deras andel dr 1991 cirka 29 procent. Den japanska delegationen vid
konferensen uttalade att den japanska regeringen inte torde vara be-
redd att 6verviga en ratificering av 1992 &rs indringsprotokoll till
fondkonventionen, om inte garantier kunde ges fér att de japanska
oljemottagarnas andel av avgifterna till fonden inte skulle bli opro-
portionerligt stor. Man ansdg att det borde inféras ett tak for ett
lands avgiftsskyldiga att betala avgifter till fonden.

De bestimmelser om ett begrinsningssystem fér avgiftsskyldig-
heten som har inférts genom idndringsprotokollet innebir att ett
lands oljemottagare inte skall behdva svara f6r mer dn 27,5 procent av
Internationella oljeskadefondens behov av drsavgifter. Innebir lan-
dets mottagande av olja att denna del 6verskrids, skall 6vriga staters
avgiftsskyldiga oljemottagare till lika delar svara fér den éverskjutan-
de delen. Begrinsningssystemet skall vara 1 kraft till dess att den totala
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mingden avgiftspliktig olja som har tagits emot i de linder som
anslutit sig till indringsprotkollet till fondkonventionen uppgar till
750 miljoner ton. Begrinsningssystemet kan dock lingst vara i kraft
till dess att fem &r har gitt frin det att dndringsprotokollet tridde i
kraft (a. prop. s. 42 f.)

Anslutna linder

Den 31 oktober 2006 hade 112 stater anslutit till 1992 &rs ansvarig-
hetskonvention och 96 stater till 1992 irs fondkonvention, diribland
Sverige.

Sverige har inforlivat de bdda konventionerna i svensk ritt genom
10 kap. sj6lagen och lagen om ersittning frdn den internationella
oljeskadefonden. Den sistnimnda lagen har — som ovan angetts —
sedermera upphivts och ersatts av lagen om ersittning frin de inter-
nationella oljeskadefonderna.

4.4 2003 ars fondprotokoll

Det internationella ansvarighets- och ersittningssystem som skapa-
des av 1992 4rs konventioner, och foére dem av 1969 &rs ansvarig-
hetskonvention och 1971 4rs fondkonvention, har tjinat sitt syfte vil.
I merparten av de olyckor som har intriffat under de nistan 30 ir
som det internationella ansvarighets- och ersittningssystemet varit
1 kraft, har de skadelidande fatt full ersittning inom rimlig tid. Vid
vissa olyckor har emellertid ansvarsbeloppen visat sig vara otillrick-
liga. I de fallen har de skadelidande fatt vidkinnas en proportionell
reducering av ersittningen.

For att snabbt 8stadkomma en l6sning pd problemen med otill-
rickliga ansvarsbelopp beslét parterna i 1992 rs fondkonvention
att utdka det befintliga ansvarighets- och ersittningssystemet med
ett tredje ersittningssteg 1 form av en internationell kompletteran-
de oljeskadefond. Ett arbete med den inriktningen inleddes under
varen 2001 i en sirskild arbetsgrupp inom 1992 irs internationella
oljeskadefond. Arbetet kom att flyttas éver till IMO och avslutades
dir 1 maj 2003 d& 2003 &rs protokoll till 1992 &rs fondkonvention
antogs.

Genom protokollet upprittades en ny internationell oljeskade-
fond, 2003 &rs kompletterande oljeskadefond. Denna fond skall be-
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tala ersittning for oljeskador nir den ersittning som betalas av den
ansvarige fartygsidgaren och 1992 ars oljeskadefond inte ir tillricklig
for att ticka uppkomna skador. Sammanlagt kommer enligt dessa
tre steg ett belopp om 750 miljoner SDR, vilket motsvarar cirka
8 miljarder kr, att finnas tillgingligt fér ersittning &t skadelidande
som drabbas av oljeskador.

I dag har 19 stater anslutit till 2003 3rs protokoll, diribland
Sverige.

Protokollets materiella bestimmelser har inforlivats 1 lagen om er-
sittning frin de internationella oljeskadefonderna (prop. 2004/05:78
s. 1 och 57).

4.5 Internationella oljeskadefondens sekretariat

1971 &rs oljeskadefond, 1992 &rs oljeskadefond och 2003 &rs kom-
pletterande oljeskadefond har ett gemensamt sekretariat under-
stillt en direktor. Kontoret ir placerat i London. For att tillgodose
fondens intressen vid oljeolyckor anvinds — férutom personalens
kompetens — externa konsulter for att erhdlla rdd i juridiska och
tekniska fragor. I samband med stérre olyckor har fonden upp-
rittat lokala kontor fér att tillférsikra en effektiv hantering av ett
stort antal krav och for att bistd fordringsigare.

4.6 Bunkerkonventionen

Bunkerkonventionen antogs 1 mars 2001 vid en diplomatkonferens
anordnad av IMO. Genom konventionen ville man férsikra sig om
att personer, som lider skada orsakad genom oljeutslipp frin fartyg
som anvinder bestindiga oljor for egen framdrift, utan drojsmal far
tillgdng till tillricklig skadeersittning. Konventionen ir tillimplig pd
skador som uppstitt pd de avtalsslutande parternas territorium, in-
klusive deras territorialhav, och i deras exklusiva ekonomiska zoner.
Genom att konventionen omfattar samtliga fartyg kompletterar den
ansvarighetskonventionen och HNS-konventionen. Bunkerkonven-
tionen fyller dirfér en betydande lucka 1 det internationella regel-
verket om ansvarighet for fororening till sjoss.

Enligt bunkerkonventionen ir dgaren till ett registrerat fartyg med
en bruttodriktighet dverstigande 1 000 skyldig att hdlla det forsikrat.
Ansprik pd ersittning for fororeningsskada fir enligt konventionen
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riktas direkt mot forsikringsgivaren. Den 6vre beloppsgrinsen for
den villande parten faststills i enlighet med tillimpliga nationella och
internationella begrinsningsregler, men ersittningen fir inte over-
skrida det belopp som beriknats enligt begrinsningskonventionen 1
dess senast indrade lydelse. Bunkerkonventionen trider 1 kraft
tolv minader efter det datum di 18 stater, diribland fem storre
flaggstater, har anslutit sig till konventionen. Konventionen, som
inte har ratificerats av Sverige, har innu inte tritt i kraft. Den
30 juni 2006 hade elva linder tilltritt konventionen.
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5 HNS-konventionen

5.1 Konventionens huvudsakliga innehall
5.1.1 Allmant om konventionen

Redan i samband med att man inom IMO inledde arbetet f6r att
utarbeta ansvarighets- och fondkonventionerna stod det klart att
arbetet inte skulle begrinsas till oljeskador. Milsittningen var att
regelverket ocksd skulle omfatta skador i samband med transport av
andra HNS-imnen. Arbetet p detta omride gick emellertid av olika
orsaker trogt. Ett utkast till en konvention om ansvar och ersitt-
ning f6r skada 1 samband med sjétransport av HNS-dmnen behand-
lades av en internationell konferens r 1984. Konferensen miss-
lyckades dock med att anta en konvention. Direfter dréjde det mer
in tio &r innan ett nytt utkast hade utarbetats som bedémdes vara
firdigberett for en internationell konferens. Denna hélls i London
under viren 1996. Foérhandlingarna var framgangsrika och resulterade
1 att 1996 &rs internationella konvention om ansvar och ersittning
for skada i samband med sjétransport av farliga och skadliga imnen
(HNS-konventionen) antogs.

HNS-konventionen ir tillimplig pd en skada som har orsakats vid
sjotransport av HNS-imnen. Skadan skall ha uppkommit pa en kon-
ventionsstats territorium eller 1 dess ekonomiska zon eller annat
omride av motsvarande rickvidd. Aven skador pa de delar av det fria
havet som ir beligna bortom ett sddant omrides yttre grins omfattas
1 vissa fall. Skadebegreppet inkluderar personskador, sakskador,
rena formégenhetsskador och féroreningsskador pd miljén. Aven
kostnader for dtgirder som syftar till att forebygga eller begrinsa
skador idr 1 princip ersittningsgilla.

Omkring 6 000 olika dmnen ir farliga och skadliga i konventionens
mening. Det ror sig huvudsakligen om kemikalier av olika slag samt
olja, kondenserad naturgas (LNG) och petroleumgas (LPG). For
att konventionen skall vara tillimplig mdste dmnena transporteras
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som last pd fartyget, men det saknar betydelse om de transporteras
1 bulk eller 1 paketerad form. Konventionen omfattar inte férorenings-
skador som orsakas av bestindig olja. Sddana skador ticks 1 stillet
av 1992 4rs ansvarighets- och fondkonventioner. Andra skador in
féroreningsskador som den bestindiga oljan orsakar, till exempel
genom brand, omfattas dock av HNS-konventionen. Utanfér kon-
ventionens tillimpningsomride faller skador som orsakas av radio-
aktiva dmnen.

Skadestindsansvaret birs av fartygets igare, varmed i forsta hand
avses den registrerade dgaren. Ansvaret ir strikt, det vill siga fartygs-
dgaren ir ansvarig oberoende av villande. Fartygsigaren ir dock fri
frin ansvar i vissa sirskilda undantagssituationer, exempelvis om ska-
dan beror pd en krigshiindelse eller i sin helhet orsakas av tredje mans
uppsétliga handlande (sabotagehandlingar och liknande).

Det strikta ansvaret dr begrinsat beloppsmissigt. Beloppsgrinsen
beror pa fartygets bruttodriktighet. Den hogsta ersittning som far-
tygsigaren kan bli skyldig att betala 4r 100 miljoner SDR, vilket mot-
svarar ungefir 1 miljard kr, fér en och samma olycka. Har fartygsiga-
ren sjilv orsakat skadan uppsétligen eller av hinsynsléshet och med
insikt om att skadan sannolikt skulle uppkomma, féreligger inte ritt
till ansvarsbegrinsning enligt konventionen.

Agaren av ett fartyg som ir registrerat i en konventionsstat och
som transporterar HNS-imnen ir skyldig att ha en forsikring eller
annan ekonomisk sikerhet som ticker ansvaret enligt konventionen.
En skadelidande har ritt att kriva ersittning direkt av den som med-
delat forsikring eller stillt annan ekonomisk garanti fér fartygsiga-
rens ansvar.

Den som inte har kunnat {3 full ersittning for sin skada av fartygs-
dgaren eller dennes garant kan vinda sig till en internationell fond
(HNS-fonden) for att {8 ytterligare ersittning. HNS-fonden beta-
lar kompletterande ersittning, bland annat di fartygsigaren inte kan
héllas ansvarig eller d3 skadan 6verstiger den tillimpliga ansvarsgrin-
sen. Ersittning frin HNS-fonden kan betalas ocksd 1 de fall det inte
varit méjligt for den skadelidande att identifiera det fartyg som trans-
porterat de imnen som frorsakat skadan (den skadelidande har dock
bevisbordan fér att skadan orsakats av en olycka med ett eller flera
fartyg).

Aven den ersittning som kan fis frin HNS-fonden ir begrinsad.
Den maximala sammanlagda ersittning som i anledning av en och
samma olycka kan betalas av fartygsigaren — eller av forsikrings-
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givaren — och HNS-fonden uppgér till 250 miljoner SDR, eller om-
kring 2,7 miljarder kr.

HNS-fonden finansieras av dem som i konventionsstaterna tar
emot HNS-imnen som har transporterats med fartyg (eller sdvitt av-
ser LNG den som har dganderitten till lasten omedelbart fore loss-
ning). Nir en olycka har intriffat som aktualiserar ersittning frin
fonden, far siledes den som tagit emot sddana dmnen (eller som igt
viss mingd LNG) betala en avgift till fonden. Hirmed férdelas det
ekonomiska ansvaret for skador efter storre olyckor mellan fartygs-
dgarna och lastintressena.

HNS-fonden kommer att best8 av fyra konton. Frin ett allmint
konto betalas ersittning f6r skador som orsakas av merparten av de
imnen som omfattas av konventionen. Vid sidan av det allminna
kontot finns tre sirskilda konton fér skador som orsakas av olja,
naturgas (LNG) respektive petroleumgas (LPG). Ersittning som ut-
betalas fo6r en skada orsakad av ett visst imne belastar endast det
konto som avser detta imne. Har exempelvis en skada orsakats av
petroleumgas, betalas ersittning for skadan frin det sirskilda kontot
for sddan gas. Kostnaden drabbar dirmed bara de féretag som tar
emot petroleumgas. Tanken med detta system ir att en viss industri-
sektor inte skall drabbas av kostnader for skador som orsakats av
imnen hinférliga till en annan industrisektor.

HNS-konventionen innehiller vidare bestimmelser om bland annat
preskription, behérig domstol samt erkinnande och verkstillighet
av domar.

HNS-konventionen trider 1 kraft internationellt 18 ménader efter
det att vissa 1 konventionen nirmare specificerade villkor har uppfyllts.
Minst tolv stater, av vilka fyra stater var och en har fartyg med sam-
manlagd bruttodriktighet om minst tvd miljoner, skall ha tlltritt kon-
ventionen. I vrigt finns vissa villkor om mottagna mingder HNS-
imnen 1 de stater som tilltritt konventionen. Den 28 juni 2005 hade
dtta linder undertecknat konventionen (Danmark, Finland, Kanada,
Nederlinderna, Norge, Storbritannien, Sverige och Tyskland) och
den 30 juni 2006 hade 4tta stater tilltritt konventionen (Angola,
Cypern, Marocko, Ryssland, Saint Kitts och Nevis, Samoa, Slovenien
och Tonga) (se utredningens direktiv s. 4 ff.).

Vid konferensen antogs fyra resolutioner (om upprittande av
HNS-fonden, om behandlingen av fiskmjél i IMDG-koden och BC-
koden, om ansvar och ersittning for skada som orsakats under en
transport med radioaktivt material och om foérhillandena mellan
HNS-konventionen och framtida regleringar rérande ansvar for ska-
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dor som har samband med grinséverskridande transporter av farligt
avfall) som det saknas anledning att nirmare g3 in p4 hir.

5.1.2 Konventionens nirmare innehall
Artikel 1

I artikeln definieras begreppen “fartyg”, “person”, “igare”, “mot-
tagare”, “farliga och skadliga imnen (HNS)”, ”skada”, *férebyggan-
de dtgirder”, “olycka”, sjotransport”, “avgiftspliktig last”, "HNS-

»  » » » » »

fonden”, berikningsenhet”, fartygets registreringsstat”, “terminal”,
direktor”, “organisation” och “generalsekreterare”.

Med "fartyg” avses enligt konventionen fartyg eller annan anord-
ning som kan anvindas for trafik till sjoss.

Med ”person” avses sdvil fysisk som juridisk person. For tydlig-
hetens skull har det lagts till att i begreppet juridisk person inbegrips
dven en stat samt delstater eller motsvarande.

»Agare” definieras som den eller de personer som ir registrerade
som fartygets dgare eller, om registrering inte har skett, den eller de
personer som iger fartyget. Om det dr friga om ett fartyg som igs
av en stat och brukas av ett bolag som ir registrerat som fartygets
brukare 1 den staten skall med ”4gare” forstds detta bolag.

Definitionen av “mottagare” har getts tv4 alternativ 1 konventio-
nen. Det forsta alternativet anger att mottagare ir den person som
fysiskt sett tar emot avgiftspliktig last som lossats i landets hamnar
eller terminaler. Om den person som fysiskt sett tar emot lasten hand-
lar som mellanman {6r en annan som ir féremél f6r domsritt 1 det
landet, skall huvudmannen anses som mottagare om mellanmannen
avsldjar huvudmannens identitet f6r HNS-fonden. Det andra alter-
nativet ir att mottagaren anses vara den person i ett land som enligt
dess nationella ritt anses som mottagare av avgiftspliktig last som
lossats 1 partens hamnar eller terminaler, dock under férutsittning
att den totala mingden avgiftspliktig last som tas emot enligt natio-
nell ritt 1 huvudsak ir densamma som om mottagandet skett enligt
det forsta alternativet.

Med ”farliga och skadliga imnen (HNS)” avses

a) varje imne, material och vara som transporteras ombord pd ett
fartyg som last och som idr nigot av féljande.
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1)  Oljor som transporteras i bulk och som anges 1 bihang I till
bilaga I'1 1978 &rs protokoll till 1973 &rs internationella kon-
vention till férhindrande av férorening frin fartyg (MARPOL
1973/78), som det har indrats,

i) Skadliga flytande imnen som transporteras 1 bulk och som
anges 1 bihang II till bilaga IT 1 MARPOL 1973/78, som det
har dndrats, och sddana dmnen och blandningar som proviso-
riskt bedémts falla under féroreningskategori A, B, C eller
D enligt regel 3.4 i nimnda bilaga II,

ii1) Farliga flytande dmnen transporterade 1 bulk upptagna i kapi-
tel 1711983 drs internationella kod f6r konstruktion och ut-
rustning av fartyg som transporterar farliga kemikalier 1 bulk
(IBC-koden), som den har dndrats, och de farliga produkter
for vilka de preliminirt limpliga férhdllandena fér transpor-
ter har beskrivits av den berérda myndigheten och de berérda
hamnmyndigheterna i dverensstimmelse i paragraf 1.1.3 i
koden,

iv) Farliga, riskfyllda, och vidliga imnen och féremal 1 f6rpackad
form som omfattas av den internationella sjokoden fér far-
ligt gods (IMDG-koden), som den har indrats,

v) Gaser i vitskeform som ir angivna i kapitel 19 1 1983 &rs inter-
nationella kod f6r konstruktion och utrustning av fartyg som
transporterar gas 1 vitskeform 1 bulk (IGC-koden), som den
har dndrats, och de produkter f6r vilka de preliminirt limp-
liga forhéllandena f6r transporter har féreskrivits av den be-
rorda myndigheten och de berérda hamnmyndigheterna i
overensstimmelse med paragraf 1.1.6 1 koden,

vi) Flytande dmnen som transporteras i bulk med en flampunkt
som inte éverstiger 60° C (uppmitt genom closed cup test),

vii) Fasta bulkvaror som innebir kemiska risker och ingér 1 bi-
hang B i1 koden fér siker hantering av fasta bulklaster (BC-
koden), som den har indrats, i den utstrickning som dessa
substanser dven omfattas av bestimmelserna i IMDG-koden
nir godset transporteras i férpackad form, och

b) rester frin tidigare bulktransporter av imnen som anges 1 a i-ii
och v-vii ovan.
”Skada” delas 1 konventionen upp i fyra delar;

a) dodsfall eller personskada ombord eller utanfor det fartyg som
transporterar HNS-imnena och som orsakats av dessa dmnen,
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b) forlust av eller skada pd egendom utanfér det fartyg som trans-
porterar HNS-imnena och som orsakats av dessa dmnen,

c) forlust eller skada pd grund av férorening av miljon som orsakats
av HNS-imnena, férutsatt att ersittning for férsimring av miljon,
annat in utebliven vinst, ir begrinsad till kostnader f6r rimliga
dtgirder for dterstillande som har vidtagits eller som planerats,
och

d) kostnader for férebyggande dtgirder och férlust och skada som
orsakats av sidana 4tgirder.

Om det inte dr mojligt att tillforlitligt sirskilja skada som ir orsakad
av HNS-imnen frin skada orsakad av andra omstindigheter, anger
konventionen att all skada skall anses orsakad av HNS-imnena utom
om och 1 den utstrickning som skadan orsakats av andra omstindig-
heter 4n en skada av den art som anges 1 artikel 4.3. Med ”orsakad av
dessa imnen” avses vad som har orsakats av farliga och skadliga egen-
skaper hos dessa imnen.

Kostnader for att forhindra och begrinsa skada omfattas av be-
greppet “forebyggande dtgirder” 1 den min sidana kostnader inte ir
att anse som direkt skada.

”Olycka” definieras som varje hindelse eller serie av hindelser med
samma ursprung som orsakar skada eller framkallar ett allvarligt eller
omedelbart férestidende hot om skada.

I begreppet “sjétransport” avses tiden frdn det att HNS-dmnena
vid lastning kommer till nigon del av fartygets anordningar till dess att
de vid lossning upphor att vara 1 ndgon del av fartygets anordningar.
Om inte fartygets anordningar anvinds, borjar respektive slutar tids-
perioden nir HNS-imnena korsar fartygets reling.

Med ~avgiftspliktig last” avses varje HNS-imne som transporteras
till sj6ss som last till en hamn eller terminal 1 partens territorium
och som lossas 1 den staten. Last 1 transit som vidarebefordras direkt,
eller genom en hamn eller terminal, frin ett fartyg till ett annat,
antingen helt eller delvis, inom ramen fér transport frin den ur-
sprungliga lastningshamnen eller terminalen till hamn eller terminal
pd den slutliga destinationen skall anses som avgiftspliktig last bara
1 friga om mottagandet pd den slutliga destinationen.

“"HNS-fonden” ir den internationella fonden f6r HNS-imnen.

Definitionen av “berikningsenhet” avser den sirskilda dragnings-
ritten som den har angetts av Internationella valutafonden, dvs. SDR.
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Med "fartygets registreringsstat” avses den stat dir fartyget regi-
strerats och for oregistrerade fartyg den stat vars flagga fartyget fir
fora.

*Terminal” betecknar i konventionenen sdan plats for lagring av
HNS-imnen som mottagits efter en sjéburen transport, 1 vilket in-
gir dven en icke-landbaserad anliggning som genom rérledning eller
pd ndgot annat sitt dr forenad med en sddan plats.

I friga om definitionerna av ”direktdr”, ”organisation” och ”gene-
ralsekreterare” samt 6vriga begrepps nirmare innehall hinvisas till

konventionstexten.

Artikel 2

Bestimmelsen anger att bilagor till konventionen utgér en integre-
rad del av konventionen.

Artikel 3

Denna artikel innehdller bestimmelser om konventionens geogra-
fiska tillimpningsomride. Konventionen ir tillimplig pd varje skada
som uppkommit inom en parts omride, inklusive dess territorial-
vatten (a). Den giller dven f6r skada genom férorening av miljon
som uppkommit inom en parts exklusiva ekonomiska zon pa sitt
som den faststillts enligt folkrittens regler eller, om nigon sidan
zon inte faststillts, inom det omrdde utanfér och angrinsande till
statens territorialvatten som har bestimts av den staten enligt folk-
rittens regler och som inte stricker sig lingre ut in 200 nautiska
mil frin de baslinjer varifrin statens territorialvatten mits (b). Aven
annan skada in genom férorening av miljén som har uppkommit
utanfor en stats territorium, inklusive territorialvattnet, omfattas av
konventionen om skadan orsakats av ett mne som transporterats
ombord pd ett fartyg som ir registrerat i1 en stat eller om fartyget
inte ir registrerat, ombord pd ett fartyg som fir féra en stats flagga
(c). Slutligen dr konventionen tillimplig dven pd forebyggande at-
girder varhelst de vidtagits (d).
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Artikel 4

Artikeln anger att konventionen ir tillimplig pd fordringar f6r skada
som uppkommit vid sjétransport av HNS-dmnen utom 1 vissa sir-
skilt angivna fall. Fordringar som har sin grund i ett befordringsav-
tal for gods och passagerare omfattas inte av konventionen. Inte
heller giller konventionen om det finns bestimmelser som ir oféren-
liga med tillimplig lag om ersittning till anstillda eller med sociala vil-
firdssystem. Konventionen ir inte heller tillimplig p& skador genom
fororening som omfattas av ansvarighetskonventionen eller for skada
orsakad av radioaktivt material enligt klass 7 1 IMDG-koden eller 1
bilaga B i BC-koden. Orlogsfartyg, marina hjilpfartyg eller andra
fartyg omfattas inte av konventionen, om de dgs och anvinds av lan-
det for statlig verksamhet for annat dandamadl in affirsdrift, om inte
ett land bestimt motsatsen. Slutligen anges 1 artikeln att talan mot en
stat kan vickas vid de domstolar som ir behériga enligt artikel 38
for fartyg som dgs av staten och anvinds for affirsdrift. Staten skall
di avstd frin alla invindningar som grundas pd dess egenskap av
suverdn stat.

Artikel 5

Denna artikel innehiller ytterligare bestimmelser om nir konven-
tionen inte ir tillimplig.

I forsta punkten anges att ett land kan undanta fartyg vars brutto-
driktighet inte dverstiger 200 och som transporterar HNS-imnen i
forpackad form mellan hamnar eller anliggningar i1 det landet.

Enligt andra punkten kan iven tvd grannlinder komma 6verens om
att konventionen inte skall gilla f6r fartyg vars bruttodriktighet inte
dverstiger 200 och som transporterar HNS-idmnen 1 férpackad form
mellan hamnar och anliggningar i dessa linder.

I tredje punkten anges att ett land nir som helst fir dterta en for-
klaring enligt f6rsta eller andra punkten.

Om undantag har gjorts, skall den aktuella lasten inte anses avgifts-
pliktig enligt femte punkten. HNS-fonden ir inte heller ersittnings-
skyldig for skador som orsakats inom ifrdgavarande lands eller grann-
linders territorium. Skadebegreppet innefattar iven férebyggande
dtgirder (sjdtte punkten).
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Artikel 6

Artikeln ligger fast skyldigheten f6r varje konventionsstat att se till
att den har uppfyllt sina 8taganden enligt konventionen och att
genomféra den lagstiftning, inkluderande sanktioner, som ir nod-
vindig for att kunna leva upp till dessa forpliktelser.

Artikel 7

I artikeln regleras dgarens ansvar och om de omstindigheter som
kan befria honom frn ansvarighet.

Av forsta punkten framgir att fartygets dgare dr ansvarig for skada
som ir orsakad av HNS-imnen ombord p3 fartyget 1 samband med
sjotransport. Agarens ansvar ir strikt, dvs. oberoende av om villan-
de foreligger frén fartygets sida. Om en olycka utgors av en serie av
hindelser med samma ursprung, &vilar ansvaret den som var dgare
vid tidpunkten f6r den f6rsta hindelsen.

I andra punkten anges fyra fall i vilka dgaren inte ir ansvarig. Han
ir inte ansvarig for skada som orsakats av krigshandling, fientligheter,
inbérdeskrig eller uppror och inte heller {6r skada som orsakats av
naturhindelse av osedvanlig karaktir som inte kunnat undvikas och
vars foljder inte kunnat férhindras. Vidare dr dgaren fri frin ansvar
om skadan 1 sin helhet villats av tredje man i avsikt att orsaka skada.
Med detta avses rena sabotagehandlingar, dvs. handlingar som fére-
tas med direkt uppsat att orsaka skada. En tredje grund f6r ansvars-
frihet dr att skadan i sin helhet orsakats genom vardsloshet eller annan
féorsummelse av en regering eller annan myndighet vid fullgérandet
av en av dem 4vilad skyldighet att svara fér underhdll av fyrar eller
andra hjilpmedel {6r navigering. Inte heller ir dgaren ansvarig om
avsindaren eller annan person har underlitit att informera om den
farliga och skadliga egenskapen hos de dmnen som transporteras
och att detta antingen har orsakat skadan helt eller delvis eller har
lett till att dgaren inte tagit en f6rsikring enligt artikel 12, allt under
férutsittning att varken dgaren, hans anstillda eller stillféretridare
hade eller rimligen borde haft vetskap om de farliga och skadliga egen-
skaperna hos de transporterade imnena.

Av tredje punkten framgdr att dgaren kan befrias helt eller delvis
frdn ansvar mot en skadelidande, om dgaren visar att skadan helt eller
delvis orsakades uppsitligt eller av virdsloshet av den skadelidande.
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Enligt fiérde punkten fir ansprik pd ersittning f6r skada endast
goras gillande mot dgaren enligt denna konvention.

Ansprik pa ersittning for skada fir enligt femte punkten inte goras
gillande enligt konventionen eller pd annan grund mot a) igarens
anstillda eller stillféretridare eller fartygsbesittningen, b) lotsen eller
andra personer som utfér tjinster for fartyget utan att vara medlem-
mar av besittningen, c) befraktare, redare och personer som 1 reda-
rens stille handhar fartygets drift, d) den som utfér birgning med
dgarens samtycke eller pd order av en behérig offentlig myndighet,
e) den som vidtar férebyggande tgirder, f) anstillda hos eller still-
foretridare for de personer som nimns i ¢, d och e, allt under f6érut-
sittning att skadan inte orsakades genom deras egna handlingar eller
underlitenhet uppsitligt eller hinsynslost och med insikt om att
skadan skulle uppkomma.

Enligt sjitte punkten inskrinker inte konventionens bestimmelser
dgarens regressritt mot tredje man, inbegripet men inte begrinsat
till, avsindaren eller mottagaren av de dmnen som orsakar skadan
eller de personer som nimns i femte punkten.

Artikel 8

I artikeln behandlas det fall dd skada har uppkommit efter en olycka
med flera fartyg som transporterar HNS-imnen. I denna situation
ir varje dgare, om han inte ir befriad frdn ansvar enligt artikel 7, an-
svarig for skadan. Agarna ir solidariskt ansvariga for all sidan skada
som inte tillforlitligen kan sirskiljas. Var och en har ritt att begrinsa
sitt ansvar pd det sitt som f6ljer av artikel 9. Bestimmelserna i denna
artikel inskrinker inte nigon regressritt som en dgare har mot en
annan agare.

Artikel 9

I artikeln ges bestimmelser om ansvarsbegrinsning.

Enligt forsta punkten har fartygsigaren ritt att begrinsa sitt an-
svar enligt konventionen fér en och samma olycka. Det beriknas
enligt foljande.
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a) tio miljoner berikningsenheter f6r ett fartyg vars driktighet inte
dverstiger 2 000, och
b) for ett fartyg med storre driktighet, féljande belopp utdver det
som anges 1 a:
— for varje driktighetstal frin 2 001 till 50 000, 1 500 berik-
ningsenheter,
— och f6r varje driktighetstal utéver 50 000, 360 beriknings-
enheter.

Det hogsta ansvarsbeloppet per olycka uppgér till 100 miljoner be-
rikningsenheter.

Agaren har dock enligt andra punkten inte ritt till ansvarsbegrins-
ning, om det visas att han genom egen handling eller underldtenhet
har orsakat skadan uppsitligt eller hinsynslost och med insikt om
att skadan sannolikt skulle uppkomma.

I nionde punkten anges hur ansvarsbeloppen skall beriknas. De
belopp som anges 1 férsta punkten skall riknas om i inhemsk valuta
pa grundval av det virde den valutan har i férhdllande till den sir-
skilda dragningsritten den dag d& fonden upprittades enligt tredje
punkten. Virdet av den inhemska valutan i forhéllande till den sir-
skilda dragningsritten hos en konventionsstat som ir medlem av
Internationella valutafonden skall beriknas i enlighet med den virde-
ringsmetod Internationella valutafonden den dagen tillimpar fér sin
verksamhet och sina transaktioner. Virdet av den inhemska valutan
1 forhdllande till den sirskilda dragningsritten hos en stat som inte
ir medlem 1 Internationella valutafonden skall beriknas pa det sitt
den staten bestimmer (a). Artikeln ger vidare anvisningar hur om-
rikningen skall genomféras f6r sddana stater som varken ir med-
lemmar 1 Internationella valutafonden eller vars lag inte tilldter att
bestimmelserna i punkten a) tillimpas.

Av tionde punkten framgdr att med fartygstonnaget enligt artikeln
avses bruttotonnaget beriknat enligt bilaga 1 till 1969 rs interna-
tionella skeppsmitningskonvention.

Forsikringsgivaren eller den som stillt sikerhet har enligt elfre
punkten ritt att uppritta en begrinsningsfond med samma verkan
och p4 samma villkor som om den upprittats av fartygsigaren. Detta
giller &ven om dgaren inte har ritt att begrinsa sitt ansvar pa grund
av att skadan orsakats genom egen handling eller underlatenhet upp-
sdtligt eller hinsynslést och med insikt om att skadan sannolikt skulle
uppkomma. I sddana fall f&r emellertid begrinsningsfondens upprit-
tande inte ngon inverkan pd dgarens ersittningsskyldighet.
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Som villkor fér att fartygsigaren skall {3 dtnjuta ansvarsbegrins-
ning enligt konventionen foreskrivs i tredje punkten att igaren skall
uppritta en fond som skall uppgd till det totala beloppet fér hans
ansvarsbegrinsning enligt forsta punkten. Fonden skall upprittas
hos domstolen eller annan behérig myndighet 1 ndgon av de kon-
ventionsstater dir talan har vickts enligt artikel 38 eller, om talan
inte har vickts, hos en domstol eller behérig myndighet, hos nigon
av de konventionsstater dir talan fir vickas enligt artikel 38. Fonden
kan upprittas genom att beloppet deponeras eller genom att en si-
dan bankgaranti eller annan sikerhet stills som godtas enligt tillimp-
lig lag och som anses tillricklig enligt domstolen eller den behériga
myndigheten.

I fiérde punkten foreskrivs att begrinsningsfonden skall fordelas
mellan fordringsigarna i forhillande till beloppen av deras styrkta
fordringar med foérbehdll for artikel 11. Bestimmelsen har givetvis
betydelse endast i de fall di skadorna totalt sett dverstiger dgarens
ansvarsbegrinsning.

Femte och sjdtte punkterna innehdller bestimmelser om subroga-
tionsritt. Fartygsigaren eller nigon som ir anstilld hos eller fore-
tridare for dgaren, forsikringsgivare eller den som stillt sikerhet och
som innan begrinsningsfonden férdelades har betalat ersittning for
skada orsakad av HNS-dmnen intrider i den skadelidandes ritt mot
fonden. Aven andra in nu nimnda personer har sidan subrogations-
ritt 1 den utstrickning tillimplig nationell lag medger detta. Frigan
om vilken lag som skall tillimpas pd en sddan talan behandlas inte 1
konventionen, utan den frigan fir avgoras enligt de internationella
privatrittsliga reglerna i den stat dir talan mot begrinsningsfonden
provas.

I sjunde punkten f6reskrivs vidare, att om ndgon visar att han kan
bli skyldig att senare betala ersittning f6r vilken han skulle ha ritt
till subrogation enligt femte eller sjitte punkterna, fir behorig myn-
dighet 1 den stat dir begrinsningsfonden upprittats férordna att
tillrickliga belopp skall avsittas for att gora det méjligt f6r honom
att senare utdva sin subrogationsritt.

Enligt dttonde punkten jimstills krav som hinfor sig till utgifter
eller forluster som dgaren frivilligt dragit sig genom férebyggande
tgirder med andra krav mot fonden, under férutsittning att dessa
har varit skiliga.
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Artikel 10

Denna artikel innehéller bestimmelser om verkan av att en begrins-
ningsfond upprittas av fartygsigaren. Som nimnts 1 det foregdende
foljer det emellertid av artikel 9.11 att bestimmelserna ir tillimp-
liga ocks& nir fonden har upprittats av forsikringsgivaren eller nigon
annan som stillt ekonomisk sikerhet.

Om en fartygsigare som har ritt till ansvarsbegrinsning har upp-
rittat en begrinsningsfond enligt artikel 9, far enligt forsta punkten
a) krav pd ersittning f6r skada med anledning av den ifrdgavarande
hindelsen inte goras gillande mot annan egendom som tillhér honom.
I b) foreskrivs vidare att, om en begrinsningsfond har upprittats,
handrickningsdtgirder som vidtagits mot egendom som tillhér far-
tygsigaren skall hivas och sikerhet som stillts for att undvika sidana
tgirder friges.

Enligt andra punkten giller bestimmelserna i forsta punkten endast
om fordringsigarna har ritt att féra talan vid den domstol som fér-
valtar begrinsningsfonden och fonden faktiskt ir tillginglig for betal-
ning av deras ansprik.

Artikel 11

Artikeln anger prioriteringen mellan olika ersittningskrav. Denna
innebir att ansprik med anledning av dédsfall och personskada har
foretride framfor andra ansprdk utom i den utstrickning som sum-
man av sddana ansprak 6verstiger tvd tredjedelar av den totala summan
bestimd enligt artikel 9.1.

Artikel 12

Artikeln innehiller bestimmelser om forsikringsskyldighet.

En fartygsigare ir enligt forsta punkten skyldig att ticka sitt ansvar
enligt konventionen med férsikring eller annan ekonomisk siker-
het uppgdende till det belopp som utgér grinsen for hans ansvar.
Som exempel pa sikerhet nimns garanti frdn en bank eller annan
liknande finansiell institution. Skyldigheten omfattar fartyg som ir
registrerade 1 fordragsslutande stater och som transporterar HNS-
dmnen.

Har forsikringsskyldigheten uppfyllts, skall enligt andra punk-
ten, ett sirskilt certifikat utfirdas eller bestyrkas av en myndighet i
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registreringsstaten. Det ir alltsd enligt konventionen tilldtet att for-
sikringsgivaren utfirdar certifikatet, men detta méste i s fall bestyr-
kas av vederbérande myndighet. Om ett fartyg inte ir registrerat i
nigon konventionsstat, fir certifikatet utfirdas eller bestyrkas av be-
hérig myndighet 1 en stat som tilltritt HNS-konventionen. Certifika-
tet skall vara utformat 1 6verensstimmelse med ett till konventionen
bifogat formulir. Det skall innehilla uppgifter om fartyget, dgaren,
IMO-nummer, sikerhetens art, forsikringsgivare samt certifikatets
giltighet.

Certifikatet skall enligt tredje punkten upprittas pd det eller de
officiella spriken 1 den stat som utfirdat certifikatet. Om det sprik
som anvinds inte ir engelska, franska eller spanska, skall certifika-
tet innehilla en dversittning till ett av dessa sprak.

Certifikatet skall enligt fiérde punkten medforas ombord pd farty-
get och en kopia skall ges in till de myndigheter som for fartygsre-
gistret, eller om fartyget inte ir registrerat i ndgon konventionsstat,
till myndigheten i den stat som har utfirdat eller bestyrkt certifi-
katet. Varje fordragsslutande stat skall se till att dess fartyg inte gir
1 trafik utan giltigt certifikat och att frimmande fartyg som anléper
eller limnar dess hamnar eller offshore-anliggningar inom dess terri-
torialvatten har férsikring i den omfattning som anges i konventionen
(tionde och elfte punkterna).

Forsikring far enligt femte punkten inte godtas, om den under gil-
tighetstiden kan komma att upphora att gilla tidigare dn tre manader
frén det meddelande om uppsigning har limnats tll fartygets registre-
ringsmyndighet eller den myndighet som har utfirdat eller bestyrkt
certifikatet. Detta giller dock inte om certifikatet har &terlimnats
till denna myndighet eller nytt certifikat utfirdats inom nimnda
frist. Motsvarande giller i friga om varje indring av forsikringen
som leder till att den inte lingre uppfyller foreskrifterna 1 artikeln.

Forutom vad som uttryckligen foreskrivs 1 artikeln, skall enligt
sjdtte punkten registreringsstaten faststilla villkoren for utfirdande
av certifikat och for dess giltighet.

Certifikat som har utfirdats av eller bestyrkts enligt bemyndigande
av fordragsslutande stat skall enligt sjunde punkten godtas av andra
fordragsslutande stater och skall anses ha samma giltighet som om
certifikat hade utfirdats eller bestyrkts av dem, dven om de avser far-
tyg som inte ir registrerade 1 ndgon konventionsstat. Anser en for-
dragsslutande stat att den 1 certifikatet angivna férsikringsgivaren
inte ir 1 stind att uppfylla sina forpliktelser enligt konventionen, har
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denna stat ritt att begira dverliggning med den stat som utfirdat
certifikatet.

Talan om ersittning fir enligt ditonde punkten foras direkt mot
forsikringsgivaren eller nigon annan som stillt ekonomisk sikerhet.
Denne har ritt att begrinsa sitt ansvar 1 enlighet med vad som anges
1 f6rsta punkten, dven om igaren inte har ritt till ansvarsbegrinsning.
Forsikringsgivaren eller den som har stillt ekonomisk sikerhet far
gora gillande samma invindningar — férutom dgarens konkurs eller
likvidation — mot den skadelidande som igaren skulle ha fitt gora.
Vidare f&r de dberopa att skadan har orsakats genom uppsitligt hand-
lande av dgaren sjilv. Lyckas forsikringsgivaren eller den som stillt
ekonomisk sikerhet visa detta, ir vederborande siledes inte skyldig
att utge ersittning. Bortsett frin vad som nu har sagts fir forsik-
ringsgivaren eller annan inte gora gillande invindningar som han
skulle ha varit berittigad att dberopa mot dgaren. Han kan alltsd inte
mot den skadelidande gora gillande andra invindningar grundade
pd forsikringsavtalet eller ver huvud taget pd forhdllandet mellan
honom och dgaren. Han har emellertid ritt att 8 dgaren instimd i
det mal i vilket talan om ersittning férs mot honom.

Enligt nionde punkten fir forsikringsbeloppet eller annan ekono-
misk sidkerhet endast tas 1 ansprik for att betala ersittning enligt
konventionen.

Om ett fartyg som igs av en fordragsslutande stat inte ir forsikrat
eller annan ekonomisk sikerhet inte foreligger, giller inte bestim-
melserna om forsikring eller sikerhet 1 denna artikel. Fartyget skall
dock medféra ett certifikat, utfirdat av behérig myndighet 1 farty-
gets registreringsstat. Certifikatet skall innehilla en férklaring om
att fartyget dgs av denna stat och att dess ansvar ir tickt upp till det
belopp som 1 enlighet med hinvisningen 1 férsta punkten foljer av
artikel 9.1 (tolfte punkten).

Artikel 13

I forsta punkten slis fast att genom konventionen upprittas en inter-
nationell fond for att ersittning f6r skada i samband med sj6trans-
porter av HNS-dmnen. Syftet ir att betala ersittning nir det skydd
som f6ljer av kapitel IT (artiklarna 7-12), dvs fartygsigarens ansvar,
ir otillrickligt eller inte tillgingligt. Fonden skall dven upprittas
for att uppfylla de indam3l som framgér av artikel 15.
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I andra punkten toreskrivs att fonden 1 de férdragsslutande stater-
na skall erkinnas som juridisk person och att varje sidan stat skall
erkinna fondens direktor som stillféretridare fér fonden.

Artikel 14

I artikeln regleras nirmare fondens skyldigheter att betala ersittning
till skadelidande som inte har kunnat {3 full ersittning for sin skada.

Enligt forsta punkten ir fonden ersittningsskyldig 1 tre fall. For det
forsta dr fonden skyldig att betala ersittning nir det inte foreligger
ndgon ansvarighet for fartygsigaren eller annan enligt kapitel II, dvs.
artiklarna 7-12, (t.ex. dirfor att skadan orsakats av myndighets for-
summelse nir det giller underhll av fyrar). Vidare intrider fondens
ersittningsskyldighet nir fartygsigaren inte ir 1 stdnd att till fullo
infria sina ekonomiska forpliktelser enligt kapitel IT och den ekono-
miska sikerhet som kan ha stillts enligt det kapitlet inte giller for
skadan eller inte ricker till for att tillgodose ersittningsanspriken.
Slutligen ir fonden skyldig att betala ersittning om fartygsigarens
ansvarighet ir begrinsad och skadorna éverstiger hans begrinsnings-
belopp enligt kapitel II.

Andra punkten innehéller en foreskrift om att skiliga utgifter och
forluster som dgaren frivilligt 8dragit sig f6r att férhindra eller be-
grinsa skada omfattas av artikelns skadebegrepp. P2 si sitt kan dven
forebyggande dtgirder som vidtas av fartygsigaren sjilv ersittas av
fonden.

Vissa ytterligare undantag frdn huvudregeln har forskrivits 1 tredje
punkten. Fonden ansvarar siledes inte {6r skada som orsakats av krigs-
handling, fientlighet, inbérdeskrig eller uppror. Den ir inte heller an-
svarig for skada som orsakats av HNS-imnen som hirrér frin érlogs-
fartyg eller annat statsfartyg som vid tidpunkten fér olyckan anvinds
1 statlig icke kommersiell verksamhet. Slutligen ir fonden inte an-
svarig om den som begir ersittning inte kan visa att det skiligen ir
sannolikt att skadan orsakats av en olycka med ett eller flera fartyg.

I fjirde punkten finns en regel om jimkning av ersittning vid
medvéllande frin den skadelidandes sida. Har den skadelidande helt
eller delvis orsakat skadan genom uppsétlig handling eller uppsitlig
underlitenhet eller av virdslgshet, kan fonden befrias frén sin skyl-
dighet att betala ersittning helt eller delvis. Fonden skall 1 vart fall
befrias frin denna skyldighet i samma utstrickning som fartygsiga-
ren kan befrias frdn ansvar mot skadelidande enligt artikel 7.3 vid
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dennes medvéllande. Detta giller dock inte 1 friga om forebyggande
tgirder. Syftet med bestimmelsen ir att den som har méjlighet att
vidta dtgirder for att férhindra eller begrinsa skada inte skall av-
hillas dirifrdn genom vetskap om risken att inte {8 full ersittning
for sina kostnader.

Femte punkten innehdller bestimmelser om begrinsning av fon-
dens ansvarighet. For varje olycka uppgér det totala belopp som
utges 1 ersittning till 250 miljoner SDR. I beloppet ingér iven ersitt-
ning som har utgetts av fartygsigare eller motsvarande. Fondens an-
svarighet ir sdledes begrinsad till skillnaden mellan detta belopp och
vad som faktiskt har betalats 1 ersittning enligt kapitel IT (artiklar-
na 7-12) for skada. Inte heller det belopp som har utgitt f6r skador
orsakade av naturhindelser av osedvanlig karaktir, vilka inte kunnat
undvikas och vars verkningar inte kunnat férhindras far dverstiga
250 miljoner SDR. Vid berikningen av det hégsta belopp som fonden
har att betala, skall inte upplupen rinta hirrérande frin en begrins-
ningsfond medriknas. Beloppen i denna punkt skall riknas om till in-
hemsk valuta pd grundval av det virde som valutan hade i f6rhillande
till den sirskilda dragningsritten den dag HNS-fondens férsamling
bestimt som férsta dag fér utbetalning av ersittning.

Om summan av styrkta fordringar mot HNS-fonden &verstiger
det sammanlagda ersittningsbeloppet, skall enligt sjitte punkten det
tillgingliga beloppet fordelas s& att forhdllandet mellan en styrke
fordran och det ersittningsbelopp som fordringsigaren faktiskt er-
hiller dr detsamma for alla fordringsigare. Ansprdk pd ersittning
for dodsfall och personskada har dock foretride framfér andra an-
sprak, utom 1 den utstrickning summan av sidana ansprik overstiger
tvd tredjedelar av den totala summan som faststillts.

Enligt sjunde punkten far HNS-fondens forsamling i undantagsfall
besluta om utbetalning av ersittning enligt konventionen dven om
idgaren inte har upprittat ndgon begrinsningsfond.

Artikel 15

Artikeln anger HNS-fondens uppgifter, vilka ir fyra till antalet. For
det forsta har fonden att 6verviga ansprdk som riktas mot den. For
det andra skall fonden uppritta en budget {6r varje kalender &r med
beriknade utgifter (kostnader och utgifter for fondens forvaltning
under iret, underskott frin verksamheten frin féregiende &r samt
utbetalningar frin fonden under dret) och inkomster (6verskott frin
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verksamheten under féregdende r, inbegripet rinta, grundavgifter
som skall betalas under aret samt drsavgifter om s krivs och andra
inkomster). Fonden har fér det tredje att — p& en konventionsstats
begiran — stilla sina tjinster till férfogande 1 erforderlig omfattning
1 syfte att sikerstilla att stater far tillgdng till personal, material och
yinster 1 nddvindig omfattning f6r att kunna vidta dtgirder inriktade
pd att forhindra eller begrinsa skada som orsakats av en olycka for
vilken fonden kan komma att {8 betala ersittning. Slutligen har fon-
den att — pd villkor som féreskrivs i1 reglemente — stilla kredit till
forfogande for att mojliggora att forebyggande dtgirder vidtas mot
en skada som har orsakats av en olycka for vilken fonden kan bli
ersittningsskyldig.

Artikel 16

Artikeln innehdller allminna bestimmelser om avgifter.

Enligt forsta punkten skall fonden ha ett allmint konto som ir
indelat i sektorer.

Fonden skall enligt andra punkten iven ha sirskilda konton foér
olja (oljekonto), LNG (LNG-konto) och LPG (LPG-konto).

De avgifter till HNS-fonden som enligt tredje punkten kan komma
1 friga ir grundavgifter och, allt efter behov, drsavgifter. Precis som
i friga om Internationella oljeskadefonden ir tanken bakom avgifts-
systemet att fonden skall ha ett mindre rérelsekapital som huvudsak-
ligen finansieras genom grundavgifter. De skall betalas av de avgifts-
skyldiga 1 en stat di denna ulltrider konventionen. De medel som
behovs dirutdver f6r att fonden skall kunna infria sina forpliktelser
skall tillskjutas i form av &rsavgifter.

Avgifterna till fonden skall enligt fiirde punkten betalas till det
allminna kontot respektive till de sirskilda kontona. Det allminna
kontot skall betala ersittning for skador orsakade av HNS-imnen som
omfattas av det kontot (med det forbehdll som finns i artikel 19.6)
och de sirskilda kontona skall betala ersittning f6r sddana skador
som omfattas av de kontona.

I princip skall avgift till fonden endast betalas av den som under
ett kalenderdr i en fondstat tar emot mer gods in vad som anges i
artikel 18, 19.1 a1 och 11, 19.1 ¢, 20 och 21.5. For att forhindra att
avgiftsskyldigheten kan komma att kringgds genom att en importér
bildar ett antal formellt fristdende enheter som var for sig inte tar
emot sd stor mingd avgiftspliktigt gods att avgiftsskyldighet upp-
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kommer inférdes femte punkten. Av denna féljer att dven den som
inte har mottagit gods i sidan omfattning att han nir upp till grinsen
for avgiftsskyldighet kan bli skyldig att betala avgift fér den mingd
han faktiskt mottagit, nimligen om denna mingd tillsammans med
den mingd som under &ret har tagits emot i samma stat av nigon
annan “med vilken han ir 1 intressegemenskap” uppgar till de kvanti-
teter som anges 1 nyss nimnda artiklar.

I sjdtte punkten anges att med “annan med vilken han ir i intresse-
gemenskap” forstds varje dotterbolag eller gemensamt kontrollerad
enhet. Frigan om nigon omfattas av definitionen fir avgoras efter
varje lands nationella lag.

Artikel 17

Artikeln behandlar de allminna bestimmelserna om &rsavgifter till
fonden.

Arsavgifterna till sivil det allminna kontot som till de sirskilda
kontona skall enligt forsta punkten bara tas ut om det behovs for att
gora utbetalningar frin respektive konto.

Arsavgifterna (se artiklarna 18, 19 och 21.5) faststills enligt andra
punkten av férsamlingen. Dessa beriknas pd grundval av den mingd
avgiftspliktigt gods som tagits emot, eller om det rér laster som av-
ses 1 artikel 19.1 b (dvs. LNG) som lossats, under foregiende kalen-
derdr eller annat &r som férsamlingen bestimmer.

Det ir forsamlingen som enligt tredje punkten skall faststilla den
totala &rsavgift som skall tas ut till det allminna kontot och till varje
sirskilt konto. Direfter skall direktdren — pd grundval av ett bestimt
belopp for varje enhet avgiftspliktigt gods som rapporterats betrif-
fande en avgiftsskyldig for foregdende &r eller annat &r som férsam-
lingen bestimt — f6r varje konventionsstat berikna storleken pd den
drsavgift till varje konto som en avgiftsskyldig skall betala enligt
artiklarna 18, 19.1 eller 21.5. For det allmidnna kontot skall beloppet
for varje enhet avgiftspliktigt gods inom respektive sektor beriknas
enligt reglerna 1 bilaga II till konventionen. For varje sirskilt konto
skall beloppet for varje enhet avgiftspliktigt gods beriknas genom
att den totala drsavgiften for detta konto delas med den samman-
lagda mingden avgiftspliktigt gods till detta konto.

Enligt fiirde punkten fir férsamlingen ocks3 ta ut drsavgifter for
forvaltningskostnader och besluta om férdelningen av de kostnader-
na mellan sektorer 1 det allminna kontot och de sirskilda kontona.
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Av femte punkten foljer att forsamlingen skall besluta om férdel-
ningen mellan berérda konton och sektorer av ersittningsbelopp
for skada som orsakats av tvd eller flera amnen vilka faller inom
olika konton eller sektorer, grundat p4 en uppskattning om i vilken
utstrickning varje imne har bidragit till skadan.

Artikel 18

Artikeln innehiller bestimmelser om vem som ir skyldig att betala
drsavgifter till fondens allminna konto.

Enligt forsta punkten skall rsavgifterna — med beaktande av arti-
kel 16.5 — betalas till det allminna kontot av varje person (fysisk eller
juridisk) som under féregiende kalenderir eller annat &r som forsam-
lingen bestimmer har tagit emot sammanlagt mer 4n 20 000 ton av-
giftspliktigt gods (undantaget imnen som anges 1 artikel 19.1) och som
faller under sektorerna fasta imnen i bulk som avses 1 artikel 1.5 a vii,
imnen som anges 1 andra punkten och andra dmnen.

Enligt andra punkten skall drsavgifter ocksd betalas till det allmin-
na kontot av ndgon som skulle ha varit avgiftsskyldig till ett sirskilt
konto enligt artikel 19.1 om inte dess verksamhet senarelagts eller
upphivts enligt artikel 19. Varje sirskilt konto vars verksamhet har
senarelagts eller upphivts enligt artikel 19 skall bilda en sirskild
sektor inom det allminna kontot.

Artikel 19

Artikeln innehéller bestimmelser om vem som ir skyldig att betala
drsavgifter till fondens sirskilda konton.

Enligt forsta punkten skall 3rsavgifter — med beaktande av arti-
kel 16.5 — betalas till de sirskilda kontona av varje person (fysisk
eller juridisk) till de tre olika kontona; oljekontot, LNG-kontot och
LPG-kontot.

Skyldigheten att betala &rsavgifter till oljekontot féreligger fér den
som under foregiende kalenderdr eller annat &r som férsamlingen
bestimmer har tagit emot mer 4dn 150 000 ton avgiftspliktig olja (si-
som den ir definierad 1 artikel 1.3 1 1971 &rs fondkonvention 1 dess
indrade lydelse) och som ir avgiftsskyldig enligt den internationella
oljeskadefondens artikel 10 (a 1) och av dem som var mottagare i sta-
ten under foregiende kalenderdr eller annat &r som férsamlingen be-
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stimmer av sammanlagt mer dn 20 000 ton av andra oljor som trans-
porteras i bulk och som anges i bihang I till bilaga I i MARPOL
1973/78 (aii).

Avgiftsskyldighet till LNG-kontot féreligger for den som under
foregiende ar eller annat &r som forsamlingen bestimmer omedel-
bart fére lossningen hade dganderitten till den LNG-last som lossats
i en hamn eller terminal i den staten (b).

Slutligen skall avgift erliggas till LPG-kontot f6r envar som under
foregdende kalenderdr eller annat dr som férsamlingen bestimmer var
mottagare 1 den staten av sammanlagt mer dn 20 000 ton LPG (c).

Av andra punkten framgar att de sirskilda kontona som nu nimnts
skall trida 1 kraft vid samma tid som det allminna kontot, med de
forbehills som anges i tredje punkten.

I tredje punkten sigs att den inledande verksamheten hos ett sir-
skilt konto (som anges i artikel 16.2) skall senareliggas intill dess
mingden avgiftspliktig last f6r varje konto under féregdende ar eller
annat &r som férsamlingen bestimmer uppgér till 350 miljoner ton
avgiftspliktig last f6r oljekontot, 20 miljoner ton avgiftspliktig last
for LNG-kontot och 15 miljoner ton avgiftspliktig last fér LPG-
kontot.

Om mingden avgiftspliktig last f6r kontot under foregiende ar
understeg de grinser som nimns i tredje punkten eller om sex méina-
der har forflutit frdn forfallodagen for avgifterna och de obetalda av-
gifterna dverstiger tio procent av det senaste beslutet om avgift till
detta konto enligt forsta punkten, fir forsamlingen enligt fidrde punk-
ten “upphiva ett sirskilt kontos verksamhet”, dvs. tillfilligt stinga
kontot. Férsamlingen kan dock enligt femte punkten "terstilla” ett
sddant konto, dvs. 6ppna det pa nytt.

Den som ir skyldig att betala avgifter till ett sirskilt konto vars
verksamhet har senarelagts eller upphivts, skall betala forfallna avgif-
ter avseende det kontot till det allmidnna kontot enligt sjitte punk-
ten. Senarelagda och upphivda konton skall bilda en ny sektor 1 det
allminna kontot och skall vara underkastade HNS-punktsystemet 1
bilaga IT {6r berikning av drsavgifter till det allminna kontot.

Artikel 20

Grundavgifter skall betalas av de personer som ir avgiftsskyldiga (se
artiklarna 16.5, 18, 19 och 21.5). Avgiften skall fér varje person
beriknas pd grundval av ett bestimt belopp, lika for det allminna
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kontot och varje sirskilt konto, per enhet avgiftspliktig last som mot-
tagits, eller for LNG som lossats, under kalenderdret nirmast fore
det d& konventionen tridde i kraft f6r landet. Avgiftsbelopp och en-
heter f6r de olika sektorerna bestims av férsamlingen. Grundavgiften
skall betalas inom tre minader frin den dag HNS-fonden skickar
ut fakturor till avgiftsskyldiga personer.

Artikel 21

Artikeln reglerar de fordragsslutande lindernas skyldighet att till
fonden limna vissa uppgifter till grund fér berikning av avgifterna.

En stat som tilltritt konventionen ir sdlunda skyldig att limna upp-
gifter om alla avgiftsskyldiga i den staten och den mingd avgifts-
pliktig last som de mottagit under foregiende ar. Uppgifterna skall
inforas 1 en forteckning som férs av fondens direktor (forsta och andra
punkterna). Vid avgdrande av vem som ir avgiftsskyldig och vid fast-
stillande av mingden avgiftspliktig last som skall liggas till grund
for avgiftsberikningen skall uppgifterna i denna férteckning anses
vara riktiga till dess annat visats (tredje punkten). Ett land som inte
tullgor sin skyldighet att meddela direktéren uppgifter kan bli ersitt-
ningsskyldigt mot fonden for dess ekonomiska forlust pd grund av
underldtenheten (fiirde punkten). For avgiftspliktigt gods som trans-
porteras frdn en hamn eller terminal i ett land till en annan hamn
eller terminal i samma land och lossats dir har parterna enligt femte
punkten mojlighet att limna fonden uppgifter om den samlade &rliga
kvantiteten avgiftspliktigt gods f6r varje konto, innefattande sidant
gods for vilket avgiftsskyldighet foreligger enligt artikel 16.5. Par-
terna kan di antingen underritta fonden om att staten betalar den
sammanlagda avgiften f6r varje konto for dret 1 ett sammanhang till
fonden (a) eller anvisa fonden att ta ut den samlade avgiften for varje
konto genom att fakturera enskilda mottagare, eller f6r LNG den
dgare som lossar inom partens omrdde, den avgift som skall betalas
av envar av dem. Vilka som ir avgiftsskyldiga 1 detta sammanhang
skall bedémas enligt tillimplig nationell lag.
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Artikel 22

Artikeln innehiller bestimmelser om rinta p& och indrivning av
forfallna avgifter.

Enligt forsta punkten skall icke betalda avgifter 16pa med rinta.
Rintefoten skall faststillas enligt HNS-fondens interna reglemente.
Olika rintesatser fir faststillas for olika férhéllanden.

I andra punkten foreskrivs att direktdren pd HNS-fondens vignar
skall vidta alla erforderliga &tgirder for att driva in beloppet mot den
som ir skyldig att betala avgift och som ir helt eller delvis 1 drojs-
mal med betalningen. Forsamlingen kan pd férslag av direktéren
avskriva fordran mot den avgiftsskyldige.

Artikel 23

I denna artikel behandlas de foérdragsslutande staternas ansvar for
avgifter till fonden.

Konventionens grundliggande princip ir att de stater som tilleri-
der konventionen inte tar pd sig nigot ansvar for avgiftsbetalningen.
Varje avgiftsskyldig person svarar siledes for betalningen av den avgift
som paférs honom. Enligt forsta punkten kan emellertid en stat genom
att avge en sirskild forklaring dirom &ta sig de forpliktelser som
iligger de avgiftsskyldiga i denna stat. En sddan forklaring fir enligt
frérde punkten dterkallas.

Artiklarna 24-34

Dessa artiklar innehéller bestimmelser om fondens organisation och
forvaltning.

Fonden skall ha en férsamling och ett sekretariat vilka skall ledas
av dess direktor.

I férsamlingen, som ir fondens hogsta organ, ir alla medlems-
stater representerade och den ir beslutsfér nir majoriteten av dess
medlemmar ir nirvarande. Forsamlingen skall uppritta en kommitté
foér provning av ansprak pd ersittning. Denna kommitté skall bestd
av minst sju men inte mer in 15 medlemmar och andra tillfilliga eller
stindiga underorgan som den anser erforderliga. Nir dessa medlem-
mar utses skall forsamlingen striva efter att sikerstilla en rittvis
geografisk fordelning och att de dr “limpligt representerade”. For-
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samlingens forfaranderegler skall tillimpas for ett sddant organ (se
nedan).

Foérsamlingen skall vidare bl.a. anta fondens arbetsordning, ut-
arbeta, tillimpa och ha éversyn av de interna och finansiella regler
som behévs f6r fondens syfte, utnimna direktér, anta budget och
overviga och godkinna en rekommendation frin direktéren om de-
finitionen av avgiftspliktig last, godkinna rikenskaperna samt god-
kinna uppgorelser om ersittningsansprik mot fonden. Férsamlingen
skall sammantrida arligen.

Sedan kommittén f6r provning av ansprak har upprittats 6vergdr
vissa funktioner frén férsamlingen till kommittén.

Fondens forvaltning skots av sekretariatet som forestds av direk-
toren. I dennes uppgifter ingdr bl.a. att anstilla personal, driva in av-
gifter, ansvara fér fondens tillgdngar, handligga ersittningsansprik
samt uppritta férslag pd budget och bokslut. Om reglementet tilliter
det, kan direktéren triffa slutliga uppgorelser om ansprdk mot fon-
den.

Konventionen innehiller vissa regler om férdelningen av de admi-
nistrativa kostnaderna fér fondens verksamhet. Dessa skall belasta
fonden, dock att de férdragsslutande staterna sjilva fir betala sina
kostnader for deltagande i fondens méten. Vidare finns vissa bestim-
melser om omrdstning 1 férsamlingen. Bla. foreskrivs att vissa vikti-
gare beslut kriver kvalificerad majoritet. Till exempel fordras tre
fjirdedelars majoritet vid utnimning av en ny direktor.

Betriffande fondens organisation och férvaltning hinvisas 1 évrigt
till konventionen.

Artikel 35

Denna artikel innehller bestimmelser om skattefrihet och valuta-
dverféring.

Fonden skall i de férdragsslutande staterna vara befriad frin all
direkt beskattning samt frin tullar och import- och exportavgifter.
I vissa fall skall de férdragsslutande staterna i méjligaste mén befria
fonden frin indirekta skatter. Nigra speciella férméner 1 beskatt-
ningshinseende skall diremot inte de personer ha som betalar avgif-
ter till fonden eller tar emot ersittning frin den. Vidare foreskrivs
att overforing av avgifter och utbetalningar skall ske utan hinder av
valutalagstiftningen i de férdragsslutande staterna.
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Artikel 36

Artikeln innehéller en bestimmelse, enligt vilken upplysningar om
den som ir skyldig att betala avgift som limnats enligt konven-
tionen, inte f&r uppenbaras utanfér fonden utom di det dr absolut
nédvindigt f6r att fonden skall kunna fullgéra sina uppgifter.

Artikel 37

Denna artikel innehéller preskriptionsbestimmelser.

Talan om ersittning enligt kapitel IT (artiklarna 7-12) mdste enligt
forsta punkten vickas inom tre ar frin den dag som den skadelidan-
de fick eller rimligen borde ha fitt kinnedom om skadan och om
igarens identitet.

Talan om ersittning enligt kapitel IIT (artiklarna 13-36) méste en-
ligt andra punkten vickas eller en underrittelse limnas (se artikel 39.7)
inom tre ar frin den dag som skadelidande fick eller rimligen borde
ha fitt kinnedom om skadan.

Talan fir inte vickas senare in tio &r frin dagen f6r den olycka
som orsakade skadan. Bestod olyckan av en serie av hindelser, skall
den tiodrsfristen riknas frin den senaste hindelsen (tredje och frirde
punkterna).

Artiklarna 38-39

Artiklarna innehéller tvingande jurisdiktionsbestimmelser.

L artikel 38 regleras vid vilken domstol talan mot dgaren skall vickas.
Enligt forsta punkten fir talan om ersittning f6r skada pd vilken
konventionen ir tillimplig endast vickas vid domstol i en konven-
tionsstat dir skada har uppkommit eller férebyggande dtgirder har
vidtagits.

Om s&dana skador som avses 1 artikel 3 ¢ har uppkommit eller fére-
byggande dtgirder har vidtagits helt utanfér nigon konventionsstats
omrdde, fir talan endast foras 1 domstolarna i den stat dir fartyget
ir registrerat eller, om det ir ett oregistrerat fartyg, den stat vars
flagga fartyget har ritt att fora, eller den stat dir dgaren har sitt van-
liga hemvist eller dir dgarens huvudsakliga verksamhetsort ir beligen,
eller den stat dir en fond enligt artikel 9.3 har upprittats (andra
punkten). Enligt tredje punkten skall svaranden underrittas inom ski-
lig tid sedan talan har vickts. I fiarde punkten foreskrivs att en for-
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dragsslutande stat skall se till att domstolarna ir behoriga att prova
en talan om ersittning.

Jurisdiktionsreglerna innebir siledes att talan om ersittning for
viss skada skall vickas i den stat dir skadan har uppkommit. Har en
olycka orsakat skada i flera stater, far den skadelidande vilja i vilken
av dessa stater han vill vicka talan. Det ir alltsd méjligt att 1 en enda
stat handligga alla mil om ersittning f6r skada orsakad av samma
olycka, men konventionen hindrar inte att talan 1 ett sddant fall vicks
1 flera stater.

Sedan begrinsningsfond har upprittats ir enligt femte punkten en-
dast domstolarna 1 den stat dir fonden har upprittats behoriga att
avgora frigor om fordelning av och utbetalning frin fonden.

I artikel 39 regleras vid vilken domstol talan mot HNS-fonden far
vickas eller talan fir foras av fonden.

Enligt forsta punkten fir talan mot fonden om ersittning enligt
artikel 14 endast vickas vid en domstol som enligt artikel 38 ir be-
horig att prova en talan mot den dgare som dr ansvarig f6r den skada
som orsakats av olyckan eller vid en domstol som skulle ha varit be-
hérig om en dgare hade varit ansvarig.

Om det fartyg som transporterade HNS-gods och som orsakade
skada inte har kunnat identifieras skall enligt andra punkten bestim-
melserna i artikel 38.1 tillimpas vid talan som férs mot fonden.

Varje fordragsslutande stat skall enligt tredje punkten se till att dess
domstolar har behorighet att prova en sddan talan mot fonden som
sigs 1 forsta punkten.

Om en talan om ersittning for skada har vickts mot dgaren eller
dennes garant vid en domstol, ir den domstolen enligt fiirde punk-
ten ensam behorig att prova talan mot fonden om ersittning enligt
artikel 14.

Varje férdragsslutande land skall enligt femte punkten se till att fon-
den har ritt att trida in som part i en ritteging som enligt konven-
tionen férs mot dgaren eller dennes garant vid behérig domstol i
den staten.

HNS-fonden ir enligt sjitte punkten inte bunden av en dom eller
ett beslut i en rittegdng 1 vilken fonden inte har varit part eller av en
forlikning 1 vilken fonden inte har deltagit. Undantag hirifrdn finns
1 sjunde punkten.

Enligt sjunde punkten skall varje part i ett mal dir talan om ersitt-
ning f6r skada har vickts enligt konventionen mot en igare eller
dennes garant vid en behorig domstol hos en férdragsslutande stat
vara berittigad enligt sin nationella lag att underritta fonden om
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rittegdngen utan att det fir medféra inskrinkning av vad som anges
i femte punkten. I enlighet med de féreskrifter som stills upp i lagen
i formellt avseende i den stat dir talan vickts inom sidan tid och pd
sddant sitt att fonden har kunnat trida in som part i rittegdngen skall
en dom som meddelas av domstolen 1 en sddan ritteging, sedan den
vunnit laga kraft och kan verkstillas i den stat dir den meddelats,
vara bindande f6r fonden. Domstolens avgorande 1 sak fir di inte
ifrdgasittas av fonden dven om den inte har tritt in i rittegdngen.

Konventionen reglerar inte frigan om vilken domstol i juris-
diktionsstaten som dr behorig att prova talan om ersittning. Detta
avgors enligt de fordragsslutande staternas nationella lagstiftning.
Detsamma giller frigan om vilken domstol i den stat dir fonden
har upprittats som ir behérig att besluta om férdelning av och ut-
betalning frin fonden.

Artikel 40

Denna artikel innehiller bestimmelser om verkstillighet av domar.

En dom som har meddelats av behérig domstol 1 en férdragsslutan-
de stat skall verkstillas 1 6vriga férdragsslutande stater under forut-
sittning att domen ir verkstillbar i f6rstnimnda stat, att den dir inte
lingre kan 6verklagas med ordinira rittsmedel samt att de formella
forutsittningarna for verkstillighet som giller i den stat dir verkstil-
lighet begirs har blivit uppfyllda. Ny prévning 1 sak fir inte dga rum.
En fordragsslutande stat f&r dock vigra verkstillighet, om domen
erhdllits genom svikligt férfarande eller om en svarande mot vilken
domen har meddelats inte haft skiliga mojligheter att fora sin talan
(forsta och andra punkterna).

I tredje punkten limnas motsvarande regler som finns 1 forsta och
andra punkterna nir en dom har meddelats mot HNS-fonden (enligt
artikel 39.1-2) om domen kan verkstillas i den stat dir den med-
delats och inte lingre kan overklagas med ordinira rittsmedel. Domen
skall erkdnnas och verkstillas av alla fordragsslutande stater med iakt-
tagande av ett beslut om férdelning enligt artikel 14.6.

Eftersom konventionen som férutsittning for verkstillighet upp-
stiller att domen inte lingre kan 6verklagas med ordinira rittsmedel,
omfattar bestimmelserna inte domar som endast ir interimistiskt
verkstillbara.
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Artikel 41

Artikeln innehiller bestimmelser om regressritt och subrogation.

Enligt forsta punkten intrider fonden sdvitt avser belopp som den
har betalat 1 ersittning enligt artikel 14.1 1 den ritt som den som
har fatt ersittning kan ha mot dgaren eller dennes garant. Bestim-
melsen ir siledes tillimplig bara nir ansvarighet for dgaren eller
garanten foreligger enligt konventionen.

I andra punkten foreskrivs, att konventionen inte inskrinker fon-
dens regressritt mot eller subrogationsritt 1 férhdllande till nigon
annan person, inbegripet de som anges 1 artikel 7.2 d, in som avses 1
foregdende punkt 1 den utstrickning dessa personer kan begrinsa
sitt ansvar. HNS-fondens subrogationsritt fir inte vara mindre for-
ménlig dn den ritt som tillkommer en forsikringsgivare gentemot
den som har fitt ersittning.

Har en foérdragsslutande stat eller myndighet i den staten betalat
ersittning for skada orsakad av HNS-gods enligt bestimmelser i
nationell lag, intrider staten eller myndigheten enligt rredje punkten
i den ritt mot fonden som enligt konventionen tillkommer den som
har fatt ersittning. Det fir dock inte hindra att andra subrogations-
eller regressritter som finns kan géras gillande mot HNS-fonden.

Artikel 42

Denna artikel reglerar HNS-konventionens forhillande till andra
konventioner.

I artikeln foreskrivs att HNS-konventionen ersitter alla dldre inter-
nationella konventioner i den utstrickning de strider mot HNS-kon-
ventionen. Dock gors det forbehillet, att denna bestimmelse inte
skall inverka pd de forpliktelser som de fordragsslutande staterna pd
grund av dessa ildre konventioner kan ha mot stater som inte till-
trider HNS-konventionen.

Artiklarna 43-54

Artiklarna 43-44 innehdller vad som benimnts 6vergdngsbestimmel-
ser och artiklarna 45-54 sedvanliga slutbestimmelser.

Vad giller 6vergingsbestimmelserna féreskrivs i artikel 43 att en
stat dr skyldig att limna uppgifter till generalsekreteraren om den
mingd avgiftspliktig last som tagits emot, eller om det avser LNG
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som lossats, under féregdende ar, dels nir staten deponerar ett instru-
ment som anges 1 artikel 45.3, dels &rligen direfter till dess konven-
tionen trider 1 kraft. I artikel 44 foreskrivs att férsamlingens forsta
mote skall 4ga rum senast 30 dagar efter konventionens ikrafttri-
dande.

Av slutbestimmelserna berors hir endast artiklarna 46-48.

Artikel 46 reglerar konventionens ikrafttridande. Konventionen
trider 1 kraft 18 manader efter det att vissa i konventionen nirmare
specificerade villkor har uppfyllts. Minst tolv stater, av vilka fyra sta-
ter var och en med en sammanlagd bruttodriktighet om minst tv3
miljoner enheter, skall ha gett sina samtycken till att vara bundna
av den. I 6vrigt finns vissa villkor om mottagna miangder HNS-
imnen som skall limnas till generalsekreteraren.

I artikel 47 regleras frigor om 6versyn och indring av konven-
tionen. For att sammankalla en konferens med ndgot av dessa syften
krivs att en viss andel av konventionsstaterna begir det.

I artikel 48 finns sirskilda bestimmelser om dndring av konven-
tionens begrinsningsbelopp som gor det mojligt att dndra beloppen
1 framtiden pd ett smidigare sitt in genom ett traditionellt indrings-
forfarande av konventioner (jfr. vad som foreskrivs 1 friga om ett
forenklat dndringsfoérfarande av beloppen 1 1992 &rs ansvarighets-
och fondkonventioner; se avsnitt 4.3).

Bestimmelsen forutsitter att hilften, men inte mindre in sex, av
konventionsstaterna begir att IMO:s juridiska kommitté skall be-
handla ett férslag till dindringar av begrinsningsbeloppen. Andringar-
na kan antas med tvd tredjedels majoritet av nirvarande stater vid
beslutstillfillet, dock under den forutsittningen att minst hilften
av konventionsstaterna ir nirvarande. Nir de nya beloppen bestims
skall hinsyn tas till erfarenheter i1 friga om intriffade olyckor och
storleken pa de ersittningsbelopp som har betalats. Vidare skall in-
flationen beaktas och den effekt dndringen kan 3 i friga om for-
sikringskostnaderna.

Vidare har det i bestimmelsen tagits in vissa spirrar mot en alltfér
stor hojning av beloppen. Dessa spirrar innebir att det forenklade
indringsforfarandet inte kan inledas forrin fem &r har gitt frin det
att konventionen Sppnades fo6r undertecknande. Det miste ocksd
g8 fem &r frin det att en sddan dndring har trict 1 kraft till dess for-
farandet kan sittas igdng p& nytt. Hirutdver kan beloppen inte 6kas
med mer in sex procent per ir riknat frdn den dag konventionen
dppnades f6r undertecknande. Slutligen har det satts en absolut grins
for hur stor dndring som kan géras inom ramen {ér det férenklade
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indringsforfarandet. Beloppen far silunda aldrig éverstrida tre gnger
de belopp som ursprungligen har bestimts i1 konventionen.

IMO skall skriftligen underritta konventionsstaterna om de ind-
ringar som har beslutats av juridiska kommittén. Kommitténs beslut
ir inte direkt bindande f6r staterna. Det fir ingen verkan om minst
en fjirdedel av de fordragsslutande staterna inom 18 ménader frin
underrittelsen meddelar att de inte godtar dndringen. I annat fall an-
ses diremot indringen ha godtagits vid utgingen av 18-méinaders-
perioden. Andringen trider i kraft ytterligare 18 minader senare.
Andringen binder vid sitt ikrafttridande alla fordragsslutande stater,
alltsd dven de stater som har rostat emot forslaget. For att inte bli
bunden av indringen mdste en stat siga upp konventionen senast
sex minader innan den trider 1 kraft.

Betriffande 6vriga slutartiklar hinvisas till konventionstexten.

5.2 Internationellt samarbete for ikrafttradande

Sedan HNS-konventionen antogs har det visat sig finnas behov av
internationellt samarbete f6r att underlitta arbetet f6r intresserade
stater med att tilltrida och inférliva konventionen 1 nationell ritt.
IMO:s juridiska kommitté har fér detta indamal inrittat en sirskild
beredningsgrupp. Gruppens arbete har bland annat resulterat 1 en
skriftlig vigledning till konventionen. I beredningsgruppens regi har
det ocksd hillits moten med foretridare for intresserade staters rege-
ringskanslier. Aven konferenser och seminarier har anordnats med
deltagare ocksd fr@n olika berérda branscher. Beredningsgruppen
har fortldpande rapporterat till IMO:s juridiska kommitté om dessa
dtgirder och hur arbetet med genomférandet av konventionen fort-
skrider i IMO:s medlemsstater. Av andra insatser som har gjorts for
att underlitta tilltridet till och tillimpningen av HNS-konventionen
kan sirskilt nimnas att sekretariatet vid Internationella oljeskade-
fonden har utarbetat en guide f6r implementering av HNS-fonden
(Guide to the implementation of the HNS Convention), utvecklat
en sirskild programvara som skall géra det enklare att limna uppgifter
om mingden mottagna HNS-imnen enligt konventionen samt stitt
till férfogande vid konferenser, seminarier m.m. fér att informera
om HNS-konventionen.

Frigor som ror tilltridet till HNS-konventionen har ocksd be-
handlats vid nordiska departementséverliggningar.
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5.3 En EG-rattslig aspekt pa tilltradesfragan

HNS-konventionen innehiller, som redan har nimnts, bestimmel-
ser om domstols behorighet samt om erkinnande och verkstillighet
av domar. P4 detta omrdde har EG exklusiv behorighet genom ridets
férordning (EG) nr 44/2001 av den 22 december 2000 om domstols
behorighet och om erkinnande och verkstillighet av domar pa privat-
rittens omride, Bryssel I-férordningen. Ovriga frigor som regleras
av konventionen ligger under medlemsstaternas behorighet.

Konventionen ir alltsd ett sd kallat blandat avtal. En foljd av
detta ir att medlemsstaterna inte utan EG:s medverkan kan tilltrida
konventionen. Ridet har emellertid beslutat att bemyndiga med-
lemsstaterna att 1 gemenskapens intresse underteckna, ratificera
eller ansluta sig till konventionen (Ridets beslut 2002/971/EG av
den 18 november 2002 om bemyndigande f6r medlemsstaterna att 1
gemenskapens intresse ratificera eller ansluta sig till 1996 4rs inter-
nationella konvention om ansvar och ersittning for skada i sam-
band med sjétransport av farliga och skadliga mnen). Detta beslut
gor det mojligt f6r medlemsstaterna att tilltrida konventionen med
beaktande av EG:s behorighet 1 vissa frigor.

I ridsbeslutet anges att medlemsstaterna skall vidta nédvindiga at-
girder for att inom rimlig tid och om méjligt fére den 30 juni 2006
tilltrida konventionen. Beslutet innebir ingen skyldighet f6r med-
lemsstaterna att tilltrida konventionen. Beslutanderitten 1 tilltrides-
frigan tillkommer varje enskild medlemsstat. For Sveriges del méste
ett tilltride till konventionen folja reglerna 1 10 kap. regeringsfor-
men. Detta innebir att konventionen férst miste godkinnas av
riksdagen eftersom ett svenskt tilltride férutsitter lagindringar (se
10 kap. 2 § regeringsformen).

54 Konventionen och andra lander
5.4.1 Danmark

I Danmark antog folketinget i juni 2005 ett forslag till kapitel 11
om ansvar for skade opstiet i forbindelse med sotransport af far-
lige og forurenende stoffer efter reglerne i HNS-konventionen
(599/2005). Lagindringen innebar att man inférlivade HNS-kon-
ventionen 1 dansk ritt genom att transformera konventionens be-
stimmelser 1 11 kapitlet utom sdvitt avsdg bestimmelserna om HNS-
fonden vilka inkorporerades genom hinvisning till relevanta artiklar
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(angdende transformering och inkorporering, se avsnitt 7. For
Danmarks del dterstdr nu endast att till HNS-fonden ange de kvan-
titeter HNS-imnen som de danska mottagarna erhéllit (eller sdvitt
avser LNG igt) for att lagen skall kunna tillimpas nir konventio-
nens trider i kraft.

5.4.2 Norge

Norge har 1 betinkandet Erstatningsansvar ved sjotransport av farlig
gods (NOU 2004:21) foreslagit att HNS-konventionen skall imple-
menteras i norsk ritt. Forslaget innebir att man i1 sjeloven infor ett
nytt kapitel 11 om ansvar for skade voldt av farlig gods dir HNS-kon-
ventionen inférlivas 1 norsk ritt genom transformering utom sivitt
avser bestimmelserna om HNS-fonden som inkorporeras i sjeloven
pad motsvarande sitt som 1 Danmark. Betinkandet ligger till grund
for utarbetandet av en proposition. Man riknar med att lagindringen
kommer att trida i kraft under &r 2007.

5.4.3 Finland

Finland bereder for tillfillet lagstiftningen rérande det finska tilleri-
det till HNS-konventionen. Man planerar att ligga fram ett lagfor-
slag under 4r 2007 med intentionen att forfattningstforslagen skall
kunna trida 1 kraft samma ar.

5.4.4 Andra lander

Vid European Maritime Safety Agencys (EMSA) méte om HNS-
konventionen 1 Bryssel den 21 februari 2006 framkom att minga
medlemsstater 1 EU arbetade med att inférliva konventionen 1 sina
respektive rittordningar. Det var emellertid endast ett fital linder
som hade genomfért implementeringen fullt ut. Irland, Polen och
Storbritannien (samt dven Australien, Kanada och Nya Zeeland)
forklarade att deras avsikt var att ligga fram nodvindig lagstiftning
under innevarande &r. Belgien, Luxemburg, Nederlinderna, Spanien
och Tyskland uppgav att de riknade med att kunna implementera
konventionen under &r 2007.
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6 Fragan om Sveriges tilltrade till
HNS-konventionen

Den friga utredningen férst har att ta stillning till &r — som tidigare
sagts — huruvida Sverige bor tilltrida HNS-konventionen eller inte.
For att f en fullstindig 6verblick av konsekvenserna av vad ett till-
tride till konventionen eller ett avstiende hirifrin innebir, har ut-
redningen valt att géra en riskanalys, en redovisning av méjliga alter-
nativ samt en kostnadsanalys. Utredningen redovisar avsnitten nedan.

6.1 Riskanalys

Kemikalietransporterna med fartyg ékar fér nirvarande bla. till
foljd av att behovet av kemikalier vixer i takt med att industrierna i
Oststatslinderna expanderar. Det innebir en utvecklingsfaktor, men
dven en generell 6kning av riskerna fér olyckor med sddant gods pd
en global nivi.

Av avsnitten 2.2.1 och 2.2.2 framgdr att det férekommit olyckor
med HNS-imnen som gods frin fartyg i sivil svenska som ut-
lindska vatten. Det har t.ex. intriffat att fartyg lickt ut kemikalier
och att brinder uppstitt ombord pa fartyg som transporterat kemi-
kalier 1 forpackad form.

Av intriffade olyckor virlden 6ver har nigra endast férorsakat
mindre skador, medan andra har inneburit risker for allvarliga kata-
strofer. Utifrén antalet intriffade olyckor har man kunnat berikna
en genomsnittlig olycksfrekvens med 18 olyckor per &r virlden éver
(se www.hnsconvention.org). Det ir hogst sannolikt att dylika
olyckor kommer att ske dven i framtiden, diribland i Sverige. Okad
kunskap, bittre information om produkternas egenskaper, sikrare
hantering av parterna pd marknaden inklusive bittre fartyg minskar
dock olycksrisken och konsekvenserna av den. Aven om risken for
att en olycka som fororsakar héga kostnader ir relativt liten ir
HNS-konventionen skapad for att lsa de problem som kan in-
triffa 1 just de fallen.
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6.2 Alternativa forslag

For att kunna ta stillning till huruvida Sverige bor tillerada HNS-
konventionen eller inte miste en nirmare analys goras av vad ett
sddant dtagande skulle innebira. Utredningen har dirfor valt att
redovisa de bida alternativen nedan; Alternativ 1 — Inte tilltrida
konventionen respektive Alternativ 2 — Tilltrida konventionen.

6.2.1 Alternativ 1 - Inte tilltrada konventionen
Fordelar

Eftersom det inte har intriffat nigra allvarligare olyckor med HNS-
gods pd svenskt vatten kan det ifrigasittas om det finns skil for
Sverige att tilltrida HNS-konventionen. De skadelidande har dess-
utom redan i dag goda méjligheter att genom redarens P&I-forsik-
ring erhilla ersittning upp till fartygets begrinsningsbelopp enligt
9 kap. sjolagen, dven om dessa belopp understiger de som skulle kun-
na utges vid ett tilltride till konventionen. Det finns inte heller nigon
anledning att anta att avsaknaden av en sirskild ansvarsgrund skulle
1 sig 4 ndgra storre konsekvenser. Vid transporter av detta slag fore-
faller det rimligt att rikna med att domstolarna skulle &ligga den
som driver verksamheten ett i princip strikt ansvar.

Vidare omfattar HNS-konventionen cirka 6 000 imnen, vilket kan
tyckas s vidlyftigt att den ir svdr att dverblicka. Minga av dessa
imnen ir dessutom flyktiga varfor det sillan uppstdr ndgot behov
av att sanera sedan de vil lickt ut (i motsats till ett utslipp med
olja). Som en konsekvens av det saknas det dirfér behov av en
konvention pd omridet.

Genom att avstd frin att tilltrida HNS-konventionen kan man
generellt siga att administrativa kostnader kommer att sparas. Mot-
tagare av HNS-gods i Sverige kommer inte att drabbas av ¢kade
kostnader genom att behéva betala avgifter till HNS-fonden fér att
kompensera skadelidande 1 linder dir konventionen giller. De
kommer 1 stillet att komma i en konkurrensférdel gentemot kolle-
gor 1 linder som tilltrider konventionen. Myndigheter och andra
berérda kommer inte att 3 6kade kostnader fér exempelvis att stilla
ut certifikat.
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Nackdelar

Om alla andra Ostersjélinder tilltrider konventionen, torde det
knappast vara politiskt mojligt fér Sverige att avstd hirifrin. Har
ménga linder anslutit sig till konventionen, kan befraktning av
HNS-gods bli dyrare och svirare att genomféra f6r Sveriges del.
Vid ett sddant val kommer ocksd Sverige att avstd frdn mojligheten
att kunna pédverka utvecklingen p8 omrddet. EG-kommissionen
uppmirksammade 1 hostas — infor ett mote 1 IMO:s generalfor-
samling — att en rad IMO-konventioner inte tilltritts av medlems-
staterna. Diribland noterades att HNS-konventionen, som anses
mycket viktig for gemenskapen, inte kommit att trida i kraft. Om
inte medlemsstater ansluter sig till konventionen kan EG-kommis-
sionen 1 stillet komma att initiera frigan om ett genomfdérande av
konventionen inom gemenskapsritten. Det innebir att man bryter
en ldng tradition av globala regleringar pa sjorittens omrade.

De nuvarande ersittningsnivierna kan innebira att skadelidande
pd svenska vatten inte kommer att erhdlla full ersittning fér den
skada de drabbats av. For skadelidande kan det medfora sdvil
administrativa som juridiska svirigheter att f ersittning for kost-
nader som intriffat i samband med en HNS-olycka pi svenskt
vatten, trots de nuvarande ersittningsnivderna. Ett skil hirtll kan
vara att fartygsigaren har sin stationering utanfor svensk jurisdik-
tion. Vidare skulle uppenbarligen inte HNS-fonden st till forfog-
ande for att ersitta skador som &verstiger redarens ansvarsbelopp.
Under dessa omstindigheter kan effekten sledes bli — férutom att
skadelidande inte fir ersittning — att svenska staten och kommu-
ner, dvs. i slutinden skattebetalarna, far std f6r saneringskostnader
och andra HNS-skador.

6.2.2 Alternativ 2 — Tilltrada konventionen
Fordelar

Rédsbeslutet 1 EU frdn hésten 2002 om medlemsstaternas tilltride
till HNS-konventionen innebir ingen skyldighet for Sverige att
tilltrida konventionen. Det finns emellertid skil for Sverige att
gora det. Sverige har rent allmint sett vanligen anslutit sig till olika
internationella konventioner och har ofta aktivt medverkat vid
deras tillkomst. Detta giller inte minst inom sjorittens omrade.
Sverige har tilltrite sdvil 1969/1971 &rs som 1992 ars ansvarighets-
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och fondkonventioner fér oljeskador. Konventionerna har infér-
livats 1 svensk ritt i 10 kap. sjélagen och 1 lagen om ersittning frin
de internationella oljeskadefonderna. De nu nimnda konventio-
nerna har stora likheter med HNS-konventionen varfér den sist-
nimnda konventionen ir en logisk fortsittning pd det regelsystem
som byggts upp inom sjoritten. Om man skulle avstd frin att
tilltrida HNS-konventionen skulle det innebira en ”lucka” i regel-
systemet.

Sjofartsniringen har en utpriglat internationell karaktir. En inter-
nationell reglering av de frdgor som HNS-konventionen omfattar ir
dirfor att foredra framfor en regional eller nationell reglering. Aven
for konkurrensneutraliteten och férutsebarheten inom sjéfartsni-
ringen ir det angeliget med internationellt enhetliga regler inom
sjoritten. Det dr naturligtvis en férdel om sdvil de nordiska linder-
na som andra medlemsstater 1 EU viljer att tilltrida konventionen.
P4 si sitt kommer en gemensam miljopolitik att bedrivas av samt-
liga linder.

Ur de skadelidandes perspektiv méste konventionen betraktas
som en avsevird forbittring 1 jimférelse med nuvarande ordning.
Det strikta ansvaret, forsikringsplikten med direktkravsritt och det
frdn oljeskadeomridet vil beprovade systemet med en uppdelning
av ersittningsansvaret mellan fartygsigaren och en internationell
fond finansierad av lastintressena, borgar for att de skadelidande far
fullgod och snabb ersittning 1 de flesta fall. Den skadelidande slipper
pa sd sitt att tillimpa de nuvarande svenska reglerna med krav pd
att bevisa att fartygsigaren eller annan villat skadan genom upp-
sdtligt eller virdslost handlande.

Forsikringsplikten innebir att de som transporterar HNS-gods
kommer att {3 ett 6kat ansvar genom hojda ersittningsnivder. Det
innebir att férutsittningarna for att £ full ersittning vid en olycka
okar och att dessa kostnader inte kommer att belasta stat och kom-
mun.

Kostnaderna till HNS-fonden kommer att férdelas globalt mellan
dem som tar emot HNS-gods (eller som har dganderitten till LNG-
last omedelbart fore lossning) 1 de férdragsslutande staterna. Detta
innebir att de industrier som ir avgiftspliktiga f6r HNS-gods kom-
mer att bidra vid olyckor med sidant gods.

Vid ett utfldde i vatten av olja eller andra skadliga imnen har kom-
munen ritt till ersittning av staten for den del av saneringskost-
naderna som overstiger hilften av ett prisbasbelopp fér det &r d&
kostnaden uppstod (se 7 kap. 1 § i férordningen om skydd mot
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olyckor). Detta kan jimforas med att staten kan {3 ersittning pri-
mirt frdn skadevillaren, dvs. fartygets idgare, eller sekundirt av
Internationella oljeskadefonden vid ett oljeutslipp. Ett inférande
av HNS-konventionen innebir att staten ges mojlighet att nir en
olycka har intriffat pd motsvarande sitt erhilla ersittning f6r sina
utgifter och andra kostnader for férebyggande dtgirder frin en for-
sikring kompletterad av en internationell fond. Mojligheterna for
svenska staten att fi ersittning for uppkomna kostnader foér en
miljoriddningsoperation och fér dvriga skador till f6]jd av ett HNS-
utslipp 6kar sdledes om Sverige tilltrider konventionen jimfort
med om Sverige inte gor det. Kostnaderna belastar annars skatte-
medel/skattebetalarna och torde pd sikt dirfér indirekt dven kunna
medféra att resurserna f6r miljoriddning/miljériddningsberedskap
blir simre dn om en stor del av kostnaderna féranledda av en stérre
olycka/ett stérre utslipp kan tickas enligt HNS-konventionens er-
sittningssystem.

Konventionen 1 sig innehiller inga bestimmelser som reglerar
staternas respektive en stats myndigheters ansvar f6r miljériddning
inom statens territorium och ekonomiska zon eller staternas sam-
arbete inom miljériddningen. Myndigheternas ansvar och uppdrag
for forebyggande dtgirder samt for sj6- och miljériddning regleras
istillet 1 forfattning (lagen respektive férordningen om skydd mot
olyckor) samt myndighets regleringsbrev. Kraven pd beredskap
fér miljoriddning avseende kemikalier kan sjilvklart komma att
indras/6kas pd sikt — med 6kade kemikalietransporter och/eller
med anledning av en olycka. Det ir dock mycket tveksamt om sjilva
HNS-konventionen och ett tilltride till den fir en sidan effekt.

Det internationella samarbetet inom miljériddningen for
Sveriges del sker frimst inom ramen f6r Bonnavtalet, Helsingfors-
kommissionen (Helcom) och Képenhamnsavtalet. Visst samarbete
dger ocksd rum inom EU genom t.ex. EMSA som enligt uppgift
hiller p4 att ta fram en manual f6r miljériddningsoperationer vid
oljeutslipp. Inom gemenskapen finns ocksd en databas éver med-
lemsstaternas respektive resurser for miljoriddning. Det framstir
inte som sannolikt att dessa samverkansformer skulle férindras
sirskilt av just ett tilltride till konventionen.

Det nya systemet kommer att innebira ett krav pd rapportering
av HNS-gods till en behorig myndighet 1 Sverige. P4 s8 sitt kommer
det finnas en 6kad kontroll av vilka HNS-imnen som transporteras
till sj6ss.

121



Fragan om Sveriges tilltride till HNS-konventionen SOU 2006:92

Nackdelar

Det ir svirt att ange vilka ekonomiska konsekvenser ett tilltride
till HNS-konventionen skulle innebira. Klart ir att mottagare av
HNS-gods och den som har dganderitten till LNG-last omedelbart
fore lossning, kommer att 3 bidra ekonomiskt till HNS-fonden.
Eftersom olyckorna med HNS-imnen har varit 8, kan man dock
tinka sig att ocksi avgifterna kommer att kunna hillas pd en
relativt 18g nivd. Ett tilleride till konventionen kan dock innebira
vissa kostnader for redarna ur administrativt hinseende sisom in-
himtande av HNS-certifikat. Ur konkurrenssynpunkt kan en svensk
anslutning innebira en nackdel for dgare av svenskregistrerade
fartyg jimfért med dem vars linder inte tilltritt konventionen. Den
svenska industrin kommer att {3 en 6kad administration genom
kravet pd att rapportera mingder mottaget HNS-gods eller dgande-
ritten till LNG-last omedelbart fore lossning, och i syfte att kunna
gora det, fortlopande registrera mottagandet av respektive dgande-
ritten till sddant gods. Med tanke pd det stora antal kemikalier som
innefattas av fonden, kan en rapportering bli svir att genomféra pd
ett konkurrensneutralt sitt. Risken finns att rapporteringskraven
kommer att tillimpas olika 1 olika linder vilket kan leda till olika
konkurrensforutsittningar mellan féretag pd samma marknad.
Rapporteringsvigar och efterlevnadskontroll méste dirfér vara tro-
virdiga och transparenta, vilket i sin tur ytterligare 6kar administra-
tionen for berérda féretag och ansvariga myndigheter.

Vidare kan den svenska industrin hamna i konkurrensnackdel i
stora mitt, om en anslutning inte sker uniformt inom EU. Man kan
komma att 3 betala l6pande avgifter till HNS-fonden tidigare in
sina europeiska konkurrenter samt riskera att {3 bidra ekonomiskt
vid olyckor dir konkurrenterna inte behover gora det.

Ett tilltrdde till konventionen skulle innebira att ndgon myndig-
het miste 8liggas att utfirda/kontrollera de obligatoriska HNS-
certifikaten. Vidare méste det finnas mojlighet att genom stickprov
kontrollera att reglerna efterfoljs. Det nu sagda innebir kostnader
for samhillet.
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6.3 Kostnadsanalys

Vid bedémningen av om Sverige bér tilltrida HNS-konventionen
mdste en nirmare analys — utdver vad som redovisats 1 foregiende
avsnitt — goras av de kostnader tilltridet kan medfora samt hur dessa
fordelas. T samband hirmed kommer dven en kostnadsanalys att
goras av vad ett icke-tilltride till konventionen innebir f6r Sveriges

del.

6.3.1 Alternativ 1 — Inte tilltrdda konventionen

Om Sverige inte tilltrider konventionen kommer inga omedelbara
kostnader att uppkomma. Skulle det intriffa en olycka 1 svenska
farvatten kan det dock tinkas att de skadelidande inte kan 3 full
ersittning enligt nuvarande lagstiftning. En f6ljd hirav kan di bli
att Sverige (dvs. stat, kommuner eller myndigheter) fir std for
saneringskostnader och andra kostnader.

EG-kommissionen har framhillit vikten av att medlemsstaterna
tilltrider HNS-konventionen. Om si inte sker, kan det tinkas att
gemenskapsritten istillet upprittar liknande regler inom EU. Det
skulle innebira i vart fall samma kostnader som under alternativ 2
(se avsnitt 6.2.2).

6.3.2 Alternativ 2 - Tilltrada konventionen

Om Sverige viljer att tilltrida HNS-konventionen kommer det att
innebira 6kade kostnader (se avsnitt 6.2.2). Utredningen har valt
att nedan nimna ndgot sirskilt f6r varje grupp som kan tinkas
komma att f4 merkostnader om konventionen inférlivas 1 svensk
ratt.

Agare till svenskregistrerade fartyg

Ett tilltride till konventionen 6kar ansvaret for dgarna till svensk-
registrerade fartyg. De kommer att bli skyldiga att ha f6érsikringar
som ticker de beloppsgrinser som konventionen foreskriver.
Initialt torde detta inte innebira att dessa f&r hojda forsikrings-
premier eftersom dessa baseras till stor del pd erfarenheter av in-
triffade olyckor.
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Industrin som tar emot HNS-gods

De som tar emot HNS-gods eller som har dganderitten till LNG-
last omedelbart fore lossning 1 Sverige kommer att vara skyldiga att
uppritta en arlig rapport till en behorig svensk myndighet av allt
gods som hanteras (med mottagare avses nedan dven de som ir dgare
av LNG-last omedelbart fore lossning). Inte endast den traditio-
nella kemikalieindustrin kommer att omfattas av rapporteringsskyl-
digheten. Aven branscher som skogs- och verkstadsindustri direkt-
importerar kemikalier 1 sddan omfattning att de troligen kommer
att omfattas av kraven. Det kommer att innebira administrativa
kostnader for industrin.

I de fall myndigheten inte fir tillrickliga uppgifter frin industrin
av skil som bristande information frin avsindaren (i Sverige eller
annat land), kommer industrins transportdrer att & rapportera in
kompletterande uppgifter till myndigheten. Det ligger nira till hands
att tro att dessa nédgas till att ta ut avgifter for att klara sitt ansvar
mot myndigheten. Industrin kan dirigenom komma att drabbas av
dubbla administrativa avgifter.

Mottagarna kommer ocksd att blir skyldiga att betala en viss
summa for att ticka HNS-fondens administrativa kostnader (mot-
svarande giller 1 friga om Internationella oljeskadefonden). Kost-
naderna kommer att férdelas mellan alla mottagare 1 fordragsslut-
ande stater.

Slutligen ir mottagarna skyldiga att std f6r HNS-fondens kost-
nader vid en eventuell olycka. Det dr emellertid svirt att gora
nigon kostnadsuppskattning i1 denna del. Medel kommer inte att
samlas in forrin efter det att en olycka har intriffat och di det star
klart att fartygets forsikring inte ticker godkinda skadeansprik.
Preskriptionstiden ir i regel tre ir. Inte i ndgot fall fir krav fram-
stillas for olyckor som fororsakat skador som uppkommit fér mer
in tio &r sedan. HNS-fonden betalar maximalt ut 250 miljoner SDR
(motsvarar cirka 2,7 miljarder kr) per olycka. Det kommer dock att
finnas mojlighet att dela upp avgifterna pd flera &r (jfr. Inter-
nationella oljeskadefondens system). Avgifterna vid Internationella
oljeskadefonden har under ett och samma ar, &r 2001, som mest
uppgitt till 42 miljoner SDR (motsvarar cirka 450 miljoner kr). De
hade sin grund i tvd stora oljeolyckor med fartygen Nakhodka
(3r 1997) och Erika (3r 1999).
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Kustbevakningen
Miljoraddningstiinst och miljoriddningsberedskap

Miljériddningen till sjéss utgdér en av huvuduppgifterna fér Kust-
bevakningen. Inga sirskilda kostnader férvintas uppkomma fér Kust-
bevakningen till f6ljd av ett tilltride till konventionen. Vid myndig-
heten finns redan beredskap, resurser, organisation och rutiner fér
miljériddningstjinst.

Handliggning av "HNS-drenden”

Av férordningen (1993:1138) om hanteringen av statliga fordringar
foljer att Kustbevakningen skall kriva in statens fordringar pid
ersittning frdn en skadevdllare till f6ljd av miljoriddningsopera-
tioner omfattande nyttjandet av myndighetens resurser avseende
fartyg och drift av fartyg, luftfartyg, personal och férbrukat mate-
riel jimte sanering av fartyg och materiel efter genomford opera-
tion. Rittsligt sett ror det sig om skadestind for oljeskada enligt
10 kap. sj6lagen med de begrinsningar som foljer dirav. Debite-
ringen f6ljer berikningsgrunder som arligen faststills 1 samrdd med
Ekonomistyrningsverket (jfr. avgiftsférordningen [1992:191]). Detta
ir en uppgift f6r myndigheten oavsett om Sverige tilltrider HNS-
konventionen eller inte, iven om krav — med hinsyn till det strikta
ansvar som foljer med konventionen — kan komma att férekomma
nigot mer ofta dn fér nirvarande. Ett tilltride till konventionen
kan dock inte pd grund av detta beriknas medféra ndgon visentlig
kostnadsokning fér Kustbevakningen.

Vid myndigheten finns redan rutiner fér handliggning av olje-
skadeirenden och yrkanden om ersittning frin forsikringsgivarna
och Internationella oljeskadefonden till f6ljd av oljeutslipp. Regel-
missigt har ersittningsfrigor 16sts genom dverenskommelser utom
ritta och endast 1 ett litet fital drenden har det varit nédvindigt att
stimma skadevéllaren infér svensk domstol. Samma rutiner kan utan
dvergripande merkostnader anvindas fér handliggning av HNS-
skadeirenden och yrkanden om ersittning frin P&I-klubbarna och
HNS-fonden.

Genom ett tilltride skulle statens mojligheter att {3 ersittning
for kostnader f6r miljériddningsoperationer dka. Belastningen pd
skattemedel f6r miljoriddningen och 6vriga skador till f6ljd av ett
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HNS-utslipp bér alltsd bli mindre om Sverige tilltrider konven-
tionen in om Sverige viljer att std utanfor.

Kostnader f6r myndigheter

Sverige ir skyldigt att se till att det finns en myndighet som kan ta
emot de &rliga HNS-rapporterna samt att tillse att dessa dokument
kommer sekretariatet pd HNS-fonden tillhanda. Motsvarande system
finns redan 1 dag nir det giller rapportering till Internationella olje-
skadefonden och torde dirfér inte innebira en alltfor tung borda
for staten.

Vidare méste det finnas en myndighet som kan utfirda certifikat
for fartyg som transporterar HNS-gods som intygar att fartyget
har foreskriven férsikring eller motsvarande ekonomisk sikerhet.
Aven hir finns ett motsvarande system pa oljeskadesidan och torde
inte heller det innebira en sirskilt tung bérda f6r staten.

Initiala kostnader

Nir konventionen tritt i kraft kommer det att bestimmas var
fonden skall ha sitt huvudkontor. Internationella oljeskadefonden
har sitt huvudkontor 1 London varfér det ligger nira till hands att
placera iven HNS-fondens kontor dir. Hirigenom skapas forut-
sittningar for en 1 praktiken gemensam administration av de bida
fonderna. Detta skulle givetvis bidra till att hilla nere kostnaderna.

6.4 Overvidganden och férslag

‘ Forslag: Sverige skall tilltrida HNS-konventionen. |

I avsnitten 6.1-6.3 ovan har utredningen ingdende f6rsékt beskriva
de for- respektive nackdelar som ett svenskt tilltride till HNS-kon-
ventionen kan komma att innebira. Utredningen har dven behand-
lat f6r- och nackdelar om Sverige skulle vilja att avstd frin att
tilltrida konventionen.

Den forsta friga utredningen har stillt sig ir om det behovs
nigon lagstiftning pd omrddet. Har inte redan gillande ritt inne-
burit att de som drabbats av HNS-skador har kunnat tillférsikras
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ersittning fullt ut? Det ir visserligen riktigt. HNS-konventionen
far dock sigas frimst innebira den férindringen att den skapar ett
system som skulle férmd att mota olyckor av betydligt storre
omfattning in de som hittills intriffat. Det faktum att virlden tills
nu har varit férskonad frin HNS-olyckor av katastrofmagnitud kan
knappast tas till intikt att de inte kan eller kommer att intriffa i
framtiden. Om detta vittnar erfarenheterna frdn transporter av
HNS-gods pa vig och jirnvig. Det forefaller inte heller rimligt att
vianta och se. Skulle det intriffa en olycka av stérre omfattning
kommer det att uppstd ett stort tryck pd lagstiftaren, internatio-
nellt och nationellt, att snabbt genomféra en lagstiftning som for-
mér uppnd just vad HNS-konventionen syftar till. Det idr givetvis
inte ovanligt att liknande “brandkarsutryckningar” ibland ir nod-
viandiga och hinger inte sillan samman med att det som foranlett
utryckningen inte har kunnat férutses. Hir dr emellertid situa-
tionen en annan; hir har det internationella samfundet tidigt in-
riktat sitt arbete pd att skapa ett heltickande system for ersittning
for sddana skador som kan uppkomma vid sjétransport av olika
slags farligt gods. Systemet har genomférts 1 etapper. Det inter-
nationella arbetet koncentrerades till en bérjan pd skador orsakade
vid transport av riolja. Hirefter har regelverket byggts ut med en
konvention som behandlar skador orsakade av sddan olja som
anvinds som drivmedel for fartyget 1 friga, vad som kallas bunker-
oljor. HNS-konventionen ir det sista ledet i arbetet pd att skapa ett
heltickande regelverk. Lagstiftaren har med andra ord ett unikt
tillfille att 1 god tid, innan den oundvikliga katastrofen har in-
triffat, se till att ha en vil genomtinkt och internationellt vil spridd
lagstiftning pd plats. Redan detta forhdllande talar starkt for att
Sverige inte bér stilla sig utanfér systemet.

Frigan ir indd om systemet inte blir alltfér komplicerat och att
det ocksd kan bli kostsamt fér dem som gemensamt skall bira
ersittningsansvaret. Nir det till en borjan giller fartygsigarens an-
svar torde, som redovisats i det foregdende, det kade ansvar som
HNS-konventionen fér med sig i férhillande till de belopp till vilka
1 dag redaren kan begrinsa sitt ansvar, vara helt marginellt. Vad
hirefter angdr industrins kostnader ir det betydligt svdrare, for att
inte siga nist intill omdjligt, att géra ndgra bestimda foérutsigelser.
Det beror nimligen pd s§ minga okinda faktorer; hur omfattande
ir olyckan och hur stor mingd avgiftspliktigt gods har tagits emot i
de olika stater som ir anslutna till konventionen. I det internatio-
nella perspektivet torde emellertid inte Sveriges industri behéva
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rikna med att bira ett stdrre ansvar in motsvarande industrier i
konkurrentlinder, snarare tvirtom. Inte heller den administrativa
bérdan och dirmed férenade kostnader framstir som nigon hindran-
de faktor. Rapporteringsskyldigheten torde utan alltfér stora kompli-
kationer kunna genomféras genom att befintliga system anpassas
till de krav HNS-konventionen fér med sig. Inte minst torde den
programvara som utarbetats inom Internationella oljeskadefondens
sekretariat kunna bidra till férenklingar och kostnadsbesparingar.

Slutligen 4r det nédvindigt att se hur det internationella sam-
fundet i 6vrigt stiller sig till konventionen. Av sirskilt intresse ir
givetvis instillningen 1 vira nordiska grannlinder och évriga med-
lemsstater 1 EU. Vi vet att Danmark och Norge har f6r avsike att
ansluta sig till konventionen inom en snar framtid. Enligt vad
utredningen inhimtat ir planerna desamma fér Finlands del. T
ridets beslut frdn ir 2002 uppmanas samtliga medlemsstater att till-
trida HNS-konventionen. Som utredningen framhillit ir detta be-
slut inte formellt bindande fér medlemslinderna men det har i
praktiken — med hinsyn till de konsekvenser en splittrad bild inom
EU torde féra med sig — ansetts inte ge medlemslinderna ndgot
egentligt val. Vad utredningen inhimtat pigir arbete i minga med-
lemsstater med att genomfora den lagstiftning som ir nédvindig
for ett tilltride. Med hinsyn hirtill forefaller det varken rimligt
eller limpligt att Sverige stiller sig utanfér det internationella regel-
systemet. En sidan dtgird skulle pd ett markant sitt bryta en mer
in hundradrig tradition av nordisk rittslikhet pd sjérittsomrddet.
Genom att tilltrida konventionen deltar Sverige aktivt i det inter-
nationella arbetet pd omridet och har pd si sitt ocksd en mojlighet
att pdverka utvecklingen. Det kan hir nimnas att Sverige medvetet
spelat en aktiv roll vid utvecklingen av det nu aktuella regel-
systemet.

Sammantaget har utredningen funnit att férdelarna med att till-
trida HNS-konventionen ir si omfattande att de med 6vervildig-
ande styrka talar for att Sverige bor ansluta sig till detta regelverk.

Utredningens experter har enhilligt stillt sig bakom denna
rekommendation. Frin industrins sida har emellertid strukits under
vikten av att en svensk anslutning bor anstd till dess vira frimsta
konkurrentlinder har tilleritt konventionen. Annars skulle konkur-
rensen pd marknaden riskera att snedvridas. Utredningen kan for
sin del ansluta sig till dessa tankar; det ir angeliget att undvika att
HNS-konventionen och de avgifter som konventionen kan komma
att generera si lingt mojligt blir konkurrensneutrala, inte bara
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mellan olika slag av dmnen utan ocksd mellan linder vars kemiska
industrier tivlar om samma marknader. Det ir emellertid just av nu
angivna skil som HNS-konventionens bestimmelser om ikraft-
tridande har utformats. De syftar till att se till att konventionen
inte trider 1 kraft forrin en tillrickligt stor andel av de linder som
importerar HNS-gods har anslutit sig. Vidare verkar EU:s rads-
beslut 1 samma riktning. Det torde for 6vrigt frn ett EU-perspek-
tiv vara fullstindigt oacceptabelt att 1dta HNS-avgifter bli ett kon-
kurrensmedel mellan medlemsstaterna. Nu angivna férhillanden
bér enligt utredningen pd ett tillfredsstillande sitt mota de far-
higor den svenska industrin har uttryckt. Utredningen utgdr vidare
frén att detta ir en friga som uppmirksammas av regeringen nir
det giller att bestimma tidpunkten for ett svenskt tilltride till
HNS-konventionen. Frin utredningens perspektiv framstir det
dock som om det av nu angivna skil inte skulle finnas anledning att
forhilla sig avvaktande utan att det tvirtom kan vara angeliget att
ansluta sig sd snart ske kan och att dirigenom bidra till att kon-
ventionen och de férdelar den introducerar snarast mojligt kommer
pa plats.
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/ Metoden for HNS-konventionens
inforlivande | svensk ratt

Forslag: Bestimmelserna 1 HNS-konventionens artiklar 1-12,
21, 23-37.1, 38 och 42-54 inforlivas 1 svensk ritt genom trans-
formering medan artiklarna 13-20, 22, 37.2-4, 39-41 inkorpo-
reras med svensk ritt.

I svensk ritt finns det inte nigra féreskrifter om hur bestimmel-
serna i en internationell dverenskommelse som Sverige tilltrider
skall inférlivas med den svenska rittsordningen. Om det giller en
overenskommelse vars bestimmelser ror myndigheters eller enskil-
das handlande, kan tvi olika metoder komma i friga. Overens-
kommelsens bestimmelser kan inférlivas med svensk ritt antingen
genom s.k. transformering eller genom s.k. inkorporering.

Vid transformering omarbetas de delar av den internationella
overenskommelsen som behover inforlivas med svensk ritt will
svensk forfattningstext. Dirvid anvinds den teknik i friga om
systematik och sprikbruk som normalt anvinds vid rent inhemsk
lagstiftning. En annan form av transformering ir att en konven-
tionstext, som ir avfattad enbart pd frimmande sprik, i en mer eller
mindre ordagrann 6versittning till svenska tas in i den svenska for-
fattningen. I detta fall ir det den svenska versionen som blir
gillande svensk lag.

Inkorporering innebir att det i en lag eller annan forfattning
foreskrivs att konventionens bestimmelser direkt giller i Sverige
och skall ha tillimpning hir i landet. Nir inkorporeringsmetoden
anvinds blir den autentiska konventionstexten — pd ett eller flera
sprik — gillande forfattningstext 1 svensk ritt. Betriffande konven-
tioner som saknar svensk autentisk text brukar som ett hjilpmedel
en Oversittning till svenska publiceras vid sidan av de autentiska
texterna.

Ansvarighetskonventionerna frén r 1969 och 1992 transforme-
rades till svensk ritt (se 10 kap. sj6lagen) medan fondkonventio-
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nerna frin &r 1971 och 1992 samt 2003 &rs fondprotokoll inkor-
porerades med den svenska rittsordningen (se lagen om ersittning
frdn de internationella oljeskadefonderna). Samma lagtekniska 16s-
ning har dven valts av Danmark och Norge d& de tilltridde konven-
tionerna. De har emellertid valt att inkorporera bestimmelserna om
Internationella oljeskadefonden i seloven respektive sjoloven och
inte 1 en sirskild lag (se 10 kapitlena i1 danska seloven 538/2004
respektive norska sjeloven 1994-06-24 nr. 39).

Danmark har inforlivat HNS-konventionen 1 dansk ritt genom
att transformera HNS-konventionens bestimmelser utom sdvitt
avser bestimmelserna om HNS-fonden vilka har inkorporerats (se
11 kapitlet seloven 599/2005). Norge har i sitt betinkande fore-
sprikat samma lagtekniska [6sning. Liksom vid implementeringen
av ansvarighetskonventionen har de inkorporerat bestimmelserna i
soloven respektive sjoloven.

Vid inférlivandet av HNS-konventionen i svensk ritt dr det
angeliget att denna lagstiftning liknar oljeskadebestimmelserna i
s& stor utstrickning som méjligt. Det ir dven av stor vikt att de
nordiska linderna bibehiller den rittslikhet som de har utvecklat
pd sjorittens omrdde. Bestimmelserna i HNS-konventionens
artiklar 1-12, 21, 23-37.1, 38 och 42-54 bor dirfoér transformeras
till svensk ritt och tas in i sj6lagen medan artiklarna 13-20, 22,
37.2-4, 39-41 inkorporeras 1 svensk ritt genom en sirskild lag.
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8 Huvuddragen av den foreslagna
lagstiftningen

8.1 Allmdnna synpunkter

I avsnitt 7 féresldr utredningen att konventionens regler — utom
sdvitt avser reglerna om HNS-fonden — inférlivas med svensk ritt
genom att konventionens innehdll transformeras till svensk ritt
med anvindning av traditionell lagstiftningsteknik. Konventionens
bestimmelser dr tvingande. Det innebir att huvuddelen av inne-
hillet 1 den kommande lagstiftningen dr férutbestimd. I forfatt-
ningen bor 1 saklig 6verensstimmelse med konventionens regler tas
upp bestimmelser om lagens tillimpningsomrdde, fartygsigarens
ansvarighet, begrinsning av ansvaret, begrinsningsfond, preskrip-
tion, forsikringsskyldighet, svensk domstols kompetens samt verk-
stillighet av dom meddelad i en annan férdragsslutande stat. Be-
triffande det sakliga innehdllet 1 dessa bestimmelser hinvisas till
den redogorelse for konventionens innehdll som har limnats i
avsnitt 5.1.2. Dessa bestimmelser bor, 1 likhet med vad som skett 1
Danmark och Norge, tas in i sjlagens 11 kap. som dirigenom fir
en helt ny lydelse: 11 kap., Om ansvar och ersittning f6r skada i
samband med sj6transport av farliga och skadliga imnen.

P23 nigra punkter miste bestimmelser som kompletterar konven-
tionens regelsystem tas in 1 lagen. Det giller bla. vissa frigor om
begrinsningsfonden, reglering av férsikringsskyldigheten samt fra-
gor om forum och verkstillighet. Det ir dessutom nédvindigt att
inféra vissa straffbestimmelser.

I samband med att lagstiftningen genomférs méste vissa sirskilda
frigor uppmirksammas. Det giller till en bérjan frigan om lagens
tillimpningsomrdde. Det ir nimligen mojligt att 1 vissa avseenden
ge den svenska lagen ett snivare tillimpningsomride genom att
undanta vissa mindre fartyg som anvinds i nationell trafik och
statsfartyg. Vidare miste stillning tas till vilket av de alternativa
mottagarbegreppen som skall viljas.
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I friga om konventionens bestimmelser om HNS-fonden har
utredningen féreslagit (se avsnitt 7) att den gors direkt tillimplig
som svensk lag.

P4 grund av vad som nu anférts foresldr utredningen att det 1 en
sirskild lag tas in en bestimmelse av innebord att artiklarna 13-20,
22, 37.2-4 och 39-41 om HNS-fonden skall gilla som svensk lag
till den del de inte uteslutande reglerar de férdragsslutande stater-
nas inbérdes forpliktelser. Hirutdver bor i den foreslagna lagen tas
in vissa bestimmelser som kompletterar konventionsbestimmelserna.
Det behovs bl.a. interna svenska forumregler och bestimmelser om
verkstillighet av dom 1 Sverige.

Konventionen innehdller bestimmelser (artikel 35) om wviss
skattefrihet f6r den internationella HNS-fonden. Med anledning av
det bor en dndring goras i lagen (1976:661) om immunitet och pri-
vilegier i vissa fall.

I det foljande behandlas de frigor dir konventionen limnar
utrymme for nationella sirlésningar m.m. (avsnitt 8.2-8.5). I av-
snitt 8.6 behandlas forumfrigor, 1 avsnitt 8.7 frigor om straffbe-
stimmelser m.m. och 1 avsnitt 8.8 frigor rérande avgifter till HNS-
fonden.

8.2 Lagstiftningens tillampningsomrade

8.2.1 Nationell trafik med mindre fartyg

Forslag: Sverige skall inte utnyttja méjligheten att undanta vissa
mindre fartyg frin konventionens/lagstiftningens tillimpnings-
omréde.

I avsnitt 5.1.2 behandlas nirmare vilka fartyg som omfattas av
HNS-konventionen (och dirigenom dven svensk lagstiftning).

Enligt artikel 5.1 fir en stat vid tiden fér ratifikation, godtag-
ande, godkinnande eller anslutning till konventionen, eller nir som
helst direfter, forklara att konventionen inte giller f6r fartyg vars
bruttodriktighet inte dverstiger 200 och som transporterar HNS-
imnen i1 férpackad form nir de utfér resor mellan hamnar eller
anliggningar 1 den staten. Artikeln tillkom sirskilt pd begiran av de
smd §-staterna 1 Stilla havet.

Nigon motsvarande bestimmelse finns inte 1 1992 4rs ansvarig-
hetskonvention. Av konventionen (artikel VII) foljer dock att

134



SOU 2006:92 Huvuddragen av den foreslagna lagstiftningen

fartygsigare som befordrar mindre dn 2 000 ton olja som gods i
bulk inte ir skyldig att ha forsikring eller motsvarande eller certi-
fikat (jfr. 10 kap. 12 § sjolagen). Dirutdver finns vissa sirbestim-
melser om statsfartyg; se avsnitt 8.2.2 nedan.

Danmark har inte gjort ndgot undantag f6r mindre fartyg eller
infort ndgra sirbestimmelser for fartyg av viss storlek. Norge
uttalade 1 sitt forslag NOU 2004:21 s. 34 att utgingspunkten var
att alla fartyg skulle ha sitt ansvar enligt § 211 sjoloven forsikrat.
En sddan bestimmelse ansigs inte ha nigon nimnvird betydelse
for de stora fartygen. For de smi fartygen kunde en sddan regel
emellertid innebira en ekonomisk belastning. Man foreslog dirfor
att fartyg vars bruttodriktighet ir mindre in 500 och som inte
transporterar farligt gods som last inte skall vara skyldiga att ha
forsikring eller certifikat (se forslaget till § 219 i sjeloven). Norges
forslag omfattar enbart fartyg som inte transporterar farligt gods.
Man har sdledes inte heller anvint sig av konventionens mojlighet
for enskilda linder att meddela undantag. Om ett fartyg transpor-
terar farligt gods 1 Norge och detta understiger en bruttodriktighet
om 200 finns sdledes ett krav pd férsikring och certifikat.

For svenskt vidkommande ir det di frdgan om fartyg som
understiger det i artikeln féreskrivna tonnaget skall tvingas ombe-
sorja att ha férsikring eller liknande som ticker ett i férhéllande till
tonnaget hogt ansvar. Den omstindigheten att dvriga europeiska
linder inte har eller synes komma att inféra ett dylikt undantag talar
enligt utredningens mening emot att Sverige skulle gora det. Ur
konkurrenshinseende bor de europeiska linderna striva efter att ha
samma regelverk. Det ir dven svirt att motivera ett undantag med
hinvisning till fartygets tonnage. Ett mindre fartyg pd inhemskt
vatten kan — liksom ett storre fartyg pd internationellt vatten —
fororsaka omfattande HNS-skador. Att de mindre fartygen om-
fattas av konventionen innebir vidare en fordel eftersom HNS-
fonden dirigenom stdr som en garant for att skadelidande verkligen
far ersittning. Rent principiellt framstdr det ocksi som angeliget
att inte motverka en av de grundliggande tankarna bakom HNS-
konventionen, nimligen att skapa ett regelverk som bade 1 sig och 1
férening med annan lagstiftning pd omrddet dr heltickande. Med
hinsyn till vad som nu sagts anser utredningen inte att Sverige bor
inféra ndgot undantag i friga om det mindre tonnaget.
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8.2.2  Statsfartyg m.m.

Forslag: Orlogsfartyg och andra fartyg som igs och brukas av
en stat och som anvinds uteslutande for statsindamdl och inte
for affirsdrift omfattas inte av bestimmelserna om ansvarighet
for HNS-skada till sjoss. Om ett sddant fartyg har orsakat en
HNS-skada 1 Sverige eller dess ekonomiska zon eller om fore-
byggande dtgirder har vidtagits for att forhindra eller begrinsa
en sidan skada i1 Sverige eller dess ekonomiska zon, skall dock
vissa bestimmelser 1 kapitlet tillimpas.

Statsfartyg

I artikel 4.4 1 HNS-konventionen anges att bestimmelserna i kon-
ventionen inte giller fér 6rlogsfartyg, marina hjilpfartyg eller andra
fartyg som idgs och brukas av en stat, som vid tillfillet endast an-
vinds 1 statlig verksamhet for annat indamdl in affirsdrift. En
fordragsslutande stat kan emellertid enligt artikelns punkt 5 be-
stimma att konventionen idven skall gilla f6r de nu nimnda far-
tygen.

I artikel XI punkt 1 1 1992 &rs ansvarighetskonvention stadgas
att konventionen inte giller i friga om krigsfartyg eller andra fartyg
som igs eller brukas av en stat och som vid det aktuella tillfillet
anvinds endast for statlig verksamhet fér annat indamdl in
affirsdrift.

Ansvarighetskonventionen hindrade emellertid inte en fordrags-
slutande stat att dven inféra nationella bestimmelser om ansvar f6r
skada som orsakats av sidana statsfartyg. Bestimmelserna fir dock
inte ges en sddan utformning att de kommer att strida mot de for-
pliktelser som kan &vila en stat enligt andra konventioner eller en-
ligt allmin folkritt. S& ansdgs inte vara fallet nir Sverige inférlivade
1969 &rs ansvarighetskonvention och genomférde den ifrigavarande
regleringen 122 § oljeskadelagen, numera 10 kap. 19 § forsta styck-
et andra meningen sj6lagen (se vidare i prop. 1973:140 s. 131 {f.).
Av det nuvarande lagrummet féljer att 1 §, 2 § fjirde punkten och
3-5 §§ 1 kapitlet samt 19 kap. 1 § forsta stycket 9 och 21 kap. 5§
tillimpas fér ett sddant fartyg som orsakat en oljeskada i Sverige
eller dess ekonomiska zon eller som har vidtagit forebyggande &t-
girder for att forhindra eller begrinsa en sddan skada i Sverige eller
dess ekonomiska zon.
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Syftet med lagstiftningen var att i storsta méjliga man sikerstilla
att de som lidit skada orsakad av férorening genom olja fir ersitt-
ning. Man ansdg dirvid att reglerna dven borde tillimpas for stats-
fartyg. Bestimmelserna ir i férsta hand avsedd f6r svenska statsfar-
tyg. Om utlindska statsfartyg fororsakar skada i Sverige, kan talan
inte vickas hir och det ansdgs dirfér tveksamt om reglerna borde
gilla dven f6r dem. I ett sidant fall torde ersittningsfrigorna komma
att regleras genom férhandlingar med den frimmande staten. For
svenska skadelidande ansdgs det dock vara en fordel att kunna
hinvisa till en uttrycklig regel om att dven utlindska statsfartyg var
underkastade lagens regler om strikt ansvarighet foér oljeskador 1
Sverige. Det ir nimligen en allmin internationellt privatrittslig
princip att ansprdk pd skadeersittning regleras enligt lagen 1 det
land dir skadan uppkom (lex loci delicti). Ansvarighetsreglerna
gjordes dirfor tillimpliga pd sdvil svenska som utlindska krigs-
fartyg och dirmed jimstillda statsfartyg (a. prop. s. 132).

Bestimmelsens utformning innebir att lagens tillimpningsomrade
dven omfattar oljeskada orsakad av krigsfartyg och dirmed jim-
stillda statsfartyg sdvitt avser bestimmelserna om strikt ansvar,
grunder fér ansvarsfrihet och inverkan av medvillande pi den
skadelidandes sida, kanalisering av ansvaret, ansvarsbegrinsning,
preskription och laga domstol. Diremot ir inte bestimmelserna
om begrinsningsfond, férsikringsskyldighet, svensk domstols be-
horighet och verkstillighet av domar samt ansvarsbestimmelserna
tllimpliga. P& grund av undantaget i ansvarighetskonventionen
foreligger inte heller ritt till ersittning av Internationella oljeskade-
fonden (se bilaga A till ovan anférd proposition s. 177).

S&vil Danmark som Norge har liknande regler f6r érlogsfartyg
och andra statsfartyg i friga om ansvar vid oljeskador (se §207
soloven respektive § 206.3 och § 207 i sjeloven).

Vid inférlivandet av HNS-konventionen i Danmark och Norge
har man som en princip uttalat att reglerna om ansvarighet for
skada med HNS-imnen till sj6ss inte skall tillimpas pd érlogsfartyg
eller andra fartyg som dgs och brukas av en stat som vid tillfillet
endast anvinds i statlig verksamhet f6r annat indamal in affirsdrift
(se § 228 1 soloven respektive forslaget till § 227.2 1 sjoloven).
Hirifrdn har bida linderna emellertid gjort undantag av inne-
bérden att respektive sjolags §§ 211-215 (dvs. strikt ansvar, grun-
der for ansvarsfrihet och inverkan av medvéllande frin skadelidan-
des sida, kanalisering av ansvaret samt ansvarsbegrinsning) skall
tillimpas om det intriffat en olycka med HNS-imnen i deras
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respektive lands territorium eller ekonomiska zon eller om det vid-
tagits dtgirder for att forhindra eller begrinsa en sidan skada. T
Norge har frigan nirmare behandlats i sjglovkomiteens betinkande
(se s. 41) och dir har i huvudsak anférts samma skil som Sverige
gjorde nir 1969 &rs ansvarighetskonvention genomférdes.

Utredningen anser att Sverige — i likhet med Danmark och
Norge — bér ha ett regelverk av samma principiella omfattning nir
nu aktuella fartyg orsakar en HNS-skada som nir de orsakar en
oljeskada. Det nu sagda innebir att 6rlogsfartyg och andra stats-
fartyg enligt huvudregeln boér undantas frin bestimmelserna i
svensk ritt om ansvarighet for HNS-skada till sjoss. Skador som
orsakats av sidana fartyg bor emellertid omfattas av bestimmel-
serna 1 samma utstrickning som giller f6r oljeskador om skadorna
uppkommit hir i landet, 1 den ekonomiska zonen eller om férebyg-
gande dtgirder vidtagits for att forhindra eller begrinsa en sidan
skada i Sverige eller vir ekonomiska zon. Regeln bor inte begrinsas
till svenska statsfartyg utan omfatta dven utlindska.

Fartyg med HNS-imnen som inte utgor last

P3 ett mycket sent stadium under utredningsarbetet har vickts
fridgan om inte den svenska lagstiftningen borde gilla ocksd for ska-
dor som har orsakats av HNS-imnen som funnits ombord p3 ett
fartyg men som inte direkt kan sigas utgora last. Hirmed har
fraimst 3syftats littare oljor eller bensin som antingen anvints som
drivmedel eller som medforts ombord fér underhdll och service.
Det har i sammanhanget pekats pd den utvidgning av fartygsbe-
greppet som gjordes 1 samband med att 1969 ars ansvarighetskon-
vention inférlivades i den svenska rittsordningen och som i huvud-
sak innebar att lagens regler om strikt ansvar gjordes tillimplig pa
torrlastfartyg och oljetankers i barlast som orsakar oljeskador i
Sverige.

Nigon motsvarande utvidgning av HNS-lagstiftningen har inte
foreslagits 1 Danmark eller Norge. Kontakter under hand har gett
vid handen att man inte funnit nigot behov av en sidan utvidgning.

Utredningen kan for sin del se det logiska i tanken; pd samma
sitt som bunkeroljor kan dstadkomma samma slags oljeskador som
ansvarighetskonventionen avser att reglera, kan bensindrivna fartyg
dstadkomma skador av samma slag som de fartyg som befordrar
bensin som last. Utredningen menar dock att det finns skil att
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nirmare Overviga frigan och att gora det 1 samarbete med de
nordiska grannlinderna. En ordning av det slag som ifrigasatts
skulle framfor allt £8 betydelse och fylla ett verkligt behov framfor
allt f6r storre fritidsbitar. Med tanke pd fritidsbdttrafikens omfatt-
ning och inslagen 1 svenska vatten av fritidsbitar frin de nordiska
linderna framstdr det som uppenbart att Sverige inte bor inféra
nigra sirregler pd omridet utan att frigan dessférinnan tas upp vid
nordiska 6verliggningar pd departementsnivd. Frigan framstdr inte
som mer angeligen dn att den bor fi avvakta en sddan handligg-
ning. Utredningen har dirfor valt att fista uppmirksamheten pd
frigan men att inte nu ligga fram ndgot eget forslag.

8.3 Mottagarbegreppet

Forslag: Den person som fysiskt tar emot avgiftspliktigt gods
som lossats 1 svenska hamnar eller terminaler anses vara mot-
tagare. Om den person som tar emot godset handlar som
mellanman {6r nigon annan som lyder under svensk jurisdiktion
skall huvudmannen anses som mottagare om mellanmannen
underrittar HNS-fonden om huvudmannens identitet.

8.3.1  Mottagare i allmédnhet
Om det intriffar en olycka med HNS-gods som omfattas av HNS-

konventionen och som véllar skador utdver fartygsigarens begrins-
ningsbelopp kan det bli aktuellt f6r skadelidande att begira ersitt-
ning frin HNS-fonden. Dess kostnader skall finansieras av sidana
mottagare av HNS-gods som uppfyller konventionens krav pd
avgiftsplikt (och de som hade dganderitten till LNG-last omedel-
bart fore lossning — 1 fortsittningen inkluderad i begreppet "mot-
tagare”). Avgiften beriknas pd grundval av den mingd gods som
varje mottagare erhdller under ett kalenderr. For att fonden skall
ha mojlighet att bestimma hur mycket varje mottagare har att utge
krivs det dirfor att fonden fir kinnedom om vem som ir mot-
tagare, vilket gods som tas emot och dess kvantitet. Mottagarbe-
greppet ir dirfor centralt 1 HNS-konventionen.

De fordragsslutande staterna har i konventionen getts frihet att
vilja mellan tv4 alternativ av definitionen mottagare (se artikel 1.4).
Det forsta alternativet innebir att mottagaren skall anses vara den
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person som fysiskt sett tar emot avgiftspliktigt gods som lossats 1
en fordragsslutande stats hamnar eller terminaler. Om den person
som tar emot godset handlar som mellanman {6r nigon annan som
ir foremil for ett lands domsritt, skall huvudmannen anses som
mottagare om mellanmannen uppger fér fonden vem som ir huvud-
man. Det andra alternativer innebir en mojlighet for den for-
dragsslutande staten att enligt dess nationella ritt ge mottagarbe-
greppet en annan innebord, allt under férutsittning att den totala
kvantiteten bidragspliktigt gods dr densamma.

IMO:s juridiska kommitté antog vid ett méte 1 oktober 2003 en
rekommendation om att alla linder skulle vilja det forsta alterna-
tivet vid inforlivandet av konventionen 1 deras respektive rittsord-
ningar. Samma stindpunkt féresprikades dven vid ett méte med
medlemmarna i EMSA i Bryssel den 21 februari 2006. Danmark har
for sitt vidkommande valt den nu nimnda l6sningen (se § 223.2 i
soloven). Aven i det norska betinkandet har foreslagits samma
ordning (se forslaget till § 223.2 1 sjoloven).

Utredningen finner — med hinsyn till vad som ovan anférts — att
det forsta alternativet bor viljas ocksd for Sveriges del. Det nu
sagda innebdr att den som fysiskt sett tar emot HNS-gods 1
svenska hamnar och terminaler dr att anse som mottagare. Om
personen tar emot godset som mellanman f6r ndgon annan som
lyder under svensk jurisdiktion, skall dock huvudmannen anses
som mottagare om mellanmannen underrittar HNS-fonden om
huvudmannens identitet. Det nu sagda innebir att det ankommer
pd den som faktiskt tagit emot godset och som anser att mot-
tagaren 1 HNS-fondens mening dr ngon annan, att informera denne
om att han ir avgiftsskyldig till HNS-fonden. P3 s8 sitt kommer de
aktuella aktorerna i industrin att bli underrittade om att de tagit
emot HNS-gods som anlopt med sjétransport till Sverige. Om
uppdragsgivaren kommer frin en icke-konventionsstat kommer den
som befullmiktigats att ta emot godset att anses som mottagare.

Det kan hir anmirkas att mottagare av sidan olja som definieras
1artikel 1.3 1 1971 4rs fondkonvention ir den som ir avgiftsskyldig
enligt artikel 10 1 den konventionen, dvs. den som tar emot viss
mingd olja (se artikel 19.1 a 11 HNS-konventionen).

Utredningen har inte lyckats fi klarhet i hur mdnga potentiella
avgiftspliktiga mottagare av allmint HNS-gods det finns i landet
eftersom det saknas statistik pd omridet. I det norska betinkandet
(s. 21) har man uttalat att det antagligen inte ror sig om mer in
10-15 mottagare for Norges del. Finland har vid underhandskon-
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takter med utredningen forklarat att de riknar med att de har
omkring 15 mottagare och Danmark 20-25 stycken. Med hinsyn
till industrins omfattning och struktur hir i landet finns det
anledning att rikna med att antalet mottagare ir fler till antalet hir
in 1 vira nordiska grannlinder. Utredningen uppskattar att de
uppgdr till cirka 40 stycken.

Under utredningens arbete har frin industrins representanter ut-
tryckts farhdgor att rapporteringssystemet kan befaras bli kompli-
cerat, inte helt tillférlitligt och iven kostnadskrivande. Utred-
ningen har dock funnit att s3 inte behover bli fallet. Sjofartsverket
har redan 1 dag en databas som bl.a. innehiller uppgifter om trans-
port av HNS-dmnen. I databasen kan det inféras ett krav pd att
dven ange vem som ir slutlig mottagare av HNS-gods (undantag
frdn omedelbar rapporteringsplikt finns fér firjor som endast limnar
uppgifter en ging per 4r). Aven en av Internationella oljeskadefon-
den upprittad databas f6r rapportering av HNS-gods kan vara till
hjilp for mottagarna. Férutom de nu nimnda verktygen kommer
sannolikt nya system att utvecklas i framtiden. Utredningen utgir
dirfor ifr@n att mottagarna inte kommer att drabbas av en alltfor
betungande uppgift varken ur kostnads- eller personalhinseende.

8.3.2 Transit

I konventionens artikel 1.10 anges vem som skall anses som mot-
tagare nir gods med HNS-imnen befinner sig i transit. Gods i
transit som vidarebefordras direkt eller genom en hamn eller
terminal frin ett fartyg till ett annat antingen helt eller delvis inom
ramen for en transport frin den ursprungliga lastningshamnen eller
terminalen till hamn eller terminal pi den slutliga destinationen
skall inte anses som avgiftspliktigt gods enligt konventionens
mening férrin det nr den slutliga destinationen. Den fysiska per-
son som forst tar emot godset sisom mottagare gor det sdledes
endast 1 avsikt att inom kort f6éra det vidare till ndgon annan. Det
kan d& vara friga om 6verféring av gods mellan tvd skepp utanfor
hamnen eller lossningsplatsen. Det kan idven gilla gods som 6ver-
fors 1 hamnen eller pd lossningsplatsen frin ett skepp till ett annat
som ett led 1 sjotransporten frin den ursprungliga lastningshamnen
till den slutliga bestillaren. En férutsittning for att det skall vara
frdga om transit ir emellertid att godset f6rs dver frin ett skepp till
ett annat utan att godset fors 6ver till ett annat transportmedel,
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t.ex. lastbil, som mellantransport. Om det sker en sidan mellan-
liggande transport anses det sdledes finnas en mottagare som ir av-
giftspliktig bdde vid den férsta och den andra sjtransporten.

Frigan uppkommer d3 vilka tidsramar som giller f6r HNS-gods
1 transit, dvs. hur linge gods skall kunna anses vara 1 transit. Enligt
vad utredningen inhidmtat vid underhandskontakter med foretridare
for ett antal medlemsstater 1 EU riknar man allmint med att det
kommer att bli nédvindigt f6r HNS-fondens férsamling att ligga
fast riktlinjer for detta nir konventionen vil har tritt i kraft. For
tiden dessférinnan finns det emellertid inga rekommendationer hur
man skall forfara.

Storbritannien har i sin rapport behandlat transitfrdgan och mot
den angivna bakgrunden férordat vissa tidsramar. Man har sirskilt
pekat pd behovet av ett regelverk si snart konventionen har tritt 1
kraft, eftersom rapporteringsskyldigheten for mottagare av HNS-
gods uppkommer omedelbart och att man dirfér inte kan avvakta
eventuella rekommendationer eller riktlinjer frdin HNS-fondens
beslutande organ. Man har féreslagit att godset skall kunna befinna
sig 1 transit 1 maximalt tio dagar. Avsikten ir sedan att vid behov
anpassa sig till det HNS-fondens férsamling beslutar i frigan (se
den brittiska rapporten Consultation on UK Implementation and
Ratification of the Hazardous and Noxious Substances [HNS]
Convention, april 2005, s. 50 {.).

Utredningen anser for sin del att det inte bor limnas till varje
fordragsslutande land att bestimma vilka tidsramar som skall gilla
for HNS-gods 1 transit. Om s8 blir fallet, finns det en &verhing-
ande risk for att olika tider kommer att gilla. Det foérhillandet att
de fordragsslutande linderna under dessa omstindigheter tvingas
avvakta férsamlingens beslut i frigan dndrar inte utredningens upp-
fattning. Det ir osikert 1 vilken omfattning det kommer att uppstd
problem i nu berért hinseende. Utredningen gor fér sitt vidkom-
mande den bedémningen att problemen inte behéver forutsittas
vara mer frekventa eller komplicerade in att de kan 16sas efter hand
de uppkommer.

8.4 Vissa fragor om begransningsfond

Forslag: Regler om begrinsningsfond tas in 1 11 kap. sjolagen. I
kapitlet hinvisas dven till andra lagrum 1 sjolagen som skall iga
tillimpning vid begrinsningsfond.

142



SOU 2006:92 Huvuddragen av den foreslagna lagstiftningen

Upprittande av begrinsningsfond

Som villkor for att fartygsigaren skall i begrinsa sin ansvarighet
giller enligt artikel 9 1 HNS-konventionen att han skall uppritta en
sirskild begrinsningsfond. Enligt tredje punkten skall begrins-
ningsfonden upprittas vid domstol eller annan behorig myndighet
hos ndgon av de foérdragsslutande stater dir talan vickts eller om
talan inte har vickts hos en domstol eller behérig myndighet hos
ndgon av de stater dir talan fir vickas (artikel 38). Frigan om vid
vilken myndighet begrinsningsfonden skall upprittas avgors enligt
respektive lands lagstiftning.

I artikel V 1 1992 &rs ansvarighetskonvention finns en motsva-
rande bestimmelse. Man uttalade i férarbetena till 1969 ars ansva-
righetskonvention (prop. 1973:140 s. 137 {.) att svenska domstolar
visserligen 1 allminhet inte sysslade med medelsférvaltning men att
begrinsningfonden i praktiken oftast skulle utgéras av bankgaran-
tier. Det ansdgs mot den bakgrunden att en domstol utan stérre
svirigheter kunde fullgéra uppgiften att férvalta fonden. Fonden
skulle limpligen upprittas vid den domstol vid vilken talan om
ersittning hade vickts. En bestimmelse om det togs dirfér in i den
ifrigavarande lagstiftningen. Vidare inférdes bestimmelser som
svarade mot konventionens regler om begrinsningsfonden samt
om fondens upprittande och dess férvaltning (se nuvarande 9 kap.
8§, 10 kap. 6-9 §§, 12 kap. 3-15 §§, 21 kap. 5 § och 22 kap. 3 §
sjolagen).

Subrogation

Om igaren eller nigon som ir anstilld hos eller foretridare for
honom eller dgarens férsikringsgivare fore begrinsningsfondens
fordelning har utgett ersittning f6r oljeskada, intrider han enligt
artikel V punkt 5 i ansvarighetskonventionen upp till det belopp
som han har betalat 1 den ritt den skadelidande skulle ha haft enligt
konventionen. Enligt sjitte punkten ir det tilltet att i nationell lag
dven ge den som inte omfattas av bestimmelsen i femte punkten
sddan subrogationsritt.

Som nimnts i det foregdende (avsnitt 2.3) férekommer det att
staten ersitter kommuner f6r kostnader som de haft fér bekimp-
nings- och saneringsitgirder i anledning av en oljeskada. Det torde
sirskilt vara aktuellt vid skador av mycket stor omfattning. Det
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ansigs finnas goda skil att ge staten — i likhet med andra som har
betalat ut ersittning for oljeskada — ritt att 1 sddant fall vinda sig
till begrinsningsfonden. En bestimmelse togs dirfor in 1 sedermera
10 kap. 8 § sjolagen som ger envar som har utgivit ersittning fér
oljeskada subrogationsritt mot fonden. Denna lagstiftning har sin
motsvarighet i den danska och den norska sjélagen (se § 195 och 12
kap. om begrensningsfonde i soloven respektive § 195 och 12 kap.
om begrensningsfond og begrensningsseksmél 1 sjeloven).

I Danmark och Norge har liknande regler for begrisningsfond
som upprittats med anledning av HNS-skador inférts respektive
foreslagits (se § 217 i seloven respektive forslaget till dndringar i
sjoloven).

Utredningen anser att Sverige i1 likhet med Danmark och Norge
boér ha samma regelverk som det som finns foér oljeskador. Det
innebdr att reglerna om begrinsningsfond i 12 kap. sjolagen 1
tillimpliga delar skall gilla dven i friga om begrinsningsfond vid

HNS-skada.

8.5 Forsakringar och certifikat
8.5.1 Forsakringar i praktiken

Ombkring 95 procent av det havsgdende tonnaget har en ansvarsfér-
sikring 1 de dmsesidiga P&I-klubbarna som ingir i The International
Group of P&I Clubs. P&I-klubbarna ir émsesidiga sammanslut-
ningar, forsikringsbolag, som tecknar ansvarsférsikring. De drivs
utan vinstsyfte och ir representanter fér de forsikrade rederierna
(medlemmarna) som sitter 1 klubbarnas styrelser. En férskottspremie
tas ut, och om den premien inte ricker till att ticka de under for-
sikringsiret uppkomna skadorna, kan styrelsen 1 efterhand besluta
om s.k. tilliggspremie. Den svenska P&I-klubben, The Swedish
Club, har inte debiterat tilliggspremie sedan &r 1991. Alla fartygs-
typer finns representerade bland de som ir forsikrade 1 P&I-
klubbarna, t.ex. tankers, ro-ro-, container-, styckegods- och passa-
gerarfartyg, stérre och mindre firjor, bogserbdtar m.m.

Redaren har 1 de flesta fall ingen skyldighet att hilla sig med
ansvarsforsikring. Verkligheten dr dock sidan att det skulle vara
mycket svirt for fartyg att bedriva kommersiell sjéfart utan ndgon
form av ansvarsforsikring. Dessutom maiste tankfartyg kunna visa
upp ett intyg att de har tillricklig finansiell uppbackning for att
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kunna uppfylla sitt ansvar enligt 1992 &rs ansvarighetskonvention.
Utan ett sddant intyg fir de inte det certifikat (CLC-certifikat)
som foéreskrivs 1 den konventionen.

Intyg om dylik finansiell uppbackning ir alltsd ett intyg frdn en
P&I-klubb eller annan ansvarsforsikringsgivare. Rent teoretiskt
skulle dven en bank kunna utfirda en sidan garanti iven om den
sannolikt skulle rekommendera redaren att teckna en P&I-for-
sikring.

De ungefir fem procent av virldshandelsflottan som inte har
ansvarsforsikring i nigon P&I-klubb har i stillet en ansvarsfor-
sikring hos ett kommersiellt, vinstdrivande, férsikringsbolag med
fast premie (utan mojlighet att ta ytterligare premie 1 efterhand)
samt med begrinsat forsikringsbelopp.

8.5.2 1992 ars ansvarighetskonvention

Av 1992 irs ansvarighetskonvention foljer att endast dgare av fartyg
som befordrar mer in 2 000 ton olja som last i1 bulk ir skyldig att
ha forsikring eller annan ekonomisk sikerhet. Forsikringen eller
sikerheten skall ticka dgarens ansvarighet enligt konventionen upp
till det for fartyget gillande begrinsningsbeloppet. Har denna skyl-
dighet uppfyllts 1 friga om ett visst fartyg, skall ett CLC-certifikat
som intygar detta utfirdas eller bestyrkas av myndighet i fartygets
registreringsstat. For fartyg som inte ir registrerat i ndgon for-
dragsslutande stat, fir certifikatet utfirdas eller bestyrkas av en be-
hérig myndighet 1 nigon av de fordragsslutande staterna (artikel VII).

I konventionen anges vissa minimikrav som forsikringen eller
sikerheten skall uppfylla, men 1 6vrigt fir registreringsstaten fast-
stilla villkoren fér utfirdande av certifikat och for dess giltighet.
Fordragsslutande stat ir skyldig att se till att forsikring eller siker-
het finns for varje fartyg som anléper eller limnar dess hamnar,
oavsett var detta fartyg dr registrerat (prop. 1973:140 s. 137).

Ansvarighetskonventionens bestimmelser om forsikringsplikt eller
skyldighet att stilla sikerhet samt certifikat har implementerats i
svensk ritt bl.a. 1 10 kap. 12 och 13 §§ sj6lagen samt 3-17 §§ for-
ordningen (1996:12) med verkstillighetsforeskrifter till 10 kap. sj6-
lagen.
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Agare till svenska fartyg

Av 10 kap. 12 § sjolagen féljer att dgaren av ett svenskt fartyg som
transporterar mer in 2 000 ton olja som bulklast skall ta och vid-
makthilla en férsikring eller stilla annan betryggande sikerhet for
att ticka sitt ansvar enligt bestimmelserna i 10 kapitlet eller mot-
svarande lagstiftning i en annan konventionsstat upp till féreskrivet
ansvarsbelopp. Staten har dock inte en sddan skyldighet.

Forsikringen eller sikerheten for ett svenskt fartyg godkinns av
Finansinspektionen. Uppgiften fullgérs genom inspektionens till-
syn over forsikringsbolagen samt genom att det ger bolagen
tillstdnd att driva forsikringsverksamhet. Direfter utfirdar inspek-
tionen ett certifikat som visar att fartygsigaren uppfyllt sina skyl-
digheter. For fartyg som igs av svenska staten utfirdar Finans-
inspektionen ett certifikat som visar att fartyget dgs av svenska staten
och att dess ansvar ir tickt upp till det aktuella ansvarsbeloppet
(10 kap. 12 § sjolagen och 3 § férordningen med verkstillighets-
foreskrifter till 10 kap. sjolagen). Ansdkan skall ske pd ett av
inspektionen faststillt formulir (4 § 1 ovan nimnd férordning).
Nir det ir friga om ett fartyg som inte dgs av svenska staten och
ansvaret sdledes skall tickas av en forsikring skall till ansokan om
certifikat dven fogas ett intyg av forsikringsgivaren (5 §). Certifikat
skall utfirdas pd ett formulir enligt en bilaga till f6rordningen. Nir
Finansinspektionen utfirdat ett certifikat skall detta skickas till
fartygets dgare (7 §).

Enligt forordningens 14 § skall Finansinspektionen sinda kopior
till Sjofartsverket av de certifikat som den har utfirdat. Om Finans-
inspektionen mottar en anmilan om att en forsikring eller annan
sikerhet har upphort att gilla, skall inspektionen omedelbart
underritta Sjofartsverket om det (15 §). Det ankommer sedan pi
Sjofartsverket att — i samarbete med Tullverket och Kustbevak-
ningen — kontrollera att skyldigheten att ta och vidmakthilla en
forsikring eller stilla sikerhet enligt 10 kap. sjolagen fullgors samt
att certifikat medférs ombord pd fartyget (16 §).

Utlindska fartyg

I 10 kap. 13 § sjolagen regleras motsvarande skyldighet for ut-
lindska fartyg som anldper eller limnar en svensk hamn eller en
tilliggsplats pd svenskt sjdterritorium att inneha en fullgod for-
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sikring eller sikerhet som ticker dgarens ansvar enligt 10 kap. och
som uppgdr till det ansvarsbelopp som giller for fartyget. Fartyg
som igs av frimmande stat ir undantaget frin férsikringsplikten
(motsvarar vad som sigs i 12 §).

For utlindska fartyg som ir registrerade i en konventionsstat
och som inte dgs av en frimmande stat skall certifikatet vara ut-
firdat eller bestyrkt av en behoérig myndighet i registreringsstaten
och innehdlla de uppgifter som &terfinns i ett till férordningen
bifogat formulir (10 kap. 13 § sjolagen och 8 § férordningen med
verkstillighetsforeskrifter till 10 kap. sjolagen).

Finansinspektionen utfirdar certifikat f6r utlindska fartyg som
inte ir registrerade 1 en konventionsstat och som inte dgs av en
frimmande stat. En ans6kan om ett sddant certifikat skall géras hos
inspektionen senast 30 dagar innan fartyget forvintas komma till
en svensk hamn eller till en annan tilliggsplats beligen inom svenskt
sjoterritorium och skall innehdlla de 1 férordningen féreskrivna
uppgifterna. Om fartygsigaren har en ansvarsforsikring, skall ett
intyg frin forsikringsgivaren fogas till ansdkan (10 kap. 13 § sjo-
lagen och 9 § i ovan nimnd foérordning). Om betryggande for-
sikring eller sikerhet har stillts, skall Finansinspektionen utfirda
certifikatet pd formulir som faststillts av inspektionen. Certifikatet
skall sedan sindas till fartygets dgare (11 § i ovan nimnda férord-
ning). Ett certifikat som utfirdats i en annan konventionsstat skall
jamstillas med ett certifikat som har utstillts av Finansinspek-
tionen (12 §). Fartyg som dgs av en frimmande stat skall inneha ett
certifikat som ir utfirdat av en behérig myndighet i den staten och
som visar att det dgs av den staten och att fér fartyget gillande
ansvarsbelopp ir tickt (13 §).

Reglerna i 14-16 §§ i forordningen som nimnts under rubriken
Agare till svenska fartyg ovan giller dven for utlindska fartyg. Kon-
trollen av utlindska fartygs certifikatsinnehav gors dock av Sj6-
fartsverket 1 samband med hamnstatskontroller enligt ridets direk-
tiv 95/21/EG av den 19 juni 1995 om tillimpning av internationella
normer for sikerhet pd fartyg, forhindrande av férorening samt
boende- och arbetsférhillanden ombord pd fartyg som anldper
gemenskapens hamnar och framférs 1 medlemsstaternas territorial-
vatten (hamnstatskontroll), som ir under omarbetning, samt inom
hamnstatskontrolléverenskommelsen Paris memorandum of under-
standing on port state control, Paris MoU, 1982 (jfr. dven 16 § for-
ordningen med verkstillighetsforeskrifter till 10 kap. sjolagen, 5 kap.
9 § och 7 kap. 6 § andra punkten fartygssikerhetslagen [2003:364],
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6 kap. 4 § fartygssikerhetsférordningen [2003:438] och 6 § Sjofarts-
verkets foreskrifter om tillsyn av fartyg och rederiers sikerhets-
organisation [SJOFS 1999:17]).

Statsfartyg

Orlogsfartyg eller annat fartyg som igs eller brukas av en stat for
uteslutande statsindamdl ir undantaget kraven pd forsikring och
certifikat (10 kap. 19 § sj6lagen).

Danmark och Norge

Danmark och Norge har liknande regleringar 1 friga om férsikring
och certifikat (se §§ 197-198 och § 207 i seloven respektive
§§ 197-198, § 206.3 och § 207 i sjeloven).

8.5.3 HNS-konventionen

Forslag: De overgripande reglerna om krav pd forsikring eller
annan ekonomisk sikerhet och certifikat tas in 1 nya 11 kap. sj6-
lagen medan mer detaljerade bestimmelser ges i en férordning
med verkstillighetsforeskrifter till 11 kap. sjélagen.

Finansinspektionen fir till uppgift att utfirda certifikat for
dgare av svenska fartyg samt for fartyg som inte ir registrerat 1
en konventionsstat och som inte dgs av en frimmande stat. For
ett utlindskt fartyg som ir registrerat i en konventionsstat och
som inte dgs av en frimmande stat skall en behérig myndighet 1
den registreringsstaten utfirda certifikat.

Sjofartsverket ges ansvaret att kontrollera att skyldigheten att
ta och vidmakthilla forsikring eller stilld sikerhet fullgérs samt
att certifikat medférs ombord pa fartyg.

8.5.3.1 Allmint

Reglerna om obligatorisk ansvarsforsikring och certifikat for fartyg
som transporterar HNS-imnen enligt HNS-konventionen 3ter-
finns 1 artikel 12.
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Av bestimmelsen framgdr att dgaren av ett sidant fartyg som ir
registrerat i en férdragsslutande stat, ir skyldig att ha en forsikring
eller en annan ekonomisk sikerhet sdsom garanti frin en bank eller
annan liknande finansiell institution pa det belopp som giller enligt
artikel 9.1 for att ticka sitt ansvar enligt konventionen.

Av artikel 12 framgar vidare att det for varje fartyg skall utfirdas
ett certifikat om obligatorisk férsikring som bevis om att forsik-
ring eller annan ekonomisk sikerhet finns, allt under férutsittning
att fartyget uppfyllt de 1 konventionen féreskrivna kraven. For ett
fartyg som ir registrerat 1 en fordragsslutande stat skall en behorig
myndighet dir utfirda och bestyrka detta. Om fartyget inte ir regi-
strerat hos nigon fordragsslutande stat, fir certifikat utfirdas och
bestyrkas av en behorig myndighet hos nigon sidan stat. Certifika-
tet skall vara uppstillt enligt det formulir som ir bifogat till kon-
ventionen och innehilla féljande uppgifter: fartygets namn, signal-
bokstiver och registreringsort; dgarens namn och den ort dir hans
huvudsakliga verksamhet bedrivs; IMO-nummer; sikerhetens art;
forsikringsgivarens, eller annan som stillt sikerhet, namn och ort
dir dennes huvudsakliga verksamhet bedrivs samt i férekommande
fall den ort dir forsikringen utfirdats eller sikerheten stillts samt
certifikatets giltighetstid, vilken inte fir vara lingre in giltighets-
tiden f6r forsikringen eller sikerheten. Certifikatet skall medféras
ombord pd fartyget och en kopia skall ges in till de myndigheter
som for fartygsregister eller, om fartyget inte ir registrerat i ndgon
fordragsslutande stat, till myndigheten 1 det land som har utfirdat
och bestyrkt certifikatet.

Enligt artikelns punkt 11 foéreskrivs att varje fordragsslutande
stat — med tillimpning av sin nationella lag — skall se till att for-
sikring eller annan ekonomisk sikerhet som féreskrivs i konven-
tionen giller f6r varje fartyg, var det dn ir registrerat, som anloper
eller limnar en hamn inom dess omride eller en icke landbaserad
anliggning inom dess territorialvatten.

8.5.3.2 Danmark och Norge

Danmark och Norge har inférlivat konventionens bestimmelser om
forsikring och certifikat genom motsvarande reglering 1 § 219 1
soloven respektive forslaget 1 sjoloven. Som redovisats 1 avsnitt 8.2.1
har Norge gjort ett undantag frin kravet pa f6érsikring och certifikat
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for fartyg som har en bruttodriktighet understigande 500 och som
inte transporterar HNS-dmnen.

8.5.3.3  Forsikringsplikt
Fartyg med P&I-forsikring

Férutom de oljetankers som omfattas av ansvarighetskonventio-
nens krav pd obligatorisk ansvarsférsikring torde dven andra fartyg
som transporterar HNS-imnen redan i dag undantagslost ha fri-
villiga ansvarsforsikringar 1 nigon form. HNS-konventionens reg-
ler om f6rsikringsplikt innebir siledes endast den férindringen att
det inférs ett obligatoriskt krav att inneha forsikring. Utredningen
riknar dirfér med att konventionens ikrafttridande inte kommer
att fi nigra omedelbara ekonomiska konsekvenser for fartyg med
P&I-forsikring, dven om det inte kan uteslutas att konventionen
pa sikt kan komma att paverka premierna.

The International Group of P&I Clubs har stillt sig positiv till
ett tlltride tll HNS-konventionen. The Swedish Club har for-
klarat sig inte ha ndgon annan uppfattning.

Fartyg utan P&I-forsikring

Fritidsbdtar har ingen férsikring hos P&I-klubbarna. De fir i stillet
soka sig till andra forsikringsbolag pd marknaden sdsom exempel-
vis Atlantica, Folksam, If, Linsforsikringar och Trygg Hansa. De
storre forsikringsbolagen har begrinsade f6rsikringsbelopp. En del
har grinsen tvd miljoner kr for sakskador och fem miljoner fér
personskador. Andra har fem miljoner kr fér bdda typer av skador.
Nigot bolag har en grins om fem miljoner kr totalt utan nigon
inbérdes fordelning. For de fritidsbdtar som kommer att omfattas
av. HNS-konventionen, kommer det nuvarande &terforsikrings-
skyddet sannolikt — enligt bedémningar frin férsikringsbranschen
— inte att ricka. Det finns dirfor en risk att premierna kommer att
hojas.

Fartyg som anvinds 1 kommunal regi, i riddningstjinst och lik-
nande har 1 dag vanligtvis en forsikring med ett hogsta belopp om
sex miljoner kr i ansvarsdelen. Samma villkor giller for fiskefartyg.
HNS-konventionens krav pa ansvarstorsikring innebir med andra
ord att de forsikringar som dylika fartyg har 1 dag inte ricker till
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for att upptylla konventionens krav. Forsikringstagarna skulle 1 ett
sddant fall vara hinvisade till en P&I-klubb. Det skulle innebira
avsevirt hogre premier.

Sammanfattande slutsatser

Enligt vad utredningen inhimtat frin forsikringsmarknaden har
hindelserna den 11 september 2001 inte haft nigon inverkan pd
mojligheten att uppfylla HNS-konventionens bestimmelser om
forsikringsplikt. Utredningen vigar dirfor utgd ifrdn att det ir
mojligt att teckna féreskrivna forsikringar.

Utredningen riknar med att konventionens ikrafttridande inte
kommer att i nigra omedelbara konsekvenser for fartyg med P&I-
forsikring, dven om det p8 sikt inte kan uteslutas att premierna kan
komma att pdverkas, allt beroende pd férekomsten av olyckor. Far-
tyg som 1 dag inte har ndgon P&I-forsikring utan har forsikringar
genom andra forsikringsbolag pd marknaden kan vid ett svenskt
tilltride till konventionen komma att i hojda premier eller bli hin-
visade till en P&I-klubb och dirigenom {3 kraftigt héjda premier
som foljd.

The Swedish Club har som angetts stillt sig positiv till ett svenskt
tilltride till konventionen. Utredningen delar — trots eventuella far-
higor om hojda premier f6r vissa fartygsgrupper — dess bedémning
av de forsikringsmissiga och ekonomiska konsekvenserna. Fartygs-
dgarna fir sdledes anses ha mojlighet att uppfylla féreskrivna krav pd
torsikring eller stillande av sikerhet. De flesta torde inte komma
att mirka ndgra pitagliga ekonomiska férindringar. Enligt utred-
ningens mening ir det dirtill kanske rimligt att den fartygsigare
som inte har ekonomisk méjlighet att fullgdra sin férsikringsplikt
inte heller bor transportera HNS-gods.

De 6vergripande reglerna om forsikringsplikt bor tas in 1 11 kap.
sjolagen och de nirmare verkstillighetsforeskrifterna i en forord-
ning till 11 kap. sjélagen (motsvarande foérordningen med verk-
stillighetstoreskrifter till 10 kap. sjélagen).
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8.5.3.4 Certifikat
Slutsatser

1992 &rs ansvarighetskonventions bestimmelser om CLC-certifikat
infordes 1 svensk ritt genom bestimmelser dels 1 10 kap. 1 sjolagen,
dels 1 férordningen med verkstillighetstéreskrifter till 10 kap. sj6-
lagen. I sjolagen har de allminna ramarna fér certifikatets utform-
ning och tillimpning angivits och i férordningen har tagits in fore-
skrifter av verkstillighetskaraktir. Sdvil Danmark som Norge har
valt samma principiella utformning.

Utredningen konstaterar att systemet for CLC-certifikat funge-
rar mycket vil. Utfirdandet av certifikat f6r HNS-gods bor dirfor 1
storsta mojliga utstrickning efterlikna detta forfarande (se nirmare
iavsnitten 8.5.2). De allminna reglerna for certifikaten bor inféras 1
11 kap. sjolagen och mer detaljerade féreskrifter ges 1 en forordning
till 11 kap. sjolagen (motsvarande foérordningen med verkstillighets-
foreskrifter till 10 kap. sjolagen).

Vem skall utfirda certifikar?

Finansinspektionen utfirdar CLC-certifikat for dgare av svenska
fartyg om denne uppfyllt sina skyldigheter att ha en forsikring. For
fartyg som igs av svenska staten utfirdar Finansinspektionen ett
certifikat som visar att fartyget dgs av svenska staten och att dess
ansvar dr tickt upp till foreskrivet ansvarsbelopp. Inspektionen
utfirdar dven certifikat for ett utlindskt fartyg som inte ir
registrerat 1 en konventionsstat och som inte 4gs av en frimmande
stat. For ett sddant fartyg skall en ansékan om certifikat goras hos
inspektionen senast 30 dagar innan fartyget forvintas komma till
en svensk hamn eller till en annan tilliggsplats som ir beligen inom
svenskt sjoterritorium och innehdlla de i férordningen féreskrivna
uppgifterna. Det ir dven den myndigheten som utdvar tillsyn dver
forsikringsbolagen och som ger bolagen tillstdnd att driva forsik-
ringsverksamhet. Enligt utredningens mening bér samma ordning
viljas for fartyg som transporterar HNS-gods. Det forefaller nim-
ligen helt orimligt om certifikat f6r oljetankers skulle utfirdas av
en myndighet och HNS-certifikat av en annan. Uppgiften att ut-
firda HNS-certifikat bor dirfor anfortros Finansinspektionen.

For ett utlindskt fartyg, som ir registrerat i en konventionsstat
och som inte dgs av en frimmande stat, skall CLC-certifikat vara
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utfirdat eller bestyrkt av en behoérig myndighet i registrerings-
staten och innehilla de uppgifter som framgir av ett faststillt for-
mulir 1 ovan nimnd férordning. Fér utlindska fartyg som trans-
porterar HNS-gods bér motsvarande regel inféras.

Anvindningen av elektronisk registrering

Registrering av certifikat bor pa sikt kunna géras elektroniskt. Under-
handskontakter med sjéfartsniringen visar emellertid att tiden dnnu
inte ir mogen for att medfora certifikat 1 elektronisk form ombord
utan behovet av pappersdokument kan beriknas kvarstd under en
tid framéover.

8.5.3.5 Myndighetsansvar

Med det ansvar Finansinspektionen har i friga om CLC-certifikat
foljer en skyldighet att forse Sjofartsverket med information om
utfirdade certifikat och om férsikringar eller andra sikerheter upp-
hort att gilla. Det saknas anledning att vilja nigon annan ordning i
friga om HNS-certifikaten. Motsvarande regler bér dirfér inféras
for deras vidkommande.

Sjofartsverket dr ansvarigt att — tillsammans med Tullverket och
Kustbevakningen — kontrollera att skyldigheten att ta och vidmakt-
hilla en forsikring eller stilla en sikerhet fullgérs pa oljeskadesidan
samt att CLC-certifikat medférs ombord pé fartyg som ir svensk-
gt (se avsnitt 8.5.2). Det har inte framkommit ndgot skil att indra
regleringen pd omridet. Det fir dirfér anses limpligt att anvinda
samma ansvarstérdelning nir det giller kontroll av HNS-transporter.

Sjofartsverket utfér dven kontroller att foreskriven férsikring
eller stilld sikerhet finns samt att CLC-certifikat utfirdats for ut-
lindska fartyg pd oljeskadesidan. Detta sker genom hamnstats-
kontroller enligt rddets direktiv 95/21/EG samt inom ramen foér
hamnstatskontrolléverenskommelsen Paris MoU 1982. Samma
ordning bor gilla f6r sidana fartyg som transporterar HNS-imnen
(se vidare 1 avsnitt 8.5.2).
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8.6 Forumregler

Forslag: Talan om ersittning f6r HNS-skada far vickas i Sverige
om skadan har uppkommit i Sverige eller dess ekonomiska zon
eller om forebyggande dtgirder har vidtagits for att férhindra
eller begrinsa en HNS-skada i Sverige eller dess ekonomiska
zon.

Om en annan HNS-skada dn fororeningsskada har intriffat
uteslutande utanfor Sverige eller om férebyggande dtgirder vid-
tagits for att férhindra eller begrinsa sddan skada, far talan vickas
vid svensk domstol endast om;

fartyget ir registrerat i Sverige eller, om det inte ir registrerat,
har ritt att fora svensk flagg, eller

dgaren har sitt hemvist eller sin huvudsakliga verksamhetsort i
Sverige, eller

begrinsningsfond enligt 11 kap. 8 § sjolagen har upprittats
hir.

Reglerna om jurisdiktion finns i artiklarna 38-39 1 HNS-kon-
ventionen. Bestimmelserna som har redovisats nirmare under av-
snitt 5.1.2 inneh&ller regler om vilken stats domstolar som dr beho-
riga att prova ansprdk vid HNS-skada eller om férebyggande 3t-
girder som vidtagits for att férhindra eller begrinsa sddan skada.
Frigan om vilken domstol inom jurisdiktionslandet som ir behorig
regleras diremot inte av konventionen utan fir avgéras enligt kon-
ventionsstatens nationella lagstiftning.

Motsvarande regler finns i 1992 &rs ansvarighets- och fondkon-
ventioner (artikel IX respektive artikel 7). Bestimmelser hirom har
infores 1 21 kap. sjélagen. Det finns sju tingsritter som dr behoriga
att handligga sjorittsliga tvistemdl, diribland méal om ersittning for
oljeskada. Talan om ersittning for oljeskada enligt 10 kap. sjélagen
far vickas i Sverige endast om oljeskadan har uppkommit i Sverige
eller dess ekonomiska zon eller om foérebyggande &tgirder har
vidtagits for att forhindra eller begrinsa en oljeskada i Sverige eller
dess ekonomiska zon och skall vickas vid den domstol som ir
nirmast den ort dir skadan uppkom. Nir en oljeskada beror flera
av dessa domstolars jurisdiktionsomriden och talan har vickts vid
mer dn en av dessa domstolar skall regeringen bestimma att en av
sjorittsdomstolarna skall handligga samtliga mal.

Forumreglerna i HNS-konventionen féljer 1 huvudsak samma
principiella uppbyggnad som 1 1992 &rs konventioner. Det saknas
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dirfér anledning att nir det giller ansprdk pd ersittning fér HNS-
skador avvika frdn utformningen av forumbestimmelserna i 10 kap.
sjolagen. Eftersom HNS-konventionens artikel 38 dven i vissa fall
medger att talan fir vickas pd grund av en HNS-olycka som in-
triffat utanfor en stats omride om skadan, forutsatt att det inte ir
en fororeningsskada, har orsakats av gods ombord pd ett fartyg
(som ir registrerat i férdragsslutande land eller pd fartyg som fir
fora parts flagga) eller om férebyggande dtgirder vidtagits for att
forhindra eller begrinsa skada, blir det nédvindigt att komplettera
med en bestimmelse med detta innehdll. Talan skall 1 dessa fall {3
vickas vid svensk domstol om fartyget dr registrerat hir eller, om
det inte ir registrerat, har ritt att féra svensk flagg, eller dgaren har
sitt hemvist eller sin huvudsakliga verksamhetsort 1 Sverige eller
begrinsningsfond enligt 11 kap. 8 § sjolagen har upprittats hir.

8.7 Straffbestammelser m.m.
8.7.1 1992 ars ansvarighetskonvention

Enligt ansvarighetskonventionen fir en férdragsslutande stat inte
tillita att sjofart bedrivs med fartyg som for dess flagga och for
vilket forsikringsskyldighet foreligger, om inte certifikat har utfir-
dats enligt vad som féreskrivs 1 konventionen. Vidare skall en stat
se till att forsidkring eller annan sikerhet finns f6r varje fartyg som
anloper eller limnar dess hamnar, om fartyget faktiskt transporterar
mer dn 2 000 ton olja som bulklast. Det giller dven om fartyget ir
registrerat 1 en stat som inte har tilltritt konventionen (artikel VII).

Sverige har genomfért dessa bestimmelser 1 20 kap. 15 § sj6-
lagen. Av lagrummet framgdr att en fartygsigare som uppsitligen
eller av oaktsamhet &sidositter reglerna om férsikringsplikt eller
om att stilla sikerhet déms till boter eller fingelse 1 hogst sex
manader. Samma straff kan iven redare démas till, om han liter
anvinda ett fartyg for sjofart trots att han insett eller borde ha
insett att de foreskrivna reglerna inte uppfyllts. Detsamma giller
den som handhar fartygets drift i redarens stille samt befilhavaren.
Medférs inte certifikat ombord pd fartyget nir det anvinds for
sjofart, doms befilhavaren till béter (jfr. Danmarks och Norges
regler om férbud att anlépa eller limna hamn eller dylikt 1 § 199 1
soloven respektive sjoloven. Danmark har genom foreskrifter in-
fort en bestimmelse om boter).
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8.7.2 HNS-konventionen

Forslag: Om en fartygsigare som transporterar HNS-gods om-
fattas av kravet pd forsikring eller att stilla sikerhet, men inte
uppfyller de kraven kan han — om han handlat uppsitligen eller
av oaktsamhet — domas till boter eller fingelse 1 hogst sex mana-
der. Redare som l3ter anvinda ett fartyg for sjofart trots att han
insett eller bort inse att reglerna om forsikringsplikt eller stil-
lande av sikerhet inte har fullgjorts déms till samma straff. Det-
samma giller den som handhar fartygets drift i redarens stille
samt befilhavaren.

Om en befilhavare pd ett fartyg som transporterar HNS-gods
ir skyldig att medfora foreskrivet certifikat men underliter att
gora det kan boter folja.

Av konventionens artikel 12.10 féljer att en foérdragsslutande stat
inte fir tilldta att sjofart bedrivs med ett fartyg som for dess flagga
och som omfattas av konventionens foéreskrifter om obligatorisk
ansvarsforsikring, om inte ett certifikat har utfirdats enligt punkt 2
eller 12.

Reglerna ir med andra ord mycket snarlika reglerna i ansvarig-
hetskonventionen.

Om en fartygsigare som transporterar olja 1 sidan mingd att han
skall ha forsikring eller sikerhet men inte fullgér den skyldigheten
kan han — om han handlat uppsétligen eller av oaktsamhet — démas
till boter eller fingelse 1 hégst sex minader. Redare som later an-
vinda ett fartyg for sjofart trots att han insett eller bort inse att
reglerna om forsikringsplikt eller stillande av sikerhet inte upp-
fylles doms till samma straff. Detsamma giller den som handhar
fartygets drift 1 redarens stille samt befilhavaren. Det ir givetvis av
stor vikt att kraven pd forsikringsplikt eller skyldighet att stilla
sikerhet uppfylls ocksd nir det giller HNS-transporter. For att se
till att sd sker dr det dirfor rimligt att det inférs en pafoljd — mot-
svarande den som finns pd oljeskadesidan — som drabbar den som
har méjlighet att se till att dessa regler efterlevs men underlter att
gora det.

Om en befilhavaren pi ett fartyg som transporterar olja i sidan
mingd att han ir skyldig att medféra foreskrivet certifikat under-
l3ter att gora det kan boter folja. En motsvarande straffsank-
tionerad regel bor inforas vid underlitenhet att medfora etct HNS-
certifikat.
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(Jfr. Danmarks och Norges regler om férbud att anlépa eller
limna en hamn eller dylikt, se hirom i § 220 1 seloven och i for-
slaget 1 sjoloven. Danmark kommer sannolikt dven att inféra en
foreskrift om att boter kan folja, se avsnitt 8.7.1).

8.8 Avgifter till fonden
8.8.1 1992 ars fondkonvention

Som nimnts 1 avsnitt 4.2.3 utgdr avgifter till 1971 &rs oljeskade-
fond, numera ersatt av 1992 4rs oljeskadefond, i form av &rsavgifter,
vilka beriknas med hinsyn till fondens behov under lépande
kalenderdr och faststills pd grundval av ett visst belopp per ton
mottagen olja. Till grund fér avgiftsberikningen skall fondstaterna
drligen limna vissa uppgifter till fonden. En fondstat har inte ndgot
ansvar for avgiftsbetalningen, om den inte sirskilt tar pd sig ett
sddant ansvar. S3 har inte skett f6r Sveriges del. Om fonden inte
erhiller nédvindig information och det medfér kostnader for
fonden ir dock den fordragsslutande staten ansvarig fér den eko-
nomiska forlusten (artikel 15).

En stat som tilltritt fondkonventionen ir enligt artikel 15 skyl-
dig att &rligen till fonden meddela vilka i den staten som, med ut-
gingspunkt i de under foregdende &r mottagna oljemingderna, ir
avgiftsskyldiga samt att limna uppgift om den mingd avgiftspliktig
olja som envar av dem har tagit emot under &ret.

I syfte att kunna fullgéra konventionens krav har Sverige infért
lagen (1975:1083) om uppgiftsskyldighet rérande mottagande av
olja. Av dess 2 § foljer att den som under ett visst kalenderdr i en
svensk hamn eller 1 en annan 1 Sverige beligen anliggning har tagit
emot sammanlagt mer d4n 150 000 ton olja som har transporterats
sjoledes senast den 1 mars ret dirpd skall limna Sjofartsverket upp-
gifter om den mottagna oljemingden. Uppgiftsskyldighet foreligger
dven for den som under samma tid har tagit emot hoégst 150 000 ton
om denna mingd tillsammans med vad dotterbolag eller annan
gemensamt kontrollerad enhet har tagit emot uppgir till mer in
150 000 ton (3 §).

Vidare skall den som under ett visst kalenderdr tagit emot olja pd
anmaning fran Sjofartsverket limna uppgift om den oljemingd som
han har tagit emot under aret (4 §).

157



Huvuddragen av den foreslagna lagstiftningen SOU 2006:92

Den som fysiskt tagit emot oljan anses av Sjoéfartsverket som mot-
tagare, oberoende av om det skett f6r egen eller annans rikning.

Den som underldter att fullgéra sin uppgiftsskyldighet eller upp-
sdtligen eller av oaktsamhet limnar oriktig uppgift déms till boter,
om girningen inte ir belagd med straff enligt brottsbalken. Allmint
dtal fir vickas endast efter anmilan frin Sjofartsverket. Verket far
dven foreligga en uppgiftsskyldig vid vite att inom en viss tid in-
komma med uppgiften (5 §).

Uppgifterna som rapporterats till Sjéfartsverket vidarebefordras
till Internationella oljeskadefonden for att ligga till grund for
avgiftsberikningen till fonden.

8.8.2 HNS-konventionen

Forslag: Avgifter till HNS-fonden erliggs av den som under ett
kalenderdr har tagit emot HNS-gods som 6verstiger foljande
granser:

— 150 000 ton fér bestindig olja,
— 20000 ton for icke-bestindig olja, LPG och andra HNS-idmnen.

Dirutéver erliggs avgift av den som omedelbart fére lossningen
1 svensk hamn eller terminal hade dganderitten till LNG-last,
oavsett lastens storlek.

Avgift betalas dven av den som tagit emot en kvantitet av
hoégst nimnda grinser men som tillsammans med annan som
han ir 1 intressegemenskap med tagit emot gods som éverstiger
grinserna. Mottagaren betalar di avgift f6r den kvantitet han
faktiskt har mottagit.

Mottagare av avgiftspliktigt HNS-gods skall limna uppgifter
om detta till Sjofartsverket. Den som underldter att fullgéra den
skyldigheten kan démas till boter eller foreliggas vid vite att
komma in med uppgifterna.
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Allmant

Reglerna om hur HNS-fonden skall upprittas finns i HNS-kon-
ventionen. Fondens huvudindamal ir att betala ytterligare ersitt-
ning f6r skador 1 samband med sjotransporter av HNS-dmnen 1 den
utstrickning som ersittning enligt konventionens artiklar 7-12,
dvs. enligt fartygsigarens ansvar, inte ir tillricklig eller méjlig (arti-
kel 13). Regelverket dr uppbyggt pd samma sitt som 1992 &rs fond-
konvention.

Avgift till HNS-fonden skall enligt artiklarna 18-19 betalas av
den som under ett kalenderir tagit emot HNS-gods som 6verstiger
foljande grinser (sdvitt avser LNG-last den som omedelbart fore
lossningen hade dganderitten till godset):

— Bestindig olja 150 000 ton
— Icke-bestindig olja 20 000 ton
-LNG ingen nedre grins
- LPG 20000 ton
— Andra HNS-imnen 20000 ton

Avgift skall ocksd utges av den som har tagit emot en kvantitet
uppgdende hogst till nu nimnda grinser men som tillsammans med
annan som han ir 1 intressegemenskap med tagit emot gods som
dverstiger grinserna. Mottagaren skall d3 betala avgift fér den
kvantitet som han faktiskt mottagit (artikel 16.5).

Avgift till fonden utgdr i form av grundavgifter och rsavgifter
(artiklarna 16-20).

Grundavgiften ir en engdngsavgift som skall betalas av varje
avgiftsskyldig 1 samband med att konventionen trider 1 kraft for
vederborande stat och avser avgiftspliktigt gods som mottagits
kalenderdret fore konventionen tritt 1 kraft 1 det fordragsslutande
landet. Den bestims enligt en formel som knyter an till den totala
mingden HNS-imnen som transporteras till sjoss 1 virlden.

Arsavgifterna beriknas med hinsyn till fondens behov under
16pande kalenderdr och faststills pd grundval av ett visst belopp per
enhet mottaget eller, 1 friga om LNG, lossat gods (se artikel 19.1 b)
under foregdende kalenderdr. Till grund f6r avgiftsberikningen skall
fondstaterna arligen limna vissa uppgifter till fonden. Alla som tar
emot avgiftspliktigt gods skall dirfér rapportera till sin nationella
myndighet vilken slags gods det ir, dess volym och vem som ir
mottagare. Om avgift skall erliggas kommer sedan fonden att fak-
turera de enskilda mottagarna. Om fonden inte erhiller nodvindig
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information och det medfér kostnader fér fonden ir den férdrags-
slutande staten ansvarig fér den ekonomiska férlusten. Nir det
giller de samlade avgifterna som skall betalas f6r nationella trans-
porter kan en stat vilja att antingen betala direkt till fonden eller
lata fonden fakturera de enskilda mottagarna (artikel 21).

For att kunna uppfylla kravet pd rapporteringsskyldighet méste
ett nationellt rapporteringssystem inforas senast ett dr innan
konventionen trider i kraft.

Overviganden

Hur rapporteringsplikten skall ske har uppmirksammats 1 det
internationella samarbetet inriktat pd att genomféra konventionen.
Ett vil fungerande system har setts som en visentlig férutsittning
fér att konventionen skall fungera 1 praktiken och, som en
konsekvens, ha stor betydelse for att attrahera stater 1 sddan ut-
strickning att foérutsittningarna fér ikrafttridande kan uppfyllas.
Det har setts som angeliget att rapporteringsplikten gérs praktiske
genomfdrbar och ekonomiskt forsvarbar f6r industri och myndig-
heter. Mot den bakgrunden har Internationella oljeskadefondens
sekretariat utarbetat en programvara som kan anvindas av mot-
tagarna for att enkelt kunna utréna om visst gods dr avgiftspliktigt
enligt HNS-konventionen och, om s ir fallet, kunna registrera
godset och dess mottagare. Systemet registrerar och lagrar dven
uppgifter om den totala mingden gods som mottagits under ett
kalenderdr och systematiserar det enligt de olika avgiftskategorier
som regleras 1 konventionen. Registreringen kan ske avgiftsfritt via
internet. Mottagarna av avgiftspliktiga HNS-dimnen skall sedan
kunna anvinda systemet for att kalenderrsvis, till vederbérande
myndighet, rapportera in uppgifter om vem som har tagit emot
godset, vilken typ av gods det ir friga om och hur mycket de tagit
emot.

Som angetts 1 det foregdende foreligger for de flesta typer av
HNS-imnen avgiftsplikt vid mottagandet av mer in 20 000 ton
under ett kalenderdr. For bestindig olja intrider avgiftsskyldig-
heten forst vid volymer 6ver 150 000 ton. Vid LNG-last saknas det
ndgon nedre grins. Norge har i sitt betinkande (s. 22) foreslagit att
mottagare av HNS-dmnen som har en avgiftsskyldighet pd 20 000 ton
skall rapportera redan nir de mottagit 15 000 ton dylikt gods.
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Ett inférande av en rapporteringsskyldighet for HNS-gods som
understiger de grinser som féreskrivs 1 konventionen kan 1 férstone
forefalla rimligt om man dirigenom avser att finga upp ocksd
potentiella mottagare. Utredningen har emellertid kommit fram till
att en sidan ordning inte fyller nigot pitagligt behov och inte
heller kan eliminera de eventuella problem som uppkommer, oav-
sett vilka grinser som sitts. En sidan reglering skulle snarast 6ka
den administrativa och ekonomiska bérdan fér sdvil enskilda som
det allminna. Med hinsyn hirtill anser utredningen att de grinser
som foreskrivs 1 konventionen bér ligga till grund f6r mottagarnas
uppgiftsskyldighet.

De som tagit emot avgiftspliktigt HNS-gods kommer att faktu-
reras direkt av HNS-fonden. Varje enskild mottagare bér dirfor
rapportera alla nédvindiga uppgifter som krivs for att bestimma
avgifter enligt ersittningssystemet. For nationella transporter kan —
som redovisats 1 det féregdende — myndigheterna antingen rappor-
tera pd samma sitt som giller vid import eller rapportera den totala
mingden avgiftspliktigt gods som transporteras inom riket (se
artikel 21.5). Om den forstnimnda 16sningen viljs kan myndig-
heten be fonden att fakturera de enskilda mottagarna direkt. IMO:s
juridiska kommitté antog i oktober 2003 en rekommendation som
innebar att medlemsstaterna inte skulle anvinda sig av det alter-
nativ som foéreskrivs 1 artikel 21.5. Utredningen anser att Sverige
bér folja IMO:s rekommendation. Dirtill synes det vara den mest
praktiska losningen att ocksd de avgiftspliktiga mottagarna vid
inrikestransporterna faktureras direkt av HNS-fonden.

Sjofartsverket dr den myndighet som tar emot motsvarande upp-
lysningar 1 friga om avgiftspliktig olja enligt 1992 &rs fondkon-
vention. Mottagarna av olja skall till Sjéfartsverket limna de upp-
gifter som foreskrivs i lagen om uppgiftsskyldighet rérande mot-
tagande av olja (se avsnitt 8.8.1). Med hinsyn hirtill faller det sig
naturligt att dven rapportering av HNS-gods gors till Sjofarts-
verket. Utredningen foresldr dirfor att mottagare av HNS-gods
iliggs en sidan skyldighet i en ny lag; Lagen om uppgiftsskyldighet
rorande mottagande av farliga och skadliga imnen. I lagen bor dven
foreskrivas att den som underliter att fullgdra sin uppgiftsskyldig-
het eller den som uppsitligen eller av oaktsamhet limnar oriktig
uppgift kan démas till béter, om girningen inte ir belagd med
straff enligt brottsbalken. Sjéfartsverket bor vidare ges mojlighet
att foreligga en uppgiftsskyldig vid vite att inom en viss tid komma
in med uppgiften. Lagen bor 1 6vrigt ges ett innehdll som motsvarar
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de bestimmelser som 3terfinns 1 lagen om uppgiftsskyldighet ror-
ande mottagande av olja. Det ankommer sedan pa Sjofartsverket att
vidarebefordra uppgifterna till HNS-fonden. Med hinsyn till
skyldigheten att 1 samband med tilltride till konventionen infor-
mera depositarien, dvs. IMO:s generalsekreterare, om de kvantite-
ter HNS-gods som tagits emot under foéregiende kalenderir
(artikel 43) bor reglerna om rapporteringsskyldighet trida 1 kraft
ett kalenderdr innan konventionen trider i kraft i Sverige.

Det kan tulliggas att ett fartyg som transporterar HNS-imnen
redan 1 dag skall rapportera till Sjofartsverket vilka dimnen och
kvantiteter det har ombord (se 2 kap. 7 § fartygssikerhetsfoérord-
ningen, 7 kap. 2 § 5 fartygssikerhetslagen samt Sjofartsverkets
foreskrifter och allminna rdd om anmilningsplikt, informationsskyl-
dighet och rapporteringsskyldighet i vissa fall [SJOFS 2005:19]).
Det finns dock inte nigot krav pd att ange vem som dr mottagare.
Sjofartsverket har emellertid forklarat att uppgiften om detta kan
liggas till som ett krav 1 det nuvarande systemet. Genom att géra
ett dylike tilligg kan Sjofartsverket f8 mojlighet att kontrollera att
mottagare av avgiftspliktigt HNS-gods limnat korrekta uppgifter
ull verket.

Vidare ir Sjofartsverket ansvarigt for att driva och utveckla det
nya trafikdvervaknings- och informationssystemet for sjotrafiken
(SafeSeaNet eller SSN) for Sveriges del. SSN ir ett elektroniskt
nitverk som knyter ithop medlemslinderna inom EU (inklusive
Island och Norge) enligt Europaparlamentets och ridets direktiv
2002/59/EG om inrittande av ett dvervaknings- och informations-
system for sjotrafik i gemenskapen i syfte att effektivisera sj6-
trafikovervakningen. Hirigenom skapas ett system for att veta vart
ett fartyg dr pd vig, var fartyget ir och information om farligt gods.
Sveriges nationella SSN ir benimnt Fartygsrapportermgssys-
temet/FRS och driftssattes &r 2005. En ny version av systemet ir
fér nirvarande under utarbetande och kommer att kompletteras
med krav pd rapportering av férpackat gods (IMDG-koden), fly-
tande dmnen (IBC-koden), kondenserade gaser i bulk (IGC-
koden), fasta dmnen i bulk (BC-koden) och oljor 1 bulk (MARPOL).
En utveckling av det nuvarande systemet kan, utéver ovan nimnda
databas, komma att anvindas fér att kontrollera att mottagare av
avgiftspliktigt HNS-gods limnat korrekta uppgifter till Sjofarts-
verket.
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9 Konsekvenser och
genomfdrande

9.1 Allmant

I detta avsnitt redovisas utredningens bedémningar av vilka ekono-
miska konsekvenser forslagen kan f3.

En utredning skall dven redovisa konsekvensbeskrivningar nir
ett forslag har betydelse f6r den kommunala sjilvstyrelsen, for
brottsligheten och det brottstorebyggande arbetet, f6r sysselsitt-
ning och offentlig service i olika delar av landet, for smi foretags
arbetsférutsittningar, konkurrensférmiga eller villkor i &vrigt 1
forhllande till storre foretags, for jimstilldheten mellan kvinnor
och min eller f6r mojligheterna att nd de integrationspolitiska mélen.
Utredningens bedémning dr dock att férslagen inte har nigra kon-
sekvenser 1 dessa avseenden.

9.2 Ekonomiska konsekvenser

Utredningen har, for det fall dess forslag paverkar kostnaderna
eller intikterna for staten, kommuner, landsting, féretag eller andra
enskilda, att redovisa en berikning av dessa konsekvenser. Om
forslagen innebir samhillsekonomiska konsekvenser 1 6vrigt skall
de redovisas. Vad giller kostnadsékningar och intiktsminskningar
for staten, kommuner eller landsting skall utredningen féresld en
finansiering.

Genom utredningens forslag infors ett krav pd att dgare av
svenskt fartyg, som fraktar HNS-gods, skall ha fullgod férsikring
och certifikat. Samma regel giller dven for utlindskt fartyg som an-
l6per eller limnar svensk hamn eller liknande och som transpor-
terar HNS-gods. Undantag fr8n kravet pd forsikringsplikt har
gjorts for fartyg som idgs av svenska staten eller av en frimmande
stat.
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For fartyg som redan i dag innehar P&I-forsikring har utred-
ningen gjort den beddmningen att det inte finns skil att befara att
det innebir ndgra nimnvirda kostnadsékningar 1 férsikringshin-
seende. Med hinsyn till att eventuella héjningar kommer att
baseras pd frekvensen av intriffade olyckor — som hitintills varit 1ig
— behover inte hojningarna bli sirskilt stora. For fartyg som saknar
en dylik forsikring kan utredningens krav hirom dock innebira
okade forsikringskostnader. Det ir enligt utredningens mening
inte mojligt att nirmare precisera hur stora hdjningarna kan tinkas
bli.

Enligt utredningens férslag skall fartygsigare medféra ett certi-
fikat som visar att man uppfyllt kravet pd att inneha fullgod forsik-
ring. Certifikatet, som 1 Sverige huvudsakligen kommer att upp-
rittas for dgare av svenska fartyg, skall enligt utredningens férslag
utfirdas av Finansinspektionen mot en administrativ avgift. Avgif-
ten for certifikat pd oljeskadesidan uppgar till 900 kr.

Utredningens forslag kommer ocksg att innebira att de som tar
emot viss mingd HNS-gods eller som omedelbart fére lossningen
har dganderitten till LNG-last som lossas 1 en hamn eller terminal i
Sverige, kommer att 3liggas att betala en avgift till HNS-fonden
beriknat efter fondens behov. Avgiftens storlek kommer att base-
ras p& den mingd HNS-gods som ir féremdl f6r transport. HNS-
fondens administration kommer att uppgi till vissa irliga kost-
nader. Dirutdver ir avgiften beroende av antalet intriffade HNS-
olyckor, som kommer att kriva att HNS-fonden trider in och ut-
ger ersittning.

Utredningens forslag att Finansinspektionen skall utfirda certi-
fikat for fartygsigare som transporterar HNS-gods innebir att
inspektionen tillférs nya arbetsuppgifter. Aven Sjofartsverket till-
fors genom utredningens forslag nya arbetsuppgifter. Sjofarts-
verket kommer bl.a. att bevaka att mottagare av HNS-gods och
dgare av LNG-last kommer att rapportera detta till verket och att
uppgifterna limnas till HNS-fonden. Bida myndigheterna kommer
dirfor att f8 okade kostnader. Med hinsyn till att utfirdandet av
certifikaten kommer att avgiftsbeliggas, limpligen pd samma sitt
som pd oljeskadesidan, torde det inte medféra nigra okade kostna-
der for Finansinspektionens verksamhet. Sjéfartsverkets kostnader
har beriknats 6ka med cirka 60 000 kr per &r. Kostnaderna torde
kunna finansieras inom ramen for verkets befintliga anslag.

Forvaltningsdomstolarna kan med utredningens férslag komma
att tillfésras mél rorande beslut om vite som 6verklagats frén
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Sjofartsverket. Det torde emellertid bli friga om en s8 liten mingd
mal att det inte fir nigra ekonomiska konsekvenser. M3l om ersitt-
ning fér HNS-skador kan uppkomma redan i dag vid de allminna
domstolarna. Ett nytt regelverk behover inte betyda ékat antal mal.
Tvirtom kan forbittrade ersittningsmojligheter 8 motsatt effekt
genom att krav kan hanteras utom ritta av forsikringsgivare och
HNS-fonden. Det ir inte heller sannolikt att antalet mél rérande
underldten uppgiftsskyldighet till Sjofartsverket kommer att belasta
domstolarna 1 ndgon nimnvird omfattning.

9.3 Ikrafttradande

Tidpunkten f6r nir forfattningsforslagen skall borja gilla dr bero-
ende av nir HNS-konventionen trider i kraft. Regeringen bér dir-
for bemyndigas att bestimma tidpunkten for nir lagstiftningen
skall trida 1 kraft. Vid ett svenskt tilltride till konventionen 3liggs
vidare staten att till IMO:s generalsekreterare rapportera den
mingd avgiftspliktigt HNS-gods som tagits emot eller, om det av-
ser LNG-last, lossats i Sverige &ret dessférinnan (se artikel 43 i
konventionen). For att Sverige skall kunna uppfylla det kravet bor
lagen om uppgiftsskyldighet rérande mottagande av farliga och
skadliga imnen trida 1 kraft fére lagstiftningen 1 6vrigt.
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10  Forfattningskommentar

10.1  Forslaget till lag om andring i sjolagen
(1994:1009)

Det nya 11 kap. och 6vriga férfattningsforslag har utformats efter
HNS-konventionens text. En nirmare redogérelse f6r konventio-
nens innehdll dterfinns under avsnitt 5.1.2. Nedan anges fortydli-
ganden och tilligg som ansetts erforderliga.

Inom parantes under respektive lagrum anges i1 férekommande fall
motsvarande bestimmelse i konventionen och jimférbar bestim-
melse 1 10 kap. sjélagen om ansvar f6r oljeskada.

9 kap. Om ansvarsbegransning
3§

Riitt till ansvarsbegrinsning foreligger inte betriffande

1. en fordran pd birgarlon, sidan sdrskild ersittning som avses i
16 kap. 9 §, bidrag till gemensamt haveri eller pd avtal grundad ersdtt-
ning for dtgirder som avses i 2 § forsta stycket 4, 5 eller 6,

2. en fordran med anledning av oljeskada som omfattas av 10 kap.
1 § och 2 § forsta och andra styckena,

3. en fordran som dr underkastad en internationell konvention eller
en nationell lag som reglerar eller forbjuder begrinsning av ansvarig-
het for atomskada,

4. en fordran med anledning av atomskada orsakad av atomfartyg,

5. en fordran med anledning av skada som har drabbat en lots eller
den som dr anstilld hos ndgon som avses i 1 § forsta stycket och vars
skyldighet stir i samband med fartygets drift eller med birgningen,

6. en fordran pd rinta eller ersittning for rittegdngskostnader, och
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7. en fordran med anledning av skada orsakad av farliga och
skadliga imnen som omfattas av 11 kap. 1 § och 2 § forsta och andra
styckena.

Till stycket har en ny punkt, punkt 7, férts in med innebérden att
ansvarsbegrinsning enligt 9 kap. inte giller f6r HNS-skador.

11 kap. Om ansvar och ersattning for skada i samband med sjo-
transport av farliga och skadliga @mnen

Inledande bestimmelser
Definitioner
1§

I detta kapitel avses med

farliga och skadliga imnen:

a) oljor som transporteras i bulk och som anges i bibang I till bilaga 1
i 1978 drs protokoll till 1973 drs internationella konvention till
forbindrande av fororening frian fartyg (MARPOL 73/78), som det
har dndrats,

b) skadliga flytande imnen som transporteras i bulk och som anges i
bihang 11 till bilaga 11 1 1978 drs protokoll till 1973 drs internationella
konvention till forbindrande av férorening frin fartyg (MARPOL
73/78), som det bar dndrats, och sidana imnen och blandningar som
provisoriskt bedomts falla under fororeningskategori A, B, C eller D
enligt 3.4 1 ndmnda bilaga 11,

¢) farliga flytande dmnen transporterade i bulk upptagna i kapitel 17
i 1983 drs internationella kod for konstruktion och utrustning av
fartyg som transporterar farliga kemikalier i bulk (IBC-koden), som
den har dndrats, och de farliga produkter for vilka de prelimindrt
limpliga forhdllandena for transporter har beskrivits av den berérda
myndigheten och de berorda hamnmyndigheterna i éverenskommelse
med paragraf 1.1.3 i koden,

d) farliga, riskfyllda, och vddliga dmnen och foremadl i forpackad
form som omfattas av den internationella sjékoden for farligt gods
(IMDG-koden), som den har indrats,

e) gaser i vdtskeform som dr angivna i kapitel 19 i 1983 drs inter-
nationella kod for konstruktion och utrustning av fartyg som transpor-
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terar gas 1 vdtskeform i bulk (IGC-koden), som den har dndrats, och
de produkter for vilka de prelimindrt limpliga forbillandena for
transporter har foreskrivits av den berorda myndigheten och de be-
rorda hamnmyndigheterna i dverensstimmelse med paragraf 1.1.6 i
koden,

1) flytande imnen som transporteras i bulk med en flampunkt som
inte dverstiger 60°C (uppmiitt genom closed cup test),

g) fasta bulkvaror som innebdr kemiska risker och ingdr i bihang B
i koden for siker hantering av fasta bulklaster (BC-koden), som den
bar dndrats, i den utstrickning som dessa substanser dven omfattas av
bestimmelserna i den internationella sjokoden for farligt gods
(IMDG-koden) nér godset transporteras i forpackad form, och

h) rester fran tidigare bulktransporter av dmnen som anges i a—c
och e-g,

skada:

dels dodsfall eller personskada ombord eller utanfor det fartyg som
transporterar farliga och skadliga dmnen och som orsakats av dessa,

dels skada pd egendom utanfor det fartyg som transporterar farliga
och skadliga dmnen och som orsakats av dessa,

dels skada pd grund av fororening av miljon som orsakats av farliga
och skadliga imnen, dock endast utebliven vinst samt kostnader for
rimliga dterstillningsdtgirder som bar vidtagits eller som planeras,

dels kostnader for forebyggande dtgirder och skada som orsakats av
sddana dtgérder,

olycka: sidan hindelse eller serie av hindelser med samma wur-
sprung som orsakar en skada med farliga och skadliga dmnen eller
framkallar ett allvarligt eller omedelbart forestdende hot om en sidan
skada,

forebyggande dtgéird: varje dtgird som varit skéiligen pikallad for att
forbindra eller begrinsa en skada med farliga och skadliga dmnen och
som vidtagits efter det att en olycka har intriffat,

dgare av fartyg: den som dr registrerad som fartygets dgare eller, om
registrering inte har skett, den som dger fartyget; i friga om ett fartyg
som dgs av en stat och som brukas av ett bolag, vilket i den staten dr
registrerat som fartygets brukare, skall dock bolaget anses som dgare,

mottagare: den som fysiskt tar emot avgiftspliktig last i en hamn
eller terminal i Sverige. Om den som fysiskt tar emot lasten gor det
som mellanman for annan som omfattas av en konventionsstats juris-
diktion, skall huvudmannen anses som mottagare om HNS-fonden
underrdttas om huvudmannens identitet,
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sjotransport: tiden fran det att de farliga och skadliga imnena
kommer i kontakt med fartygets anordningar till dess att de vid loss-
ning upphor att vara vid ndgon del av fartygets anordningar. Om inte
ndgon av fartygets anordningar anvéinds borjar respektive slutar tids-
perioden ndr de farliga och skadliga dmnena korsar fartygets reling,

transit: gods i transit som vidarebefordras direkt i en hamn eller
terminal fran ett fartyg till ett annat fartyg som led i sjotransport frin
den ursprungshamnen till den slutliga destinationen dr inte avgifts-
pliktig last. Godset skall dd anses mottaget pd den slutliga destina-
tionen,

HNS-konventionen: 1996 drs internationella konvention om an-
svar och ersdttning for skada i samband med sjotransport av farliga
och skadliga imnen,

HNS-fonden: Den internationella fonden for farliga och skadliga
amnen,

konventionsstat: en stat som tilltritt HNS-konventionen.

Ar det inte majligt att tillforlitligt sirskilja skada orsakad av farliga
och skadliga dmnen frin skada orsakad av andra omstindigheter,
anses all skada orsakad av de farliga och skadliga imnena. Det giller
inte om skadan omfattas av 10 kap. 1§ sjolagen eller dr orsakad av
radioaktivt material enligt klass 7 antingen i den internationella
sjokoden for farligr gods, som den bar dndrats, eller i bilaga B i koden
for siker hantering av fasta bulklaster, som den har indrats.

Vid tillimpning av bestimmelserna i detta kapitel skall med fartyg
jamstéllas varje annan flytande anordning som anvinds till sjoss.

(artikel 1 HNS-konventionen och 10 kap. 1 § sjolagen)

Paragrafen innehiller definitioner av de centrala begreppen 1 kapitlet.

Férsta stycket inleds med en definition av vad som ingdr i be-
greppet “farliga och skadliga imnen”. Eftersom konventionen
omfattar éver 6 000 sddana dmnen ir en upprikning i lagtexten inte
mojlig. Genom att 1 stillet hinvisa till relevanta konventioner och
protokoll sikerstills att lagens tillimpningsomrdde pd denna punkt
ir korrekt angivet dven om de nimnda internationella instrumenten
skulle komma att dndras. Nigon lagindring behover alltsd inte
goras med anledning av sddana férindringar.

I konventionens artikel 1.5 a (ii) hinvisas till bihang IT till bilaga IT
1 MARPOL 73/78 (motsvarar detta kapitels 1 § forsta stycke b).
Internationella oljeskadefonden har uppmirksammat att bihang II
sannolikt kommer att upphora att gilla den 1 januari 2007, men att
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de imnen som tas upp dir allyimt kommer att omfattas av
MARPOL genom bestimmelsen 1.10 i den reviderade bilagan II.
For att imnena skall kunna omfattas av HNS-konventionen krivs
det emellertid en dndring i konventionen eller en hinvisning till
den nya bestimmelsen. IMO:s juridiska kommitté har med
anledning dirav antagit en resolution i april 2006 (LEG 91/7) med
innebérden att ”skadliga flytande imnen som transporteras i bulk”
i artikel 1.5 a (ii) 1 konventionen frin den 1 januari 2007 hinvisar
till HNS-imnen som den definieras 1 bestimmelsen 1.10 i den
reviderade bilaga IT 1 MARPOL 73/78 som transporteras 1 bulk.

I bestimmelsen har mottagare” definierats till att avse den som
fysiskt tar emot avgiftspliktig last i en hamn eller terminal 1 Sverige.
Vidare stadgas att, om den som fysiskt tar emot lasten goér det som
mellanman fér ndgon annan som omfattas av en konventionsstats
jurisdiktion, huvudmannen skall anses som mottagare férutsatt att
HNS-fonden underrittas om huvudmannens identitet. P4 s sitt
kommer huvudmannen att 3 information om att det gods han tagit
emot faller under reglerna 1 11 kap. (och siledes HNS-konven-
tionens bestimmelser) och att det dr avgiftspliktigt om det 6ver-
stiger de dir angivna grinserna (13 §1i detta kapitel med hinvisning
till artikel 16-20 i konventionen).

Uttrycket “transit” avser gods som vidarebefordras direkt i en
hamn eller terminal frén ett fartyg till ett annat som ett led i sj6-
transport frin ursprungshamnen till den slutliga destinationen.
Godset skall inte anses som avgiftspliktigt forrin det har nirtt
mottagaren pd den slutliga destinationen. Utredningen har valt att
inte ange nigra tidsramar for nir gods skall anses befinna sig i
transit. Skilet hirtill dr att den frigan limpligen 16ses av HNS-
fondens forsamling och inte enskilt av varje férdragsslutande land.
Frigan har behandlats nirmare under avsnitt 8.3.2.

I syfte att forenkla kapitlets lagtext innehdller lagrummet defini-
tioner av uttrycken "HNS-konventionen”, "HNS-fonden” och
“konventionsstat”.

Med definitionerna “skada”, “olycka”, “férebyggande &tgird”,
igare av fartyg” och ”sjdtransport”, hinvisas till vad som har anférts
1 redogorelsen f6r konventionens nirmare innehdll (avsnitt 5.1.2).

Det har inte ansetts nédvindigt att 1 bestimmelsen féra in defi-
nitioner motsvarande i konventionen upptagna “berikningsenhet”,
“fartygets registreringsstat”, “terminal”, ”direktdr”, “organisation”
och ”generalsekreterare”. Det kan hirvid anmirkas att definitionen
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av berikningsenhet &terfinns 1 22 kap. 3 § sjolagen (se dven kom-
mentaren under 11 kap. 7 § sj6lagen nedan).

Tillimpningsomrdde
29

Bestimmelserna i detta kapitel tillimpas pa skador som wvid sjo-
transport med farliga och skadliga dmnen som last har uppkommit i
Sverige eller dess ekonomiska zon eller i en annan konventionsstat
eller dess ekonomiska zon. Bestimmelsen tillimpas dven pd andra
skador dn fororeningsskador som uppkommit utanfor Sverige om
skadorna har orsakats av ett dmne som transporterats som last ombord
pd ett fartyg som dr registrerat i Sverige eller, om fartyget inte dr
registrerat, ombord pd ett fartyg som far fora svenskt flagg. Bestim-
melserna tillimpas ocksd pd kostnader for forebyggande dtgirder som
har vidtagits, oavsett var det har skett, for att forbindra eller begrinsa
skador i Sverige eller dess ekonomiska zon eller i en annan konven-
tionsstat eller dess ekonomiska zon.

Vad som i forsta stycket sigs om ekonomisk zon giller dven i fall en
stat inte har faststillt en sidan zon i frdga om ett omrdde utanfor och
angrinsande till statens territorialvatten som i enlighet med folkrittens
regler har bestimts av den staten och som inte stricker sig lingre ut dn
200 nautiska mil fran de baslinjer varifrdn statens territorialvatten
madts.

Ifrdga om kapitlets tillimplighet pd orlogsfartyg och wvissa andra
statsfartyg géller bestimmelserna i 21 §.

Erséttning for digirder med anledning av skador med farliga och
skadliga dmnen skall betalas enligt detta kapitel dven om det finns
skyldighet enligt lag eller annan forfatining att vidta dtgirderna.

Bestimmelserna i detta kapitel tillimpas dven om andra regler om

tillimplig lag skulle leda till annat.
(artikel 3 HNS-konventionen samt 10 kap. 2 § sjélagen)

Paragrafen innehiller vissa bestimmelser om lagens tillimpnings-
omrdde. Frigan har behandlats nirmare under avsnitt 8.2.

I konventionen har de férdragsslutande staterna getts mojlighet
att sjilva bestimma om 6rlogsfartyg och dirmed jimstillda stats-
fartyg skall omfattas av konventionens regler. Av tredje stycket
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framgdr att vissa av lagens bestimmelser skall goras tillimpliga pd
sddana fartyg (se 11 kap. 21 § sjolagen). P4 sd sitt blir reglerna
identiska med de som giller for oljeskador (se 10 kap. 19 § sj6-
lagen). I femte stycker foreskrivs, att kapitlet skall tillimpas utan
hinder av andra gillande regler om tillimplig lag som leder till ett
annat resultat. Det innebir att kapitlets bestimmelser skall gilla 1
alla de fall d& svensk domstol ir behérig att préva talan om ansprik
pa ersittning f6r HNS-skada, dven om enligt allminna privatritts-
liga regler utlindsk lag skulle ha tillimpats. Skilet till det ir att
bestimmelserna grundar sig pd en internationell konvention vars
bestimmelser ir indispositiva och som inte heller medger konven-
tionsstaterna att reservera sig mot ndgon av konventionens
bestimmelser.

Talan vid svensk domstol kommer 1 regel enbart att gilla HNS-
skada eller kostnad for férebyggande dtgirder vidtagna 1 syfte att
forhindra eller begrinsa skada inom svenskt territorium. Har sddan
talan vickts, kan ocksi talan vickas som avser skada som har
uppkommit 1 en annan konventionsstat pd grund av samma olycka.

39

Bestimmelserna i detta kapitel tillimpas inte

1. pd sddan skada som avses i 10 kap. 1 § forsta stycket 2,

2. pd skada som dr orsakad av radioaktivt material enligt klass 7
antingen 1 den internationella sjokoden for farligt gods, som den har
dndrats, eller i bilaga B i koden for siker hantering av fasta bulklaster,
som den bar dndrats,

3. pd fordringar som har sin grund i befordringsavtal for gods och
passagerare,

4.1 den omfattning de dr oférenliga med tillimplig lag om ersditt-
ning till anstillda eller med sociala vélfardssystem, eller

5.1 den utstrickning en sidan tillimpning skulle vara oférenlig
med Sveriges dtaganden enligt ett internationellt fordrag.

(artikel 4 HNS-konventionen och 10 kap. 2 § sjitte stycket sj6-
lagen)

Lagrummet anger nir bestimmelserna i kapitlet inte ir tillimpliga.
I forsta punkten anges att sidana skador som avses 1 10 kap. 1 §

forsta stycket 2 inte omfattas av bestimmelserna i detta kapitel.

Det bor hir noteras att det endast ir fororeningsskador som
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undantas. Bestindig olja som sddan omfattas av definitionen av
HNS och frigan om ersittning f6r skador férorsakade 1 samband
med brand och explosion orsakad av sidant gods faller inom
11 kapitlets tillimpningsomrade.

Skadestind

Ansovaret for en skada orsakad av farliga och skadliga dmnen

49

En skada skall ersittas av fartygets dgare, dven om varken dgaren eller
ndgon som han svarar for dr vdllande till skadan. Utgors den olycka
som orsakade skadan av en serie av hindelser, vilar ersittningsansva-
ret pd den som var dgare av fartyget vid den forsta av dessa hindelser.

Agaren dr dock fri frin ansvar om han visar att skadan

1. orsakats av en krigshandling eller liknande handling under vip-
nad konflikt, inbordeskrig eller uppror eller av en naturhindelse av
osedvanlig karaktir, som inte kunnat undvikas och vars folider inte
kunnat forhindras, eller

2.1 sin helbet vdllats av tredje man med avsikt att orsaka skada,
eller

3.1 sin belbet orsakats genom fel eller forsummelse av en svensk
eller utlindsk myndighet vid fullgérandet av skyldighet att svara for
underbdll av fyrar eller andra hjilpmedel for navigering, eller

4. orsakats genom underldtenhet av avsindaren eller annan person
att informera om den farliga och skadliga egenskapen hos de imnen
som transporterats, och att detta belt eller delvis fororsakat skadan,
eller har lett till att dgaren inte tagit en forsikring som nimns i 14 eller
15 §. Detta giller bara om varken dgaren eller hans anstillda eller
stillforetridare hade eller rimligen borde ha haft vetskap om de farliga
och skadliga egenskaperna.

(artikel 7.1-3 HNS-konventionen och 10 kap. 3 § sjolagen)
I paragrafen regleras grunden for dgarens ansvar och de omstindig-
heter som kan befria honom frdn ansvarighet.

Av huvudregeln i forsta stycket framgdr att dgarens ansvar ir
strikt, dvs. oberoende av om villande foreligger pa fartygets sida.
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I andra stycket anges de fall d& dgaren ir fri frin ansvar. Under
punkterna ett och fyra krivs det att fartygsigaren visar att skadan
orsakats pd dir angivet sitt medan det i punkterna tvi och tre
didremot krivs att skadan 1 sin helhet orsakats 1 de dir uppriknade
situationerna. Det sistnimnda innebir att om skadan endast delvis
orsakats av sabotage eller sidan férsummelse av myndighet som
avses 1 konventionen, ansvarar dgaren for hela skadan. Om skadan
diremot delvis orsakats genom uppsitlig skadegorelse men 1 6vrigt
genom sidan férsummelse av myndighet som nu nimnts, gir dga-
ren fri frin ansvarighet. Samma sak giller om skadan delvis orsakats
genom sabotage men 1 évrigt av krigshandling.

5§

Ansprik pd ersittning for skada som omfattas av ersittningsbestim-
melserna i detta kapitel far goras gillande mot fartygsigaren endast
med stod av bestimmelserna i kapitlet.

Ansprik som avses i forsta stycket far goras gillande mot ndgon av
foljande personer endast om den mot vilken anspriket riktas har véllat
skadan wuppsdtligen eller av grov vdrdsloshet och med insikt om att
sddan skada sannolikt skulle uppkomma:

a) anstillda hos fartygsigaren, stillforetridare for honom eller be-
sdttningsmedlemmar,

b) en lots eller annan person som utfor tjinster for fartyget utan att
vara besittningsmedlem,

c) en redare som inte dr dgare, en befraktare eller en annan person
som i redarens stille handbar fartygets drift,

d) en avsindare, avlastare, lastmottagare eller lastigare,

e) den som utfor birgning med fartygsigarens, redarens eller befil-
havarens samtycke eller pd order av en myndighet,

1) den som vidtar forebyggande dtgirder, eller

g) anstillda hos eller stillforetridare for personer som nimns i b—f.

Vad som bar betalats i ersitining for en skada fir inte krivas dter
av en person som avses i andra stycket a, b eller e—g, om inte den mot
vilket anspriket riktas har vdllat skadan wuppsdtligen eller av grov
vdrdslishet och med insikt om att sidan skada sannolikt skulle upp-
komma.

(artikel 7.5-6 HNS-konventionen och 10 kap. 4 § sjolagen)
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Bestimmelsen behandlar frigan nir ndgon annan in fartygsigaren
kan bli skadestindsskyldig.

I andra stycket anges vilka grupper av personer mot vilken en
direkt talan 1 princip inte fir riktas.

I forhdllande till konventionen innehéller d) vissa ytterligare per-
soner mot vilka direkt talan inte fir riktas (jfr. 10 kap. 4 § andra
stycket d sjolagen).

Av e) framgdr att undantaget omfattar en birgare, inte bara om
samtycke till birgning har getts av fartygsigaren, utan ocksi om
samtycke har getts av vissa andra personer. Bestimmelsen, som ir
en utvidgning 1 foérhillande till konventionen, har utformats 1
dverensstimmelse med motsvarande reglering 1 10 kap. sjolagen 4 §
andra stycket e och HNS-lagstiftningen 1 Danmark och Norge.

Av g) foljer att undantaget frin direkt talan omfattar anstillda
ocksd hos personer som utfér tjinster for fartyget utan att vara
besittningsmedlemmar. Ocksd detta dr en utvidgning i férhillande
till konventionen (jfr. 10 kap. 4 § andra stycket g).

Olyckor med tvd eller flera fartyg
6§

Om en skada uppstdtt vid en olycka med rvd eller flera fartyg som vart
och ett transporterar farliga och skadliga dmnen dr varje dgare, om
inte annat foljer av 5§, ansvarig for skadan. Agarna dr solidariskt
ansvariga for all sidan skada som inte tillforlitligen kan sirskiljas.

Varje dgare har ritt till den ansvarsbegrinsning som foljer av 7 §.
Om regress mellan dgarna giller allméinna ersittningsregler.

(artikel 8 HNS-konventionen)

Bestimmelsen innehdller regler om ansvar nir flera fartyg orsakat
en skada.
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Ansvarsbegréinsning
7§

Fartygets dgare har ritt att for varje olycka begrinsa sitt ansvar enligt
bestimmelserna i detta kapitel till ett belopp motsvarande 10 000 000
sdrskilda dragningsritter (SDR) for ett fartyg wvars driktighet,
beriknad enligt 9 kap. 5 § 6, inte Gverstiger 2 000. Ar driktigheten
hogre hajs beloppet med 1 500 SDR for varje driktighetstal fran 2 001
till 50 000 och med 360 SDR for varje driktighetstal éver 50 000.
Ansvaret skall dock inte i ndgot fall 6verstiga 100 000 000 SDR. Riitt
tll begrinsning finns inte i friga om rinta eller ersittning for ritte-
gangskostnad. Vad som avses med SDR anges 1 22 kap. 3 §.

Fartygets dgare har inte ritt att begrinsa sitt ansvar, om han har
vdllat skadan uppsdtligen eller av grov vdrdslishet och med insikt om
att sadan skada sannolikt skulle uppkomma.

(artikel 1.12 och 9.1-2 HNS-konventionen samt 10 kap. 5 § sj6-
lagen)

Paragrafen innehiller bestimmelser om berikningen av de begrins-
ningsbelopp som giller f6r fartygsigarens ansvar. Den innehiller
ocksd en féreskrift om att dgaren under vissa omstindigheter inte
har ritt att begrinsa sitt ansvar.

I forsta stycket hinvisas sivitt avser sirskilda dragningsritter,
SDR, till 22 kap. 3 § sjolagen. Av det sistnimnda lagrummet fram-
gdr att man med SDR avser de berikningsenheter som anvinds av
Internationella valutafonden. Vid omrikning till svenska kronor
skall berikningen ske efter kursen den dag d& betalningen dger rum
eller, om sikerhet stills foér betalningen, di sikerheten stills.
Kronans virde skall bestimmas i enlighet med den beriknings-
metod som Internationella valutafonden den dagen tillimpar fér
sin verksamhet och sina transaktioner.

SDR ir siledes varken en valuta eller en fordran pd Internatio-
nella valutafonden. Snarare ir det en mojlig fordran pd fritt anvind-
bara valutor hos fonden. SDR definieras i termer av ett antal stdrre
valutor som anvinds 1 internationell handel och finans. De nuvar-
ande valutorna ir euro, brittiska pund, yen samt amerikanska dollar.
Vixelkursen per den 1 augusti 2006 var 1 SDR=10 svenska kr 74 ore.
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Andra stycket innehdller regler om férlust av ritten till ansvars-
begrinsning. Samma regler giller hir som de som giller begrins-
ningen av redarens ansvarighet i allminhet enligt 9 kap. sjolagen.

Begrinsningsfond
89

Ritt till ansvarsbegrinsning enligt 7 § forsta stycket finns endast om
dgaren, dennes forsikringsgivare eller ndgon annan pd dgarens vignar
enligt bestimmelserna i detta kapitel eller motsvarande bestimmelser i
en annan konventionsstats lag upprdttar en begrinsningsfond, som
uppgdr till det ansvarsbelopp som giller for dgaren och det tilliggs-
belopp som faststills enligt 12 kap. 4 § andra stycket.

Ansvarsbeloppet skall riknas om till svenska kronor enligt be-
staimmelserna i 22 kap. 3 § andra stycket.

En begrinsningsfond enligt detta kapitel skall hir i landet uppriittas
hos den domstol ddir talan om ersitining har vickts eller kan vickas
enligt 21 kap. 5 a §.

I fraga om forfarandet néir en begrinsningsfond enligt bestim-
melserna i detta kapitel upprittas och om forlust i vissa fall av majlig-
heten att fd ersittning for fordran som kan dberopas mot fonden skall
bestimmelserna i 12 kap. 3—15 §§ tillimpas. Betalning eller sikerbet
som avses 1 12 kap. 4 § andra stycket fir dock krivas ocksa i fraga om
rinta for tiden till dess att fonden upprittas. Vad som sigs i 12 kap.
4 § frarde stycket om verkan som avses i 9 kap. 8 § skall i stillet gilla
verkan som avses i 11 § i detta kapitel. Foljs inte ett foreliggande
enligt 12 kap. 4 § fjirde stycket, skall i ett beslut som dér sigs till-
kinnages att ritten till ansvarsbegrinsning inte lingre finns.

(artikel 9.3, 9 och 11 HNS-konventionen samt 10 kap. 6 § sjolagen)

Lagrummet innehiller bestimmelser om upprittande av en be-
grinsningsfond.

Av forsta stycket foljer att ritt till ansvarsbegrinsning foreligger
inte bara om begrinsningsfond har upprittats i1 Sverige utan iven
om fonden har upprittats i en annan konventionsstat enligt mot-
svarande lagstiftning 1 den staten. Om en olycka har orsakat skada i
flera konventionsstater, kan enligt konventionen talan vickas i
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samtliga dessa stater. For att begrisningsfond skall {8 upprittas 1 en
stat krivs endast att talan om ersittning kan vickas i den staten.

Enligt andra stycket skall ansvarsbeloppet riknas om till svenska
kronor enligt bestimmelserna 1 22 kap. 3 § andra stycket (se kom-
mentaren till 11 kap. 7 § ovan).

Av frirde stycket toljer att bestimmelserna 1 12 kap. 3—-15 §§ om
upprittande av begrinsningsfond och begrinsningsmadl skall tillim-
pas ocksd i friga om en begrinsningsfond for HNS-skador. Vissa
sirskilda regler giller dock f6r en begrisningsfond fér en HNS-
skada.

Betalning eller sikerhet som avses 1 12 kap. 4 § andra stycket fir
krivas ocksd for rinta for tiden till dess att fonden upprittats.

Den hinvisning till 9 kap. 8 § som finns 1 12 kap. 4 § fjirde
stycket skall 1 stillet avse bestimmelserna 1 11 kap. 11 § om ritts-
verkningar av en begrinsningsfond fér HNS-skador.

Om ett foreliggande enligt 12 kap. 4 § fjirde stycket om att
ytterligare belopp skall betalas till fonden eller att ytterligare siker-
het skall stillas inte iakttas, skall det 1 ett beslut frin domstolen
sigas att ritten till ansvarsbegrinsning inte lingre foreligger.

Fordelning av en begrinsningsfond
2K

En begrinsningsfond som avses i detta kapitel fordelas mellan borge-
nérerna i forhdllande till storleken av de styrkta fordringarna.

Vid fordelning av fonden har ansprik i anledning av dédsfall och
personskada foretride framfor andra ansprik, dock inte till den del
ansprdken dverstiger tvd tredjedelar av den totala summan som
bestimts enligt 8 §.

(artikel 9.4 och artikel 11 HNS-konventionen samt 10 kap. 7 § sj6-
lagen)

Paragrafen innehiller regler om nedsittning av skadestdnd nir
ansvarighetsbeloppet inte ricker till full ersittning &t samtliga
skadelidande.

Enligt andra stycket har vissa fordringar féretride — med viss
begrinsning — framfér andra.
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Ersiittning frdn en begrinsningsfond i vissa fall

10§

Den som innan begrinsningsfonden har fordelats har betalat ersditt-
ning for en skada med farliga och skadlig dmnen intrider intill det
belopp han har betalat i den skadelidandes ritt enligt bestimmelserna i
detta kapitel eller motsvarande lagstiftning i en annan konventions-
stat.

Kan fartygets dgare eller ndgon annan géra sannolikt att han senare
blir skyldig att betala ersittning som han, om ersittningen hade beta-
lats fore fondens fordelning, skulle ha kunnat kriva dter frin fonden
enligt forsta stycket, kan domstolen bestimma att medel tills vidare
skall sittas av for att han senare skall kunna gora sin ritr gillande mot
fonden.

Har dgaren frivilligt ddragit sig utgifter eller forluster med anled-
ning av forebyggande dtgirder, har han samma ritt till ersittning for
detta fran begrinsningsfonden som en annan skadelidande.

(artikel 9.5-8 HNS-konventionen och 10 kap. 8 § sjélagen)

Paragrafen innehiller bestimmelser om regressritt mot begrins-
ningsfonden.

Av forsta stycket framgr att den som innan begrinsningsfonden
fordelats har betalat ersittning fér HNS-skada intrider intill det
belopp han har betalat i den skadelidandes ritt enligt bestimmel-
serna 1 detta kapitel. Detta giller ocksd nir ersittning har utgetts
enligt lagstiftningen 1 en annan konventionsstat som svarar mot
den svenska lagen. Det kan nimligen forekomma att en skade-
lidande enligt en annan konventionsstats lagstiftning har en mer
vidstrickt ritt till ersittning dn han skulle tillerkinnas enligt detta
kapitel. Den som utgett ersittning till den skadelidande enligt en
sddan konventionsstats lag fir di fr&n begrinsningsfonden kriva
tillbaka vad han utgett, iven om och i den min ersittning till den
skadelidande inte skulle ha utgtt enligt detta kapitel.

I tredje stycket regleras fartygsigarens regressritt mot begrins-
ningsfonden sdvitt avser utgifter eller forluster som han frivilligt
dragit sig for férebyggande dtgirder. For sidana utgifter eller for-
luster har han samma ritt tll ersittning av begrinsningsfonden
som andra skadelidande. Det bor pipekas att forebyggande &t-
girder enligt definitionen 1 kapitlets 1 § endast omfattar &tgirder
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som har varit skiligen pdkallade for att forhindra eller begrinsa en
skada med HNS-imnen och som vidtagits sedan en olycka
intriffat.

Verkan av en begrinsningsfond
11§

Har en begrinsningsfond upprittats enligt 8 § och har dgaren ritt att
begrinsa sitt ansvar, fdr inte ndgon annan egendom som tillhér dgaren
tas 1 ansprék for att tillgodose krav pd ersitining som kan goras gillan-
de mot fonden.

Har 1 ett fall som avses i forsta stycket egendom som tillhor dgaren
blivit foremdl for kvarstad eller annan sikerbetsdtgird med anledning
av krav pd erséttning som kan goras gillande mot begrinsningsfonden,
skall dtgirden hivas. Har dgaren stillt sikerbet for att undvika en
sddan dtgird, skall sikerbeten dterstillas till honom.

Om en begrinsningsfond har upprittats i en annan konventions-
stat, skall forsta och andra styckena gilla endast om den skadelidande
har vitt att fora talan vid den domstol eller myndighet som forvaltar
fonden och har majlighet att av fondens medel fa ut vad som svarar
mot hans fordran.

(artikel 10 HNS-konventionen och 10 kap. 9 § sjolagen)

Lagrummet innehdller regler om verkan av att begrinsningsfond
har upprittats.

Enligt andra stycket skall kvarstad eller annan sikerhetsdtgird
hivas 1 vissa fall. Om forutsittningar f6r hivande ir f6r handen i
Sverige skall s3 ske iven om begrinsningsfonden har upprittats 1 en
annan konventionsstat.
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Preskription

12§

Om preskription av fordran pd ersittning for skada orsakad av farliga
och skadliga dmnen finns bestimmelser i 19 kap. 1 §.

(artikel 37 HNS-konventionen och 10 kap. 10 § sjélagen)

Paragrafen innehiller en upplysning om att det finns sirskilda be-
stimmelser om preskription av en fordran pd ersittning fé6r HNS-

skada.

Ersdittning fran HNS-fonden
13§

Bestimmelserna om vitt till ersittning fran HNS-fonden finns i lagen
(2007:000) om ersdtining fran den internationella fonden for farliga
och skadliga imnen.

(10 kap. 11 § sjolagen)

Paragrafen innehdller en upplysning om att det finns sirskilda
bestimmelser om ritt till ersittning frdn HNS-fonden.

Forsikring
Forsikringsplikt for svenska fartyg
14§

Agaren av ett svenskt fartyg, som transporterar farliga och skadliga
dmnen, skall ta och vidmakthilla forsikring eller stilla annan betryg-
gande sikerbet for att ticka sitt ansvar enligt bestimmelserna i detta
kapitel eller motsvarande lagstifining i en annan konventionsstat intill
det ansvarsbelopp som anges i 7 § forsta stycket. Staten har dock ingen
sddan skyldighet.
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En forsikring eller sikerhet som avses i forsta stycket skall god-
kinnas av regeringen eller av den myndighet som regeringen bestim-
mer.

Har dgaren fullgjort sin skyldighet enligt forsta stycket, skall den
myndighet som regeringen bestimmer utfirda ett certifikat som visar
detta. For ett fartyg som dgs av svenska staten skall den myndighet
som regeringen bestimmer utfirda ett certifikat som visar att fartyget
dgs av svenska staten och att dess ansvar dr tickt intill det ansvars-
belopp som anges i 7 § forsta stycket.

Regeringen faststiller det formuldr till certifikat som avses i tredje
stycket. Certifikatet skall medforas ombord pa fartyget.

(artikel 12.1-2, 4, 6-7 och 11-12 HNS-konventionen samt 10 kap.
12 § sj6lagen)

I lagrummet behandlas f6rsikringsskyldigheten savitt avser svenska
fartyg.

Enligt paragrafen forsta stycke 8liggs alla dgare av svenska fartyg
att ha forsikring eller stilla annan betryggande sikerhet for att
ticka sin ansvarighet enligt detta kapitel eller motsvarande lag-
stiftning 1 annan konventionsstat intill det belopp som anges 17 §
forsta stycket. Staten har dock inte ndgon sddan skyldighet.

Forsikringen skall ticka all ansvarighet som omfattas av konven-
tionen upp till det for fartyget gillande begrinsningsbeloppet. For-
sikringsskyldigheten giller oavsett var fartyget befinner sig, alltsd
iven om det ir utanfor svenskt sjdterritorium.

Forsikringen eller sikerheten skall enligt andra stycket god-
kinnas av regeringen eller av den myndighet som regeringen be-
stimmer. Det ir Finansinspektionen som fullgér detta genom att
utdva tillsyn dver forsikringsbolagen och ge dem tillstind att driva
forsikringsverksamhet. Nirmare foreskrifter om vilka krav en for-
sikring eller sikerhet skall uppfylla for att godkinnas bor utfirdas
av regeringen. Foreskrifter bor i férsta hand grundas pd bestimmel-
serna 1 artikel 12.5 1 konventionen.

Paragrafens tredje stycke innehiller foreskrifter om utfirdande av
sddant certifikat som foreskrivs i konventionen.

Enligt fiarde stycket skall certifikat utfirdas p& formulir som fast-
stillts av regeringen. Vad det skall innehdlla framgdr av artikel 12.2-3
1 konventionen. Det skall vidare utformas i enlighet med ett till
konventionen fogat formulir.
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Forsikringsplikt for utlindska fartyg
5§

For ett utlindskt fartyg som anloper eller limnar en svensk hamn eller
en tilliggsplats pd svenskt sjoterritorium och som vid tillfillet trans-
porterar farliga och skadliga imnen skall det finnas en forsikring eller
annan betryggande sikerhet som ticker dgarens ansvar enligt bestim-
melserna i detta kapitel eller motsvarande lagstifining i en annan
konventionsstat intill det ansvarsbelopp som anges i 7 § forsta stycket.
Vad som nu har sagts géller inte ett fartyg som dgs av en frammande
stat.

Fartyget skall ombord medféra et certifikat som visar att en sidan
forsikring eller annan betryggande sikerbet som avses i forsta stycket
finns. I frdga om ett fartyg som inte dr registrerat i ndgon konven-
tionsstat far certifikatet utfirdas av den myndighet som regeringen
bestimmer. Om fartyget dgs av en frimmande stat, skall det ombord
medfira ett certifikat som visar att fartyget dgs av den staten och att
dess ansvar dr tickt intill det ansvarsbelopp som giller enligt 7 § forsta
stycket.

Ndrmare bestimmelser om certifikat som avses i andra stycket med-
delas av regeringen eller av den myndighet som regeringen bestimmer.

(artikel 12.1-2, 4, 6-7 och 11-12 HNS-konventionen samt 10 kap.
13 § sjolagen)

I paragrafen ges bestimmelser om forsikringsskyldighet for ut-
lindska fartyg och vissa dirmed sammanhingande frigor.

I forsta stycket foreskrivs att ett utlindskt fartyg, som befordrar
HNS-imnen, skall ha férsikring eller annan betryggande sikerhet
som ticker dgarens ansvar enligt bestimmelserna 1 kapitlet eller
enligt motsvarande lagstiftning 1 en annan konventionsstat intill det
ansvarighetsbelopp som giller enligt 7 § f6rsta stycket. Till skillnad
frén vad som giller enligt kapitlets 14 § i friga om svenska fartyg
foreligger emellertid denna skyldighet f6r utlindska fartyg endast
di de anloper eller limnar en svensk hamn eller en tilliggsplats pd
svenskt sjoterritorium. Forsikringen eller annan sikerhet fér ut-
lindskt fartyg skall ticka dgarens ansvarighet.

Lagtexten grundas pd artikel 12.11 1 HNS-konventionen. Enligt
punkt 1 i nimnda artikel giller férsikringsskyldigheten fér fartyg
som ir registrerat i férdragsslutande land oavsett var det befinner
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sig. Utom 1 de avseenden som avses 1 artikelns punkt 11 ankommer
det dock endast pa den stat, vars flagga fartyget for, att se till att
denna skyldighet uppfylls.

I lagrummet gors undantag frin forsikringsplikten for fartyg
som igs av frimmande stat.

Enligt andra stycket skall ett utlindskt fartyg ombord medfora
ett certifikat som uppfyller kraven 1 forsta stycket. Regeln giller
oavsett fartygets nationalitet. En svensk myndighet fir utfirda
certifikat ocksd for fartyg som inte idr registrerat 1 ndgon konven-
tionsstat. S3vitt avser certifikat f6r fartyg som dgs av frimmande
stat ges en bestimmelse av samma inneb6rd som den 1 kapitlets
14 § tredje stycket angdende fartyg som igs av svenska staten.

I avsnitt 8.5.2 har berérts hur forsikringsskyldigheten for ut-
lindska fartyg som transporterar olja kontrolleras. Kontrollen reg-
leras 1 internationella éverenskommelser. Motsvarande regler kom-
mer att gilla vid sjotransport av HNS-gods. Tredje stycket inne-
hiller dirfor en regel med innebord att regeringen eller den myn-
dighet som regeringen bestimmer skall meddela nirmare bestim-
melser om certifikat f6r utlindska fartyg.

Krav mot forsikringsgivaren

16 §

En forsikring som avses i 14 eller 15 § skall for den som dr berdittigad
tll ersittning medfora ritt att fa ut ersittning direkt av forsikrings-
givaren.

Forsikringsgivaren dr dock fri frin ansvar, om fartygets dgare dr fri
fran ansvar eller om denne sjilv har vdllat skadan wppsdtligen. For-
sdkringsgivarens ansvar skall inte i ndgot fall dverstiga det ansvars-
belopp som giller enligt 7 § forsta stycket.

Forsikringsgivaren kan inte for att befria sig fran sitt ansvar, i
vidare utstrickning in som foljer av andra stycket, mot ndagon annan
in dgaren dberopa omstindigheter som han kunnat dberopa mot
dgaren.

(artikel 12.8 HNS-konventionen och 10 kap. 14 § sjélagen)
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Paragrafen innehiller foreskrifter om ritt for ersittningsberitti-
gade att f4 ut ersittning direkt av forsikringsgivaren samt om vilka
invindningar férsikringsgivaren 1 sidana fall fir 3beropa.

Av lagrummets forsta stycke framgdr att en skadelidande kan
begira ersittning direkt av férsikringsgivaren genom att vicka
talan direkt mot honom utan att behéva féra talan mot fartygs-
dgaren. Det kan vara av betydelse bl.a. 1 de fall di fartygsigaren ir
hemmahérande i utlandet och det ir svirt eller omojligt att delge
honom stimning vid en svensk domstol. Vidare ger bestimmelsen
den skadelidande méjlighet att f8 en dom som kan verkstillas mot
torsikringsgivaren.

I andra stycker f6reskrivs att f6rsikringsgivaren ir fri frdn ansvar
om fartygets dgare ir fri frdn ansvar for skadan. Férsikringsgivaren
far alltsd gora gillande de ansvarsfrihetsgrunder som sigs 1 kapitlets
4 § andra stycket. Forsikringsgivaren ir ocksd fri frin ansvar, om
fartygets dgare sjilv uppsétligen har villat skadan. I sistnimnda fall
far den skadelidande vinda sig mot fartygsigaren. Enligt andra
stycket giller vidare att férsikringsgivarens ansvarighet inte i nigot
fall 6verstiger det ansvarighetsbelopp som giller for fartyget. For-
sikringsgivaren fir alltsi 8beropa ansvarsbegrinsning, iven om
fartygets dgare enligt kapitlets 7 § andra stycket inte skulle ha ritt
till ansvarsbegrinsning (dvs. nir fartygsigaren har villat skadan
uppsdtligen eller av grov virdsléshet med insikt om att skadan
sannolikt skulle uppkomma).

Tredje stycket innehdller en bestimmelse som ir nodvindig med
hinsyn till att direkt talan tillits mot forsikringsgivaren. Bortsett
fran fall av uppsdtlig skadegorelse av fartygsigaren sjilv far forsik-
ringsgivaren inte gora gillande invindningar som han skulle ha varit
berittigad att gora gillande mot dgaren. Han kan alltsd inte mot
den skadelidande 8beropa invindningar grundade pd forsikrings-
avtalet eller 6ver huvud taget pd forhillandet mellan honom och
fartygsigaren. Ett forbehdll 1 forsikringsavtalet som befriar forsik-
ringsgivaren frdn ansvarighet om skadan har villats genom grov
virdsloshet av dgaren sjilv, blir dirmed utan verkan sdvitt avser
skada som faller under regleringen 1 12 kap.

HNS-konventionen innehéller i artikel 12.8 sista meningen en
foreskrift om att svaranden, dvs. forsikringsgivaren, har ritt att f3
dgaren instimd i1 médlet. Bestimmelsen torde innebira att, om
svaranden vid viss utgdng i friga om den mot honom férda talan
vill framstilla dtergdngskrav eller annat krav mot fartygsigaren, han
har ritt att f3 talan hirom mot fartygsigaren handlagd i den ritte-
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ging 1 vilken milet mot honom handliggs. Sddan ritt finns redan
enligt 14 kap. 5 § forsta stycket rittegingsbalken. Nigon sirskild
bestimmelse 1 anledning av foreskriften i konventionen behévs
dirfor inte.

17§

Om forsikringsgivaren inte har gort ndgot annat forbebdll, giller
forsikringen for fartygets dgare mot hans ansvar enligt bestimmelserna
i detta kapitel eller motsvarande lagstiftning i en annan konventions-
stat.

(10 kap. 15 § sjolagen)

Paragrafen, som saknar motsvarighet 1 HNS-konventionen, inne-
hiller en tolkningsregel i friga om forsikringsgivarens ritt att av
fartygsigaren kriva dter vad han utgett i ersittning. Om f6rsik-
ringsgivaren inte har gjort ndgot annat férbehill, giller férsikring-
en for fartygets dgare mot hans ansvar enligt bestimmelserna i
detta kapitel eller motsvarande lagstiftning 1 en annan konventions-
stat. Bestimmelsen ir dock dispositiv, varfér forsikringsgivaren i
forsikringsavtalet kan forehdlla sig regressritt i forhillande till
fartygsigaren. P4 grund av bestimmelsen i kapitlets 2 § femte
stycke giller forevarande paragraf dven for forsikring som tecknats
hos utlindsk férsikringsgivare.

Annan sikerbet

18§

Vad som foreskrivs i 16 och 17 §§ om forsikring tillimpas ocksd i
frdga om sddan sikerbet av annat slag som avses i 14 eller 15 §.

(10 kap. 16 § sjolagen)
I paragrafen anges att vad som sigs i kapitlets 16 och 17 §§ om

forsikring skall gilla dven for sidan sikerhet av annat slag som
avses 1 kapitlets 14 eller 15 §.
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Asidosittande av forsikringsplikt m.m.

19§

Om ansvar for dsidosittande av forsikringsplikten och vissa andra
skyldigheter i detta kapitel finns bestimmelser i 20 kap 15 §.

(artikel 12.11 HNS-konventionen och 10 kap. 17 § sj6lagen)

I paragrafen finns en erinran om att den som &sidositter forsik-
ringsplikten och vissa andra skyldigheter enligt 11 kap. kan démas
till ansvar f6r detta enligt en sirskild bestimmelse i sjolagen. I friga
om de dverviganden som ligger till grund for férslaget 1 denna del
hinvisas till avsnitt 8.7.2.

Om laga domstol m.m.

20§

Om laga domstol och verkstillighet av domar i mal om ersittning for
skador orsakade av farliga och skadliga dmnen finns bestimmelser i

21 kap. 5 a7 §§.
(10 kap. 18 § sjolagen)

Paragrafen innehiller en hinvisning till vissa processuella regler 1
21 kap., frimst om svensk domstols behorighet att préva en talan
om ersittning for HNS-skada och om verkstillighet av domar
meddelade 1 andra konventionsstater.

Ovriga bestimmelser

21§

Bestimmelserna i detta kapitel giller inte i frdga om en skada som har
orsakats av ett orlogsfartyg eller ett annat fartyg som vid tiden for
olyckan dgs eller brukas av en stat och som anvinds uteslutande for
statsindamdl och inte for affiarsdrift. Har ett sddant fartyg orsakat en
skada i Sverige eller dess ekonomiska zon eller har forebyggande
dtgirder vidtagits for att forbindra eller begrinsa en sddan skada i
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Sverige eller dess ekonomiska zon, skall dock bestimmelserna 1 1 §,
2§ frirde stycket och 4-7 §§ i detta kapitel samt 19 kap. 1 § forsta
stycket 10 och 21 kap. 5 a § tillimpas.

(artikel 4.4-5 HNS-konventionen och 10 kap. 19 § sjélagen)

Lagrummet innehdller bestimmelser om ansvarsreglernas tillimp-
lighet pd statsfartyg. Dessa giller fér sivil svenska som utlindska
fartyg.

I friga om de nirmare dverviganden hinvisas till avsnitt 8.2.2.

Av bestimmelsen féljer att lagen inte giller for HNS-skada som
orsakats av ett 6rlogsfartyg eller ett annat fartyg som vid tiden for
olyckan igs eller brukas av en stat och som anvinds uteslutande for
statsindamdl och inte f6r affirsdrift. I andra meningen féreskrivs
emellertid att, om ett sddant fartyg orsakat HNS-skada 1 Sverige
eller dess ekonomiska zon eller férebyggande dtgirder har vidtagits
for att forhindra eller begrinsa en sidan skada i Sverige eller dess
ekonomiska zon, vissa bestimmelser 1 sjolagen skall tillimpas.

Paragrafen innebir att i friga om HNS-skada orsakad av krigs-
fartyg och dirmed jimstillda statsfartyg kommer kapitlet att vara
tillimpligt sdvitt avser dess bestimmelser om strikt ansvar och
grunder for ansvarsfrihet (4 §), kanalisering av ansvaret (5§),
olyckor med tvd eller flera fartyg (6 §) samt ansvarsbegrinsning
(7§). Vidare skall reglerna 1 19 kap. 1 § forsta stycket 10 om
preskription och 21 kap. 5 a § om laga domstol iga tillimpning.
Diremot blir bestimmelserna om begrinsningsfond (8-11 §§),
forsikringsskyldighet (14-19 §§), verkstillighet av domar (21 kap.
6—7 §§) samt ansvarsbestimmelserna (20 kap. 15 §) inte tillimpliga.
Detsamma giller ritten till ersittning frin HNS-fonden (11 kap.

13 §).

12 kap. Om begransningsfond och begransningsmal
1§

Bestimmelserna i detta kapitel giller begrinsningsfond som upprittats
enligt 9 kap. 7 § (globalfond,).

Bestimmelserna i 3-15 §§ tillimpas ocksd i vissa delar i frdga om
begrinsningsfond som uppriittas enligt 10 kap. 6 § och 11 kap. 8 §.
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Andra stycket

Genom indringen 1 andra stycket gors vissa bestimmelser om
begrinsningsfond och begrinsningsmil tillimpliga p&8 en sddan
begrinsningsfond som upprittas med anledning av HNS-skador.
Reglerna foljer dirmed vad som i dag giller 1 friga om sidana be-
grinsningsfonder som upprittats med anledning av oljeskador.

19 kap. Om preskription av vissa fordringar
1y

Foljande fordringar upphor, vare sig ansvarigheten for dem dr be-
grinsad eller obegrinsad, om talan inte vicks i laga ordning i friga
om

1. fordran pd birgarlon eller pd sidan séirskild ersittning som avses
i 16 kap. 9 §: inom tvd dr fran det birgningsforetaget slutfordes,

2. fordran pd andel i birgarlon enligt 16 kap. 11 § andra stycket:
inom ett dr fran det vederbérande av redaren fitt underrittelse om
bérgarlonens och andelens storlek; fordran upphor dock tidigast tvd dr
efter det birgningsforetaget slutfordes,

3. fordran pd erséittning for sammanstotning: inom tvd dr frin den
dag skadan intriffade,

4. fordran pd belopp som ndgon betalat utéver vad som beldper pd
honom enligt 8 kap. 1 §: inom ett dr frdan det beloppet betalades,

5. fordran pd ersitining pd grund av att gods har skadats, gdtt
forlorat eller forsenats vid befordran eller pd grund av att det i
konossement har limnats oriktiga eller ofullstindiga wppgifter: inom
ett dr fran det godset limnades ut eller skulle ha limnats ut,

6. fordran pa ersitining for personskada eller forsening vid passage-
rarbefordran: inom tvd dr fran ilandstigningen eller, om passageraren
avlidit under befordringen, frin den dag ilandstigning skulle ha dgt
rum, eller, om passageraren avlidit efter ilandstigningen, inom tvd dr
fran dédsfallet men inte senare dn tre dr fran ilandstigningen,

7. fordran pad ersittning pd grund av att resgods har skadats, gdtt
forlorat eller forsenats vid befordran: inom tvd dr frin det godset
fordes i land eller, om det gdtr forlorat, skulle ha forts i land,

8. fordran pd bidrag till gemensamt haveri eller en annan kostnad
som skall fordelas enligt samma grund (13 kap. 15 § tredje stycket,
14 kap. 40 § och 17 kap. 6 §): inom ett dr fran den dag dispaschen
vann laga kraft,
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9. fordran pd ersdttning for en oljeskada enligt bestimmelserna 1
10 kap.: inom tre dr frin den dag dd skadan uppkom, dock att talan
inte 1 ndgot fall fir vickas senare dn sex dr frin dagen for den olycka
som orsakade skadan eller, om olyckan utgjordes av en serie av
héndelser, fran dagen for den forsta av dessa,

10. fordran pad ersittning for skada orsakad av farliga och skadliga
dmnen enligt bestimmelserna i 11 kap. inom tre dr fran den dag dd
skadelidande fick eller rimligen borde ha fatt kinnedom om skadan
och om dgarens identitet, eller om underrittelse till HNS-fonden
limnats inom samma tid. Talan fir dock inte i ndgot fall vickas
senare dn tio dr fran dagen for den olycka som orsakade skadan eller,
om olyckan utgjordes av en serie hindelser, fran dagen for den senaste
av dessa.

Svarar gildendren i andra fall in som avses i forsta stycket for er-
sdttning eller for ndgon annan fordran med begrinsning av redare-
ansvaret eller endast med inlastat gods upphér fordringen, om talan
inte vicks i laga ordning, i frdga om en fordran pd ersittning inom
tvd dr fran den dag skadan intriffade och i fraga om ndgon annan
fordran inom ett dr efter det att fordringen forfoll till betalning. Om
borgendren har ritt att for fordringen hilla sig dven till redare, last-
dgare eller ndgon annan utan att begrinsning av ansvarigheten dger
rum, giller en sddan ritt under samma tid som for en fordran i all-
mdnbet.

Har en fordran som avses i forsta eller andra stycket kommit under
behandling av dispaschor, anses talan om fordringen véckt.

Den som infriat en fordran som avses i forsta stycket 5 far vicka
dterkrav mot tredje man efter utgangen av den dir angivna tiden. En
sddan talan fir dock inte vickas senare dn ett dr frin den dag
huvndansprdket infriades eller talan vicktes om det.

Ett avtal om forlingning av preskriptionstid som avses i forsta
stycket 1-8 dr giltigt endast om det har ingdtts efter fordringens
tillkomst. Om avtalet giller preskription i ndgot annat fall dn som
avses 1 forsta stycket 1 eller 2, har det inte verkan for lingre tid dn
tre dr dr gdngen, riknat frin dagen for avtalet. En sidan preskrip-
tionstid far inte i ndgot fall genom avtal forlingas med sammanlagt
mer dn tio dr eller, i fall som avses i forsta stycket 6 eller 7, med mer
dn tre dr fran det ilandstigning eller ilandféring har dgt rum eller
skulle ha dgt rum. I 13 kap. 4 § forsta stycket och 14 kap. 2 § andra
stycket finns foreskrifter om ogiltighet av avtalsvillkor som avviker
fran bestimmelserna i forsta stycket 5 och firde stycket. I 15 kap. 29 §
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andra stycket finns foreskrifter om ogiltighet av avtalsvillkor som
inskrinker en passagerares réttigheter enligt forsta stycket 6 och 7.

Frdgor om preskription av en fordran som avses i denna paragraf
bediéms hdr i landet enligt svensk lag dven om utlindsk lag i 6vrigt dr
tillimplig pa réttsforhillandet.

(artikel 37 HNS-konventionen)

Forsta stycket

Till stycket har som en ny punkt, punkt 10, férts in regler om
preskription av ansprdk pi ersittning f6r en HNS-skada. Under
punkten finns en regel om tredrspreskription. Utgdngspunkten for
preskriptionstidens berikning ir dagen di skadelidande fick eller
rimligen borde ha fitt kinnedom om skadan och om &garens
identitet. Krav som framstills utom ritta medfér inte preskrip-
tionsavbrott utom nir underrittelse har limnats till HNS-fonden
inom samma tid. I punktens sista mening anges vidare att
preskription intrider i vart fall tio &r frin dagen f6r den olycka som
orsakade skadan. Om olyckan utgjorde en serie av hindelser riknas
tiodrsfristen frin den senaste av dessa.

20 kap. Straffbestammelser
15§

En fartygsigare, som uppsdtligen eller av oaktsambet dsidositter vad
som sdgs i 10 kap. eller 11 kap. om forsikringsplikt eller skyldighet att
stilla sikerbet, doms till biter eller fingelse i hogst sex mdnader.

Till samma straff doms en redare som liter anvinda ett fartyg for
sjofart, trots att han insett eller bort inse att 1 10 kap. eller 11 kap.
foreskriven forsikringsplike eller skyldighet atr stilla sikerbet inte har
fullgjorts. Detsamma giller den som handbar fartygets drift i redarens
stille samt befilbavaren.

Medfors inte ett certifikat som avses 1 10 kap. 12—13 §§ eller 11 kap.
1415 §§ ombord pd ett fartyg, ndr det anvinds for sjofart, doms
befilbavaren till biter.

Genom indringen i denna paragraf gors nuvarande straffbestim-

melser om underldten forsikringsplikt m.m. tillimpliga ocksd for
den fartygsigare som transporterar HNS-gods och enligt vad som
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foreskrivs 1 11 kap. ir skyldig att teckna forsikring, medfora certifi-
kat ombord osv. I friga om de nirmare dverviganden hinvisas till
avsnitt 8.7.2.

Bestimmelsen riktar sig primirt till fartygets dgare. Straffansvar
kan emellertid 1 vissa fall dven drabba annan in den som civil-
rittsligt dger fartyget. Om fartygets dgare ir en juridisk person, ir
straffbestimmelsen tillimplig pd den som enligt svensk ritt ir
ansvarig f6r den juridiska personen i straffrittsligt avseende. Straff-
bestimmelsen giller ocksd fér utlindska fartyg som anléper eller
limnar svensk hamn. Med hinsyn till att bestimmelsen 1 11 kap.
15 § om skyldighet for utlindska fartyg att hilla f6rsikring och att
medfora certifikat dr knuten till att fartyget befinner sig i Sverige
krivs det att denna underl3tenhet sker i hir i landet.

21 kap. Om laga domstol och rattegang i sjorattsmal, m.m.
5a§

Talan om ersdtining for skada orsakad av farliga och skadliga dmnen
enligt 11 kap. far véckas i Sverige om skadan har uppkommait i Sverige
eller dess ekonomiska zon eller om forebyggande dtgirder har vidtagits
for att forbindra eller begrinsa en sidan skada i Sverige eller dess
ekonomiska zon. Talan far ocksd vickas i Sverige ndr skadan upp-
kommit uteslutande utanfor Sveriges territorium, om talan giller
sddan skada som avses i 11 kap. 2 § forsta stycket andra meningen
eller forebyggande dtgirder vidtagits for att forbindra eller begrinsa
sddan skada om

a) fartyget dr registrerat i Sverige eller, om det inte dr registrerat,
har rdtt att fora svenskt flagg, eller

b) dgaren har sitt hemuvist eller sin huvudsakliga verksambetsort i
Sverige, eller

c) begrinsningsfond enligt 11 kap. 8 § har upprittats i Sverige.

Ar svensk domstol behirig enligt forsta stycket, far dven talan om
ersittning for annan skada orsakad av farliga och skadliga imnen som
uppkommat pd grund av samma olycka vickas hdr.

Talan enligt forsta eller andra stycket vicks vid den sjordttsdomstol
som dr ndrmast den ort dér skadan uppkom.

Har talan om ersittning for skador som har uppkommat pa grund av
samma olycka vickts vid flera domstolar, skall regeringen bestimma
att en av dessa domstolar skall handligga samtliga mal.
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Har en begrinsningsfond uppriittats hir i landet enligt 11 kap. 8 §,
provar den domstol vid wvilken fonden har upprittats frigor om
ansvarsbeloppets fordelning mellan de ersittningsberittigade. Denna
provning gors 1 begrinsningsmdl som avses i 12 kap.

(artikel 38 HNS-konventionen och 21 kap. 5 § sjélagen)

Paragrafen innehéller bestimmelser om svensk domstols behorig-
het att préva en talan om ersittning fér HNS-skada och har
behandlats under avsnitt 8.6.

Huvudregeln dr enligt lagrummets forsta stycke att talan om
ersittning fir vickas 1 Sverige endast om skadan har uppkommit
hir 1 landet eller dess ekonomiska zon eller om forebyggande
tgirder har vidtagits for att forhindra eller begrinsa en skada med
HNS-imnen 1 Sverige eller dess ekonomiska zon. Det framgir
emellertid att talan 1 vissa speciellt angivna fall fir vickas i landet
dven om skadan har uppkommit uteslutande utanfor Sveriges
territorium.

Det kan givetvis forekomma att samma olycka orsakar HNS-
skador 1 olika stater. HNS-konventionen 6ppnar i ett sddant fall
mojligheten att i en enda stat handligga alla mal om ersittning for
skador orsakade av denna olycka. Med anledning hirav har det
forts in en bestimmelse om detta i andra stycket. Det innebir att
svensk domstol ir behérig att prova alla ersittningsansprdk som
grundas pd en viss olycka, om forutsittningarna i férsta stycket ir
uppfyllda.

Tredje till femte styckena innehdller interna forumregler.

6§

Har en dom i ett mdl om ersdtining for oljeskada eller skada orsakad
av farliga och skadliga imnen meddelats i en annan stat som har
tlltréitt den 1 10 kap. angivna 1992 drs ansvarighetskonvention res-
pektive den 1 11 kap. angivna HNS-konventionen och var dom-
stolarna i den staten beboriga att prova den tvist som domen avser,
giller foljande. Domen skall, néir den har vunnit laga kraft och kan
verkstdillas i den stat déir den har meddelats, pd ansékan verkstillas i
Sverige utan att en ny provning sker av den sak som avgjorts genom
domen, om inte annat foljer av vad som sdigs 1 10 kap. 9 §, 11 kap.
11 § eller 5 och 5 a §§ femte stycket i detta kapitel. Detta medfor inte
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skyldighet att verkstilla en utlindsk dom, om det ansvarsbelopp som
giller for fartygets dgare dirmed skulle 6verskridas.

Ansckan om verkstillighet gors hos Svea hovrdtt. Till ansékan skall
fogas

1. domen i original eller i kopia som bestyrkts av en myndighet,

2. en forklaring av en behorig myndighet i den stat dir domen
meddelats att domen avser ersittning enligt den i 10 kap. angivna
1992 drs ansvarighetskonvention eller den i 11 kap. angivna HNS-
konventionen samt att domen har vunnit laga kraft och kan verk-
stillas i den staten.

Handlingarna skall vara forsedda med bevis om utfirdarens be-
horighet. Beviset skall vara wtstillt av en svensk beskickning eller
konsul eller av chefen for justitieforvaltningen i den stat dir domen
har meddelats. Ar en handling i drendet skriven pd ett annat frim-
mande sprdk dn danska eller norska, skall handlingarna dtféljas av en
oversittning till svenska. Oversittningen skall vara bestyrkt av en
diplomatisk eller konsulir tiinsteman eller av en svensk notarius
publicus.

En ansckan om wverkstillighet far inte bifallas utan att motparten
haft tillfille att yttra sig over ansékan.

Bifalls ansékan, verkstills domen pd samma sditt som en svensk
domstols lagakraftigande dom, om inte Hogsta domstolen bestimmer
annat sedan hovridttens beslut dverklagats.

(artikel 40 HNS-konventionen)

Genom indringen gors bestimmelserna om verkstillighet av en
utlindsk dom tillimpliga ocksd pid domar som giller ersittning for
HNS-skada.

I 6verensstimmelse med allminna rittsgrundsatser torde gilla
att verkstillighetsreglerna inte medfér nigon skyldighet att
verkstilla en utlindsk dom, om avgérandet 4r uppenbart oférenligt
med rittsordningen 1 verkstillandelandet eller att tillimpa vad den
utlindska domen kan innehilla om tvingsmedel. Ndgon uttrycklig
foreskrift om detta torde inte behévas. Enligt HNS-konventionen
far fordragsslutande stater vigra verkstillighet om domen erhillits
genom svikligt foérfarande eller den stat mot vilken domen har
meddelats inte haft skiliga mojligheter att fora sin talan. Verk-
stillighet av en dom som erhdllits pa sddant sitt eller under sddana
omstindigheter som anges 1 konventionen mdste anses uppenbar-
ligen oférenlig med rittsordningen hir 1 landet. Nigon sirskild
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bestimmelse som ticker sidana fall har dirfoér inte ansetts nod-
vindig.

7§

Har i enlighet med bestimmelserna i 10 kap. angivna 1992 drs
ansvarighetskonvention respektive i1 11 kap. angivna HNS-konven-
tion en begrinsningsfond upprittats i en annan stat, som har tilltrdtt
den konventionen, enligt lagen i den staten och har en dgare eller
forsikringsgivare, mot vilken talan om ersittning enligt 10 kap. res-
pektive 11 kap. vickts vid en svensk domstol, ritt att begrinsa sitt
ansvar, skall domstolen i mdl om ersittning bestimma att domen far
verkstillas endast efter provning i den frammande staten av fragor om
fondens fordelning och enligt den statens lag.

(artikel 38.5 HNS-konventionen)

I lagrummet anges under vilka férutsittningar en dom fir verk-
stillas 1 de fall dir en begrinsningsfond har upprittats 1 en annan
konventionsstat och dgaren eller férsikringsgivaren, mot vilken er-
sittningstalan har vickts vid svensk domstol, har ritt till ansvars-
begrinsning. Genom indringen gors bestimmelsen, som 1 dag
giller domar rérande oljeskador, tillimplig ocksg 1 friga om domar
om ersittning for HNS-skador.

10.2  Forslaget till lag (2007:000) om ersattning fran
den internationella fonden for farliga och skadliga
amnen

Internationella bestimmelser som skall gilla som svensk lag
1§

Som svensk lag skall gilla originaltexten av bestimmelserna 1
artiklarna 13-20, 22, 37.2—-4 och 39-41 i 1996 &rs internationella
konvention om ansvar och erséttning for skada i samband med sji-
transport av farliga och skadliga dmnen.

Detta giller dock inte till den del bestimmelserna uteslutande
reglerar de fordragsslutande staternas inbordes forpliktelser.
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Den engelska originaltexten till konventionen i de delar som anges i
forsta stycket finns tillsammans med den svenska oversittningen
intagna som bilaga 1 till denna lag. Konventionens originaltexter skall
ha samma giltighet.

I bestimmelsen foreskrivs att ett antal artiklar 1 HNS-konven-
tionen skall gilla som svensk lag. Det giller dock endast 1 den om-
fattning dessa artiklar reglerar enskildas rittigheter och skyldig-
heter och vissa processuella frigor. Undantag gors dirfor for si-
dana bestimmelser 1 artiklarna som uteslutande reglerar de for-
dragsslutande staternas inbordes forpliktelser. Med det avses be-
stimmelser om staternas rittigheter och skyldigheter gentemot
HNS-fonden och bestimmelser som reglerar fondens verksamhet
och inte berér enskilda rittssubjekt.

De bestimmelser som foreslds bli omedelbart tillimpliga ir
sdledes de regler av civilrittslig och processrittslig natur som kon-
ventionen innehdller. I férsta hand giller det bestimmelserna om
fondens skyldighet att utge ersittning till de skadelidande (arti-
kel 14). Vidare avses bestimmelserna om uppgifter fér HNS-
fonden (artikel 15), grundavgifter och arsavgifter (artikel 16-20),
forfallna avgifter (artikel 22), preskription (artikel 37.2-4)
jurisdiktion och om rittegingen (artikel 39), erkidnnande och
verkstillighet (artikel 40) samt subrogations- och regressritt
(artikel 41). En redogorelse for artiklarnas inneh8ll har limnats i
avsnitt 5.1.2.

Enligt tredje stycker finns konventionens engelska originaltext
intagen som bilaga till lagen tillsammans med en svensk oversitt-
ning. Att pd detta sitt ta in enbart den engelska texten ir i
overensstimmelse med 14 § andra stycket lagen (1976:633) om
kungérande av lagar och andra forfattningar. Samtliga original-
texter kommer att finnas tillgingliga pd Utrikesdepartementets
enhet f6r folkritt, minskliga rittigheter och traktatritt.

Den svenska 6versittningen som finns intagen i bilaga 1 till lagen
ir avsedd som ett hjilpmedel {6r tolkning av de utlindska original-
texterna.
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Fondens regressritt
2§

Ett belopp som den internationella fonden for farliga och skadliga
dimnen har betalat i ersittning enligt artikel 14 1 konventionen far
fonden kriva dter av en person som anges i 11 kap. 5 § andra stycket
a, b eller e—g sjolagen (1994:1009) endast under de forutsittningar
som anges i detta lagrum. I dvrigt far fonden kriva dter ett utbetalat
ersittningsbelopp av ndgon annan én fartygsigaren eller dennes garant
endast i den utstrickning som foljer av 7 kap. 9 § forsikringsavtals-
lagen (2005:104).

Bestimmelsen grundar sig pa artikel 41 1 HNS-konventionen, som
reglerar HNS-fondens regressritt mot eller subrogationsritt 1 for-
hillande till annan dn fartygsigaren och dennes forsikringsgivare
eller den som har stillt sikerhet for fartygsigarens ansvarighet.
Dessa bestimmelser anger att fondens ritt i dessa avseenden inte
inskrinks genom konventionen. Vidare anges att fondens subroga-
tionsritt inte fdr vara mindre f6rménlig dn den ritt som tillkommer
en ersittningsberittigad forsikringsgivare. Det innebir att fonden
gentemot den person som enligt nationell lag dr ersittningsskyldig
for HNS-skadan (utom idgaren eller dennes forsikringsgivare) skall
ha subrogationsritt i minst samma omfattning som den som med-
delat den ersittningsberittigade forsikring.

Utan en uttrycklig féreskrift i lagen, skulle fonden kunna utéva
regressritt enligt allminna skadestindsrittsliga regler, dvs. 1 all-
minhet mot var och en som uppsétligen eller av virdsloshet villat
en HNS-skada for vilken fonden betalat ersittning. Fonden skulle 1
s& fall f8 en omfattande regressritt.

Mot den bakgrunden har i bestimmelsen angetts under vilka
forutsittningar fonden fir utdva regressritt, nimligen om de per-
soner som riknas upp 1 tillimpliga delar 1 11 kap. 5 § andra stycket,
dvs. 1 huvudsak anstillda pd fartygs- och lastigarsidan, lotsarna,
birgarna och de som har vidtagit forebyggande &tgirder, har
orsakat skadan uppsdtligen eller av grov vardsldshet eller, 1 frigan
om, birgare, om de 6vertritt férbud mot birgningen. Det innebir
att fonden inte ges en mer omfattande regressritt dn fartygsigaren.

I friga om fondens regressritt mot andra in nu nimnda personer
fir denna enligt sista meningen ut6vas endast i den utstrickning
som foljer av 7 kap. 9 § forsikringsavtalslagen (2005:104), dvs. 1
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den min skadan omfattas av forsikringen och har ersatts av for-
sikringsbolaget.

Behorig domstol
39

Talan om ersittning for skada orsakad av farliga och skadliga dmnen,
som enligt artikel 39.1-2 eller 39.4 i konventionen far tas upp i
Sverige, skall vickas vid den domstol som enligt 21 kap. 5 a § tredje
stycket sjolagen (1994:1009) dr behérig att ta upp talan mot fartygets
dgare 1 anledning av samma olycka.

Paragrafen innehiller interna forumbestimmelser.

Bestimmelser om vilket lands domstolar som ir behoriga att
préva talan mot HNS-fonden finns i artikel 39.1-2 och 4 1 HNS-
konventionen. I friga om innehillet i dessa bestimmelser hinvisas
till redogorelsen i avsnitt 5.1.2.

Lagrummet innehdller regler om den inbdrdes behorigheten
mellan svenska domstolar att préva sidan ersittningstalan mot
fonden som skall tas upp i Sverige enligt konventionen. En sidan
talan skall prévas vid en domstol som enligt 21 kap. 5 a § tredje
stycket sjolagen ir behorig att ta upp talan mot fartygets dgare i
anledning av samma olycka. S8dan behorighet tillkommer den
sjorittsdomstol som dr nirmast den ort dir skadan uppkom.

I detta sammanhang bor beaktas den tvingande forumregeln i
artikel 39.4. Har talan vickts vid behérig svensk domstol mot
dgaren eller dennes forsikringsgivare, ir endast denna domstol
behorig att prova talan mot fonden rérande samma skada.

Underrittelse om ritteging
49

1 frdga om underrittelser som avses i artikel 39.7 i konventionen skall
bestimmelserna i 14 kap. 12 och 13 §§ rittegingsbalken om kungor-
ande av ritteging tillimpas.
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Lagrummet reglerar sittet f6r underrittelse till HNS-fonden enligt
artikel 39.7 1 HNS-konventionen.

I artikeln foreskrivs att om ersittningstalan vicks mot
fartygsigaren eller dennes forsikringsgivare har part i mélet ritt att
underritta fonden om rittegingen i enlighet med bestimmelserna i
tillimplig nationell lag. I denna paragraf foreskrivs att 1 friga om
sddan underrittelse skall bestimmelserna 1 14 kap. 12 och 13 §§
rittegdngsbalken tillimpas. Enligt dessa bestimmelser skall under-
rittelsen innehdlla kungdérande av rittegingen samt en anmaning
till den underrittelsen avser att intrida 1 denna. Kungorelsen skall
ske genom delgivning av en skriftlig inlaga som iven skall delges
motparten. I inlagan skall saken och grunden fér dtgirden anges.
Delgivning skall ske i enlighet med vad som féreskrivs 1 del-
givningslagen (1970:428).

Har underrittelse dgt rum enligt dessa foreskrifter, blir en dom
som meddelas mot fartygets dgare eller forsikringsgivare av en
enligt konventionen behérig domstol bindande fér fonden, dven
om den inte har utnyttjat sin ritt enligt artikel 39.5.

Det kan anmirkas att en underrittelse enligt lagrummet medfor
preskriptionsavbrott sivitt avser fordran mot fonden.

Erkinnande och verkstillighet av dom
59

I friga om erkinnande och verkstillighet av en dom mot den
internationella fonden for farliga och skadliga dmnen skall ridets
forordning (EG) nr 44/2001 av den 22 december 2000 om domstols
behérighet och om erkinnande och verkstillighet av domar pad privat-
rdttens omrdde (Bryssel I-forordningen) tillimpas, om domen har
meddelats i en stat dir forordningen giller.

Leder en tillimpning av Bryssel I-forordningen till att domen inte
erkéinns eller verkstdills hir i landet, skall fragan i stillet avgoras enligt
artikel 40.3 i konventionen.

Bestimmelsen innehdller en sirskild regel om erkinnande och
verkstillighet av domar som har meddelats mot HNS-fonden 1 en

stat dir Bryssel I-férordningen giller (alla medlemstater i EU utom
Danmark).
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Uppkommer en friga om erkinnande och verkstillighet av en
dom mot HNS-fonden som har meddelats i en frimmande stat dir
Bryssel I-férordningen giller ir huvudregeln enligt forsta stycket att
férordningens bestimmelser skall tillimpas. Leder en tillimpning
av Bryssel I-forordningen till att domen inte erkinns eller verk-
stills hir, skall frigan i1 stillet enligt andra stycket avgoras enligt
artikel 40.3 1 konventionen.

Innebérden av regeln ir inte att det i varje fall skall ske en prov-
ning enligt bdde férordningen och konventionen. Om en tillimp-
ning av férordningen leder till att domen erkinns eller anses
verkstillbar giller denna bedémning. Det blir alltsd inte aktuellt att
g8 vidare for att prova om erkidnnande och verkstillighet skall ske
enligt konventionen. I detta fall ir det uppenbart att tillimpningen
av forordningen innebir att domen erkinns och verkstills i minst
samma utstrickning som hade blivit fallet om i stillet konven-
tionen tillimpats.

Resulterar tillimpningen av Bryssel I-férordningen 1 stillet i att
domen inte erkinns eller verkstills aktualiseras en tillimpning av
artikel 40.3 i konventionen. Far den prévningen till f6ljd att domen
erkinns eller anses verkstillbar giller detta, trots att férordningen
leder till motsatt resultat.

Nir det giller erkinnande och verkstillighet av domar som med-
delats i en stat dir Bryssel I-forordningen inte giller skall prov-
ningen alltid ske enligt artikel 40.3 i konventionen, som inkorpo-
rerats genom 1 §, och inte enligt denna paragraf.

69

Nir en friga uppkommer om wverkstillighet av en dom enligt arti-
kel 40.3 i konventionen tillimpas det forfarande som foreskrivs i
21 kap. 6 § sjolagen (1994:1009).

Har domen meddelats av en domstol i en stat dir Bryssel I-for-
ordningen giller, tillimpas dock det forfarande som foreskrivs i
forordningen och i lagen (2006:74) med kompletterande bestimmelser
om domstols behirighet och om erkinnande och internationell verk-
stéllighet av vissa avgoranden.

Bestimmelsen reglerar vilket forfarande som skall tillimpas nir
friga uppkommer om verkstillighet av en dom mot HNS-fonden.
Paragrafen innebir att forfarandereglerna i 21 kap. 6 § sjélagen som
huvudregel skall tillimpas nir friga uppkommer om verkstillighet
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enligt artikel 40.3 1 konventionen av en dom 1 ett mil om ersittning
for HNS-skada. Forfarandet innebir bland annat att en ansékan
om verkstillighet skall géras hos Svea hovritt. Om domen mot
HNS-fonden har meddelats av en domstol i en stat som ir bunden
av Bryssel I-férordningen, tillimpas dock 1 stillet det forfarande
som foreskrivs 1 forordningen och i lagen (2006:74) med komplet-
terande bestimmelser om domstols behérighet och om erkinnande
och internationell verkstillighet av vissa avgoéranden. Aven detta
forfarande inleds med en ansokan till Svea hovritt. Det finns vissa
skillnader jimfort med reglerna i 21 kap. 6 § sjolagen (se om for-
farandet enligt Bryssel I-foérordningen i propositionen om Verk-
stillighet av utlindska domar p& privatrittens omrdde, prop.
2001/02:146 s. 29 ft.)

10.3  Forslaget till lag (2007:000) om uppgifts-
skyldighet rérande mottagande av farliga och
skadliga amnen

1§

I denna lag avses med

farliga och skadliga imnen:

a) oljor som definieras i artikel 1.3 1 1971 drs internationella kon-
vention om upprittandet av en internationell fond for ersitining av
skada orsakad av férorening genom olja, som den har dndrats, och
som dr avgiftsskyldig till den internationella oljeskadefonden enligt
artikel 10 i den konventionen,

b) oljor som transporteras i bulk och som anges i bihang I till bilaga I
i 1978 drs protokoll till 1973 drs internationella konvention till
forbindrande av fororening fran fartyg (MARPOL 73/78), som det
bar dndrats,

c) skadliga flytande imnen som transporteras i bulk och som anges
i bibang II till bilaga 11 i 1978 drs protokoll till 1973 drs inter-
nationella konvention till forbindrande av fororening frin fartyg
(MARPOL 73/78), som det har dndrats, och sddana dmnen och bland-
ningar som provisoriskt bedomts falla under fororeningskategori A, B,
C eller D enligt 3.4 i nimnda bilaga 11,

d) farliga flytande imnen transporterade i bulk upptagna i kapi-
tel 17 1 1983 drs internationella kod for konstruktion och utrustning
av fartyg som transporterar farliga kemikalier i bulk (IBC-koden),
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som den har dndrats, och de farliga produkter for vilka de prelimindrt
limpliga forbdllandena for transporter har beskrivits av den berérda
myndigheten och de berérda hamnmyndigheterna i overenskommelse
med paragraf 1.1.3 i koden,

e) farliga, riskfyllda, och vddliga dmnen och foremdl i forpackad
form som omfattas av den internationella sjokoden for farligt gods
(IMDG-koden), som den har indrats,

1) gaser i vitskeform som dr angivna i kapitel 19 i 1983 drs inter-
nationella kod for konstruktion och utrustning av fartyg som trans-
porterar gas 1 vitskeform i bulk (IGC-koden), som den har dndrats,
och de produkter for vilka de prelimindrt limpliga forbdllandena for
transporter har foreskrivits av den berérda myndigheten och de
berorda hamnmyndigheterna i overensstimmelse med paragraf 1.1.6 i
Foden,

g) flytande imnen som transporteras i bulk med en flampunkt som
inte overstiger 60°C (uppmiitt genom closed cup test),

h) fasta bulkvaror som innebdir kemiska risker och ingdr i bihang B
i koden for siker hantering av fasta bulklaster (BC-koden), som den
har éndrats, i den utstrickning som dessa substanser dven omfattas av
bestimmelserna i den internationella sjokoden for farligt gods
(IMDG-koden) ndr godset transporteras 1 forpackad form,

HNS-konventionen: 1996 drs internationella konvention om an-
svar och ersdttning for skada i samband med sjotransport av farliga
och skadliga imnen.

HNS-fondens skyldighet att utge ersittning avser skada som orsa-
kats av de i lagrummet uppriknade HNS-imnena.

2§

Den som under ett visst kalenderdr i en svensk hamn eller i en annan
i Sverige beligen anliggning har tagit emot sammanlagt mer dn;

150 000 ton oljor som avses i 1 § a, eller

20 000 ton oljor som avses i 1 § b, eller

20 000 ton LPG, eller

20000 ton av fasta bulkvaror eller annan last med farliga och
skadliga dmnen som anges i 1 §, och

som har transporterats sjoledes till hamnen eller anliggningen skall
senast den 1 mars dret dirpd limna Sjofartsverket uppgifter om den
mottagna mdngden farliga och skadliga dmnen.
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Samma skyldighet som foreskrivs i forsta stycket foreligger dven for
den som omedelbart fore lossningen hade dganderitten till LNG.

Med farliga och skadliga dmnen som har transporterats sjoledes till
anliggningen jamstills farliga och skadliga dmnen som har transpor-
terats till anliggningen fran utlandet pd annat sdtt dn sjoledes, om de
farliga och skadliga dmnena dessforinnan har varit foremdl for sjo-
transport och inte dérefter bar tagits emot i en hamn eller anliggning i
en stat som har tilltritt HNS-konventionen.

Lagrummet reglerar rapporteringsskyldigheten f6r HNS-gods.

I forsta stycket anges nir den som tagit emot viss sddant gods ir
skyldig att limna upplysningar till Sjéfartsverket. Rapporterings-
skyldigheten foreligger siledes for den som har tagit emot viss
volym oljor, LPG, fasta bulkvaror eller annan last med HNS-
idmnen (se avsnitt 8.8.2).

Av andra stycket framgir att dven den som har dganderitten till
LNG omedelbart fére lossningen dr rapporteringsskyldig.

Bestimmelsen innebir att endast HNS-dmnen som transporte-
rats till sjoss omfattas av bestimmelsen. Rapporteringsskyldigheten
foreligger for sdvil nationell som internationell sjdtransport.

Om HNS-imnen efter sjétransport lossas 1 en stat som inte
tilleritt HNS-konventionen och direfter transporterats till anligg-
ning i Sverige pd annat sitt in sjoledes, t.ex. med tdg eller lastbil,
skall enligt tredje stycket detta HNS-gods medriknas, dock endast
om godset inte efter sjotransporten har tagits emot i en annan
HNS-stat innan det togs emot i Sverige.

Om avgiftspliktigt HNS-gods kommer till en hamn och befinner
sig dir under en kortare period under transit, foreligger endast
avgiftsskyldighet nir godset kommit till sin slutdestination.

3§

Uppgiftsskyldighet foreligger dven for den som pd sdtt sigs i 2 § forsta
stycket under wvisst kalenderdr har mottagit hogst dir foreskrivna
midngder, om den mdingd farliga och skadliga dmnen som han har
mottagit tillsammans med den méngd farliga och skadliga imnen som
pd samma sitt under samma dr har mottagits av dotterbolag eller
annan gemensamt kontrollerad enhet uppgdr till mer in dir angivna
madngder.
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I princip skall avgift till fonden betalas endast av den som under ett
kalenderdr har tagit emot mer in de 1 2 § forsta stycket angivna
mingderna avgiftspliktigt gods. Det skulle emellertid kunna inne-
bira att avgiftsskyldigheten kom att kringgds genom att en
importdr bildade ett antal formellt fristdende enheter som var fér
sig inte tog emot si stor mingd HNS-gods att avgiftsskyldighet
uppkom. For att férhindra det foreskrivs 1 HNS-konventionens
artikel 16.5 att dven den som inte har tagit emot nimnda kvantitet
ir avgiftsskyldig for den mingd han faktiskt har tagit emot,
nimligen om denna mingd tillsammans med annan “med vilken
han ir i intressegemenskap” 6verstiger de mingder som anges 1
konventionen. I artikelns sjitte punkt sigs att med uttrycket skall
forstds “varje dotterbolag eller gemensamt kontrollerad enhet”.
Frigan om sddant fall av intressegemenskap foreligger skall enligt
konventionen avgéras enligt vederbérande stats nationella lag, dvs.
i det land i vilket godset har tagits emot.

4§

Efter anmaning av Sjofartsverket dr envar som under visst kalenderdr
har tagit emot farliga och skadliga dmnen enligt 2 § forsta stycket eller
omedelbart fore lossningen hade dganderitten till LNG skyldig att
limna wppgift om den mdéngd som han har mottagit eller i fraga om
LNG som har lossats under dret.

I lagrummet forskrivs om skyldigheten att limna upplysningar till
Sjofartsverket.

5§

Den som underldter att fullgéra sin uppgifisskyldighet eller uppsdtligen
eller av oaktsambet limnar oriktig uppgift doms il béter, om e gir-
ningen dr belagd med straff i brottsbalken. Allmdnt dtal far vickas
efter anmdlan frdn Sjéfartsverket.

Sjofartsverket far foreligga uppgiftsskyldig vid vite att inom wviss tid
inkomma med uppgiften.

Paragrafen innehdller vissa péfoljdsbestimmelser. Av allminna

straffrittsliga principer foljer att man inte skall kumulera béter och
vite.

205



Forfattningskommentar SOU 2006:92

69

Beslut enligt denna lag far overklagas hos allmdén forvaltningsdomstol.
Provningstillstand krivs vid dverklagande till kammanrritten.

Lagrummet innehdller bestimmelser om hur beslut skall &ver-
klagas.

10.4  Forslaget till lag om andring i lagen (1976:661)
om immunitet och privilegier i vissa fall

Bilaga
Immunitet och/eller privilegier giller Tillimplig internatio-
foljande nell Gverenskommelse
Internationella Fysiska personer
organ
71. HNS-fonden Konventionen  den

3may 1996 om an-
svar och ersdttning
for skada i samband
med  sjétransport av
farliga och skadliga
dmnen (HNS-kon-
ventionen)

Punkt 71 1 bilagan till lagen.

I bilagan till lagen om immunitet och privilegier i vissa fall riknas
upp internationella organisationer som &tnjuter immunitet och
privilegier i Sverige.

I artikel 35 1 HNS-konventionen féreskrivs att HNS-fonden har
ritt till skattefrihet 1 vissa angivna avseenden. HNS-fonden har
dirfor tagits upp i den férteckning 6ver internationella organisa-
tioner som finns i den nimnda bilagan.
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Kommittédirektiv D

Genomfdrande av en konvention om skade- Dir.
standsansvar vid sjotransport av farligt gods 2005:121

Beslut vid regeringssammantride den 27 oktober 2005.

Sammanfattning av uppdraget

En sirskild utredare skall

— ta fram ett underlag f6r bedémningen av om Sverige bér till-
trida 1996 &rs internationella konvention om ansvar och ersitt-
ning f6r skada i samband med sjétransport av farliga och skadliga
imnen (HNS-konventionen),

—  ge forslag till stillningstagande 1 tilltridesfrigan,

— foresld de forfattningsindringar som behovs for att konven-
tionen skall kunna tilltridas eller som bedéms limpliga med
anledning av ett tilltride.

Utredaren skall samrda med berérda departement och utredningar
1 Danmark, Finland och Norge. Utredaren boér ocksd vara upp-
mirksam pd den utveckling inom EU och internationellt som kan
ha betydelse for ett svenskt tilltride till konventionen.

Bakgrund
Nuvarande ordning

I 10 kap. sjolagen (1994:1009) och i lagen (2005:253) om ersittning
frdn de internationella oljeskadefonderna finns bestimmelser om
skadestdndsansvar och ersittning fér skada som orsakas av olje-
utslipp frdn tankfartyg. Négra bestimmelser i 10 kap. sjolagen ir
tillimpliga ocksd 1 friga om oljeskador som orsakas av andra slags
fartyg. Bestimmelser om ansvar och ersittning for atomskada 1
samband med transport av atomsubstans finns i1 atomansvarighets-
lagen (1968:45). I 6vrigt finns 1 Sverige foér nirvarande inga sir-
skilda lagregler om ansvar och ersittning fér skada i samband med
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sjotransport av farliga och skadliga imnen. Dessa frigor fir dirfor
avgoras enligt allminna skadestdndsrittsliga regler och sjolagens
allminna bestimmelser om redares ansvar.

Den grundliggande regeln om skadestindsansvar finns 1 2 kap.
1 § skadestdndslagen (1972:207). Regeln innebir att var och en som
uppsdtligen eller av virdsloshet villar personskada eller sakskada ir
skyldig att ersitta skadan. Utgdngspunkten ir alltsd att skade-
stindsansvar forutsitter villande. Aven med denna utgingspunkt fir
man dock rikna med méjligheten att det i rittspraxis utan direkt
lagstdd skulle kunna 8liggas ett strikt ansvar f6r skador som har
orsakats av utslidpp av farliga och skadliga imnen vid sjétransport.

Skadestindslagen innehiller vidare regler om arbetsgivares princi-
palansvar. Enligt 3 kap. 1 § dr en arbetsgivare ansvarig for skada
som véllas av hans arbetstagare.

Inom sjoritten finns en specialregel om redares principalansvar i
7 kap. 1§ sjolagen. Av denna regel f6ljer bland annat att en redare
ansvarar for skada som befilhavaren, en medlem av besittningen
eller en lots orsakar genom fel eller férsummelse i tjinsten.

En redare kan ha ritt att begrinsa sitt samlade skadestindsansvar
efter en sjoolycka enligt bestimmelserna 1 9 kap. sjolagen. Samma
ritt till ansvarsbegrinsning har vissa andra personer, bland andra en
sddan dgare av ett fartyg som inte ir redare. Ritt till ansvars-
begransnmg enligt dessa regler giller bland annat for det ersitt-
ningsansvar som kan uppkomma fér skador orsakade av vissa far-
liga och skadliga dmnen.

I friga om en lastigares skadestdndsansvar gentemot utomstd-
ende for skada som orsakats av lasten finns inte nigra sirskilda
bestimmelser 1 svensk ritt. Ocksd lastigarens ansvar fir dirfor
bedémas enligt skadestdndslagen och allminna skadestdndsrittsliga
principer. Detta innebir att ansvar kan utkrivas om lastigaren
vallat skadan. S3 skulle kunna vara fallet om godset varit bristfilligt
forpackat och som en f6ljd dirav brand eller explosion har intriffat
ombord p3 fartyget.

Nigon generell skyldighet att ha ansvarsférsikring f6r den som
utdvar en riskabel verksamhet finns inte enligt gillande ritt. En
sirskild regel om forsikringsplikt for innehavare av atomanligg-
ning finns 1 22 § atomansvarighetslagen (1968:45). Forsikrings-
plikten omfattar dven ansvarighet fér skada under transport av
atomsubstans. For risker som ir férenade med transporter finns i
ovrigt vissa sirskilda bestimmelser om férsikringsplikt, bland
annat 1 10 kap. sjélagen med avseende pd oljeskador. Men utéver
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dessa sirskilda regler finns det f6ér nirvarande inga bestimmelser
om obligatorisk forsikring fér skador i samband med sjétransport
av farliga och skadliga mnen.

Det internationella konventionsarbetet

Sjéfartsniringen har en utpriglat internationell karaktir. Sedan linge
har det funnits en strivan att dstadkomma enhetliga bestimmelser
som giller 1 férhillandet mellan flera stater. Numera regleras dirfor
ménga sjorittsliga frigor genom internationella konventioner. Detta
giller bdde for civilrittsliga férhllanden och fér frigor av offentlig-
rittslig karaktir. Sverige har anslutit sig till flera av dessa konven-
tioner, och sjdlagen dr dirfor i stor utstrickning baserad pid ett
internationellt regelverk.

Exempel pd detta ir reglerna om ansvar {6r oljeskada i 10 kap.
sjolagen, vilka huvudsakligen grundar sig pd 1992 &rs internationella
konvention om ansvarighet fér skada orsakad av férorening genom
olja (1992 &rs ansvarighetskonvention).

Den forsta oljeansvarighetskonventionen utarbetades inom
Internationella  sjofartsorganisationen  (International Maritime
Organization, IMO) mot slutet av 1960-talet. Den utlésande faktorn
var olyckan med tankfartyget Torrey Canyon utanfér Cornwall 1
mars 1967. Denna olycka, som orsakade omfattande oljeskador pd
de engelska och franska kusterna, visade pd behovet av ett inter-
nationellt regelverk pd omridet.

Det var emellertid redan frdn borjan klart att IMO:s arbete inte
skulle begrinsas till oljeskador. Mélsittningen var att regelverket
skulle omfatta skador 1 anledning av transport av andra farliga och
skadliga amnen. Arbetet pd detta omride gick emellertid av olika
orsaker trogt. Ett utkast till konvention om ansvar och ersittning
for skada 1 samband med sjétransport av farliga och skadliga imnen
behandlades av en internationell konferens ir 1984. Konferensen
misslyckades dock med att anta en konvention. Direfter drojde det
mer dn tio &r innan ett nytt utkast hade utarbetats som bedémdes
vara firdigberett for en internationell konferens. Denna hélls 1
London under viren 1996. Férhandlingarna var framgingsrika och
resulterade 1 att 1996 &rs internationella konvention om ansvar och
ersittning for skada 1 samband med sjétransport av farliga och
skadliga dmnen antogs (HNS-konventionen; HNS ir en akronym
for engelskans Hazardous and Noxious Substances).
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HNS-konventionens huvudsakliga innehall

HNS-konventionen ir tillimplig pd skada som uppkommit vid sj6-
transport av farliga och skadliga imnen. Skadan skall ha upp-
kommit pd en konventionsstats territorium eller i dess ekonomiska
zon eller annat omride av motsvarande rickvidd. Aven skador som
har uppkommit pd de delar av det fria havet som ir beligna bortom
ett sddant omrades yttre grins omfattas i vissa fall. Skadebegreppet
inkluderar personskador, sakskador, rena fé6rmégenhetsskador och
fororeningsskador pd miljon. Aven kostnader for itgirder som
syftar tll att férebygga eller begrinsa skador ir 1 princip ersitt-
ningsgilla.

Ombkring 6 000 olika d@mnen ir farliga och skadliga i konven-
tionens mening. Det ror sig huvudsakligen om kemikalier av olika
slag samt olja, kondenserad naturgas och petroleumgas. For att kon-
ventionen skall vara tillimplig miste dmnena transporteras som last
pd fartyget, men det saknar betydelse om de transporteras 1 bulk
(oforpackat) eller 1 paketerad form. Konventionen omfattar inte f6r-
oreningsskador som orsakas av bestindig olja. Sidana skador ticks i
stillet av 1992 4rs konventioner om ansvar och ersittning for olje-
skador. Andra skador in féroreningsskador som den bestindiga
oljan orsakar, till exempel genom brand, omfattas dock av HNS-
konventionen. Utanfér konventionens tillimpningsomride faller
skador som orsakas av radioaktiva dmnen.

Skadestdndsansvaret birs av fartygets dgare, varmed i férsta hand
avses den registrerade dgaren. Ansvaret ir strikt, det vill siga fartygs-
dgaren ir ansvarig oberoende av vdllande. Fartygsigaren ir dock fri
frdn ansvar 1 vissa sirskilda undantagssituationer, exempelvis om
skadan beror pd en krigshindelse eller 1 sin helhet orsakas av tredje
mans uppsdtliga handlande (sabotagehandlingar och liknande).

Det strikta ansvaret dr begrinsat beloppsmissigt. Beloppsgrin-
sen beror pd fartygets bruttodriktighet. Den hégsta ersittning som
fartygsigaren kan bli skyldig att betala dr 100 miljoner sirskilda
dragningsritter (SDR), vilket motsvarar ungefir 1 miljard svenska
kronor, for en och samma olycka. Har fartygsigaren sjilv orsakat
skadan uppsétligen eller av hinsynsloshet och med insikt om att
skadan sannolikt skulle uppkomma, foreligger inte ritt till ansvars-
begrinsning enligt konventionen.

Agaren av ett fartyg som ir registrerat i en konventionsstat och
som transporterar farliga och skadliga imnen ir skyldig att ha en
forsikring eller annan ekonomisk sikerhet som ticker ansvaret
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enligt konventionen. En skadelidande har ritt att kriva ersittning
direkt av den som meddelat forsikring eller stillt annan ekonomisk
garanti for fartygsigarens ansvar.

Den som inte har kunnat fi full ersittning f6r sin skada av
fartygsigaren eller dennes garant kan vinda sig till en internationell
fond for att {3 ytterligare ersittning (HNS- fonden). HNS-fonden
betalar kompletterande ersittning, bland annat di fartygsigaren
inte kan hillas ansvarig eller d3 skadan 6verstiger den tillimpliga
ansvarsgrinsen. Ersittning frin HNS-fonden kan betalas ocks8 i de
fall det inte varit mojligt f6r den skadelidande att identifiera det
fartyg som transporterat de imnen som orsakat skadan (den skade-
lidande har dock bevisbérdan for att skadan orsakats av en olycka
med ett eller flera fartyg).

Aven den ersittning som kan fis frin HNS-fonden ir begrinsad.
Den maximala sammanlagda ersittning som 1 anledning av en och
samma olycka kan betalas av fartygsigaren — eller av forsikrings-
givaren — och HNS- fonden uppgir till 250 miljoner SDR, eller
omkring 2,5 miljarder svenska kronor.

HNS-fonden finansieras av dem som 1 konventionsstaterna tar
emot farliga och skadliga imnen som har transporterats med fartyg.
Efter att en olycka som aktualiserar ersittning frin fonden har
intriffat, fir siledes den som tagit emot sidana dmnen 1 viss mingd
betala en avgift till fonden. Hirmed férdelas alltsd det ekonomiska
ansvaret for skador efter stérre olyckor mellan fartygsigarna och
lastintressenterna.

HNS-fonden kommer att bestd av fyra konton. Frén ett allmint
konto betalas ersittning fér skador som orsakas av merparten av de
imnen som omfattas av konventionen. Vid sidan av det allminna
kontot finns tre sirskilda konton fér skador som orsakas av olja,
naturgas respektive petroleumgas. Ersittning som utbetalas for en
skada som orsakats av ett visst imne belastar endast det konto som
avser detta imne. Har exempelvis en skada orsakats av petroleum-
gas betalas ersittning for skadan frin det sirskilda kontot for sddan
gas. Kostnaden for detta drabbar dirmed bara de foretag som tar
emot petroleumgas. Tanken med detta system ir att en viss
industrisektor inte skall drabbas av kostnader for skador som orsa-
kats av dmnen hinférliga till en annan industrisektor.

HNS-konventionen innehller vidare bestimmelser om bland annat
preskription, behérig domstol samt erkinnande och verkstillighet
av domar.
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HNS-konventionen trider i kraft internationellt 18 méinader
efter det att vissa 1 konventionen nirmare specificerade villkor har
uppfyllts. Minst tolv stater, av vilka fyra stater var och en har fartyg
med en sammanlagd bruttodriktighet om minst 2 miljoner, skall ha
tilleritt konventionen. I 6vrigt finns vissa villkor om mottagna
mingder farliga och skadliga imnen i de stater som tilltritt konven-
tionen. Den 31 augusti 2005 hade &tta stater tilltritt konventionen
(Angola, Cypern, Marocko, Ryssland, Saint Kitts och Nevis, Samoa,
Slovenien och Tonga).

Internationellt samarbete for ikrafttridande

Efter antagandet av HNS-konventionen har det visat sig finnas
behov av internationellt samarbete for att underlitta arbetet med
att tillerida och genomféra konventionen. IMO:s juridiska kom-
mitté har f6r detta indamdl inrittat en sirskild beredningsgrupp.
Gruppens arbete har bland annat resulterat i en skriftlig vigledning
till konventionen. I beredningsgruppens regi har det ocksd hillits
moten rorande genomférandet av konventionen med foéretridare
for intresserade staters regeringskanslier. Aven konferenser och
seminarier har héllits med deltagare frin berérda branscher.
Beredningsgruppen har fortlopande rapporterat till IMO:s juridiska
kommitté om dessa dtgirder och hur arbetet med genomférandet
av konventionen fortskrider 1 IMO:s medlemsstater.

Av andra insatser som har gjorts f6r att underlitta tilleridet till
och ullimpningen av HNS-konventionen kan sirskilt nimnas att
1992 &rs internationella oljeskadefond har utvecklat en sirskild
programvara som skall gora det enklare att limna uppgifter om
mingden mottagna farliga och skadliga imnen enligt konventionen.

Frigor som ror tilltridet till HNS-konventionen har ocksd be-
handlats vid nordiska departementsoverliggningar.

En EG-rittslig aspekt pa tilltridesfrigan

HNS-konventionen innehiller, som redan har nimnts, bestimmel-
ser om domstols behorighet samt om erkidnnande och verkstillig-
het av domar. P4 detta omrdde har EG exklusiv behérighet genom
ridets férordning (EG) nr 44/2001 av den 22 december 2000 om
domstols behérighet och om erkinnande och verkstillighet av domar
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pa privatrittens omride (Bryssel I-férordningen). Ovriga frigor som
regleras av konventionen ligger under medlemsstaternas behérighet.

Konventionen ir alltsd ett si kallat blandat avtal. En foljd av
detta dr att medlemsstaterna inte utan EG:s medverkan kan tilltrida
konventionen. Ridet har emellertid beslutat att bemyndiga med-
lemsstaterna att 1 gemenskapens intresse underteckna, ratificera
eller ansluta sig till konventionen.' Detta beslut gor det mojligt for
medlemsstaterna att tilltrida konventionen med beaktande av EG:s
behorighet 1 vissa frigor.

I rddsbeslutet anges att medlemsstaterna skall vidta nédvindiga
tgirder for att inom rimlig tid och om mojligt fére den 30 juni
2006 tilltrida konventionen. Beslutet innebir ingen skyldighet for
medlemsstaterna att tilltrida konventionen. Beslutanderitten 1 till-
tridesfrigan tillkommer varje enskild medlemsstat. For Sveriges del
maste ett tilltride till konventionen folja reglerna i1 10 kap. regerings-
formen. Detta innebir att konventionen férst miste godkinnas av
riksdagen eftersom ett svenske tilltride forutsitter lagindringar (se
10 kap. 2 § regeringsformen).

Behovet av en utredning

Som nyss konstaterats innebir rddsbeslutet frin hosten 2002 om
medlemsstaternas tilltride till HNS-konventionen ingen skyldighet
for Sverige att tilltrida konventionen. Oavsett detta finns det goda
sakliga skil for Sverige att tilltrida den.

Det framstér till en borjan som klart att en internationell regle-
ring av de frdgor som konventionen omfattar ir att féredra framfér
en regional eller nationell reglering. Inte minst f6r konkurrens-
neutraliteten och forutsebarheten inom sjofartsniringen ir det
viktigt med internationellt enhetliga regler inom sjoritten.

I de skadelidandes perspektiv miste konventionen betraktas som
en avsevird forbittring i jimférelse med den nuvarande ordningen.
Det strikta ansvaret, forsikringsplikten med direktkravsritt och
det frin oljeskadeomridet vil beprévade systemet med en upp-
delning av ersittningsansvaret mellan fartygsigaren och en inter-
nationell fond, som finansieras av lastintressenterna, borgar for att

de skadelidande far fullgod och snabb ersittning 1 de flesta fall.

' Ridets beslut 2002/971/EG av den 18 november 2002 om bemyndigande f6r medlems-
staterna att 1 gemenskapens intresse ratificera eller ansluta sig till 1996 &rs internationella
konvention om ansvar och ersittning f6r skada i samband med sjétransport av farliga och
skadliga dmnen (EGT L 337, 13.12.2002, s. 0055-0056, Celex 32002D0971).
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Det framstir mot den bakgrunden som angeliget att Sverige till-
trider konventionen. Fér bedémningen av tilltridesfrigan ir det
dock viktigt att det tas fram ett beslutsunderlag som allsidigt belyser
de olika frigor som gor sig gillande. Fordelar och nackdelar med
ett svenskt tillcride midste kartliggas, sirskilt med hinsyn tll de
ekonomiska konsekvenserna och utvecklingen i andra linder.

Av betydelse for behovet av en utredning ir ocksd att konven-
tionen 1 viss mdn medger de férdragsslutande staterna valmojligheter
i en rad frigor. Detta giller till exempel konventionens tillimpnings-
omrdde samt bestimmelserna om férsikringsplikt och forsikrings-
certifikat.

Konventionens bestimmelser om forsikringsplikt aktualiserar
ocksd frigan om forsikringsmarknadens mojligheter att erbjuda
forsikring i den omfattning som krivs. Aven denna friga behover
utredas, bland annat med hinsyn till hur férsikringsmarknaden och
forsikringsvillkoren har paverkats av hindelserna den 11 september
2001 i Forenta Staterna och utvecklingen direfter.

En rad andra frigor om hur konventionen bér genomféras in-
stiller sig. Detta giller exempelvis bestimmelserna om finansie-
ringen av HNS-fonden. En konventionsstat ir skyldig att till HNS-
fondens direktdér (och innan konventionen tritt 1 kraft till IMO:s
generalsekreterare) limna uppgifter om bland annat den mingd
avgiftspliktig last som tagits emot i den staten. Konventionen
dverlimnar dock 1 stor utstrickning &t staten sjilv att inféra ett
system for identifiering och rapportering av mottagna mingder.
Hir kan ocksd pekas pd att konventionen éverlimnar 3t staterna
vissa frigor som rér mottagare av avgiftspliktiga imnen och inrikes
sjétransporter av HNS. Vidare kriver konventionen att staterna
vidtar nodvindiga 4tgirder for att sikerstilla fullgorandet av
forpliktelserna enligt konventionen, exempelvis skyldigheten att
limna uppgifter om mottaget gods.

Att genomféra HNS-konventionen kriver forhillandevis om-
fattande lagstiftningsdtgirder. Konventionen omfattar frigor som
inte dr sirskilt reglerade i svensk ritt. Hir miste dirfor forslag till
nddvindiga forfattningsindringar tas fram.

I bland annat ovan angivna avseenden krivs stillningstaganden
frin den svenska lagstiftaren 1 samband med ett genomférande av
konventionen. Det ir limpligt att en sirskild utredare ges i uppdrag
att ta fram underlag och limna forslag i dessa frigor.
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Utredarens uppdrag
Uppdraget i stort

Utredaren skall ta fram ett underlag f6r bedémning av om Sverige
bér tillerida HNS-konventionen och féresld om tilltride skall ske
eller inte. Nir utredaren verviger tilltridesfrigan skall han eller
hon sirskilt beakta rddsbeslutet 2002/971/EG om medlemsstater-
nas tilltride till konventionen.

Om utredaren tar stillning for ett svenske tilltride till konven-
tionen skall han eller hon féresld de forfattningsindringar som dels
ir nodvindiga for att Sverige skall kunna tilltrida konventionen,
dels 1 6vrigt dr limpliga med anledning av ett tilltride. Utredaren ir
fri att limna de férslag till férfattningsindringar och tgirder i
dvrigt som utredningsarbetet kan ge anledning till.

Om utredaren diremot kommer fram till att Sverige inte bor till-
trida konventionen, eller att ett svenskt tilltride av nigon anledning
bér vinta ndgon tid, skall utredaren limna forslag till de &tgirder
som bedéms som nédvindiga for att sikerstilla skadelidandes behov
av ett vil fungerande ersittningsrittsligt skydd vid skador som orsa-
kas av HNS.

HNS-konventionen 6verlimnar, som redan har nimnts, 1 viss
utstrickning 3t staterna att vilja mellan alternativa regleringar av
olika frgor eller att fylla ut eller komplettera konventionen med
bestimmelser 1 nationella férfattningar. Det ingdr 1 utredarens upp-
drag att pd grundval av en analys av de olika alternativen presentera
sina forslag till stillningstaganden och hur de valda alternativen bor
genomforas for svensk del. T det féljande anges under skilda rubri-
ker nigra av de frigor som utredaren skall beakta.

Tillimpningsomrddet m.m.

Utredaren skall ta stillning till

— vilket av de bida alternativ som ges i artikel 1.4 1 HNS-kon-
ventionen som bér viljas for att avgdra vem som i Sverige skall
anses som mottagare av farliga och skadliga imnen,
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— om Sverige bér utnyttja HNS-konventionens méjlighet att
undanta viss inrikesfart frdn konventionens tillimpningsomride
(artikel 5.1) och

— om HNS-konventionen skall vara tillimplig pd statsfartyg
(artikel 4.5).

Forsikring och certifikat

Det ir viktigt att de berdrda fartygsigarna har realistiska méjlig-
heter att fullgéra HNS-konventionens bestimmelser om forsikrings-
plikt. Utredaren skall dirfor

— med utgdngspunkt i intresset av tillforlitliga, effektiva och var-
aktiga l6sningar, kartligga tillgdngen pd foérsikringar eller andra
ekonomiska sikerheter for fartygsigares ansvar och

— 1 det sammanhanget belysa vilken inverkan — p3 kort och pi
lang sikt — hindelserna den 11 september 2001 och direfter har
haft pd forsikringsmarknaden och vilken inverkan detta kan
antas ha pd méjligheten att uppfylla konventionens bestimmel-
ser om forsikringsplikt.

Konventionens bestimmelser om férsikringsplikt kompletteras med
en rad regler om utfirdande av certifikat. Utredaren skall ta still-
ning till hur dessa foreskrifter bér genomforas 1 svensk ritt. Till de
frdgor som miste 6vervigas 1 detta sammanhang hor

— vem som 1 Sverige skall vara behorig att utfirda férsikrings-
certifikat och vilka nirmare villkor som skall gilla for utfirdan-
det av certifikat och f6r deras giltighet,

— vad som skall gilla i friga om certifikat for fartyg som inte dr
hemmahorande i en konventionsstat,

— anvindningen av elektronisk registrering av uppgifter om certi-
fikat och

- vilka pféljder och tvingsmedel som skall kunna tillgripas vid
féorsummelse att hélla forsikring.

Utredaren skall ta stillning till vilken myndighet som bér ha an-
svaret for kontrollen av att f6rsikringsplikten fullgérs och att certi-
fikat medférs ombord pd fartyget i1 enlighet med konventionens
bestimmelser.
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Rapporteringssystemet

Av central betydelse for det ansvars- och ersittningssystem som
skapas genom HNS-konventionen ir, som redan har framhillits,
den s3 kallade HNS-fonden. For att den skall kunna fullgéra sina
uppgifter enligt konventionen méste den ha tillgdng till ett korrekt
beslutsunderlag fér avgiftsdebitering med mera. Utredaren skall
dirfor limna forslag till de dtgirder som behdvs for att skapa en
palitlig och vil fungerande ordning

— for identifiering av mingden avgiftspliktiga farliga och skadliga
imnen som tas emot 1 Sverige,

- for rapportering till HNS-fonden av vem som tar emot farliga
och skadliga dmnen 1 avgiftsgrundande mingd 1 Sverige och 1
vilka mingder,

—  f6r de sirskilda dtgirder som kan krivas for att uppfylla HNS-
konventionens bestimmelser om rapporteringsskyldighet till
IMO:s generalsekreterare innan konventionen har tritt 1 kraft
(artikel 43).

Utredaren skall striva efter att denna ordning s& lingt det ir
mojligt inom ramen fér konventionens reglering minimerar den
administrativa och ekonomiska bordan fér enskilda och det all-
manna.

Utredaren skall ocksd éverviga vilka dtgirder som behovs for att
sikerstilla att bestimmelserna om uppgiftslimnande fullgors pd ett
korrekt sitt.

Arbetsformer m.m.

Utredaren skall samrda med berérda departement och utredningar
1 Danmark, Finland och Norge. En fortsatt nordisk rittslikhet inom
sjoritten skall efterstrivas 1 den utstrickning som ir limplig och
mojlig. Utredaren bor beakta intresset av likalydande lagtexter 1 de
nordiska linderna.

Utredaren skall samrdda med berérda myndigheter, exempelvis i
frdgan om, och 1 sidant fall i vilken utstrickning eller med vilka vill-
kor, konventionens regler skall tillimpas p4 statsfartyg. Utredaren
skall ocksd samrida med berdrda organisationer och foretridare for
berérda delar av niringslivet.
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Utredaren bor dven uppmirksamma hur frigor som giller till-
tride till HNS-konventionen hanteras 1 andra linder 4n de nordiska,
frimst de linder som ir medlemmar i EU. Aven utvecklingen inom
EU iandra frigor som har direkt eller indirekt betydelse f6r genom-
forandet av konventionen bor beaktas. Vidare dr det limpligt att
utredaren tar del av de insatser f6r att underlitta tilleridet till kon-
ventionen som har gjorts framfér allt inom IMO och 1992 4rs inter-
nationella oljeskadefond.

Utredaren skall bedéma forslagens ekonomiska konsekvenser for
berérda féretag och det allminna. Utredaren skall sirskilt beakta de
administrativa konsekvenserna f6r niringslivet och utforma férslagen
s& att foretagens administrativa kostnader hills si 13ga som mojligt.
Om férslagen kan forvintas leda till kostnadsékningar for det all-
minna, exempelvis nir det giller kontroll av férsikringspliktens full-
gorande och utfirdande av certifikat, skall utredaren féresld hur dessa
skall finansieras.

Utredaren skall redovisa en miljobedémning av sina forslag.

Uppdraget skall redovisas senast den 31 oktober 2006.

(Justitiedepartementet)
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International Convention on
Liability and Compensation
for Damage in Connection
with the Carriage of Hazar-
dous and Noxious Substances
by Sea, 1996

The states parties to the
present convention,

Conscious of the dangers
posed by the world-wide
carriage by sea of hazardous and
noxious substances,

Convinced of the need to
ensure that adequate, prompt
and effective compensation is
available to persons who suffer
damage caused by incidents in
connection with the carriage by
sea of such substances,

Desiring to adopt uniform
international rules and pro-
cedures for determining
questions of liability and com-
pensation in respect of such
damage,

Considering that the econo-
mic consequences of damage
caused by the carriage by sea of
hazardous and noxious sub-
stances should be shared by the
shipping industry and the cargo
interests involved,

Have agreed as follows:

1996 &rs internationella kon-
vention om ansvar och ersitt-
ning for skada i samband med
sjotransport av farliga och
skadliga dmnen (HNS-kon-
ventionen)

De stater som ir parter till
denna konvention,

ir medvetna om de faror som
uppstdr vid virldsomfattande
sjotransporter av farliga och
skadliga dmnen,

ir overtygade om behovet av
att limplig, snabb och effektiv
ersittning dr tillginglig for
personer som lider skada vid
olyckor 1 samband med sj6-
transport av sddana dmnen,

onskar anta enhetliga inter-
nationella regler och forfaran-
den for att bestimma frigor om
ansvar och ersittning for en
sidan skada,

anser att de ekonomiska folj-
derna av skador orsakade vid
sjotransport av farliga och skad-
liga dmnen skall delas mellan
sjofartsniringen och berorda
lastintressenter, och

har dirfér kommit 6verens
om foljande.
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Chapter I
General provisions
Definitions

Article 1

For the purposes of this Con-
vention:

1. Ship means any seagoing
vessel and seaborne craft, of any
type whatsoever.

2. Person means any individual
or partnership or any public or
private body, whether corporate
or not, including a State or any
of its constituent subdivisions.

3. Owner means the person
or persons registered as the
owner of the ship or, in the
absence of registration, the per-
son or persons owning the ship.
However, in the case of a ship
owned by a State and operated
by a company which in that
State is registered as the ship’s
operator, owner shall mean such
company.

4. Recerver means either:

(a) the person who physically
receives contributing cargo dis-
charged in the ports and ter-
minals of a State Party; provided
that if at the time of receipt the
person who physically receives
the cargo acts as an agent for
another who is subject to the
jurisdiction of any State Party,
then the principal shall be
deemed to be the receiver, if the
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Kapitel I

Allméinna bestimmelser
Definitioner

Artikel 1

I denna konvention forstds med:

1. Fartyg: fartyg eller annan
anordning som kan anvindas for
trafik till sj6ss.

2. Person: fysisk person samt
privatrittslig eller offentligritts-
lig juridisk person, inbegripet en
stat och dess delstater eller mot-
svarande.

3. Agare: den person eller de
personer som dr registrerade
som fartygets igare eller, om
registrering inte har skett, den
person eller de personer som
iger fartyget. I friga om ett
fartyg som dgs av en stat och
brukas av ett bolag som i denna
stat dr registrerat som fartygets
brukare skall med “igare”
forstds detta bolag.

4. Mottagare: antingen

(a) den person som fysiskt sett
tar emot avgiftspliktig last som
lossats 1 en parts hamnar eller
terminaler. Om vid tiden for
mottagandet den person som
fysiskt sett tar emot lasten
handlar som mellanman foér en
annan som ir féremdl fér en
parts domsritt skall huvudman-
nen anses som mottagare om
mellanmannen avsléjar huvud-
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agent discloses the principal to
the HNS Fund; or

(b) the person in the State
Party who in accordance with
the national law of that State
Party is deemed to be the
receiver of contributing cargo
discharged in the ports and
terminals of a State Party, pro-
vided that the total contributing
cargo received according to such
national law is substantially the
same as that which would have
been received under (a).

5. Hazardous and noxious
substances (HNS) means:

(a) any substances, materials
and articles carried on board a
ship as cargo, referred to in (i)
to (vii) below:

(1) oils carried in bulk listed
in appendix I of Annex I to the
International Convention for
the Prevention of Pollution
from ships, 1973, as modified by
the Protocol of 1978 relating
thereto, as amended;

(11) noxious liquid substances
carried in bulk referred to in
appendix II of Annex II to the
International Convention for
the Prevention of Pollution
from Ships, 1973, as modified
by the Protocol of 1978 relating
thereto, as amended, and those
substances and mixtures pro-
visionally categorized as falling
in pollution category A, B, C or
D in accordance with regulation
3(4) of the said Annex II;

mannens identitet for HNS-
fonden, eller

(b) den person hos en part
som enligt partens nationella
ritt anses som mottagare av
avgiftspliktig last som lossats i
partens hamnar eller terminaler,
under foérutsittning att den
totala mingden avgiftspliktig last
mottagen enligt sidan nationell
ritt 1 huvudsak dr densamma
som om mottagandet skett
enligt a.

5. Farliga och skadliga imnen
(HNS):

(a) varje imne, material och
vara som transporteras ombord
pd ett fartyg som last och som
anges 1 i-vii nedan

(1) oljor som transporteras i
bulk och som anges 1 bihang I
till bilaga I 1 1978 &rs protokoll
ull 1973 &rs internationella
konvention till férhindrande av
férorening frin fartyg, som det
har dndrats,

(i1) skadliga flytande #mnen
som transporteras i bulk och
som anges 1 bihang II ull bi-
laga IT 1 1978 4rs protokoll will
1973 &rs internationella konven-
tion till férhindrande av féro-
rening frin fartyg, som det har
indrats, och sidana imnen och
blandningar som provisoriskt
bedémts falla under férore-
ningskategori A, B, C eller D
enligt regel 3.4 1 nimnda bi-
laga II,
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(ii1) dangerous liquid substan-
ces carried in bulk listed in
chapter 17 of the International
Code for the Construction and
Equipment of Ships Carrying
Dangerous Chemicals in Bulk,
1983, as amended, and the
dangerous products for which
the preliminary suitable con-
ditions for the carriage have been
prescribed by the Administra-
tion and port administrations
involved in accordance with
paragraph 1.1.3 of the Code;

(iv) dangerous, hazardous and
harmful substances, materials
and articles in packaged form
covered by the International
Maritime Dangerous Goods
Code, as amended;

(v) liquefied gases as listed in
chapter 19 of the International
Code for the Construction and
Equipment of Ships Carrying
Liquefied Gases in Bulk, 1983,
as amended, and the products
for which preliminary suitable
conditions for the carriage have
been prescribed by the Admini-
stration and port administra-
tions involved in accordance
with paragraph 1.1.6 of the
Code;

(vi) liquid substances carried
in bulk with a flashpoint not
exceeding 60° C (measured by
a closed-cup test);

(vii) solid  bulk  materials

possessing chemical hazards
covered by appendix B of the
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(u1) farliga flytande dmnen
transporterade i bulk upptagna i
kapitel 17 1 1983 &rs internatio-
nella kod fér konstruktion och
utrustning av fartyg som trans-
porterar farliga kemikalier i bulk,
som den har indrats, och de far-
liga produkter for vilka de preli-
minirt limpliga foérhillandena
for transporter har beskrivits av
den berérda myndigheten och
de berérda hamnmyndigheterna
1 Overensstimmelse med para-
graf 1.1.3 1 koden,

(iv) farliga, riskfyllda, och
vidliga dmnen och féremal 1 for-
packad form som omfattas av
den internationella sjokoden for
farligt  gods, som den har
indrats,

(v) gaser i vitskeform som ir
angivna 1 kapitel 19 1 1983 &rs
internationella kod fér kon-
struktion och utrustning av far-
tyg som transporterar gas 1
vitskeform 1 bulk, som den har
indrats, och de produkter fér
vilka de preliminirt limpliga
forhallandena for transporter har
foreskrivits av den berérda myn-
digheten och de berérda hamn-
myndigheterna 1 &verensstim-
melse med paragraf 1.1.6 i koden,

(vi) flytande imnen som trans-
porteras 1 bulk med en flam-
punkt som inte verstiger 60°C
(uppmitt genom closed cup
test),

(vii) fasta bulkvaror som inne-
bir kemiska risker och ingdr i
bihang B i koden for siker
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Code of Safe Practice for Solid
Bulk Cargoes, as amended, to
the extent that these substances
are also subject to the pro-
visions of the International
Maritime Dangerous Goods
Code when carried in packaged
form; and

(b) residues from the
previous carriage in bulk of
substances referred to in (a)(i)
to (ii1) and (v) to (vii) above.

6. Damage means:

(a) loss of life or personal
injury on board or outside the
ship carrying the hazardous and
noxious substances caused by
those substances;

(b) loss of or damage to
property outside the ship
carrying the hazardous and
noxious substances caused by
those substances;

(c) loss or damage by con-
tamination of the environment
caused by the hazardous and
noxious substances, provided
that compensation for impair-
ment of the environment other
than loss of profit from such
impairment shall be limited to
costs of reasonable measures of
reinstatement actually under-
taken or to be undertaken; and

(d) the costs of preventive
measures and further loss or
damage caused by preventive
measures.

Where it is not reasonably
possible to separate damage

hantering av fasta bulklaster,
som den har indrats, 1 den ut-
strickning som dessa substanser
dven omfattas av bestimmel-
serna i den internationella sj6-
koden for farligt gods nir god-
set transporteras 1 forpackad
form, och

(b) rester frin tidigare bulk-
transporter av imnen som anges
1a i—iii och v—vii ovan.

6. Skada:

(a) dodsfall eller personskada
ombord eller utanfér det fartyg
som transporterar de farliga och
skadliga dmnena och som or-
sakats av dessa imnen,

(b) forlust av eller skada pa
egendom utanfér det fartyg som
transporterar de farliga och
skadliga dmnena och som orsa-
kats av dessa Amnen,

(c) forlust eller skada pd grund
av fororening av miljon som
orsakats av de farliga och skad-
liga imnena, forutsatt att ersitt-
ning for férsimring av miljén,
annat in utebliven vinst, ir
begrinsad till kostnader for
rimliga dtgirder for dterstillande
som har vidtagits eller som
planeras, och

(d) kostnader for forebyggan-
de &tgirder och foérlust och
skada som orsakats av sddana
tgirder.

Om det inte ir mojligt att till-
forlitlige sirskilja skada orsakad
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caused by the hazardous and
noxious substances from that
caused by other factors, all such
damage shall be deemed to be
caused by the hazardous and
noxious substances except if,
and to the extent that, the
damage caused by other factors
is damage of a type referred to
in article 4, paragraph 3.

In this paragraph, ”caused by
those substances” means caused
by the hazardous or noxious
nature of the substances.

7. Preventive measures means
any reasonable measures taken
by any person after an incident
has occurred to prevent or
minimize damage.

8. Incident means any occur-
rence or series of occurrences
having the same origin, which
causes damage or creates a grave
and imminent threat of causing
damage.

9. Carriage by sea means the
period from the time when the
hazardous and noxious substan-
ces enter any part of the ship’s
equipment, on loading, to the
time they cease to be present in
any part of the ship’s equip-
ment, on discharge. If no ship’s
equipment is used, the period
begins and ends respectively
when  the hazardous and
noxious substances cross the
ship’s rail.

10. Contributing cargo means
any hazardous and noxious
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av farliga och skadliga imnen
frin skada orsakad av andra
omstindigheter, skall all skada
anses orsakad av de farliga och
skadliga imnena utom om och 1
den utstrickning som skadan
som orsakats av andra omstin-
digheter ir en skada av den art
som anges 1 artikel 4.3.

I detta stycke forstds med
“orsakats av dessa imnen” vad
som orsakats av de farliga och
skadliga egenskaperna hos dessa
dmnen.

7. Forebyggande dtgirder: varje
skilig 8tgird som vidtagits av en
person efter det att en olycka
intriffat f6r att férhindra eller
begrinsa skada.

8. Olycka: varje hindelse eller
serie av hindelser med samma
ursprung som orsakar skada
eller framkallar ett allvarligt eller
omedelbart férestdende hot om
skada.

9. Sjétransport:  tidsperioden
frin det att de farliga och skad-
liga dmnena vid lastning kom-
mer vid ndgon del av fartygets
anordningar till dess att de vid
lossning upphor att vara vid
nigon del av fartygets anord-
ningar. Om inte nigon av far-
tygets anordningar anvinds
bérjar respektive slutar tids-
perioden nir de farliga och
skadliga imnena korsar far-
tygets reling.

10. Avgiftspliktig  last:  varje
farligt och skadligt imne som
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substances which are carried by
sea as cargo to a port or
terminal in the territory of a
State Party and discharged in
that State. Cargo in transit
which is transferred directly, or
through a port or terminal, from
one ship to another, either
wholly or in part, in the course
of carriage from the port or
terminal of original loading to
the port or terminal of final
destination shall be considered
as contributing cargo only in
respect of receipt at the final
destination.

11. The HNS Fund means the
International Hazardous and
Noxious  Substances  Fund
established under article 13.

12. Unut of account means the

Special Drawing Right as
defined by the International
Monetary Fund.

13. State of the ship’s registry
means in relation to a registered
ship the State of registration of
the ship, and in relation to an un-
registered ship the State whose
flag the ship is entitled to fly.

14. Terminal means any site
for the storage of hazardous and
noxious substances received
from waterborne transportation,
including any facility situated
offshore and linked by pipeline
or otherwise to such site.

15. Director means the
Director of the HNS Fund.

transporteras till sjoss som last
till en hamn eller terminal 1
partens territorium och som
lossas 1 den staten. Last i transit
som vidarebefordras direkt, eller
genom en hamn eller terminal,
frin ett fartyg ull ett annat,
antingen helt eller delvis, inom
ramen for en transport frin den
ursprungliga  lastningshamnen
eller terminalen till hamn eller
terminal pd den slutliga destina-
tionen skall anses som avgifts-
pliktig last bara fér mottagandet
pd den slutliga destinationen.

11. HNS-fonden: den inter-
nationella fonden for farliga och
skadliga dmnen upprittad enligt
artikel 13.

12. Berdikningsenbet: den sir-
skilda dragningsritten som den
definierats av den internationella
valutafonden.

13. Fartygets registreringsstat:
for registrerade fartyg den stat
dir fartyget registrerats och for
oregistrerade fartyg den stat
vars flagga fartyget fir fora.

14. Terminal: varje plats for
lagring av farliga och skadliga
imnen som mottagits efter sjo-
buren transport, diri inbegripet
en icke-landbaserad anliggning
som genom rorledning eller pd
annat sitt ir forenad med en
sddan plats.

15. Direktor:
direktor.

HNS-fondens
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16. Organization means the
International Maritime Organi-
zation.

17. Secretary-General ~means
the Secretary-General of the
Organization.

Annexes

Article 2

The annexes to this Convention
shall constitute an integral part
of this Convention.

Scope of application
Article 3

This Convention shall apply
exclusively:

(a) to any damage caused in
the territory, including the terri-
torial sea, of a State Party;

(b) to damage by contami-
nation of the environment
caused in the exclusive econo-
mic zone of a State Party,
established in accordance with
international law, or, if a State
Party has not established such a
zone, in an area beyond and
adjacent to the territorial sea of
that State determined by that
State in accordance with inter-
national law and extending not
more than 200 nautical miles
from the baselines from which
the breadth of its territorial sea
is measured;
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16. Organisation: Internatio-
nella sjofartsorganisationen.

17. Generalsekreterare: ~ orga-
nisationens generalsekreterare.

Bilagor
Artikel 2

Bilagorna till denna konvention
skall utgéra en integrerad del av
denna konvention.

Tillimpningsomrdde
Artikel 3
Denna konvention giller endast

(a) for varje skada som upp-
kommit inom en parts omrdde,
inklusive dess territorialvatten,

(b) fér skada genom forore-
ning av miljén som uppkommit
inom en parts exklusiva ekono-
miska zon, som den har fast-
stillts enligt folkrittens regler,
eller, om parten inte har fast-
stillt ndgon sddan zon, inom det
omride utanfér och angrinsan-
de ull statens territorialvatten
vilket har bestimts av den staten
enligt folkrittens regler och
vilken inte stricker sig lingre ut
in 200 nautiska mil frdn de
baslinjer varifrdn statens territo-
rialvatten mits,
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(c) to damage, other than
damage by contamination of the
environment, caused outside the
territory, including the terri-
torial sea, of any State, if this
damage has been caused by a
substance carried on board a
ship registered in a State Party
or, in the case of an unregistered
ship, on board a ship entitled to
fly the flag of a State Party; and

(d) to preventive measures,
wherever taken.

Article 4

1. This Convention shall
apply to claims, other than
claims arising out of any con-
tract for the carriage of goods
and passengers, for damage
arising from the carriage of
hazardous and noxious sub-
stances by sea.

2. This Convention shall not
apply to the extent that its
provisions are incompatible
with those of the applicable law
relating to workers’ compensa-
tion or social security schemes.

3. This Convention shall not
apply:

(a) to pollution damage as
defined in the International
Convention on Civil Liability
for Oil Pollution Damage, 1969,
as amended, whether or not
compensation is payable in
respect of it under that Con-
vention; and

(c) for skada, annan in skada
genom fororening av miljon,
som uppkommit utanfér en
stats territorium, inklusive terri-
torialvattnet, om skadan har
orsakats av ett imne som trans-
porteras ombord pd ett fartyg
som ir registrerat i en part eller,
om fartyget inte ir registrerat,
ombord pd ett fartyg som fir
fora en parts flagga, och

(d) for forebyggande dtgirder
var de dn har vidtagits.

Artikel 4

1. Denna konvention giller,
med undantag for fordringar
som har sin grund i ett beford-
ringsavtal fo6r gods och passage-
rare, pd fordringar foér skada
som uppkommit vid sjétransport
av farliga och skadliga imnen.

2. Denna konvention giller
inte 1 den utstrickning som
bestimmelserna i den ir oféren-
liga med tillimplig lag om er-
sittning till anstillda eller med
sociala vilfirdssystem.

3. Denna konvention giller
inte

(a) pa skada genom fororening
definierad 1 1969 &rs internatio-
nella konvention om ansvarighet
for skada orsakad av férorening
genom olja, som den har ind-
rats, vare sig ersittning betalas
for skadan enligt konventionen
eller inte, och
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(b) to damage caused by a
radioactive material of class 7
either in the International
Maritime  Dangerous  Goods
Code, as amended, or in appen-
dix B of the Code of Safe
Practice for Solid Bulk Cargoes,
as amended.

4. Except as provided in para-
graph 5, the provisions of this
Convention shall not apply to
warships, naval auxiliary or other
ships owned or operated by a
State and used, for the time
being, only on Government non-
commercial service.

5. A State Party may decide
to apply this Convention to its
warships or other vessels de-
scribed in paragraph 4, in which
case it shall notify the Secretary-
General thereof specifying the
terms and conditions of such
application.

6. With respect to ships
owned by a State Party and used
for commercial purposes, each
State shall be subject to suit in
the jurisdictions set forth in
article 38 and shall waive all
defences based on its status as a
sovereign State.

Article 5

1. A State may, at the time of
ratification, acceptance, approval
of, or accession to, this Con-
vention, or any time thereafter,
declare that this Convention
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(b) pa skada orsakad av radio-
aktivt material enligt klass 7
antingen i den internationella
sjokoden for farligt gods, som
den har dndrats, eller 1 bilaga B 1
koden for siker hantering av
fasta bulklaster, som den har
indrats.

4. Utom 1 fall som anges i
punkt 5 giller bestimmelserna 1
denna konvention inte for
orlogsfartyg, marina hjilpfartyg
eller andra fartyg som igs och
brukas av en stat och som vid
tillfillet endast anvinds 1 statlig
verksamhet f6r annat indamail
in affirsdrift.

5. En part fir bestimma att
denna konvention skall gilla for
dess orlogsfartyg eller andra
fartyg som anges i punkt 4. I
sddant fall skall staten underritta
generalsekreteraren om detta
med angivande av de villkor som
giller for denna tillimpning.

6. For fartyg som igs av en
part och som anvinds f6r affirs-
drift skall talan kunna vickas
mot denna stat vid de domstolar
som ir behoriga enligt artikel 38
och staten skall avstd frin alla
invindningar som grundas pi
dess egenskap av suverin stat.

Artikel 5

1. En stat fir vid tiden for
ratifikation, godtagande, god-
kinnande eller anslutning till
denna konvention, eller nir som
helst direfter, forklara att denna
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does not apply to ships:

(a) which do not
200 gross tonnage; and

(b) which carry hazardous
and noxious substances only in
packaged form; and

(c) while they are engaged on
voyages between ports or facili-
ties of that State.

2. Where two neighbouring
States agree that this Conven-
tion does not apply also to ships
which are covered by paragraph
1(a) and (b) while engaged on
voyages between ports or
facilities of those States, the
States concerned may declare
that the exclusion from the
application of this Convention
declared under paragraph 1
covers also ships referred to in
this paragraph.

3. Any State which has made
the declaration under para-
graph 1 or 2 may withdraw such
declaration at any time.

4. A declaration made under
paragraph 1 or 2, and the with-
drawal of the declaration made
under paragraph 3, shall be depo-
sited with the Secretary-General
who shall, after the entry into
force of this Convention,
communicate it to the Director.

5. Where a State has made a
declaration under paragraph 1 or
2 and has not withdrawn it,
hazardous and noxious substan-
ces carried on board ships
covered by that paragraph shall
not be considered to be con-

exceed

konvention inte giller for fartyg

(a) vars driktighet inte over-
stiger 200 bruttoton, och

(b) som bara transporterar
farliga och skadliga dmnen 1
forpackad form, och

(c) medan de utfér resor mel-
lan hamnar eller anliggningar i
den staten.

2. Om tvd grannstater kom-
mer Jverens om att denna
konvention inte skall gilla ocksd
for fartyg som anges 1 punkt 1 a
och b medan de utfér resor
mellan hamnar eller anliggning-
ar 1 dessa stater, fir de berorda
staterna forklara att det undan-
tag frin denna konvention som
angetts enligt punkt 1 ocksd
omfattar fartyg som anges i
denna punkt.

3. En stat som har gjort en
forklaring enligt punkt 1 eller 2
fir nir som helst terta denna
forklaring.

4. En forklaring enligt punkt 1
eller 2 och &tertagandet av en
sddan forklaring enligt punkt 3
skall deponeras hos general-
sekreteraren, som efter ikraft-
tridandet av denna konvention
skall underritta direktéren om
detta.

5. Nir en stat har gjort en
forklaring enligt punkt 1 eller 2
och inte har itertagit den skall
farliga och skadliga dmnen som
transporteras ombord pd fartyg
som omfattas av detta stycke
inte anses som avgiftspliktig last
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tributing cargo for the purpose
of application of articles 18, 20,
article 21, paragraph 5 and
article 43.

6. The HNS Fund is not
liable to pay compensation for
damage caused by substances
carried by a ship to which the
Convention does not apply
pursuant to a declaration made
under paragraph 1 or 2, to the
extent that:

(a) the damage as defined in
article 1, paragraph 6(a), (b) or
(c) was caused in:

(1) the territory, including the
territorial sea, of the State which
has made the declaration, or in
the case of neighbouring States
which have made a declaration
under paragraph 2, of either of
them; or

(1) the exclusive economic
zone, or area mentioned in
article 3(b), of the State or
States referred to in (i);

(b) the  damage includes
measures taken to prevent or
minimize such damage.

Duties of States Parties

Article 6

Each State Party shall ensure
that any obligation arising under
this Convention is fulfilled and
shall take appropriate measures
under its law including the im-
posing of sanctions as it may
deem necessary, with a view to
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vid tillimpningen av artiklarna
18 och 20, artikel 21.5 samt
artikel 43.

6. HNS-fonden ir inte ersitt-
ningsskyldig for skada orsakad
av farliga och skadliga dmnen
som transporteras av ett fartyg
for vilket konventionen inte
giller till f6ljd av en férklaring
enligt punkt 1 eller 2 1 den ut-
strickning som

(a) skadan som den definierats
i artikel 1.6 a, b eller ¢ upp-
kommit 1:

(1) den stats omride, inbegri-
pet territorialvattnet, som har
gjort forklaringen eller om
grannstater har gjort en férkla-
ring enligt punkt 2 hos nigon-
dera av dem, eller

(i1) 1 den exklusiva ekonomiska
zonen eller omride som nimns i
artikel 3 b hos den eller de stater
som anges 11,

(b) skadan inbegriper &tgirder
for att forhindra eller begrinsa
sidan skada.

Parternas skyldigheter

Artikel 6

Varje part skall se tll att en
forpliktelse som uppstdr enligt
denna konvention fullgérs. Par-
ten skall vidta limpliga lagstift-
ningsitgirder s att en sidan
forpliktelse effektive fullgors,
diri inbegripet inforande av sé-
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the effective execution of any
such obligation.

Chapter II
Liabiliry
Liability of the owner

Article 7

1. Except as provided in para-
graphs 2 and 3, the owner at the
time of an incident shall be
liable for damage caused by any
hazardous and noxious substan-
ces in connection with their
carriage by sea on board the
ship, provided that if an incident
consists of a series of occurren-
ces having the same origin the
liability shall attach to the
owner at the time of the first of
such occurrences.

2. No liability shall attach to
the owner if the owner proves
that:

(a) the damage resulted from
an act of war, hostilities, civil
war, insurrection or a natural
phenomenon of an exceptional,
inevitable and irresistible charac-
ter; or

(b) the damage was wholly
caused by an act or omission
done with the intent to cause
damage by third party; or

(c) the damage was wholly
caused by negligence or other
wrongful act of any Govern-

dana péfoljder som den anser
erforderliga.

Kapitel 11
Ansvar
Agarens ansvar

Artikel 7

1. Den som vid tiden for en
olycka ir dgare dr, utom 1 de fall
som anges 1 punkt 2 och 3, an-
svarig for skada orsakad av far-
liga och skadliga imnen ombord
pa fartyget i samband med deras
sjotransport. Om en olycka ut-
gors av en serie av hindelser
med samma ursprung dvilar an-
svaret den som var dgare vid tid-
punkten fér den forsta hindel-
sen.

2. Agaren ir inte ansvarig om
han visar att

(a) skadan orsakades av en
krigshandling, fientligheter, in-
boérdeskrig, uppror eller en natur-
hindelse av osedvanlig karaktir
som inte kunnat undvikas och
vars foljder inte kunnat for-
hindras, eller

(b) skadan 1 sin helhet villats
av tredje man med avsikt att
orsaka skada, eller

(c) skadan 1 sin helhet orsaka-

des av virdsloshet eller annan
férsummelse av en regering eller
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ment or other authority respon-
sible for the maintenance of
lights or other navigational aids
in the exercise of that function;
or

(d) the failure of the shipper
or any other person to furnish
information  concerning  the
hazardous and noxious nature
of the substances shipped either

(1) has caused the damage,
wholly or partly; or

(i1) has led the owner not to
obtain insurance in accordance
with article 12;

provided that neither the owner
nor its servants or agents knew
or ought reasonably to have
known of the hazardous and
noxious nature of the substances
shipped.

3. If the owner proves that
the damage resulted wholly or
partly either from an act or
omission done with intent to
cause damage by the person
who suffered the damage or
from the negligence of that
person, the owner may be
exonerated wholly or partially
from liability to such person.

4. No claim for compen-
sation for damage shall be made
against the owner otherwise
than in accordance with this
Convention.

5. Subject to paragraph 6, no
claim for compensation for
damage under this Convention
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annan myndighet vid fullgéran-
det av en skyldighet att svara for
underhidllandet av fyrar eller
andra hjilpmedel f6r navigering,
eller

(d) underldtenhet av avsinda-
ren eller annan person att in-
formera om den farliga och skad-
liga egenskapen hos de imnen
som transporteras antingen

(1) har orsakat skadan, helt
eller delvis, eller

(i1) har lett till att dgaren inte
tagit en  forsikring  enligt
artikel 12,

under férutsittning att varken
dgaren eller hans anstillda eller
stillforetridare hade eller rim-
ligen borde ha haft vetskap om
de farliga och skadliga egen-
skaperna hos de transporterade
dmnena.

3. Visar dgaren att skadan
helt eller delvis orsakades av den
skadelidande uppsitligt eller av
vardsloshet kan idgaren befrias
helt eller delvis fr&n ansvar mot
denne.

4. Ansprik pd ersittning for
skada fir inte goras gillande
mot dgaren pd annat sitt dn
enligt denna konvention.

5. Med forbehdll for punkt 6
fir ansprdk pd ersittning for
skada inte goras gillande enligt
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or otherwise may be made
against:

(a) the servants or agents of
the owner or the members of
the crew;

(b) the pilot or any other
person who, without being a
member of the crew, performs
services for the ship;

(c) any charterer (howsoever
described, including a bareboat
charterer), manager or operator

of the ship;

(d) any person performing
salvage operations with the
consent of the owner or on the
instructions of a competent
public authority;

(e) any person taking preven-
tive measures; and

(f) the servants or agents of
persons mentioned in (c), (d)

and (e);

unless the damage resulted from
their personal act or omission,
committed with the intent to
cause such damage, or recklessly
and with knowledge that such
damage would probably result.

6. Nothing in this Conven-
tion shall prejudice any existing
right of recourse of the owner
against any third party, in-
cluding, but not limited to, the
shipper or the receiver of the
substance causing the damage,
or the persons indicated in
paragraph 5.

denna konvention eller pd annan

grund mot
(a) dgarens  anstillda eller
stillforetridare eller fartygs-
besittningen,

(b) lotsen eller andra per-
soner som utfér tjdnster for
fartyget utan att vara med-
lemmar av besittningen,

(c) befraktare (hur de idn be-
tecknas, inklusive den som hyrt
fartyget utan manskap), redare
och personer som 1 redarens
stille handhar fartygets drift,

(d) den som utfér birgning
med igarens samtycke eller pd
order av en behérig offentlig
myndighet,

(e) den som vidtar forebyg-
gande dtgirder,

(f) anstillda hos eller still-
foretridare f6r de personer som
nimnsic, d oche,

om inte skadan orsakades ge-
nom deras egna handlingar eller
underldtenhet uppsdtligt eller
hinsynslést och med insikt om

att skadan sannolikt skulle
uppkomma.
6. Bestimmelserna 1 denna

konvention inskrinker inte dga-
rens regressritt mot tredje man,
inbegripet, men inte begrinsat
till, avsindaren eller mottagaren
av de imnen som orsakar skadan
eller de personer som nimns 1

punkt 5.
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Incidents involving two or more

ships
Article 8

1. Whenever damage has re-
sulted from an incident in-
volving two or more ships each
of which is carrying hazardous
and noxious substances, each
owner, unless exonerated under
article 7, shall be liable for the
damage. The owners shall be
jointly and severally liable for all
such damage which is not
reasonably separable.

2. However, owners shall be
entitled to the limits of liability
applicable to each of them
under article 9.

3. Nothing in this article
shall prejudice any right of
recourse of an owner against
any other owner.

Limitation of liability
Article 9

1. The owner of a ship shall
be entitled to limit liability
under this Convention in
respect of any one incident to
an aggregate amount calculated
as follows:

(a) 10 million units of account
for a ship not exceeding
2,000 units of tonnage; and

(b) for a ship with a tonnage
in excess thereof, the following
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Olyckor med tva eller flera fartyg

Artikel 8

1. Om skada har uppkommit
efter en olycka med tvd eller
flera fartyg som vart och ett
transporterar farliga och skad-
liga dmnen ir varje igare, om
han inte ir befriad fr&n ansvar
enligt artikel 7, ansvarig for
skadan. Agarna ir solidariskt an-
svariga for all sddan skada som
inte tillforlitligt kan sirskiljas.

2. Agarna har emellertid ritt
till de ansvarsgrinser som giller
féor var och en av dem enligt
artikel 9.

3. Bestimmelserna 1 denna
artikel inskrinker inte ndgon
regressritt som en igare har
mot en annan agare.

Begrinsning av ansvaret

Artikel 9

1. Fartygsigaren har ritt att
begrinsa sitt ansvar enligt denna
konvention fér en och samma
olycka tll ett sammanlagt
belopp som beriknas enligt
foljande:

(a) Tio miljoner beriknings-
enheter for ett fartyg vars ton-
nage inte Overstiger 2 000 ton,
och

(b) for ett fartyg med stdrre
tonnage, foljande belopp utdver
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amount in addition to that
mentioned in (a):

for each unit of tonnage from
2,001 to 50,000 units of tonnage,
1,500 units of account;

for each unit of tonnage in
excess of 50,000 units of tonnage,
360 units of account;

provided, however, that this
aggregate amount shall not in
any event exceed 100 million
units of account.

2. The owner shall not be
entitled to limit liability under
this Convention if it is proved
that the damage resulted from
the personal act or omission of
the owner, committed with the
intent to cause such damage, or
recklessly and with knowledge
that such damage would pro-
bably result.

3. The owner shall, for the
purpose of benefitting from the
limitation provided for in para-
graph 1, constitute a fund for
the total sum representing the
limit of liability established in
accordance with paragraph 1
with the court or other com-
petent authority of any one of
the States Parties in which action
is brought under article 38 or, if
no action is brought, with any
court or other competent
authority in any one of the
States Parties in which an action
can be brought under article 38.
The fund can be constituted
either by depositing the sum or

det som anges i a:

— Fér varje ton frin 2 001 till
50 000 ton, 1500 beriknings-
enheter,

—fér  varje  ton  utdver
50 000 ton, 360 berikningsen-
heter.

Dock fir det sammanlagda be-
loppet aldrig 6verstiga 100 mil-
joner berikningsenheter.

2. Agaren har inte ritt att
begrinsa sitt ansvar enligt denna
konvention om det visas att han
genom egen handling eller
underldtenhet har orsakat ska-
dan uppsitligt eller hinsynslost
och med insikt om att skadan
sannolikt skulle uppkomma.

3. For att {3 &tnjuta for-
mdnen av den ansvarsbegrins-
ning som anges 1 punkt 1 skall
dgaren uppritta en fond som
skall uppgd till det totala be-
loppet f6ér hans ansvarsbegrins-
ning enligt punkt 1. Fonden
skall upprittas hos domstolen
eller annan behorig myndighet
hos nigon av de parter i vilken
talan har vickts enligt artikel 38
eller om talan inte har vickts
hos en domstol eller behorig
myndighet hos nigon av de
parter dir talan fir vickas enligt
artikel 38. Fonden kan upprittas
genom att beloppet deponeras
eller att en bankgaranti eller
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by producing a bank guarantee
or other guarantee, acceptable
under the law of the State Party
where the fund is constituted,
and considered to be adequate
by the court or other competent
authority.

4. Subject to the provisions
of article 11, the fund shall be
distributed among the claimants
in proportion to the amounts of
their established claims.

5. If before the fund is
distributed the owner or any of
the servants or agents of the
owner or any person providing
to the owner insurance or other
financial security has as a result
of the incident in question, paid
compensation for damage, such
person shall, up to the amount
that person has paid, acquire by
subrogation the rights which the
person so compensated would
have enjoyed under this Con-
vention.

6. The right of subrogation
provided for in paragraph 5 may
also be exercised by a person
other than those mentioned
therein in respect of any amount
of compensation for damage
which such person may have
paid but only to the extent that
such subrogation is permitted
under the applicable national
law.

7. Where owners or other
persons establish that they may
be compelled to pay at a later
date in whole or in part any
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annan sikerhet stills, vilken god-
tas enligt lagen hos den part dir
fonden upprittas och som anses
tillricklig enligt domstolen eller
den behériga myndigheten.

4. Fonden skall, med férbehill
for bestimmelserna 1 artikel 11,
fordelas mellan fordringsigarna
i forhallande till beloppen av
deras styrkta fordringar.

5. Har innan fonden férde-
lats dgaren eller ndgon som ir 1
hans tjinst eller foretridare for
dgaren eller ndgon som medde-
lat dgaren forsikring eller stillt
annan ekonomisk sikerhet 1
foljd av olyckan betalat ersitt-
ning f6r skada, intrider han upp
till det belopp han betalat i den
ritt som den som fitt ersitt-
ningen skulle ha haft enligt
denna konvention.

6. Den subrogationsritt som
anges 1 punkt 5 fir dven utdvas
av annan in dir nimnda per-
soner for varje belopp som
denne kan ha betalat 1 ersittning
for skada, men bara 1 den ut-
strickning tillimplig nationell
ritt ger denne en sidan ritt.

7. Visar dgare eller andra att
de kan bli skyldiga att vid en
senare tidpunkt helt eller delvis
betala ersittning, betriffande
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such amount of compensation,
with regard to which the right
of subrogation would have been
enjoyed under paragraphs 5 or 6
had the compensation been paid
before the fund was distributed,
the court or other competent
authority of the State where the
fund has been constituted may
order that a sufficient sum shall
be provisionally set aside to
enable such person at such later
date to enforce the claim against
the fund.

8. Claims in respect of
expenses reasonably incurred or
sacrifices reasonably made by
the owner voluntarily to prevent
or minimize damage shall rank

equally with other claims
against the fund.
9. (a) The amounts men-

tioned in paragraph 1 shall be
converted into national currency
on the basis of the value of that
currency by reference to the
Special Drawing Right on the
date of the constitution of the
fund referred to in paragraph 3.
The wvalue of the national
currency, in terms of the Special
Drawing Right, of a State Party
which is a member of the
International Monetary Fund,
shall be calculated in accordance
with the method of valuation
applied by the International
Monetary Fund in effect on the
date in question for its opera-
tions and transactions. The
value of the national currency,

vilken de, om ersittningen hade
betalats innan fonden férdelades
skulle ha haft rict att intrida 1
den skadelidandes stille enligt
punkt 5 eller 6, f&r domstolen
eller annan behorig myndighet 1
den stat dir fonden upprittats
bestimma att ett tillrickligt be-
lopp tills vidare skall sittas av
for att mojliggora for sddana
personer att senare gora gillan-
de sina rittigheter mot fonden.

8. Krav som hinfér sig till
skiliga wutgifter och forluster
som dgaren frivilligt har &dragit
sig for att forhindra eller be-
grinsa skada skall jimstillas
med andra krav mot fonden.

9. (a) De belopp som anges i
punkt 1 skall riknas om till in-
hemsk valuta p& grundval av det
virde den valutan har 1 foér-
hallande till den sirskilda drag-
ningsritten, den dag di fonden
upprittas enligt punkt 3. Virdet
av den inhemska valutan 1 for-
hillande till den sirskilda drag-
ningsritten hos en part som ir
medlem 1 Internationella valuta-
fonden skall beriknas i enlighet
med den virderingsmetod Inter-
nationella  valutafonden  den
dagen tillimpar for sin verksam-
het och sina transaktioner.
Virdet av den inhemska valutan
1 forhdllande till den sirskilda
dragningsritten hos en part som
inte ir medlem 1 Internationella
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in terms of the Special Drawing
Right, of a State Party which is
not a member of the Inter-
national Monetary Fund, shall
be calculated in a manner deter-
mined by that State.

(b) Nevertheless, a State Party
which is not a member of the
International Monetary Fund
and whose law does not permit
the application of the provisions
of paragraph 9(a) may, at the
time of ratification, acceptance,
approval of or accession to this
Convention or at any time
thereafter, declare that the unit
of account referred to in
paragraph 9(a) shall be equal to
15 gold francs. The gold franc
referred to in this paragraph
corresponds to 65 mg of gold of
millesimal 900. The conversion
of the gold franc into the
national currency shall be made
according to the law of the State
concerned.

(c) The calculation mentioned
in the last sentence of para-
graph 9(a) and the conversion
mentioned in paragraph 9(b)
shall be made in such manner as
to express in the national
currency of the State Party as
far as possible the same real
value for the amounts in para-
graph 1 as would result from the
application of the first two
sentences of paragraph 9(a).
States Parties shall communicate
to the Secretary-General the
manner of calculation pursuant

238

SOU 2006:92

valutafonden skall beriknas pd
det sitt den staten bestimmer.

(b) En part som inte ir med-
lem 1 Internationella valutafonden
och vars lag inte tilldter att be-
stimmelserna 1 punkt 9 a tillim-
pas fir emellertid nir den ratifi-
cerar, godtar, godkinner eller
ansluter sig till konventionen
eller nir som helst direfter for-
klara att den berikningsenhet
som avses 1 punkt 9 a skall
motsvara 15 guldfrancs. Den
guldfranc som avses 1 denna
punkt motsvarar 65 milligram
guld av niohundra tusendelars
finhet. Omrikning frin guld-
franc till inhemsk valuta skall
goras enligt lagen 1 den berdrda
staten.

(c) Den berikning som i
punkt 9 a sista meningen och
omrikningen enligt punkt 9 b
skall goras pd ett sddant sitt att
s& langt mojligt samma realvirde
for beloppen enligt punkt 1
uttrycks hos den partens in-
hemska valuta som skulle ha
blivit fallet om de tre forsta
meningarna 1 nionde stycket a
hade tillimpats. Parterna skall
hos generalsekreteraren anmila
berikningssittet enligt punkt 9 a
eller resultatet av den omrik-
ning enligt punkt 9 b i fére-
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to paragraph 9(a), or the result
of the conversion in para-
graph 9(b) as the case may be,
when depositing an instrument
of  ratification,  acceptance,
approval of or accession to this
Convention and whenever there
is a change in either.

10. For the purpose of this
article the ship’s tonnage shall
be the gross tonnage calculated
in accordance with the tonnage
measurement regulations con-
tained in annex I of the Inter-
national Convention on Tonnage
Measurement of Ships, 1969.

11. The Insurer or other per-
son providing financial security
shall be entitled to constitute a
fund in accordance with this
article on the same conditions
and having the same effect as if
it were constituted by the
owner. Such a fund may be
constituted even if, under the
provisions of paragraph 2, the
owner is not entitled to limita-
tion of liability, but its consti-
tution shall in that case not
prejudice the rights of any
claimant against the owner.

Article 10

1. Where the owner, after an
incident, has constituted a fund
in accordance with article 9 and
is entitled to limit liability:

(a) no person having a claim
for damage arising out of that
incident shall be entitled to

kommande fall, nir de depo-
nerar ett instrument for ratifika-
tion, godtagande, godkinnande
eller anslutning till denna kon-
vention samt nirhelst férind-
ringar intriffar i nigondera.

10. Vid  tillimpningen  av
denna artikel skall fartygs-
tonnaget vara bruttotonnaget
beriknat enligt bilaga I il
1969 &rs internationella skepps-
mitningskonvention.

11. Forsdkringsgivaren  eller
annan som stillt ekonomisk
sikerhet har ritt att uppritta en
fond enligt denna artikel pd
samma villkor och med samma
verkan som om den hade upp-
rittats av dgaren. En sidan fond
fir upprittas dven om igaren
enligt bestimmelserna i punkt 2
inte har ritt att begrinsa sitt
ansvar, men upprittandet skall i
sddant fall inte inverka p& nigon
fordringsigares rittigheter mot
agaren.

Artikel 10

1. Har idgaren efter en olycka
upprittat en fond enligt artikel 9
och har han ritt att begrinsa sitt
ansvar

(a) far krav pd ersittning for
skada som orsakats av denna
olycka inte goéras mot annan

239

Bilaga 2



Bilaga 2

exercise any right against any
other assets of the owner in
respect of such claim; and

(b) the court or other com-
petent authority of any State
Party shall order the release of
any ship or other property be-
longing to the owner which has
been arrested in respect of a
claim for damage arising out of
that incident, and shall similarly
release any bail or other security
furnished to avoid such arrest.

2. The foregoing shall, how-
ever, only apply if the claimant
has access to the court
administering the fund and the
fund is actually available in
respect of the claim.

Death and injury
Article 11

Claims in respect of death or
personal injury have priority
over other claims save to the
extent that the aggregate of
such claims exceeds two thirds
of the total amount established
in accordance with article 9,
paragraph 1.
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igaren tillhorig egendom, och

(b) skall domstol eller annan
behérig myndighet hos en part
bestimma att hiva en handrick-
ningsdtgird med avseende pd ett
fartyg eller annan egendom som
tillhor dgaren och som blivit
foremdl for sddan dtgird med
anledning av ansprik pd ersitt-
ning f6ér skada, och skall lika-
ledes frige borgen eller annan
sikerhet som stillts for att
undvika sddan handricknings-
dtgird.

2. Vad ovan sigs skall emel-
lertid endast gilla om den som
gor ansprdk pd ersittning har
ritt att féra talan vid den dom-
stol som forvaltar fonden och
fonden faktiskt dr tillginglig
sdvitt avser hans ansprik.

Dadsfall och personskada

Artikel 11

Ansprdk med anledning av
dédsfall och personskada har
foretride framfor andra ansprik
utom 1 den utstrickning som
summan av sidana ansprik over-
stiger tvd tredjedelar av den
totala summan bestimd enligt
artikel 9.1.
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Compulsory insurance of the
owner

Article 12

1. The owner of a ship
registered in a State Party and
actually carrying hazardous and
noxious substances shall be
required to maintain insurance
or other financial security, such
as the guarantee of a bank or
similar financial institution, in
the sums fixed by applying the
limits of liability prescribed in
article 9, paragraph 1, to cover
liability for damage under this
Convention.

2. A compulsory insurance
certificate attesting that in-
surance or other financial secu-
rity is in force in accordance
with the provisions of this
Convention shall be issued to
each ship after the appropriate
authority of a State Party has
determined that the require-
ments of paragraph 1 have been
complied with. With respect to
a ship registered in a State Party

such  compulsory insurance
certificate shall be issued or
certified by the appropriate

authority of the State of the
ship’s registry; with respect to a
ship not registered in a State
Party it may be issued or certi-
fied by the appropriate autho-
rity of any State Party. This
compulsory insurance certificate

shall be in the form of the

Obligatorisk ansvarsforsikring

Artikel 12

1. Agaren av ett fartyg som
ir registrerat i en part och som
faktiskt transporterar farliga och
skadliga imnen ir skyldig att ha
forsikring eller annan ekono-
misk sikerhet, som garanti frin
en bank eller annan liknande
finansiell institution, pd det be-
lopp som giller enligt artikel 9.1
for att ticka sitt ansvar enligt
denna konvention.

2. Ett certifikat om obligatorisk
forsikring som bevis om att
forsikring eller annan eko-
nomisk sikerhet finns enligt
bestimmelserna 1 denna kon-
vention skall utfirdas fér varje
fartyg sedan behorig myndighet
1 en part har faststillt att kraven
enligt forsta stycket har upp-
fylles. For ett fartyg registrerat i
en part skall certifikatet utfirdas
eller bestyrkas av en behorig
myndighet i registreringsstaten.
For ett fartyg som inte ir
registrerat hos ndgon part fir
certifikatet utfirdas eller bestyr-
kas av en behorig myndighet
hos ndgon part. Certifikatet om
obligatorisk  forsikring  skall
vara uppstillt 1 Sverensstim-
melse med bifogade formulir
och skall innehdlla féljande
uppgifter:
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model set out in annex I and
shall contain the following
particulars:

(a) name of the ship, distinc-
tive number or letters and port
of registry;

(b) name and principal place
of business of the owner;

(c) IMO ship identification
number;

(d) type and duration of
security;

(e) name and principal place
of business of insurer or other
person giving security and,
where appropriate, place of
business where the insurance or
security is established; and

(f) period of wvalidity of
certificate, which shall not be
longer than the period of
validity of the insurance or
other security.

3. The compulsory insurance
certificate shall be in the official
language or languages of the
issuing State. If the language
used is neither English, nor
French nor Spanish, the text
shall include a translation into
one of these languages.

4. The compulsory insurance
certificate shall be carried on
board the ship and a copy shall
be deposited with the authori-
ties who keep the record of the
ship’s registry or, if the ship is
not registered in a State Party,
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(a) Fartygets namn, signal-
bokstiver och registreringsort.

(b) Agarens namn och den
ort dir hans huvudsakliga verk-
samhet bedrivs.

(c) IMO-nummer.

(d) Sikerhetens art.

(e) Forsikringsgivarens eller
annans som stillt sikerhet namn
och ort dir dennes huvudsakliga
verksamhet bedrivs samt 1 fore-
kommande fall den ort dir for-
sikringen utfirdats eller siker-
heten stillts.

(f) Certifikatets giltighetstid,
som inte fir vara lingre in
giltighetstiden for forsikringen
eller sikerheten.

3. Certifikatet om obligato-
risk forsikring skall upprittas
pd det eller de officiella spriken
1 den stat som utfirdat certi-
fikatet. Om det sprik som
anvinds varken ir engelska,
franska eller spanska skall certi-
fikatet innehélla en 6versittning
till ett av dessa sprik.

4. Certifikatet om obligato-
risk forsikring skall medforas
ombord pd fartyget och en
kopia skall ges in till de myndig-
heter som for fartygsregistret
eller, om fartyget inte ir regi-
strerat hos nigon part, till myn-
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with the authority of the State
issuing or certifying the cer-
tificate.

5. An insurance or other
financial ~ security shall not
satisty the requirements of this
article if it can cease, for reasons
other than the expiry of the
period of wvalidity of the in-
surance or security specified in
the certificate under paragraph 2,
before three months have
elapsed from the date on which
notice of its termination is given
to the authorities referred to in
paragraph 4, unless the com-
pulsory insurance certificate has
been surrendered to these
authorities or a new certificate
has been issued within the said
period. The foregoing provisions
shall similarly apply to any
modification which results in
the insurance or security no
longer satisfying the require-
ments of this article.

6. The State of the ship’s
registry shall, subject to the
provisions of this article, deter-
mine the conditions of issue and
validity of the compulsory
insurance certificate.

7. Compulsory insurance
certificates issued or certified
under the authority of a State
Party in accordance with para-
graph 2 shall be accepted by
other States DParties for the
purposes of this Convention
and shall be regarded by other

States Parties as having the same

digheten i den stat som har ut-
firdat eller bestyrkt certifikatet.

5. En férsikring eller annan
ekonomisk sikerhet uppfyller
inte foreskrifterna 1 denna
artikel om den kan upphéra att
gilla, av annan orsak in att den
tid for forsikringens giltighet
som enligt punkt 2 angetts 1
certifikatet gdtt ut, innan tre
ménader har forflutit frin den
dag dd meddelande om upp-
signing limnats till den myn-
dighet som avses i punkt 4, om
inte certifikatet har &terlimnats
till denna myndighet eller nytt
certifikat har utfirdats fore ut-
gdngen av denna frist. Vad nu
har sagts skall dven gilla varje
indring som leder till att for-
sikringen eller sikerheten inte
lingre uppfyller foreskrifterna i
denna artikel.

6. Om inte annat foljer av
vad som bestims i denna artikel
skall registreringsstaten fast-
stilla villkoren fér utfirdande av
och giltigheten fér certifikatet
for obligatorisk férsikring.

7. Certifikat om obligatorisk
ansvarsforsikring som utfirdats
eller bestyrkts enligt bemyndi-
gande av ndgon part enligt
punkt 2 skall godtas av 6vriga
parter for syftet med denna
konvention och skall av &vriga
parter anses ha samma giltighet
som certifikat om obligatorisk
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force as compulsory insurance
certificates issued or certified by
them even if issued or certified
in respect of a ship not
registered in a State Party. A
State Party may at any time
request consultation with the
issuing  or certifying  State
should it believe that the insurer
or guarantor named in the
compulsory insurance certificate
is not financially capable of
meeting the obligations im-
posed by this Convention.

8. Any claim for compen-
sation for damage may be
brought directly against the
insurer or other person pro-
viding financial security for the
owner’s liability for damage. In
such case the defendant may,
even if the owner is not entitled
to limitation of liability, benefit
from the limit of liability
prescribed in accordance with
paragraph 1. The defendant may
further invoke the defences
(other than the bankruptcy or
winding up of the owner) which
the owner would have been
entitled to invoke. Furthermore,
the defendant may invoke the
defence that the damage
resulted from the wilful mis-
conduct of the owner, but the
defendant shall not invoke any
other defence which the defen-
dant might have been entitled to
invoke in proceedings brought
by the owner against the

defendant. The defendant shall
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forsikring som utfirdats eller
bestyrkts av dem, dven om de
avser fartyg som inte ir regi-
strerade hos ndgon part. Anser
en part att den i certifikatet om
obligatorisk férsikring angivna
forsikringsgivaren eller garanten
inte dr ekonomiskt 1 stind att
uppfylla de férpliktelser som
foljer av denna konvention fir
parten nir som helst begira
overliggningar med den stat
som har utfirdat certifikatet.

8. Talan om ersittning for
skada fir foras direkt mot
forsikringsgivaren eller mot
annan som har stillt ekonomisk
sikerhet for dgarens ansvar for
skada. I sddant fall har svaran-
den ritt att dtnjuta de begrins-
ningar i ansvaret som foreskrivs
1 punkt 1, dven om igaren inte
har ritt att begrinsa sitt ansvar.
Svaranden fir vidare gora gillan-
de invindningar som igaren
skulle ha fitt gora gillande, med
undantag fér invindning grun-
dad pi att dgaren forsatts i
konkurs eller tritt 1 likvidation.
Dessutom far svaranden 8beropa
att skadan orsakats genom upp-
sdtlig handling av igaren sjilv,
men han fir inte gora gillande
andra invindningar som han
skulle varit berittigad att 8be-
ropa 1 rittegdng 1 vilken dgaren
for talan mot honom. Svaranden
har i vart fall ritt att f3 dgaren
instamd 1 mélet.
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in any event have the right to
require the owner to be joined
in the proceedings.

9. Any sums provided by
insurance or by other financial
security maintained in accor-
dance with paragraph 1 shall be
available exclusively for the
satisfaction of claims under this
Convention.

10. A State Party shall not
permit a ship under its flag to
which this article applies to
trade unless a certificate has
been issued under paragraph 2
or 12.

11. Subject to the provisions
of this article, each State Party
shall ensure, under its national
law, that insurance or other
security in the sums specified in
paragraph 1 is in force in respect
of any ship, wherever registered,
entering or leaving a port in its
territory, oOr arriving at or
leaving an offshore facility in its
territorial sea.

12.If insurance or other
financial security is not main-
tained in respect of a ship
owned by a State Party, the
provisions of this article relating
thereto shall not be applicable
to such ship, but the ship shall
carry a compulsory insurance
certificate  issued by  the
appropriate authorities of the
State of the ship’s registry
stating that the ship is owned by
that State and that the ship’s

9. Belopp fran {orsikring
eller annan ekonomisk sikerhet
som avses 1 punkt 1 fir anvindas
endast for betalning av ersitt-
ning enligt denna konvention.

10. En part fir inte tilldta att
sjofart bedrivs med ett fartyg
som for dess flagga och for
vilket denna artikel giller om
inte ett certifikat har utfirdats
enlig punkt 2 eller 12.

11. Om inte annat féljer av
bestimmelserna 1 denna artikel
skall varje part med tillimpning
av sin nationella lag se tll att
forsikring eller annan ekono-
misk sikerhet i den omfattning
som anges 1 punkt 1 giller for
varje fartyg var det dn ir regi-
strerat som anloper eller limnar
en hamn inom dess omride eller
en icke landbaserad anliggning
inom dess territorialvatten.

12. Om f6rsikring eller annan
ekonomisk sikerhet inte vid-
makthdlls for ett fartyg som igs
av en part skall de bestimmelser
1 denna artikel som avser forsik-
ring eller sikerhet inte tillimpas
pd ett sddant fartyg. Fartyget
skall medféra ett certifikat om
obligatorisk férsikring utfirdat
av behorig myndighet i fartygets
registreringsstat med férklaring
att fartyget dgs av denna stat
och att fartygets ansvar ticks
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liability is covered within the
limit prescribed in accordance
with paragraph 1. Such a com-
pulsory insurance certificate
shall follow as closely as
possible the model prescribed
by paragraph 2.

Chapter II1

Compensation by the Inter-
national Hazardous and Noxious
Substances Fund (HNS Fund)

Establishment of the HNS Fund
Article 13

1. The International Hazar-
dous and Noxious Substances
Fund (HNS Fund) is hereby
established with the following
aims:

(a) to provide compensation
for damage in connection with
the carriage of hazardous and
noxious substances by sea, to
the extent that the protection
afforded by chapter II is in-
adequate or not available; and

(b) to give effect to the re-
lated tasks set out in article 15.

2. The HNS Fund shall in
each State Party be recognized
as a legal person capable under
the laws of that State of
assuming rights and obligations
and of being a party in legal
proceedings before the courts of
that State. Fach State Party shall
recognize the Director as the
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inom de grinser som anges i
punkt 1. Ett sidant certifikat
om obligatorisk férsikring skall
s& nira som mojligt Overens-
stimma med det formulir som
bestimts enligt punkt 2.

Kapitel I11

Ersittning  frdin  den  inter-
nationella fonden for farliga och
skadliga dmnen (HNS-fonden)

Upprittandet av HNS-fonden
Artikel 13

1. Den internationella fonden
for farliga och skadliga imnen
(HNS-fonden) upprittas hirmed
for foljande syften:

(a) Att betala ersittning for
skada 1 samband med sjotrans-
port av farliga och skadliga
imnen 1 den utstrickning som
ersittning foér skadan enligt
kapitel II inte ir tllricklig eller
inte mojlig.

(b) Att uppfylla de indamil
som anges i artikel 15.

2. HNS-fonden skall i varje
part erkinnas som juridisk per-
son med behérighet enligt lagen
1 den staten att forvirva rittig-
heter och 3ta sig skyldigheter
samt att vara part 1 ritteging
infér domstol 1 denna part.
Varje part skall erkinna direk-
téren som stillforetridare for
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legal representative of the HNS
Fund.

Compensation
Article 14

1. For the purpose of ful-
filling its function under
article 13, paragraph 1(a), the
HNS Fund shall pay compen-
sation to any person suffering
damage if such person has been
unable to obtain full and
adequate compensation for the
damage under the terms of
chapter II:

(a) because no liability for the
damage arises under chapter II;

(b) because the owner liable
for the damage under chapter 11
is  financially incapable of
meeting the obligations under
this Convention in full and any
financial security that may be
provided under chapter II does
not cover or is insufficient to
satisfy the claims for compen-
sation for damage; an owner
being treated as financially in-
capable of meeting these obliga-
tions and a financial security
being treated as insufficient if
the person suffering the damage
has been unable to obtain full
satisfaction of the amount of
compensation  due  under
chapter II after having taken all
reasonable steps to pursue the
available legal remedies;

fonden.

Ersattning
Artikel 14

1. For att fullgdra sin uppgift
enligt artikel 13.1 a skall HNS-
fonden betala ersittning till var
och en som lidit skada om
denne inte har kunnat fi full
ersittning fér skadan enligt
kapitel IT

(a) dirfor att det inte fore-
ligger nigot ansvar foér skadan
enligt kapitel II,

(b) dirfor att den dgare som
ir ansvarig for skadan enligt
kapitel II inte till fullo kan infria
sina ekonomiska forpliktelser
enligt denna konvention och att
ekonomisk sikerhet som kan ha
stillts enligt kapitel IT inte giller
for skadan eller inte ricker till
for att tillgodose ersittnings-
anspriken; idgaren skall anses
ekonomiskt ur stind att infria
sina forpliktelser och ekono-
misk sikerhet skall anses otill-
ricklig om den skadelidande,
sedan han vidtagit alla skiliga
dtgirder for att utnyttja de
rittsliga medel som ir tillging-
liga fér honom, inte har kunnat
fa ut hela det ersittningsbelopp
som han har ritt tll enligt
kapitel II,
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(c) because  the  damage
exceeds the owner’s liability
under the terms of chapter II.

2. Expenses reasonably in-
curred or sacrifices reasonably
made by the owner voluntarily
to prevent or minimize damage
shall be treated as damage for
the purposes of this article.

3. The HNS Fund shall incur
no obligation under the
preceding paragraphs if:

(a) it proves that the damage
resulted from an act of war,
hostilities, civil war or insurrec-
tion or was caused by hazardous
and noxious substances which
had escaped or been discharged
from a warship or other ship
owned or operated by a State
and used, at the time of the
incident, only on Government
non-commercial service; or

(b) the claimant cannot prove
that there is a reasonable proba-
bility that the damage resulted
from an incident involving one
or more ships.

4. It the HNS Fund proves
that the damage resulted wholly
or partly either from an act or
omission done with intent to
cause damage by the person
who suffered the damage or
from the negligence of that
person, the HNS Fund may be
exonerated wholly or partially
from its obligation to pay com-

pensation to such person. The
HNS Fund shall in any event be
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(c) dirfor att skadan over-
stiger dgarens ansvar enligt
villkoren 1 kapitel II.

2. Skiliga utgifter och forlus-
ter som dgaren frivilligt &dragit
sig for att forhindra eller be-
grinsa skada skall vid tillimp-
ningen av denna artikel anses
som skada.

3. HNS-fonden ir inte an-
svarig enligt foregdende stycke
om

(a) den visar att skadan orsa-
kades av krigshandling, fientlig-
heter, inboérdeskrig eller uppror
eller orsakades av farliga och
skadliga damnen som lickt eller
tomts ut frin ett orlogsfartyg
eller annat fartyg, som igs eller
brukas av en stat och vid tid-
punkten fér olyckan anvinds
endast i1 statlig verksamhet for
annat indamil in affirsdrift,
eller

(b) den  ersittningssékande
inte kan visa att det skiligen ir
sannolikt att skadan orsakats av
en olycka med ett eller flera
fartyg.

4. Visar HNS-fonden att
skadan helt eller delvis orsaka-
des genom en uppsitlig hand-
ling eller uppsdtlig underliten-
het av den skadelidande eller av
vardsloshet av denne kan HNS-
fonden befrias helt eller delvis
frin sin skyldighet att betala
ersittning till denne. I varje fall
skall fonden befrias frin sin
skyldighet 1 den utstrickning
som fartygsigaren kan befrias
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exonerated to the extent that
the owner may have been
exonerated under article 7, para-
graph 3. However, there shall be
no such exoneration of the
HNS Fund with regard to
preventive measures.

5. (a) Except as otherwise
provided in subparagraph (b),
the aggregate amount of com-
pensation payable by the HNS
Fund under this article shall in
respect of any one incident be
limited, so that the total sum of
that amount and any amount of
compensation  actually  paid
under chapter II for damage
within the scope of application
of this Convention as defined
in article 3 shall not exceed
250 million units of account.

(b) The aggregate amount
of compensation payable by
the HNS Fund under this
article for damage resulting
from a natural phenomenon of
an exceptional, inevitable and
irresistible character shall not
exceed 250 million wunits of
account.

(c) Interest accrued on a
fund constituted in accordance
with article 9, paragraph 3, if
any, shall not be taken into
account for the computation of
the maximum compensation
payable by the HNS Fund
under this article.

(d) The amounts mentioned
in this article shall be converted
into national currency on the

enligt artikel 7.3. HNS-fonden
ir emellertid aldrig befriad frin
sin skyldighet vad giller fore-
byggande &tgirder.

5. (a) Om inte annat anges 1
b i denna punkt ir det samman-
lagda belopp som fonden skall
betala enligt denna artikel
begrinsat fér en och samma
olycka s& att summan av be-
loppet och det ersittnings-
belopp som faktiskt har betalts
enligt kapitel II f6r skada, som
faller inom denna konventions
tillimpningsomride enligt arti-
kel 3, inte f&r overstiga 250 mil-
joner berikningsenheter.

(b) Det sammanlagda belopp
som fonden skall betala enligt
denna artikel fér skada som
orsakats av en naturhindelse av
osedvanlig karaktir som inte
kunnat undvikas och vars verk-
ningar inte kunnat foérhindras
fir inte overstiga 250 miljoner

berikningsenheter.
(c) Upplupen rinta pd en
fond som upprittats enligt

artikel 9.3 skall inte tas med vid
berikningen av det hogsta be-
lopp som fonden har att betala
enligt denna artikel.

(d) De belopp som anges i
denna artikel skall riknas om till
inhemsk valuta pd grundval av
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basis of the value of that
currency with reference to the
Special Drawing Right on the
date of the decision of the
Assembly of the HNS Fund as
to the first date of payment of
compensation.

6. Where the amount of
established claims against the
HNS Fund exceeds the aggre-
gate amount of compensation
payable under paragraph 5, the
amount available shall be
distributed in such a manner
that the proportion between
any established claim and the
amount of compensation actually
recovered by the claimant under
this Convention shall be the
same for all claimants. Claims in
respect of death or personal
injury shall have priority over
other claims, however, save to
the extent that the aggregate of
such claims exceeds two thirds
of the total amount established
in accordance with paragraph 5.

7. The Assembly of the HNS
Fund may decide that, in
exceptional cases, compensation
in accordance with this Conven-
tion can be paid even if the
owner has not constituted a fund
in accordance with chapter II.
In such cases paragraph 5(d)
applies accordingly.
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det virde valutan hade 1 for-
hillande till den sirskilda drag-
ningsritten den dag som HNS-
fondens férsamling bestimmer
som férsta dag foér utbetalning
av ersittning.

6. Om summan av styrkta
fordringar mot HNS-fonden
overstiger det sammanlagda er-
sittningsbeloppet enligt punkt 5,
skall det tllgingliga beloppet
fordelas s att forhillandet mel-
lan en styrkt fordran och det
ersittningsbelopp som ford-
ringsigaren  faktiskt erhiller
enligt denna konvention ir det
samma for alla fordringsigare.
Ansprik pd ersittning for dods-
fall och personskada skall ha
foretride framfér andra ansprik,
utom i den utstrickning som
summan av sidana ansprak over-
stiger tvd tredjedelar av den
totala summa som faststillts
enligt punkt 5.

7. HNS-fondens férsamling
fir i undantagsfall besluta att
ersittning enligt konventionen
far betalas dven om igaren inte
har upprittat nigon fond enligt
kapitel II. T sddana fall tillimpas
punkt 5 d.
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Related tasks of the HNS Fund

Article 15

For the purpose of fulfilling its
function under article 13, para-
graph 1(a), the HNS Fund shall
have the following tasks:

(a) to consider claims made
against the HNS Fund;

(b) to prepare an estimate in
the form of a budget for each
calendar year of:

Expenditure:

(1) costs and expenses of the
administration of the HNS Fund
in the relevant year and any
deficit from operations in the
preceding years; and

(i1) payments to be made by
the HNS Fund in the relevant
year;

Income:

(i1) surplus  funds  from
operations in preceding years,
including any interest;

(1v) initial contributions to be
paid in the course of the year;

(v) annual contributions if
required to balance the budget;
and

(vi) any other income;

(c) to use at the request of a
State Party its good offices as
necessary to assist that State to
secure promptly such personnel,
material and services as are
necessary to enable the State to
take measures to prevent or
mitigate damage arising from an

Yiterligare uppgifter for HNS-
fonden

Artikel 15

For att fullgéra sin uppgift
enligt artikel 13.1 a skall HNS-
fonden ha féljande uppgifter

(a) Att 6verviga ansprak som
riktas mot HNS-fonden.

(b) Att forbereda en berik-
ning 1 form av en budget foér
varje kalenderdr enligt foljande:

Utgifter:

(1) Kostnader och utgifter for
HNS-fondens férvaltning under
ret och underskott frin verk-
samheten fr@n foregdende A&r,
och

(i1) utbetalningar frin HNS-

fonden under iret.

Inkomster:

(iii) Overskott frin verksam-
heten under foregiende ir, in-
begripet rinta,

(iv) grundavgifter som skall
betalas under iret,

(v) &rsavgifter om  sddana
krivs for att balansera budgeten,
och

(vi) andra inkomster.

(c) Att, pa begiran av en part,
stilla sina gdnster till forfogan-
de 1 erforderlig omfattning for
denna stat for att hjilpa den att
snabbt foérfoga 6ver personal,
material och tjinster som staten
behéver for att kunna vidta
dtgirder for att forhindra eller
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incident in respect of which the
HNS Fund may be called upon
to pay compensation under this
Convention; and

(d) to provide, on conditions
laid down in the internal regula-
tions, credit facilities with a
view to the taking of preventive
measures against damage arising
from a particular incident in
respect of which the HNS Fund
may be called upon to pay
compensation under this Con-
vention.

General provisions on  contri-
butions

Article 16

1. The HNS Fund shall have
a general account, which shall be
divided into sectors.

2. The HNS Fund shall,
subject to article 19, para-
graphs 3 and 4, also have

separate accounts in respect of:
(a) oil as defined in article 1,
paragraph 5(a) (1) (oil account);
(b) liquefied natural gases of
light hydrocarbons with methane
as the main constituent (LNG)

(LNG account); and
(c) liquefied petroleum gases
of light hydrocarbons with

propane and butane as the main

constituents  (LPG)  (LPG
account).
3. There shall be initial

contributions and, as required,
annual contributions to the
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begrinsa skada som orsakats av
en olycka fér vilken fonden kan
komma att f3 betala ersittning
enligt denna konvention.

(d) Att, pa villkor som fére-
skrivs i reglementet, stilla kredit-
mojligheter till forfogande for
att mojliggora att forebyggande
tgirder vidtas mot skada som
orsakats av en olycka for vilken
fonden kan komma att f betala
ersittning enligt denna konven-
tion.

Allmdnna bestémmelser om av-

gifter
Artikel 16

1. HNS-fonden skall ha ett
allmint konto som ir fordelat i
sektorer.

2. HNS-fonden skall, med
beaktande av artikel 19.3 och
19.4, ocksi ha sirskilda konton
for

(a) olja enligt artikel 1.5 a 1
(oljekonto),

(b) flytande naturgas av litta
kolviten med metan som huvud-
saklig bestindsdel (LNG)(LNG-
konto), och

(c) flytande petroleumgas av
litta kolviten med propan och

butan som huvudsakliga be-
stdndsdelar (LPG) (LPG-konto).

3. Det skall betalas grund-
avgifter och, om nédvindigt, ars-
avgifter till HNS-fonden.
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HNS Fund.

4. Contributions to the HNS
Fund shall be made into the
general account in accordance
with article 18, to separate
accounts in accordance with
article 19 and to either the
general account or separate
accounts in accordance with
article 20 or article 21, para-
graph 5. Subject to article 19,
paragraph 6, the general account
shall be available to compensate
damage caused by hazardous
and noxious substances covered
by that account, and a separate
account shall be available to
compensate damage caused by a
hazardous and noxious sub-
stance covered by that account.

5. For the purposes of
article 18, article 19, para-
graph 1(a) (1), paragraph 1(a)(i1)
and paragraph 1(c), article 20
and article 21, paragraph 5,
where the quantity of a given
type of contributing cargo re-
ceived in the territory of a State
Party by any person in a calen-
dar year when aggregated with
the quantities of the same type
of cargo received in the same
State Party in that year by any
associated person or persons
exceeds the limit specified in the
respective subparagraphs, such a
person shall pay contributions
in respect of the actual quantity
received by that person not-
withstanding that that quantity
did not exceed the respective

4. Avgifter tll HNS-fonden
skall betalas till det allminna
kontot enligt artikel 18, tull de
sirskilda kontona enligt arti-
kel 19 och till antingen det all-
minna kontot eller de sirskilda
kontona enligt artikel 20 eller
artikel 21.5. Med férbehall for
artikel 19.6 skall det allminna
kontot betala ersittning for
skada som orsakats av farliga
och skadliga imnen som om-
fattas av det kontot och ett sir-
skilt konto skall betala ersitt-
ning for skada som orsakats av
farliga och skadliga imnen som
omfattas av det kontot.

5. Om den mingd avgifts-
pliktig last som ndgon under ett
kalenderdr tagit emot inom en
parts omride sammantaget med
den mingd avgiftspliktig last
som tagits emot 1 samma parts
omride av annan med vilken han
ir 1 intressegemenskap dverstiger
de grinser som anges 1 artikel 18,
artikel 19.1 a 1 och 1, 19.1 ¢,
artikel 20 och artikel 21.5, skall
han betala avgift enligt dessa
artiklar f6r den mingd som han
faktiskt tagit emot dven om
denna mingd inte Oversteg
respektive grins.
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limit.

6. Associated person means
any subsidiary or commonly
controlled entity. The question
whether a person comes within
this definition shall be deter-
mined by the national law of the
State concerned.

General provisions on annual
contributions

Article 17

1. Annual contributions to
the general account and to each
separate account shall be levied
only as required to make pay-
ments by the account in
question.

2. Annual contributions pay-
able pursuant to articles 18, 19
and article 21, paragraph 5, shall
be determined by the Assembly
and shall be calculated in
accordance with those articles
on the basis of the units of
contributing cargo received or,
in respect of cargoes referred to
in article 19, paragraph 1(b),
discharged during the preceding
calendar year or such other year
as the Assembly may decide.

3. The Assembly shall decide
the total amount of annual
contributions to be levied to the
general account and to each
separate account. Following that
decision the Director shall, in
respect of each State DParty,
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6. Med “annan med vilken
han ir i intressegemenskap” for-
stds varje dotterbolag eller
gemensamt kontrollerad enhet.
Frigan om nigon omfattas av
denna definition skall avgoras
enligt vederborande stats natio-
nella lag.

Allménna bestimmelser om drs-
avgifter

Artikel 17

1. Arsavgifter till det all-
minna kontot och tll varje
sirskilt konto skall tas ut bara
om det behévs for att gora
utbetalningar fr&n respektive
konto.

2. Arsavgifter enligt artiklar-
na 18 och 19 samt artikel 21.5
faststills av férsamlingen. Av-
gifterna skall beriknas enligt de
nimnda artiklarna pd grundval
av de enheter avgiftspliktig last
som tagits emot, eller 1 friga om
laster som avses 1 artikel 19.1 b
som lossats, under det fore-
gdende kalenderdret eller annat
dr som férsamlingen bestim-
mer.

3. Forsamlingen skall be-
stimma den totala drsavgift som
skall tas ut tll det allminna
kontot och till varje sirskilt
konto. Som en foljd av detta be-
slut skall direktoren, pd grund-
val av ett bestimt belopp for
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calculate for each person liable
to pay contributions in accor-
dance with article 18, article 19,
paragraph 1, and article 21,
paragraph 5, the amount of that
person’s annual contribution to
each account, on the basis of a
fixed sum for each unit of
contributing cargo reported in
respect of the person during the
preceding calendar year or such
other year as the Assembly may
decide. For the general account,
the above-mentioned fixed sum
per unit of contributing cargo
for each sector shall be calcu-
lated pursuant to the regulations
contained in annex II to this
Convention. For each separate
account, the fixed sum per unit
of contributing cargo referred
to above shall be calculated by
dividing the total annual con-
tribution to be levied to that
account by the total quantity of
cargo contributing to that
account.

4. The Assembly may also
levy annual contributions for
administrative costs and decide
on the distribution of such costs
between the sectors of the
general account and the separate
accounts.

5. The Assembly shall also
decide on the distribution
between the relevant accounts
and sectors of amounts paid in
compensation for damage caused
by two or more substances which
fall within different accounts or

varje enhet avgiftspliktig last
som rapporterats betriffande en
avgiftsskyldig for foregiende ar
eller annat &r som férsamlingen
bestimt, 1 frdga om varje part
berikna storleken pd den &rs-
avgift tll varje konto som en
avgiftsskyldig enligt artikel 18
samt artiklarna 19.1 och 21.5
skall betala. For det allminna
kontot skall det bestimda be-
lopp fér varje enhet avgiftsplik-
tig last for varje sektor som
angetts ovan beriknas enligt
reglerna 1 bilaga II till denna
konvention. For varje sirskilt
konto skall det bestimda belopp
for varje enhet avgiftspliktig last
som angetts ovan beriknas
genom att dela den totala &rs-
avgiften som skall tas ut till
detta konto med den samman-
lagda mingden avgiftspliktig last
till detta konto.

4. Forsamlingen fir ocksd ta
ut 3rsavgifter f6r forvaltnings-
kostnader och besluta om fér-
delningen av dessa kostnader
mellan sektorerna 1 det allminna
kontot och de sirskilda kon-
tona.

5. Forsamlingen skall ocksd
besluta om férdelningen mellan
berdrda konton och sektorer av
ersittningsbelopp fér skada som
orsakats av tv3 eller flera 4mnen
vilka faller inom olika konton
eller sektorer, p& grundval av en
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sectors, on the basis of an
estimate of the extent to which
each of the substances involved
contributed to the damage.

Annual  contributions to the
general account

Article 18

1. Subject to article 16, para-
graph 5, annual contributions to
the general account shall be
made in respect of each State
Party by any person who was
the receiver in that State in the
preceding calendar year, or such
other year as the Assembly may
decide, of aggregate quantities
exceeding 20,000 tonnes of con-
tributing cargo, other than sub-
stances referred to in article 19,
paragraph 1, which fall within
the following sectors:

(a) solid  bulk  materials
referred to in article 1, para-
graph 5(a) (vii);

(b) substances referred to in
paragraph 2; and

(c) other substances.

2. Annual contributions shall
also be payable to the general
account by persons who would
have been liable to pay con-
tributions to a separate account
in accordance with article 19,
paragraph 1 had its operation not
been postponed or suspended
in accordance with article 19.
Fach separate account the
operation of which has been
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uppskattning 1 vilken utstrick-
ning som varje imne bidragit till

skadan.

Arsavgifter till det allminna
kontot

Artikel 18

1. Med beaktande av arti-
kel 16.5 skall drsavgifter till det
allminna kontot betalas i friga
om varje part, av envar som
under foregdende kalenderdr
eller annat &r som férsamlingen
bestimmer var mottagare i
staten av sammanlagt mer in
20000 ton avgiftspliktig last,
med undantag foér imnen som
anges 1 artikel 19.1, vilka faller
inom féljande sektorer:

(a) Fasta bulkvaror som anges
1 artikel 1.5 a vii,

(b) Amnen
punkt 2.

(¢) Andra dmnen.

2. Arsavgifter skall ockss be-
talas till det allminna kontot av
nigon som skulle ha varit av-
giftsskyldig ull ett sirskile
konto enligt artikel 19.1 om inte
dess  verksamhet senarelagts
eller upphivts enligt artikel 19.
Varje sirskilt konto vars verk-
samhet har senarelagts eller
upphivts enligt artikel 19 skall
bilda en sirskild sektor inom det

som anges 1
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postponed or suspended under
article 19 shall form a separate
sector within the general
account.

Annual contributions to separate
accounts

Article 19

1. Subject to article 16, para-
graph 5, annual contributions to
separate accounts shall be made
in respect of each State Party:

(a) in the case of the oil
account,

(1) by any person who has
received in that State in the pre-
ceding calendar year, or such
other year as the Assembly may
decide, total quantities exceeding
150,000 tonnes of contributing
oil as defined in article 1, para-
graph 3, of the International
Convention on the Establish-
ment of an International Fund
for Compensation for Oil
Pollution Damage, 1971, as
amended, and who is or would
be liable to pay contributions to
the International Oil Pollution
Compensation Fund in accor-
dance with article 10 of that
Convention; and

(i) by any person who was
the receiver in that State in the
preceding calendar year, or such
other year as the Assembly may
decide, of total quantities
exceeding 20,000 tonnes of
other oils carried in bulk listed

allminna kontot.

Arsavgifter ull de  sirskilda

kontona
Artikel 19

1. Med beaktande av aru-
kel 16.5 skall rsavgifter till de
sirskilda kontona betalas 1 friga
om varje part

(a) for oljekontot,

(1) av envar som 1 den staten
under foregdende kalenderdr
eller annat 4r som férsamlingen
bestimmer har tagit emot
sammanlagt mer in 150 000 ton
avgiftspliktig olja som den har
definierats i artikel 1.3 1 1971 &rs
internationella konvention om
upprittandet av en internatio-
nell fond fér ersittning av skada
orsakad av férorening genom
olja, som den har indrats, och
som ir avgiftsskyldig till den
internationella oljeskadefonden
enligt artikel 10 1 den kon-
ventionen, och

(i) av envar som var mot-
tagare 1 den staten under fore-
gdende kalenderdr eller annat r
som forsamlingen bestimmer av
sammanlagt mer in 20 000 ton
av andra oljor som transpor-
terats 1 bulk och som anges 1
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in appendix I of Annex I to the
International Convention for
the Prevention of Pollution
from Ships, 1973, as modified
by the Protocol of 1978 relating
thereto, as amended;

(b) in the case of the LNG
account, by any person who in
the preceding calendar year, or
such other year as the Assembly
may decide, immediately prior
to its discharge, held title to an
LNG cargo discharged in a port
or terminal of that State;

(c) in the case of the LPG
account, by any person who in
the preceding calendar year, or
such other year as the Assembly
may decide, was the receiver in
that State of total quantities
exceeding 20,000 tonnes of LPG.

2. Subject to paragraph 3, the
separate accounts referred to in
paragraph 1 above shall become
effective at the same time as the
general account.

3. The initial operation of a
separate account referred to in
article 16, paragraph 2, shall be
postponed until such time as the
quantities of contributing cargo
in respect of that account
during the preceding calendar
year, or such other year as the
Assembly may decide, exceed
the following levels:

(a) 350 million tonnes of
contributing cargo in respect of
the oil account;

(b) 20 million tonnes of
contributing cargo in respect of
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bihang I till bilaga I 1 1978 &rs
protokoll till 1973 &rs inter-
nationella konvention till for-
hindrande av férorening frin
fartyg, som det har dndrats,

(b) for LNG-kontot, av envar
som under féregdende kalender-
ir eller annat ir som fdrsam-
lingen bestimmer omedelbart
fore lossningen har dganderitten
till den LNG-last som lossas 1
en hamn eller terminal i den
staten,

(c) for LPG-kontot, av envar
som under féregdende kalender-
dr eller annat &r som for-
samlingen bestimmer var mot-
tagare 1 den staten av samman-
lagt mer dn 20 000 ton LPG.

2. Med forbehdll f6r punkt 3
skall de sirskilda konton som
anges 1 punkt 1 trida i1 kraft vid
samma tid som det allminna
kontot.

3. Den inledande verksam-
heten hos ett sirskilt konto som
anges 1 artikel 16.2 skall senare-
liggas intill dess att mingden
avgiftspliktig  last  for  varje
konto under foregdende &r eller
annat 4r som foérsamlingen be-
stimmer uppgdr till féljande
mingder:

(a) 350 miljoner ton avgifts-
pliktig last foér oljekontot.

(b) 20 miljoner ton avgifts-
pliktig last f6r LNG-kontot.
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the LNG account; and

(c) 15 million tonnes of
contributing cargo in respect of
the LPG account.

4. The Assembly may suspend
the operation of a separate
account if:

(a) the quantities of con-
tributing cargo in respect of that
account during the preceding
calendar year fall below the
respective level specified in
paragraph 3; or

(b) when six months have
elapsed from the date when the
contributions were due, the
total unpaid contributions to
that account exceed 10% of the
most recent levy to that account
in accordance with paragraph 1.

5. The Assembly may reinstate
the operation of a separate
account which has been suspen-
ded in accordance with para-
graph 4.

6. Any person who would be
liable to pay contributions to a
separate account the operation
of which has been postponed in
accordance with paragraph 3 or
suspended in accordance with
paragraph 4, shall pay into the
general account the contribu-
tions due by that person in
respect of that separate account.
For the purpose of calculating
future contributions, the post-
poned or suspended separate
account shall form a new sector
in the general account and shall
be subject to the HNS points

(c) 15 miljoner ton avgifts-
pliktig last f6r LPG-kontot.

4. Forsamlingen fir upphiva
ett sirskilt kontos verksamhet
om

(a) mingden  avgiftspliktig
last f6r kontot under féregdende
dr understeg de grinser som
anges 1 punkt 3, eller

(b) sex minader har forflutit
fran forfallodagen for avgifterna
och de samlade obetalda av-
gifterna Overstiger tio procent
av det senaste beslutet om avgift
till detta konto enligt punkt 1.

5. Foérsamlingen far 3terstilla
ett sirskilt kontos verksamhet
som har upphivts enligt punkt 4.

6. Envar som skulle vara skyl-
dig att betala avgifter tll ett
sirskilt konto om inte dess verk-
samhet hade senarelagts enligt
punkt 3 eller hade upphivts
enligt punkt 4 skall betala for-
fallna avgifter avseende det
kontot till det allminna kontot.
For berikning av framtida av-
gifter skall det senarelagda eller
upphivda kontot bilda en ny
sektor 1 det allminna kontot och
skall vara underkastat HNS-
punktsystemet i bilaga II.
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system defined in annex II.
Initial contributions
Article 20

1. In respect of each State
Party, initial contributions shall
be made of an amount which
shall for each person liable to
pay contributions in accordance
with article 16, paragraph 5,
articles 18, 19 and article 21,
paragraph 5, be calculated on
the basis of a fixed sum, equal
for the general account and each
separate account, for each unit
of contributing cargo received
or, in the case of LNG, dis-
charged in that State, during the
calendar year preceding that in
which this Convention enters
into force for that State.

2. The fixed sum and the
units for the different sectors
within the general account as
well as for each separate account
referred to in paragraph 1 shall
be determined by the Assembly.

3. Initial contributions shall
be paid within three months
following the date on which the
HNS Fund issues invoices in
respect of each State Party to
persons liable to pay con-
tributions in accordance with

paragraph 1.
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Grundavgifter
Artikel 20

1. I fr8ga om varje part skall
grundavgifter betalas av de per-
soner som ir avgiftsskyldiga en-
ligt artikel 16.5, artiklarna 18
och 19 samt artikel 21.5. Grund-
avgiften skall foér varje person
beriknas pd grundval av ett
bestimt belopp, lika for det
allminna kontot och varje sir-
skilt konto, per enhet avgifts-
pliktig last som mottagits, eller
for LNG som lossats, under
kalenderdret nirmast foére det dd
denna konvention tridde 1 kraft
for staten.

2. Det bestimda beloppet
och de enheter fér de olika
sektorerna inom det allminna
kontot liksom for varje sirskilt
konto vilka anges 1 punkt 1 skall
bestimmas av férsamlingen.

3. Grundavgifter skall betalas
inom tre minader frin den dag
som HNS-fonden skickar faktu-
ror 1 friga om varje part till
avgiftsskyldiga personer enligt
punket 1.
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Reports
Article 21

1. Each State Party shall
ensure that any person liable to
pay contributions in accordance
with articles 18, 19 or paragraph 5
of this article appears on a list to
be established and kept up to
date by the Director in accor-
dance with the provisions of
this article.

2. For the purposes set out in
paragraph 1, each State Party
shall communicate to the
Director, at a time and in the
manner to be prescribed in the
internal regulations of the HNS
Fund, the name and address of
any person who in respect of
the State is liable to pay con-
tributions in accordance with
articles 18, 19 or paragraph 5 of
this article, as well as data on the
relevant quantities of contri-
buting cargo for which such a
person is liable to contribute in
respect of the preceding calendar
year.

3. For the purposes of
ascertaining who are, at any
given time, the persons liable to
pay contributions in accordance
with articles 18, 19 or paragraph 5
of this article and of establish-
ing, where applicable, the
quantities of cargo to be taken
into account for any such
person when determining the
amount of the contribution, the

Uppgifter
Artikel 21

1. Varje part skall se tll att
envar som dr avgiftsskyldig
enligt artiklarna 18, 19 eller
punkt 5 i denna artikel ir upp-
tagen i en forteckning som skall
upprittas och hillas aktuell av
direktdren enligt bestimmelser-
na 1 denna artikel.

2. For det indamil som an-
ges 1 forsta stycket skall varje
part, vid den tidpunkt och pd
sitt som foreskrivs 1 HNS-
fondens reglemente, till direk-
toren meddela namn och adress
pd de personer som 1 denna stat
ir skyldiga att betala avgifter
enligt artiklarna 18, 19 eller
punkt 5 1 denna artikel samt
limna uppgifter om den mingd
avgiftspliktig last som var och
en av dem har tagit emot under
foregdende kalenderdr.

3. Vid avgorande av vilka
som vid en viss tidpunkt ir
skyldiga att betala avgifter enligt
artiklarna 18, 19 eller punkt 5 1
denna artikel och, 1 férekom-
mande fall, vid faststillande av
den mingd last som skall tas
med 1 berikning fér var och en
av dem vid bestimmande av
storleken av hans avgift, skall
forteckningen iga vitsord 1 friga
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list shall be prima facie evidence
of the facts stated therein.

4. Where a State Party does
not fulfill its obligations to
communicate to the Director
the information referred to in
paragraph 2 and this results in a
financial loss for the HNS Fund,
that State Party shall be liable to
compensate the HNS Fund for
such loss. The Assembly shall,
on the recommendation of the
Director, decide whether such
compensation shall be payable
by a State Party.

5. In respect of contributing
cargo carried from one port or
terminal of a State Party to
another port or terminal located
in the same State and discharged
there, States Parties shall have
the option of submitting to the
HNS Fund a report with an
annual aggregate quantity for
each account covering all
receipts of contributing cargo,
including any quantities in
respect of which contributions
are payable pursuant to article 16,
paragraph 5. The State Party
shall, at the time of reporting,
either:

(a) notify the HNS Fund that
that State will pay the aggregate
amount for each account in
respect of the relevant year in
one lump sum to the HNS
Fund; or

(b) instruct the HNS Fund to
levy the aggregate amount for
each account by invoicing
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om uppgifter som upptas i den
till dess motsatsen bevisas.

4. En part som inte fullgér
skyldigheten att meddela direk-
téren de uppgifter som anges i
punkt 2 ir ersittningsskyldig
mot HNS-fonden f{6r den
ekonomiska forlust som fonden
kan ha gjort som en foljd av
underldtenheten. Férsamlingen
skall efter reckommendation frdn
direktoren besluta om en sidan
ersittning skall betalas av en
part.

5. I friga om avgiftspliktig
last som transporteras frin en
hamn eller en terminal i en part
till en annan hamn eller terminal
1 samma stat och som lossas dir,
har parterna méjlighet att med-
dela HNS-fonden en uppgift
om den samlade drliga mingden
for varje konto vilken skall om-
fatta allt mottagande av avgifts-
pliktig last for vilka avgifter
skall betalas enligt artikel 16.5.
Parten skall dirvid antingen

(a) underritta ~ HNS-fonden
om att den staten betalar den
sammanlagda avgiften for varje
konto fér &ret i ett sammanhang

till HNS-fonden, eller

(b) anvisa HNS-fonden att ta
ut den samlade avgiften f6r varje
konto genom att fakturera en-
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individual receivers or, in the
case of LNG, the title holder
who discharges within the
jurisdiction of that State Party,
for the amount payable by each
of them. These persons shall be
identified in accordance with
the national law of the State
concerned.

Non-payment of contributions
Article 22

1. The amount of any
contribution due under articles
18, 19, 20 or article 21, para-
graph 5, and which is in arrears
shall bear interest at a rate
which shall be determined in
accordance with the internal
regulations of the HNS Fund,
provided that different rates
may be fixed for different
circumstances.

2. Where a person who is
liable to pay contributions in
accordance with articles 18, 19,
20 or article 21, paragraph 5,
does not fulfill the obligations
in respect of any such contri-
bution or any part thereof and is
in arrears, the Director shall
take all appropriate action, in-
cluding court action, against
such a person on behalf of the
HNS Fund with a view to the
recovery of the amount due.
However, where the defaulting
contributor is manifestly insol-
vent or the circumstances other-

skilda mottagare eller for LNG
den dgare som lossar inom
partens omride den avgift som
skall betalas av envar av dem.
Dessa avgiftsskyldiga skall ut-
pekas enligt den nationella lagen
i den berérda staten.

Forfallna avgifter
Artikel 22

1. Avgiftsbelopp som avses 1
artiklarna 18, 19, 20 eller arti-
kel 21.5 och som ir forfallet till
betalning skall 16pa med rinta
enligt en rintesats som faststills
enligt HNS-fondens interna
reglemente, varvid olika rinte-
satser fir faststillas for olika
forhillanden.

2. Om den som ir skyldig att
betala avgifter enligt artiklarna
18, 19, 20 eller artikel 21.5 helt
eller delvis dr 1 drojsmdl med
betalningen, skall direktéren pi
HNS-fondens vignar vidta alla
erforderliga dtgirder mot denne
for att driva in beloppet. Ar den
avgiftsskyldige uppenbart pi
obestind eller foreligger eljest
skil dirtill kan emellertid for-
samlingen pd férslag av direk-
téren besluta att ingen &tgird
skall vidtas mot den avgiftsskyl-
dige eller att redan pdborjade
tgirder inte skall fullfoljas.
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wise so warrant, the Assembly
may, upon recommendation of
the Director, decide that no
action shall be taken or con-
tinued against the contributor.

Optional ~ liability — of  States
Parties  for the payment of
contributions
Article 23

1. Without  prejudice  to

article 21, paragraph 5, a State
Party may at the time when it
deposits its instrument of ratifi-
cation, acceptance, approval or
accession or at any time there-
after declare that it assumes
responsibility for obligations
imposed by this Convention on
any person liable to pay contri-
butions in accordance with
articles 18, 19, 20 or article 21,
paragraph 5, in respect of hazar-
dous and noxious substances
received or discharged in the
territory of that State. Such a
declaration shall be made in
writing and shall specify which
obligations are assumed.

2. Where a declaration under
paragraph 1 is made prior to the
entry into force of this Con-
vention in accordance with
article 46, it shall be deposited
with the Secretary-General who
shall after the entry into force
of this Convention communicate
the declaration to the Director.
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Frivilligt ansvar for parter att
betala avgifter

Artikel 23

1. Oavsett vad som sigs 1
artikel 21.5 fir en part nir den
deponerar sitt ratifikations- eller
anslutningsinstrument eller nir
som helst direfter forklara att
den, i friga om farliga eller
skadliga dmnen som tas emot
eller lossas inom denna stats
omride, sjilv ptar sig de for-
pliktelser som enligt konven-
tionen 4vilar den som ir skyldig
att betala avgifter enligt artik-
larna 18, 19, 20 eller artikel 21.5.
En sidan forklaring skall goéras
skriftligen och innehdlla uppgift
om vilka férpliktelser som
staten tar pd sig.

2. Om en férklaring enligt
punkt 1 avges innan denna kon-
vention tritt 1 kraft enligt arti-
kel 46, skall forklaringen depo-
neras hos generalsekreteraren
som, sedan konventionen tritt i

kraft, skall vidarebefordra for-

klaringen till direktoren.
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3. A declaration under para-
graph 1 which is made after the
entry into force of this Con-
vention shall be deposited with
the Director.

4. A declaration made in
accordance with this article may
be withdrawn by the relevant
State giving notice thereof in
writing to the Director. Such a
notification shall take effect
three months after the Director’s
receipt thereof.

5. Any State which is bound
by a declaration made under this
article shall, in any proceedings
brought against it before a
competent court in respect of
any obligation specified in the
declaration, waive any immunity
that it would otherwise be
entitled to invoke.

Organization and administration
Article 24

The HNS Fund shall have an

Assembly and a Secretariat
headed by the Director.
Assembly

Article 25

The Assembly shall consist of
all States Parties to this Con-
vention.

3. En férklaring enligt punkt 1
som avges sedan denna konven-
tion har tritt i kraft skall depo-
neras hos direktdren.

4. En forklaring som avgetts
enligt denna artikel far dterkallas
av vederborande stat genom ett
skriftligt meddelande till direk-
téren. Ett sidant meddelande
far verkan tre mdnader efter det
att direktoren tagit emot med-
delandet.

5. En stat som ir bunden av
en forklaring som avgetts enligt
denna artikel skall 1 mil som
anhingiggjorts mot staten vid
behérig domstol och som ror
forpliktelse som anges 1 for-
klaringen avstd frin immunitet
som den annars skulle vara
berittigad att dberopa.

Organisation och forvaltning
Artikel 24

HNS-fonden skall ha en for-
samling och ett sekretariat lett
av direktoren.

Forsamlingen

Artikel 25

Forsamlingen skall bestd av alla
parter till denna konvention.
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Article 26

The functions of the Assembly
shall be:

(a) to elect at each regular
session its President and two
Vice-Presidents who shall hold
office until the next regular
session;

(b) to determine its own rules
of procedure, subject to the
provisions of this Convention;

(c) to develop, apply and
keep under review internal and
financial regulations relating to
the aim of the HNS Fund as
described in article 13, para-
graph 1(a), and the related tasks
of the HNS Fund listed in
article 15;

(d) to appoint the Director
and make provisions for the
appointment of such other
personnel as may be necessary
and determine the terms and
conditions of service of the
Director and other personnel;

(e) to adopt the annual
budget prepared in accordance
with article 15(b);

(f) to consider and approve as
necessary any recommendation
of the Director regarding the
scope of definition of con-
tributing cargo;

(g) to appoint auditors and
approve the accounts of the
HNS Fund;

(h) to approve settlements of
claims against the HNS Fund,
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Artikel 26
Férsamlingens uppgifter ir

(a) att  vid varje ordinarie
mote vilja en ordférande och
tvd vice ordférande, vilka skall
inneha sina befattningar till
nista ordinarie mote,

(b) att  faststilla sin  egen
arbetsordning utom i de avseen-
den som regleras 1 denna kon-
vention,

(c) att utarbeta, tillimpa och
ha &versyn av de interna och
finansiella regler som behovs for
fondens syfte som det anges i
artikel 13.1 a och de ytterligare
uppgifter f6r HNS-fonden som
anges 1 artikel 15,

(d) att utnimna direktér och
utfirda foreskrifter om anstill-
ning av annan personal samt
faststilla anstillningsvillkor och
yanstgoringsforhillanden  for
direktdren och annan personal,

(e) att anta den &rliga bud-
geten som den forberetts enligt
artikel 15 b,

(f) att 6verviga och godkinna
en rekommendation frin direk-
téren om  definitionen av

avgiftspliktig last,

(g) att utse revisorer och god-
kinna HNS-fondens riken-
skaper,

(h) att godkinna uppgérelser
om ansprdk mot HNS-fonden,
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to take decisions in respect of
the distribution among claimants
of the available amount of com-
pensation in accordance with
article 14 and to determine the
terms and conditions according
to which provisional payments
in respect of claims shall be
made with a view to ensuring
that victims of damage are
compensated as promptly as
possible;

(1) to establish a Committee
on Claims for Compensation
with at least 7 and not more
than 15 members and any
temporary or permanent sub-
sidiary body it may consider to
be necessary, to define its terms
of reference and to give it the
authority needed to perform the
functions entrusted to it; when
appointing the members of such
body, the Assembly shall
endeavour to secure an equitable
geographical  distribution  of
members and to ensure that the
States Parties are appropriately
represented; the Rules of
Procedure of the Assembly may
be applied, mutatis mutandis, for
the work of such subsidiary
body;

(j) to determine which States
not party to this Convention,
which Associate Members of
the Organization and which
intergovernmental and inter-
national non-governmental
organizations shall be admitted
to take part, without voting

att besluta om fordelning mellan
fordringsigare enligt artikel 14
av det belopp som ir tillgingligt
for betalning av ersittning och
att faststilla de villkor pd vilka
provisoriska  betalningar  av
fordringar skall goras for att de
som lidit skada skall fi ersitt-
ning s& snart som mojligt,

(1) att uppritta en kommitté
féor provning av ansprik pd
ersittning som skall bestd av
minst sju och inte mer in
15 medlemmar och andra till-
filliga eller stindiga underorgan
som den anser erforderliga, att
bestimma deras uppgifter och
ge dem behorighet for att utfora
de uppgifter som anfortrotts
dem; vid utseende av med-
lemmar 1 ett sidant organ skall
forsamlingen striva efter att
sikerstilla en rittvis geografisk
férdelning av medlemmarna och
forsikra sig om att parterna ir
limpligt representerade; férsam-
lingens forfaranderegler skall
tillimpas for ett sddant organ,

(j) att bestimma vilka av de
stater som inte dr parter till
denna konvention samt vilka
mellanstatliga och internatio-
nella icke-statliga organisationer
som skall tilldtas att utan rost-
ritt delta i moten med forsam-
lingen och dess underorgan,
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rights, in meetings of the
Assembly and subsidiary bodies;

(k) to give instructions con-
cerning the administration of
the HNS Fund to the Director
and subsidiary bodies;

() to supervise the proper
execution of this Convention
and of its own decisions;

(m) to review every five years
the implementation of this
Convention  with  particular
reference to the performance of
the system for the calculation of
levies and the contribution
mechanism for domestic trade;
and

(n) to perform such other
functions as are allocated to it
under this Convention or are
otherwise necessary for the
proper operation of the HNS
Fund.

Article 27

1. Regular sessions of the
Assembly shall take place once
every calendar year upon con-
vocation by the Director.

2. Extraordinary sessions of
the Assembly shall be convened
by the Director at the request of
at least one third of the
members of the Assembly and
may be convened on the
Director’s own initiative after
consultation with the President
of the Assembly. The Director
shall give members at least
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(k) att ge anvisningar om
HNS-fondens forvaltning  till
direktdren och underorganen,

(1) att 6vervaka att konven-
tionens bestimmelser iakttas
och att beslut verkstills,

(m) att vart femte &r granska
tillimpningen av denna konven-
tion sirskilt med avseende pd
genomférandet av berikningen
av avgifter och bidragssystemet
for inrikes transporter, och

(n) att  fullgéra de andra
uppgifter som dligger den enligt
denna konvention eller som
eljest ir nodvindigt for att
HNS-fondens verksamhet skall
kunna bedrivas pd ett behorigt
satt.

Artikel 27

1. Ordinarie méten med for-
samlingen skall iga rum en ging
varje kalenderdr pd kallelse av
direktoren.

2. Extra méten med férsam-
lingen skall sammankallas av
direktoren pd begiran av minst
en tredjedel av férsamlingens
medlemmar och fir samman-
kallas pd direktorens eget for-
slag efter samrdd med férsam-
lingens ordférande. Medlem-
marna skall underrittas av
direktéren om dessa moten
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30 days’ notice of such sessions.
Article 28

A majority of the members of
the Assembly shall constitute a
quorum for its meetings.

Secretariat
Article 29

1. The Secretariat shall com-
prise the Director and such staff
as the administration of the
HNS Fund may require.

2. The Director shall be the
legal representative of the HNS
Fund.

Article 30

1. The Director shall be the
chief administrative officer of
the HNS Fund. Subject to the
instructions  given by the
Assembly, the Director shall
perform those functions which
are assigned to the Director by

this Convention, the internal
regulations of the HNS Fund

and the Assembly.

2. The Director shall in
particular:

(a) appoint  the personnel

required for the administration
of the HNS Fund;

(b) take  all  appropriate
measures with a view to the
proper administration of the
assets of the HNS Fund;

minst 30 dagar 1 forvig.
Artikel 28

Forsamlingen ir beslutsmissig
nir majoriteten av dess medlem-
mar ir nirvarande.

Sekretariatet
Artikel 29

1. Sekretariatet skall bestd av
direktéren och den personal
som behovs for fondens férvalt-
ning.

2. Direktoren ir fondens still-
foretridare.

Artikel 30

1. Direktéren ir HNS-fon-
dens chefstjinsteman. Han skall
med iakttagande av de anvis-
ningar som meddelas honom av
forsamlingen utféra de upp-
gifter som tilldelats honom 1
denna konvention, 1 HNS-fon-
dens reglemente och av fondens
férsamling.

2. Direktoren skall sirskilt

(a) anstilla den personal som
behévs for HNS-fondens for-
valtning,

(b) vidta alla erforderliga 3t-
girder for att dstadkomma en
limplig forvaltning av HNS-
fondens tillgdngar,
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(c) collect the contributions
due under this Convention
while observing in particular the
provisions of article 22, para-
graph 2;

(d) to the extent necessary to
deal with claims against the
HNS Fund and to carry out the
other functions of the HNS
Fund, employ the services of
legal, financial and other experts;

(e) take  all  appropriate
measures for dealing with claims
against the HNS Fund, within
the limits and on conditions to
be laid down in the internal
regulations of the HNS Fund,
including the final settlement of
claims  without the prior
approval of the Assembly where
these regulations so provide;

(f) prepare and submit to the
Assembly the financial state-
ments and budget estimates for
each calendar year;

(g) prepare, in consultation
with the DPresident of the
Assembly, and publish a report
on the activities of the HNS
Fund during the previous
calendar year; and

(h) prepare,  collect  and
circulate the documents and
information which may be
required for the work of the
Assembly and subsidiary bodies.
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(c) driva in de avgifter for
vilka betalningsskyldighet fore-
ligger enligt denna konvention,
varvid han sirskilt skall beakta
bestimmelserna 1 artikel 22.2,

(d) att anlita juridiska, ekono-
miska och andra sakkunniga i1
den utstrickning som det be-
hovs for att handligga ansprik
mot fonden och for att fullgéra
fondens 6vriga uppgifter,

(e) att vidta alla erforderliga
tgirder for att handligga an-
sprdk mot fonden med den
begrinsning och pd de wvillkor
som skall anges i HNS-fondens
reglemente, diri inbegripet slut-
lig uppgorelse om ansprik utan
foregdende godkinnande av for-
samlingen 1 de fall reglementet
tilliter detta,

(f) att uppritta och ligga
fram for forsamlingen bokslut
och budget for varje kalenderdr,

(g) att, 1 samrdd med férsam-
lingens ordférande, uppritta och
publicera en rapport om HNS-
fondens verksamhet for fore-
gdende kalenderdr, och

(h) att uppritta, samla in och
sinda ut de dokument och den

information som behévs for
arbetet 1 férsamlingen och
underorganen.
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Article 31

In the performance of their
duties the Director and the staff
and experts appointed by the
Director shall not seek or
receive instructions from any
Government or from any
authority external to the HNS
Fund.

They shall refrain from any
action which might adversely
reflect on their position as
international  officials.  Each
State Party on its part under-
takes to respect the exclusively
international character of the
responsibilities of the Director
and the staff and experts
appointed by the Director, and
not to seek to influence them in
the discharge of their duties.

Finances
Article 32

1. Each State Party shall bear
the salary, travel and other
expenses of its own delegation
to the Assembly and of its
representatives on  subsidiary
bodies.

2. Any other expenses in-
curred in the operation of the
HNS Fund shall be borne by
the HNS Fund.

Artikel 31

Vid fullgérandet av sina upp-
gifter skall direktoren, av
honom anstilld personal och av
honom utsedda sakkunniga inte
begira eller ta emot instruk-
tioner frin nigon regering eller
frdn ndgon myndighet utanfér
HNS-fonden. De skall avhilla
sig frdn varje handling som kan
skada deras stillning som inter-
nationella tjinstemin. Varje part
forbinder sig ocksd att respek-
tera den rent internationella
arten av de uppgifter som 3lig-
ger direktéren, av honom an-
stilld personal eller av honom
utsedda sakkunniga samt att
inte férsoka piverka dem i deras
uppfyllande av deras plikter.

Ekonomi
Artikel 32

1. Varje part skall betala
léne- och resekostnader och

andra utgifter f6r sin egen
delegation 1 foérsamlingen och
foér sina representanter 1 under-
organen.

2. Alla andra utgifter som
uppkommer 1 HNS-fondens
verksamhet skall betalas av
fonden.
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Voting
Article 33

The following provisions shall
apply to voting in the Assembly:

(a) each member shall have
one vote;

(b) except as otherwise pro-
vided in article 34, decisions of
the Assembly shall be made by a
majority vote of the members
present and voting;

(c) decisions where a two-
thirds majority is required shall
be a two-thirds majority vote of
members present; and

(d) for the purpose of this
article the phrase “members
present”  means  “members
present at the meeting at the
time of the vote”, and the
phrase “members present and
voting” means “members present
and casting an affirmative or
negative vote”. Members who
abstain from voting shall be
considered as not voting.

Article 34

The following decisions of the
Assembly shall require a two-
thirds majority:

(a) a decision under article 19,
paragraphs 4 or 5, to suspend or
reinstate the operation of a
separate account;
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Réstning
Artikel 33

Foéljande bestimmelser skall
gilla. vid rostning 1 forsam-
lingen:

(a) Varje medlem skall ha en
rost.

(b) Om inte annat anges 1
artikel 34 skall beslut i férsam-
lingen fattas med enkel majori-
tet bland de nirvarande och
rostande medlemmarna.

(c) Beslut som kriver tvd
tredjedels majoritet skall fattas

med tvd tredjedels majoritet
bland de nirvarande medlem-
marna.

(d) For syftet med denna
artikel menas med uttrycket
“nirvarande medlemmar” s3-
dana medlemmar som ir nir-
varande vid sammantridet vid
tidpunkten f6r omréstningen
och med uttrycket ”nirvarande
och réstande medlemmar” si-
dana som ir nirvarande och som
rostar ja eller nej. Medlemmar
som ligger ned sin rost skall
betraktas som icke réstande.

Artikel 34

Foljande beslut 1 férsamlingen
kriver tvd tredjedels majoritet:

(a) Ett  beslut enligt artikel
19.4 eller 19.5 att upphiva eller
dterstilla ett sirskilt kontos
verksamhet.
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(b) a decision under article 22,
paragraph 2, not to take or con-
tinue action against a contributor;

(c) the appointment of the
Director under article 26(d);

(d) the establishment of sub-
sidiary bodies, under article 26(1),
and matters relating to such
establishment; and

(e) a decision under article 51,
paragraph 1, that this Conven-
tion shall continue to be in
force.

Tax exemptions and currency
regulations

Article 35

1. The HNS Fund, its assets,
income, including contributions,
and other property necessary
for the exercise of its functions
as described in article 13, para-
graph 1, shall enjoy in all States

Parties exemption from all
direct taxation.
2. When the HNS Fund

makes substantial purchases of
movable or immovable property,
or of services which are
necessary for the exercise of its
official activities in order to
achieve its aims as set out in
article 13, paragraph 1, the cost
of which include indirect taxes
or sales taxes, the Governments
of the States Parties shall take,
whenever possible, appropriate
measures for the remission or

(b) Ett beslut enligt artikel 22.2
att avstd frin eller fullfolja t-
gird mot den som ir skyldig att
betala avgift.

(c) Utnimning av direktdr
enligt artikel 26 d.

(d) Upprittandet av under-
organ enligt artikel 26 1 och
frigor med anslutning till sddant
upprittande.

(e) Ett beslut enligt artikel 51.1
att denna konvention skall fort-
sitta att vara 1 kraft.

Skattebefrielse och valutaregler

Artikel 35

1. HNS-fonden, dess till-
gdngar, inkomster, diri inbegri-
pet avgifter, och annan egendom
som behdovs 1 verksamheten som
den anges i artikel 13.1 skall vara
undantagna frin all direkt be-
skattning.

2. Gér HNS-fonden storre
inkdp av 18s eller fast egendom
eller tjinster som ir nddvindiga
for fondens officiella verksam-
het for att uppnd de mil som
anges 1 artikel 13.1 och ingdr i
kostnaden fér detta indirekta
skatter eller omsittningsskatter
skall parternas regeringar nir-
helst det ir mojligt vidta limp-
liga dtgirder for att efterskinka
eller dterbetala sidana avgifter
eller skatter. Varor som pd detta
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refund of the amount of such
duties and taxes. Goods thus
acquired shall not be sold
against payment or given away
free of charge unless it is done
according to conditions approved
by the Government of the State
having granted or supported the
remission or refund.

3. No exemption shall be
accorded in the case of duties,
taxes or dues which merely
constitute payment for public
utility services.

4. The HNS Fund shall enjoy
exemption from all customs
duties, taxes and other related
taxes on articles imported or
exported by it or on its behalf
for its official use. Articles thus
imported shall not be trans-
ferred either for consideration
or gratis on the territory of the
country into which they have
been imported except on
conditions agreed by the
Government of that country.

5. Persons contributing to the
HNS Fund as well as victims and
owners recelving compensation
from the HNS Fund shall be
subject to the fiscal legislation
of the State where they are
taxable, no special exemption or
other benefit being conferred
on them in this respect.

6. Notwithstanding existing
or future regulations concerning
currency or transfers, States
Parties shall authorize the
transfer and payment of any
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sitt anskaffats skall inte siljas
mot betalning eller ges bort om
inte detta gors enligt villkor
som godkints av den regering 1
den stat som efterskinkt eller
dterbetalat eller stott en sidan
tgird.

3. Befrielse skall inte medges
frin skatter, pilagor eller av-
gifter som endast utgdr betal-
ning for tjinster frén det all-
manna.

4. HNS-fonden skall vara
befriad frin alla tullar, skatter
och dirmed jimforliga avgifter
pa varor som fors in eller f6rs ut
av fonden eller pd dess vignar
fér att anvindas 1 fondens
officiella verksamhet. Varor som
silunda férts in fir inte Over-
latas vare sig mot ersittning
eller gratis 1 inférsellandet annat
in pd villkor som godkints av
detta lands regering.

5. De som betalar avgifter till
HNS-fonden samt skadelidande
och idgare som erhdller ersitt-
ning frdn HNS-fonden ir under-
kastade skattelagstiftningen i den
stat dir de ir skattskyldiga och
tnjuter ingen sirskild befrielse
eller annan formén i detta av-
seende.

6. Oberoende av gillande eller
framtida bestimmelser om vix-
ling eller 6verforing av medel
skall parterna utan inskrinkning
tilldta Sverféring och betalning
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contribution to the HNS Fund
and of any compensation paid
by the HNS Fund without any

restriction.
Confidentiality of information
Article 36

Information relating to individual
contributors supplied for the
purpose of this Convention
shall not be divulged outside the
HNS Fund except in so far as it
may be strictly necessary to
enable the HNS Fund to carry
out its functions including the
bringing and defending of legal
proceedings.

Chapter IV
Claims and actions

Limitation of actions

Article 37
1. Rights to compensation
under chapter II shall be

extinguished unless an action is
brought thereunder within three
years from the date when the
person suffering the damage
knew or ought reasonably to
have known of the damage and
of the identity of the owner.

2. Rights to compensation
under chapter III shall be
extinguished unless an action is

av avgifter till HNS-fonden och
av ersittningar som HNS-fon-
den betalar.

Sekretess
Artikel 36

Upplysningar som limnats en-
ligt denna konvention om nigon
som ir skyldig att betala avgift
till fonden skall inte uppenbaras
utanfér HNS-fonden utom i den
omfattning som det ir absolut
nddvindigt for att gora det moj-
ligt for fonden att fullgéra sina
uppgifter, diri inbegripet att ut-
fora sin talan som kirande eller
svarande i en rittegdng.

Kapitel IV
Ansprik och talan
Preskription
Artikel 37

1. Ritt dll ersdttning enligt
kapitel IT upphér om talan inte
har vickts enligt bestimmelser-
na i kapitlet inom tre &r frdn den
dag som den skadelidande fick
eller rimligen borde ha fitt
kinnedom om skadan och om
igarens identitet.

2. Ritt ull ersittning enligt

kapitel ITIT upphor om talan inte
har vickts enligt bestimmelser-
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brought thereunder or a notifi-
cation has been made pursuant
to article 39, paragraph 7, within
three years from the date when
the person suffering the damage
knew or ought reasonably to
have known of the damage.

3. In no case, however, shall
an action be brought later than
10 years from the date of the
incident which caused the
damage.

4. Where the incident consists
of a series of occurrences, the
10-year period mentioned in
paragraph 3 shall run from the
date of the last of such
occurrences.

Jurisdiction in respect of action
against the owner

Article 38

1. Where an incident has
caused damage in the territory,
including the territorial sea or in
an area referred to in article 3(b),
of one or more States Parties, or
preventive measures have been
taken to prevent or minimize
damage in such territory in-
cluding the territorial sea or in
such area, actions for compen-
sation may be brought against
the owner or other person pro-
viding financial security for the
owner’s liability only in the
courts of any such States Parties.
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na 1 kapitlet eller en under-
rittelse inte har limnats enligt
artikel 39.7 inom tre 4r frin den
dag som den skadelidande fick
eller rimligen borde ha fitt
kinnedom om skadan.

3. Talan fir emellertid inte i
ndgot fall vickas sedan tio &r har
gitt frin dagen for den olycka
som orsakade skadan.

4. Om olyckan utgérs av en
serie av hindelser skall den
tiodrsperiod som anges 1 tredje
stycket riknas fr&n dagen for
den senaste hindelsen.

Domstol for talan mot dgaren

Artikel 38

1. Har en olycka orsakat
skada inom en eller flera parters
omriden, diri inbegripet deras
territorialvatten eller omriden
som anges 1 artikel 3 b, eller har
forebyggande tgirder vidtagits
for att forhindra eller begrinsa
skada inom ett sidant omride,
diri inbegripet territorialvattnet
eller omride som anges 1 arti-
kel 3 b, fir talan om ersittning
mot idgaren eller annan person
som tillhandahdller ekonomisk
sikerhet for dgarens ansvar foras
endast vid domstolarna hos
ndgon av dessa parter.
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2. Where an incident has
caused  damage  exclusively
outside the territory, including
the territorial sea, of any State
and either the conditions for
application of this Convention
set out in article 3(c) have been
fulfilled or preventive measures
to prevent or minimize such
damage have been taken, actions
for compensation may be
brought against the owner or
other person providing financial
security for the owner’s liability
only in the courts of:

(a) the State Party where the
ship is registered or, in the case
of an unregistered ship, the
State Party whose flag the ship
is entitled to fly; or

(b) the State Party where the
owner has habitual residence or
where the principal place of
business of the owner is
established; or

(c) the State Party where a
fund has been constituted in
accordance with article 9, para-
graph 3.

3. Reasonable notice of any
action taken under paragraph 1
or 2 shall be given to the
defendant.

4. Each State Party shall
ensure that its courts have
jurisdiction to entertain actions
for compensation under this
Convention.

5. After a fund under article 9
has been constituted by the
owner or by the insurer or other

2. Har en olycka orsakat
skada uteslutande utanfér en
stats omride, diri inbegripet
territorialvattnet, och ir an-
tingen villkoren enligt artikel 3 ¢
for tillimpning av denna kon-
vention uppfyllda eller har fore-
byggande tgirder vidtagits for
att  forhindra eller begrinsa
skada fir talan om ersittning
mot dgaren eller annan person
som tillhandahdller ekonomisk
sikerhet f6r dgarens ansvar foras
endast 1 domstolarna hos

(a) den part dir fartyget ir
registrerat eller om det ir ett
oregistrerat fartyg den part vars
flagga fartyget har ritt att fora,
eller

(b) den part dir dgaren har
sitt vanliga hemvist eller dir
dgarens huvudsakliga verksam-
hetsort ir beligen, eller

(c) den part dir en fond
enligt artikel 9.3 har upprittats.

3. Sedan talan enligt punkt 1
eller 2 har vickts skall svaranden
inom skilig tid underrittas om
detta.

4. Varje part skall se ull att
dess domstolar har behérighet
att prova talan om ersittning
enligt denna konvention.

5. Sedan en fond enligt arti-

kel 9 har upprittats av dgaren
eller av férsikringsgivaren eller av
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person  providing  financial
security in accordance with
article 12, the courts of the State
in which such fund is consti-
tuted shall have exclusive juris-
diction to determine all matters
relating to the apportionment
and distribution of the fund.

Jurisdiction in respect of action
against the HNS Fund or taken
by the HNS Fund

Article 39

1. Subject to the subsequent
provisions of this article, any
action against the HNS Fund for
compensation under article 14
shall be brought only before a
court having jurisdiction under
article 38 in respect of actions
against the owner who is liabl