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Riksdagens skrivelser till regeringen —
atgarder under 2018

Till konstitutionsutskottet

Konstitutionsutskottet anmodade den 28 mars 2019 dvriga utskott att yttra sig
over skrivelse 2018/19:75 Riksdagens skrivelser till regeringen — atgarder
under 2018 och eventuella féljdmotioner i de delar som berér respektive
utskotts beredningsomrade. Trafikutskottet har vid behandlingen koncentrerat
sig pa de riksdagsskrivelser som riktats till regeringen med anledning av
utskottets betankanden.

Utskottet anser att den redogdrelse som har l&mnats av regeringen i
skrivelse 75 i allt vasentligt synes ge en formellt korrekt och réttvisande bild
av hur riksdagens skrivelser fran trafikutskottet har behandlats. Utskottet
paminner i yttrandet om behovet av en skyndsam beredning av riksdagens
tillkannagivanden och uppmanar regeringen att i mojligaste méan redovisa
planerade atgérder och nar ett tillkannagivande kan tankas vara slutbehandlat.
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Utskottets Overvdaganden

Skrivelsen

| skrivelse 2018/19:75 redovisas vilka atgarder som regeringen har vidtagit
med anledning av de riksdagsskrivelser som Overlamnats till regeringen.
Regeringens redovisning omfattar samtliga riksdagsskrivelser fran det senaste
kalenderéret och &ldre riksdagsskrivelser som inte tidigare har rapporterats
som slutbehandlade av regeringen.

Inom trafikutskottets beredningsomrade redovisas beslut och berednings-
lage for sammanlagt 38 riksdagsskrivelser till regeringen med anledning av
utskottets betdnkanden. En stor andel av skrivelserna utgérs av tillkdnna-
givanden. Regeringen redovisar att 13 riksdagsskrivelser har slutbehandlats
under det gangna aret, medan 25 skrivelser bereds vidare.

Tabell 1 Riksdagsskrivelser till regeringen med anledning av trafikutskottets
betédnkanden

Riksmote Antal skrivelser Slutbehandlade Bereds vidare
2004/05 1 0 1
2005/06 1 0 1
2012/13 1 0 1
2013/14 7 0 7
2014/15 6 1 5
2015/16 2 1 1
2016/17 5 0 5
2017/18 13 9 4
2018/19* 2 2 0
Summa 38 13 25

*Géller endast forsta delen av riksmétet.

Slutbehandlade tillkdnnagivanden

Inom trafikutskottets beredningsomrade redovisas sex tillkannagivanden som
slutbehandlade. For tvd av dessa medfor det ocksd att berord skrivelse ar
avslutad. Nedan foljer en redovisning av det arbete som regeringen har utfort
med anledning av tillkdnnagivandena.

Tabell 2 Tillkdnnagivanden som redovisas som slutbehandlade

Riksdagsskrivelse Tillkédnnagivande

2014/15:25, 206 Beslut om omhéndertagande och klampning
2015/16:296 Sanktionssystemet for efterlevnad av svaveldirektivet
2016/17:101 Sarbarheten i transportsystemet

Inférandet av ERTMS

Vissa fragor om upphandling av infrastruktur
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Beslut om omhandertagande och klampning

I riksdagsskrivelse 2014/15:25 finns ett tillkannagivande om &tgarder vid
hindrande av fortsatt fard. | tillkdnnagivandet uppmanas regeringen att utreda
mojligheterna att lata de foreslagna atgarderna vid hindrande av fortsatt fard
besta langre 4n 24 timmar samt att Iata en polisman eller tulltjansteman besluta
om klampning. Aven i riksdagsskrivelse 2014/15:206 finns et
tillk&nnagivande om hindrande av fortsatt fard. | tillk&nnagivandet uppmanas
regeringen att skyndsamt aterkomma till riksdagen med férslag som mojliggor
att atgarderna vid hindrande av fortsatt fard kan besta langre dn 24 timmar.

Av regeringens redovisning framgar att Transportstyrelsen i oktober 2015
fick i uppdrag att i nara samrad med Polismyndigheten och Tullverket folja
upp bestammelserna fran 2015 om bl.a. atgarder vid hindrande av fortsatt fard.
Uppdraget inbegrep att utreda mojligheterna att 1ata atgarder vid hindrande av
fortsatt fard bestd under langre tid 4n 24 timmar samt att lata en polis eller
tulltjansteman besluta om klampning. I mars 2017 l&mnade Transportstyrelsen
en delredovisning av uppdraget, och slutredovisningen 6verlamnades till
Regeringskansliet i maj 2017. Inom Regeringskansliet togs déarefter
promemorian Forbattrade mojligheter att besluta om och verkstélla vissa
sanktioner pd yrkestrafikomradet fram, som remitterades i november 2017.
Regeringen anger vidare att den i mars 2018 beslutade om propositionen
Forlangd klampning (prop. 2017/18:198), i vilken regeringen konstaterar att
tidsgransen om 24 timmar &r alltfor begransad for att i tillrackligt stor
utstrackning uppnd regeringens malsattning. Dessutom har det enligt
regeringen framkommit att det kan finnas problem for myndigheterna att
praktiskt hantera att en atgard ska upphdra inom den angivna tiden. Mot denna
bakgrund foreslog regeringen att tidsgransen for atgérder bor forlangas fran 24
till 36 timmar. Riksdagen beslutade i enlighet med regeringens forslag (bet.
2017/18:TU14, rskr. 2017/18:314). Vad galler den del av tillkdnnagivandet
som handlar om att 1ata en polisman eller tulltjansteman besluta om klampning
anger regeringen att det saknas skal for att &ndra den nuvarande ordningen som
innebdr att beslut om klampning ligger pa myndighetsniva. Regeringen angav
i ndmnda proposition att de aktuella tillkdnnagivandena i och med detta &r
slutbehandlade.

Sanktionssystemet for efterlevnad av svaveldirektivet

I riksdagsskrivelse 2015/16:296 finns ett tillkdnnagivande som behandlar
sjofartsfragor, namligen att regeringen bor se 6ver utformningen av sanktions-
systemet for efterlevnad av EU:s svaveldirektiv.

Regeringen redovisar att forordningen (2012:259) om miljosanktions-
avgifter har andrats sd att en miljosanktionsavgift kan tas ut for Gvertradelser
av svavelforordningens bestdammelser om svavelhalt i marint brénsle. De nya
reglerna tradde i kraft i september 2018 och innebadr att miljosanktionsavgiften
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kan tas ut for Overtradelser i svenskt inre vatten, Ostersjsomradet,
Nordsjoomradet och Nordamerikaomradena samt inom EU for fartyg i hamn,
om svavelhalten ar dver 0,10 viktprocent. | andra vattenomraden kan en
miljosanktionsavgift tas ut om svavelhalten overstiger 1,50 viktprocent i
passagerarfartyg i reguljar trafik till eller frdn en hamn inom EU, eller om det
ar friga om annan anvandning, om branslets svavelhalt 6verstiger 3,50
viktprocent. Storleken pé avgiften 4r beroende av dels fartygets motoreffekt,
dels svavelhalten i det marina brénsle som har anvénts i fartyget, och varierar
mellan 5 000 kronor och 500 000 kronor. Ju hdgre motoreffekt och svavelhalt,
desto hdgre sanktionsavgift. Av bestdmmelserna i férordningen féljer att om
en avgift har tagits ut for en dvertradelse ska en ny avgift som ar dubbelt sa
hdg tas ut vid fortsatta eller upprepade dvertradelser. Enligt miljobalken och
forordningen far den nya avgiften inte vara hogre an 1000 000 kronor.
Regeringen anser att tillkdnnagivandet, och riksdagsskrivelsen, darmed &r
slutbehandlat.

Sarbarheten i transportsystemet, inforandet av ERTMS och vissa fragor
om upphandling av infrastruktur

I riksdagsskrivelse 2016/17:101 finns bl.a. tre tillkdnnagivanden om
sarbarheten i transportsystemet, jarnvagens signalsystem ERTMS och vissa
frdgor om upphandling av infrastruktur som regeringen anser &r
slutbehandlade.

I det forsta tillkdnnagivandet framfors att regeringen bér ta fram en
nationell strategi for gransoverskridande jarnvagstrafik for att minska
sarbarheten i transportsystemet. Regeringen anger att det i beslutet om en
nationell trafikslagsévergripande plan for transportinfrastrukturen for
perioden 20182029 ingdr investeringar som bl.a. syftar till 6kad robusthet for
transportsystemet som helhet och darmed &ven for grénsdverskridande
transporter. Regeringen hanvisar &ven till dess beslut att Trafikverket fr.o.m.
augusti 2017 ansvarar for overgripande samordning och planering av
krisberedskap och det civila forsvaret for transportomradet, genom ett tillagg
i forordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket. | enlighet med
detta tillagg ska Trafikverket med utgangspunkt i ett trafikslagsévergripande
perspektiv samverka med andra aktorer och vidta atgarder i syfte att utveckla
och samordna krisberedskap och planering for hojd beredskap inom
transportomradet. Regeringen redovisar slutligen att den i skrivelsen Nationell
planering foér transportinfrastrukturen  2018-2029  (skr. 2017/18:278)
redogjorde for vilka atgarder som har vidtagits med anledning av tillkanna-
givandet och angav att det &r slutbehandlat.

I det andra tillkdnnagivandet framfors att regeringen bor verka for att
inforandet av ERTMS sker samordnat med Sveriges grannléander och i néra
samrad med branschaktorerna samt med beaktande av jarnvagens totala
funktionssétt. | sin redovisning hanvisar regeringen aterigen till Trafikverkets
uppdrag att ta fram ett forslag till en nationell plan. I direktivet till uppdraget
angav regeringen att Trafikverket bor verka for att ERTMS infors samordnat
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med Sveriges grannlander och i nara samrad med branschakt6rerna samt med
beaktande av jarnvagens totala funktionssétt. Uppdraget redovisades i augusti
2017. Regeringen anger vidare att den i skrivelsen Nationell planering for
transportinfrastrukturen 2018-2029 redogjorde for vilka atgarder som har
vidtagits med anledning av tillkdnnagivandet och angav att det darmed &r
slutbehandlat.

Slutligen innehaller skrivelsen ett tillkannagivande om att regeringen bor
tillse att Trafikverket infér beslut om investeringar och upphandlingar i vag
och jarnvag goér en bred analys av vilken metod som ger storst effektivitet,
nytta och produktivitet. Regeringen anger att det i direktivet till Trafikverkets
uppdrag att ta fram ett forslag till en nationell plan faststélls att verket infor
beslut om investeringar och upphandlingar i vdg och jarnvag ska gdra en bred
analys av vilken metod som ger storst nytta och produktivitet samt uppmuntrar
till innovation i anlaggningsbranschen. Detta tydliggjordes &ven i den
nationella trafikslagsovergripande planen for transportinfrastrukturen for
2018-2029. Det ar enligt planbeslutet av storsta vikt att Trafikverket och
entreprenadbranschen fortsétter verka for 6kad produktivitet och innovations-
grad, sa att mer infrastruktur kan fas fér pengarna. Regeringen anger vidare att
den i februari 2014 uppdrog at Trafikanalys att under en tredrsperiod analysera
och utvardera Trafikverkets arbete for att 6ka produktivitet och innovations-
grad inom anléggningsbranschen. Trafikanalys redovisade uppdraget i mars
2017 och redogdr i rapporten for att ambitionen & hdg nar det galler
Trafikverkets produktivitetsarbete och att arbetet gar at ratt hall, men att det
tar tid och maste fa ta tid. Regeringen anger att den avser att fortsatta att folja
utvecklingen noga och att den darfér i oktober 2017 uppdrog &t Trafikverket
att arligen, under en tredrsperiod, redovisa resultatet av myndighetens arbete
for 6kad produktivitet. Uppdraget innebér att Trafikverket ska redogora for
och aterrapportera till regeringen om dess arbete for att verka for en okad
produktivitet i anldggningsbranschen samt gdra en sarskild uppféljning av
entreprenadkontrakt. Den forsta aterrapporteringen av uppdraget lamnades i
april 2018. Trafikverket pekar i rapporten p& en positiv utveckling av
effekterna av genomforda strategier men menar att matningen av produktivitet
behdver utvecklas. Regeringen anger vidare att den i skrivelsen Nationell
planering for transportinfrastrukturen 20182029 redogjorde for vilka atgarder
som har vidtagits med anledning av tillkdnnagivandet och angav att tillkdnna-
givandet darmed ar slutbehandlat.

Tillkannagivanden under fortsatt beredning

Regeringen uppger att 26 tillkdnnagivanden &r under fortsatt beredning. Nedan
foljer en redovisning av det arbete som regeringen har utfort hittills med
anledning av dessa tillkdnnagivanden samt i fdrekommande fall en
redovisning av den fortsatta beredningsprocessen.
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Tabell 3 Tillkdnnagivanden som redovisas som under beredning

Riksdagsskrivelse Tillkdnnagivande

2004/05:178 Kompetenshevis och hastighetshegransning avseende fritidsbatar
2012/13:259 Flygtrafikledningstjanst
2013/14:168 It och milj6n
2013/14:217, 218 Sékra uppstallningsplatser
2013/14:372 Underhall av statens jarnvagsinfrastruktur
2013/14:373 Samhéllsuppdrag
2013/14:374 Atgarder inom sjéfarten
2013/14:375 Redovisningscentraler for taxi
2014/15:24 Bestéallaransvar
2014/15:123 Trafikregler for cykling
2014/15:144 En strategi for luftfarten
2014/15:194 Sjosakerhet inom fritidsbatslivet
2014/15:206 Lastbilars och bussars I&ngd och vikt
2015/16:226 Bromma flygplats
2016/17:101 Regionala flygplatser
2016/17:185 En strategi for luftfarten

Dronare
2016/17:219 Villkoren inom akerinaringen
2016/17:220 Luftfart
2016/17:238 Langa lastbilar
2017/18:104 En strategi for luftfarten

Regionala flygplatser
2017/18:198 Ett gemensamt europeiskt luftrum
2017/18:263 Ett fossiloberoende transportsystem
2017/18:324 Sjélvkorande fordon

Kompetensbevis och hastighetsbegransning avseende fritidsbatar
Trafikutskottets &ldsta tillkdnnagivande som fortfarande bereds finns i
riksdagsskrivelse 2004/05:178 och ror sjosékerhet. | tillkdnnagivandet
framfors att regeringen snarast bor lata utreda forutsattningarna for
obligatorisk utbildning och forarbevis for att fa framfora vissa fritidsbatar.
Regeringen paminner om att frdgan om kompetensbevis och hastighets-
begransningar for fritidsbatar behandlades i propositionen Moderna
transporter (prop. 2005/06:160). Darefter har frdgan om kompetensbevis for
fritidsbatar utretts inom Regeringskansliet, som tagit fram ett fordjupat
kunskapsunderlag i fragan. Regeringen hanvisar till att en departements-
promemoria om behorighetsbevis for fritidsbatar och fritidsskepp utarbetades
och remitterades under 2008. Vidare framfors att fragan om sérskild reglering
av vattenskotrar aktualiserades under sommaren 2013. Efterféljande host
lamnade Havs- och vattenmyndigheten slutredovisningen av ett regerings-
uppdrag om att kartlagga olagenheter fran vattenskotrar och andra mindre
motordrivna farkoster samt om att analysera behovet av en sérskild reglering
for sdana farkoster. Regeringen anger dven att Regeringskansliet under 2016
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respektive 2018 remitterade en promemoria med férslag om obligatoriskt
forarbevis for att fa framfora vattenskoter, foljt av en promemoria med férslag
om aldersgrans for att fa framfora vattenskoter.

Flygtrafikledningstjénst

I riksdagsskrivelse 2012/13:259 finns ett tillkannagivande om luftfartsfragor.
I skrivelsen tillkdnnages att den lokala flygtrafikledningen p& Swedavias
flygplatser, de militara flygplatserna och flygplatser som Férsvarsmakten har
ett stort behov av samt flygplatser inom samféllda terminalomraden aven
fortséttningsvis enbart ska utdvas av Luftfartsverket.

Regeringen hénvisar till riksdagens beslut i juni 2014 om &ndring i
luftfartslagen, vilket fattades pa forslag av trafikutskottet. Lagandringen, som
utfardades av regeringen i juli 2014 och tradde i kraft i augusti 2014, innebar
att flygtrafikledningstjansten vid de flygplatser som dgs eller drivs av staten
aterreglerades. | det betankande (bet. 2012/13:TU18) som lag till grund for
riksdagsskrivelsen angavs att regeringen forvantades atgarda tillkanna-
givandet genom en &ndring i luftfartsforordningen. Regeringen redovisar att
ett forslag till en sddan andring remitterades i samband med férslaget om
&ndring i luftfartslagen. Eftersom forslaget till forordningséndring delvis
kritiserades av remissinstanserna gjordes bedémningen att det inte var mgjligt
att besluta om andringar i luftfartslagen och luftfartsférordningen samtidigt.
Enligt regeringen pagér alltjamt ett arbete med att ta fram ett nytt forslag till
andringar i luftfartsforordningen, for att atgarda kvarvarande del av
tillkdnnagivandet. Regeringen hanvisar i sammanhanget till regerings-
uppdraget till Luftfartsverket om en férstudie for ny utformning av det svenska
luftrummet, som ska redovisas under 2019 och vars resultat behdver beaktas.

It och miljon

Vad galler it-politiska fragor finns ett tillkdnnagivande i riksdagsskrivelse
2013/14:168 om att regeringen bor uppréatta en sérskild strategi for hur man
med olika it-I6sningar kan minska transportbehovet liksom koldioxid-
utslappen, och dven verka for att en motsvarande strategi tas fram pd EU-niva
samt stalla sarskilda krav pa att offentliga myndigheter utnyttjar utrustning for
distansméten.

Regeringen redovisar att den i 2016 &rs regleringsbrev gav 62 myndigheter
i uppdrag att arbeta med att minska koldioxidutsldappen frdn resor och
transporter genom att anvanda den teknik som tagits fram inom ramen for
projektet Resfria moten i myndigheten (REMM). Vidare framhaller
regeringen att en samlad digitaliseringspolitik har presenterats for riksdagen i
skrivelsen Hur Sverige blir bast i varlden pa att anvanda digitaliseringens
mojligheter — en skrivelse om politikens inriktning (skr. 2017/18:47).
Regeringen uppger ocksé att den arbetar aktivt inom ramen for TTE-radet
(transport, telekommunikation och energi) och att radet i december 2017 antog
radsslutsatser om digitalisering av transporter. | radsslutsatserna uppmanas
kommissionen att arbeta med medlemsstaterna och berdrda aktorer for att
under forsta kvartalet 2019 ta fram en Overgripande och multimodal
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digitaliseringsstrategi for transportsektorn med en tillhdrande fardplan med en
vagledande forteckning 6ver foreslagna atgarder och en tidsplan for nar de ska
laggas fram.

Sékra uppstallningsplatser

I riksdagsskrivelserna 2013/14:217 och 2013/14:218 finns ett tillkdnnagivande
om att arbetet med att skapa fler sékra uppstéliningsplatser for yrkestrafiken
behover paskyndas.

Regeringen hénvisar till att Trafikanalys i februari 2016 fick i uppdrag att
genomféra en utredning om trygga och sdkra uppstéllningsplatser.
Trafikanalys redovisade uppdraget i oktober 2016 genom rapporten Trygga
och sakra uppstéllningsplatser. Vidare uppdrog regeringen i juli 2018 &t
Trafikverket att gora en dversyn av hur bristen pa sakra uppstallningsplatser
for yrkestrafiken langs storre vagar kan avhjalpas. | uppdraget ingar att
beddma hur behovet av sékra uppstallningsplatser langs storre vagar forvantas
utvecklas, analysera vilka nyttor, kostnader och andra konsekvenser som en
utbyggnad av sdkra uppstallningsplatser &r férknippad med samt méjliga
affarsmodeller som kan framja en tillracklig utbyggnad. Av uppdraget framgar
&ven att Trafikverket i samband med planering av ny- och ombyggnationer
eller i samband med trimningsatgérder i vignatet ska planera &tgarder som
underlattar for en privat etablering av trygga och sakra uppstallningsplatser i
anslutning till vagnitet. Dessutom ingdr i uppdraget att Trafikverket ska se
over och kostnadsuppskatta atgarder som bidrar till att hoja sakerheten pa
dvriga rast- och uppstéliningsplatser 1&ngs végnéatet och redogdra for hur detta
paverkar ovriga prioriteringar i den nationella planen for utveckling av
transportinfrastrukturen. Regeringen anger att uppdraget stracker sig fram till
utgangen av den nationella trafikslagsévergripande planen for transport-
infrastrukturen for perioden 2018-2029 och att Trafikverket arligen kommer
att redovisa till Regeringskansliet hur utvecklingen fortskrider.

Underhall av statens jarnvagsinfrastruktur

I riksdagsskrivelse 2013/14:372 finns ett tillkdnnagivande om att regeringen
bor se till att Trafikverket skyndsamt bygger upp kompetens sé att verket
sjélvstandigt kan inspektera bade jarnvagsanlaggningens status och
entreprendrernas utforda arbete och se dver hur staten kan ta det samlade
ansvaret for jarnvagsunderhallet pa statens jarnvagar i takt med att
underhallskontrakten loper ut.

Regeringen redovisar att fragan har behandlats av Utredningen om
jarnvagens organisation och da sarskilt i delbetankandet Koll pa anlédggningen
(SOU 2015:42) som redovisades i april 2015 och behandlar jarnvagens
infrastruktur. Regeringen framhaller dven att Trafikverket i maj 2016 fick i
uppdrag att genomféra en fordjupad utredning av jarnvéagsunderhallets
organisering och presentera méjliga atgarder for jarnvagsunderhall i egen regi.
Trafikverket redovisade uppdraget i en delrapport i oktober 2016 och i en
slutrapport i februari 2017. Utéver forslag pa majliga atgarder for att driva och
underhalla det statliga jarnvagsnatet i egen regi inneh6ll slutrapporten aven
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forslag pa vilken maskinell underhéllsutrustning som bér &gas och forvaltas
av Trafikverket. Regeringen framhaller dven att Trafikverket i januari 2017
fick i uppdrag att snarast vidta atgarder for att i egen regi organisera och
bedriva verksamhet for leveransuppféljning och manuell underhllsbesiktning
av jarnvagsunderhall. | slutrapporten fran juni 2018 konstaterar Trafikverket
att verket har uppfyllt regeringens uppdrag vad géller att vidta atgarder for att
i egen regi folja upp leveranser och att rekryteringsinsatsen fortgar i friga om
manuella underhllsbesiktningar. Trafikverket har t.ex. rekryterat egen
personal som arbetar med att folja upp att entreprendrerna foljer
kontraktskraven. Vidare har verket paborjat en 6versyn av regelverket for
besiktningsverksamheten och har for avsikt att renodla styrdokumenten under
2019. For att ytterligare 6ka kunskapen om anlaggningens tillstand har verket
for avsikt att under 2019 rekrytera personer som ska analysera matdata fran
nuvarande tillstdndsbedémningar och géra kvalitativa bedémningar ute i spar.
Trafikverket anger dven att behovet av manuell underhallsbesiktning pa sikt
kommer att minska och att arbetet kommer att bedrivas i en annan form, men
att det under en Overgangsperiod kommer att utféras av entreprendrer.
Regeringen framfor vidare att den i mars 2018 beslutade att ge en sarskild
utredare i uppdrag att utreda hur verksamhet som avser jarnvagsunderhéall, i
form av basunderhdll, skulle kunna foras oéver frén Infranord AB till
Trafikverket. Utredaren ska bl.a. analysera Infranord AB:s och Trafikverkets
verksamhet i friga om jarnvagsunderhall, genomféra en omvarldsanalys samt
foresla vilka delar av Infranord AB:s verksamhet i fraga om jarnvagsunderhall
som ska foras Over till Trafikverket. Utredningstiden har forlangts, och
uppdraget ska redovisas i augusti 2019.

Samhéllsuppdrag

Riksdagsskrivelse 2013/14:373 innehdller ett tillkannagivande om
samhallsuppdrag inom jarmvagsomradet. | tillkdnnagivandet uppmanas
regeringen att se Over hur uppdragen for SJ AB, Green Cargo AB och
Jernhusen AB kan tydliggéras sd att samhillsbehovet av klimatsmarta
jarnvagstransporter i hogre utstrackning kan tillgodoses.

Regeringen redovisar att den i budgetpropositionen for 2017 (prop.
2015/16:1 utg.omr. 24) angav att Green Cargo AB erbjuder konkurrens-
kraftiga godstransporter pa jarnvag och tillsammans med Jernhusen AB
arbetar for att utdka den s.k. kombitrafiken. Regeringen betonar att den avser
att aterkomma till riksdagen i det fall Green Cargo AB fortsattningsvis inte
lyckas med detta och om foretaget inte i hogre utstrackning tillgodoser
samhaéllets behov av klimatsmarta jarnvagstransporter. | den namnda budget-
propositionen angav regeringen aven att det finns anledning att fortydliga
uppdraget for Jernhusen AB for att understryka det viktiga ansvar som bolaget
har som forvaltare av stationer och depaer. Vad galler SJ AB hanvisar
regeringen till att det vid arsstamman i april 2018 beslutades att bolagets
uppdrag i bolagsordningen fortydligas enligt foljande: ”Foremalet for bolagets
verksamhet ska vara att, direkt eller indirekt genom dotter- eller intressebolag,
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bedriva persontrafik och, inom ramen for affarsméssighet, bidra till att
uppfylla de transportpolitiska malen och darmed en langsiktigt hallbar
transportforsorjning i hela landet, samt att bedriva darmed forenlig
verksamhet.”

Atgarder inom sjofarten

I riksdagsskrivelse 2013/14:374 finns ett tillkdnnagivande om att regeringen
ska se till att sjofarten mer effektivt binds samman med jarnvégs- och
vagtransporter, arbeta for att genomforandet av de nya svavelreglerna blir sd
kostnadseffektivt som mojligt samt inom en snar framtid aterkomma till
riksdagen med ett forslag pd inforande av ett system med tonnageskatt.

Regeringen redovisar att ett nytt tonnagebeskattningssystem tréddde i kraft i
oktober 2016. Det nya systemet syftar till att 6ka andelen svenskflaggade
fartyg i den svenska handelsflottan och innebdr att det skattepliktiga resultatet
av kvalificerad rederiverksamhet bestams schablonmassigt utifran fartygets
nettodraktighet, dvs. oberoende av inkomster och utgifter. Liksom i
redogdrelsen for beredningen av riksdagsskrivelse 2015/16:296 och
tillhorande tillk&nnagivande om sanktionssystemet for efterlevnad av svavel-
direktivet hanvisar regeringen &ven till beslutet om &ndring i forordningen
(2012:259) om miljosanktionsavgifter och om &ndring i svavelférordningen
(2014:509). Andringarna tradde i kraft i september 2018 och innebér att det
infors en miljosanktionsavgift for Gvertradelse av vissa forbud om marint
brénsle i svavelférordningen. Vidare redovisar regeringen att den nationella
planen for transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029, som beslutades i
maj 2018, innehaller atgarder som syftar till att sjéfarten mer effektivt binds
samman med jarnvégs- och vagtransporter.

Redovisningscentraler for taxi

| frdga om redovisningscentraler for taxi finns ett tillkdnnagivande i
riksdagsskrivelse 2013/14:375 om att den nuvarande mdjligheten att bevilja
taxameterundantag bor upphévas.

Regeringen hanvisar till beslutet i juli 2015 om att utse en sérskild utredare
med uppdrag att bl.a. utreda och eventuellt lamna forslag p& en obligatorisk
anvéandning av taxameterutrustning i taxifordon utan mojlighet till dispens.
Utredningen avslutades i och med dverldmnandet av slutbetdnkandet Taxi och
saméakning — i dag, i morgon och i oGvermorgon (SOU 2016:86). I
slutbetankandet foreslas bl.a. att man tar bort mojligheten till undantag fran
kravet om att ett taxifordon far anvandas i taxitrafiken endast om det ar forsett
med taxameterutrustning. Betdnkandet har darefter remitterats. Regeringen
anger vidare att den i april 2018 beslutade om propositionen En ny kategori av
taxitrafik (prop. 2017/18:239). | propositionen foreslas att en ny kategori av
taxitrafik inférs som mojliggor for de forandringar i taxiférordningen
(2012:238) som efterfragades i riksdagens tillkannagivande. Riksdagen
beslutade i enlighet med regeringens forslag (bet. 2017/18:TU17, rskr.
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2017/18:384). Enligt regeringen kommer tillkdnnagivandet att slutbehandlas
genom att dndringarna i taxiférordningen antas.

Bestallaransvar

Riksdagsskrivelse 2014/15:24 innehaller ett tillkannagivande med anledning
av cabotagebestdmmelserna, namligen att regeringen ska se Over det
nuvarande bestéllaransvaret.

Regeringen redovisar att den i oktober 2015 gav i uppdrag &t
Transportstyrelsen att se 6ver om den nuvarande regleringen av bestéllar-
ansvar skapar tillrackliga forutsattningar for ordning och reda i transport-
branschen. Tvé delrapporter presenterades i mars och oktober 2016.
Uppdraget slutredovisades i maj 2017 och remitterades darefter. Transport-
styrelsen konstaterar bl.a. att det finns ett behov av att Oka bertrda
myndigheters kunskap om de aktuella reglernas utformning. | propositionen
Bestallaransvar for ordning och reda pa vagarna (prop. 2017/18:209) foreslog
regeringen andringar i de straffrattsliga reglerna om bestéllaransvar i
yrkestrafiklagen (2012:210) och taxitrafiklagen (2012:211). Forslagen innebar
att bestéllaransvaret skarps. Riksdagen beslutade i enlighet med regeringens
forslag (bet. 2017/18:TU14, rskr. 2017/18:314). Vidare beslutade regeringen i
maj 2018 om d&ndring av forordningen (1998:786) om internationella
vagtransporter for att infora motsvarande regler for internationell trafik och for
cabotagetrafik. De skérpta reglerna om bestéllaransvar tradde i kraft i juli
2018.

Trafikregler for cykling

Riksdagsskrivelse 2014/15:123 innehaller ett tillkannagivande om cykling. |
tillkannagivandet uppmanas regeringen att dterkomma till riksdagen med en
redogorelse for regelédndringar for att framja cykeltrafik i stader och att inom
ramen for detta prova mojligheten till regeléandringar for att gora det mojligt
for cyklister 6ver 15 &r att anvanda kérbana aven i de fall dar cykelbana finns.

Regeringen framfor att Regeringskansliet har gjort en 6versyn av regler
med betydelse for cykling. Samtidigt som den nationella strategin for 6kad och
séker cykling presenterades i april 2017, offentliggjordes dven promemorian
Cykelregler. I promemorian ges ett antal forslag till férordningséndringar.
Vidare redovisar regeringen att den i april 2018 beslutade om foéréndringar i
trafikforordningen (1998:1276) sa att det infors en majlighet for cyklande fran
15 ar (och férare av moped klass 11) att fardas pa kérbanan dven om det finns
en cykelbana om den hdogsta tillitna hastigheten pa korbanan &r hogst 50
kilometer i timmen. Darutdver beslutade regeringen i augusti 2018 om
ytterligare fem regeldndringar som syftar till att framja en dkad och séker
cykling.

En strategi for luftfarten

I riksdagsskrivelse 2014/15:144 finns ett tillkdnnagivande om att en luftfarts-
strategi for starkt konkurrenskraft for flyget bor tas fram inom en snar framtid.

2018/19:TU2y

11



2018/19:TU2y

12

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Regeringen paminner om att den i skrivelse 2016/17:75 redogjorde for att
regeringen i januari 2017 antog En svensk flygstrategi — for flygets roll i
framtidens transportsystem, och ddarmed gjorde beddmningen att tillkdnna-
givandet var slutbehandlat. Trafikutskottet framforde dock i sitt yttrande till
konstitutionsutskottet med anledning av skrivelse 75 att regeringens
bedémning var otillfredsstallande (yttr. 2016/17:TU4y). Riksdagen riktade
sedermera i riksdagsskrivelse 2016/17:185 ett nytt tillkdnnagivande till
regeringen om att regeringen snarast borde utforma en nationell flygstrategi
som syftar till att sékerstélla flygets konkurrenskraft. Regeringen lamnade
déarefter i budgetpropositionen for 2018 (prop. 2017/18:1 utg.omr. 22) en
nérmare redogorelse for flygstrategin och konstaterade att tillkdnnagivandet i
och med detta var avslutat. | budgetberedningen motsatte sig trafikutskottet
regeringens bedémning, varpa riksdagen beslutade om ett nytt likalydande
tillkdnnagivande (rskr. 2017/18:104).

Regeringen redogor for att infrastrukturministern i mars 2018 holl ett
uppfoljningsmote med de aktdrer som varit med i framtagandet av regeringens
flygstrategi. Vid motet presenterades bl.a. Arlandaradets arbete och aktuellt
forhandlingsarbete i EU om en ny férordning om skydd av konkurrens inom
luftfarten. Regeringen tillsatte &ven under 2018 en utredning om styrmedel for
att frdmja anvéndning av biobrénsle for flyget med slutrapporteringsdatum i
mars 2019. Vidare pdgdr inom Regeringskansliet ett arbete med den
flygplatséversyn som aviserades i flygstrategin. Oversynen utgar fran de
transportpolitiska méalen och omfattar de stod som staten i dag bidrar med till
icke-statliga flygplatser. Regeringen pekar ocksd pa att den i maj 2018
uppdrog at Luftfartsverket att genomféra en fordjupad studie om utformning
av det svenska luftrummet. Uppdraget, som ska redovisas under varen 2019,
ska resultera i en luftrumsstrategi, Luftrum 2040, som kan utgdra underlag for
att se Gver luftrummet. Vidare uppdrog regeringen i maj 2018 at Statens
energimyndighet att framja héllbara biobrénslen for flyg. 1 uppdraget ingr att
Statens energimyndighet ska verka for att inrikesflyget staller om till fossilfria
drivmedel och for att dven internationell bunkring vid svenska flygplatser s&
Iangt det ar mojligt sker med fornybara drivmedel. Regeringen uppdrog dven
i juni 2018 &t Transportstyrelsen att ta fram underlag om obemannade
luftfartyg, s.k. dronare, som ska redovisas till Regeringskansliet i juni 2019.

Sjosakerhet inom fritidsbatslivet

| riksdagsskrivelse 2014/15:194 om sjofartsfragor finns ett tillkannagivande

om att férarbevis och aldersgrans for framforande av vattenskoter bor inféras.
Regeringen redovisar att den i januari 2016 remitterade ett forslag om

obligatoriskt forarbevis for vattenskoter, och att frdgan dérefter har analyserats

inom Regeringskansliet. Under 2018 remitterades &ven en promemoria med

forslag om en aldersgrans for att fa framfora vattenskoter.

Lastbilars och bussars langd och vikt
Riksdagsskrivelse 2014/15:206 innehaller ett tillkannagivande som behandlar
lastbilars 1&ngd och vikt. I tillkdnnagivandet framfors att det finns behov av att
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regeringen skyndsamt utarbetar erforderliga regelandringar sa att lastbilar med
en bruttovikt pa upp till 74 ton tillats trafikera de delar av det allmanna
vagnatet som har tillracklig barighet. Det finns enligt tillkdnnagivandet ocksa
behov av en generdsare dispensgivning och fortsatt utredning nar det géller
fragan om att tillata fordonsekipage pé upp till 30 meter.

Regeringen hanvisar till propositionen  Godstrafikfrdgor  (prop.
2016/17:112) dar det foreslas en ny barighetsklass, BK4, som gér det mojligt
med tyngre fordon och fordonskombinationer &n vad som é&r tillatet i dag.
Vidare ndmner regeringen att den i februari 2017 beslutade om ndédvéndiga
&ndringar i trafikforordningen och vdgmarkesforordningen, vilka tradde i kraft
i april 2018. Regeringen anger &ven att den i november 2017 fattade beslut om
andringar i trafikforordningen for att méjliggora fard med langre och tyngre
fordonstag under en provperiod. Andringarna triadde i kraft i februari 2018 och
kommer enligt regeringen att ge battre forutsattningar for att utveckla nya
tekniker och konstruktioner. Déruttver anger regeringen att den har uppdragit
at Trafikverket att analysera om och var langre lastbilar bor tillatas pa det
svenska véagnatet med slutrapporteringsdatum i mars 2019.

Bromma flygplats

Riksdagsskrivelse 2015/16:226 innehdller ett tillkdnnagivande om att
regeringen bor verka for en fortsatt utveckling av Bromma flygplats.

Regeringen framhaller att dess beslut om uppdrag till en statlig samordnare
for Bromma flygplats &ndrades i december 2015. Samordnarens uppdrag
begransades i och med &ndringen till att prova forutsattningarna for att
utveckla flygkapaciteten och ©ka mdjligheterna till bostadsbebyggelse i
Stockholmsregionen, varpa 6vriga delar av uppdraget upphdrde. | april 2016
redovisade den statliga samordnaren rapporten Mer flyg och bostéader.
Rapporten har remissbehandlats och bereds for nérvarande inom
Regeringskansliet. Regeringen papekar ocksa att den i januari 2017 beslutade
om en nationell flygstrategi, En svensk flygstrategi — for flygets roll i
framtidens transportsystem. | maj 2017 beslutade regeringen &ven om att
inratta ett Arlandarad for att langsiktigt utveckla Arlanda flygplats ur ett
helhetsperspektiv. som omfattar flygplatsen, luftrummet, anslutande
transporter och infrastruktur pa marken samt tillgangen till andra flygplatser i
Stockholmsregionen. Arlandaradet fungerar som ett radgivande organ for
erfarenhetsutbyte mellan foretradare for regeringen, myndigheter, statligt dgda
bolag och offentlig sektor, naringslivet, intresseorganisationer och forskning
m.fl. Enligt regeringen kommer Arlandaradets arbete att avslutas i sin
nuvarande form under det forsta kvartalet 2019.

Regionala flygplatser

I riksdagsskrivelse 2016/17:101 finns ett tillkdnnagivande dar regeringen

uppmanas att varna de regionala flygplatserna i sin aviserade flygstrategi.
Regeringen framhaller att den beslutade om en nationell flygstrategi i

januari 2017 dar man bl.a. understryker betydelsen av de regionala icke-

statliga flygplatserna i transportsystemet for att uppna en god tillganglighet i
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hela landet. | budgetpropositionen for 2018 (prop. 2017/18:1 utg.omr. 22)
angav regeringen att tillkdnnagivandet i och med detta var slutbehandlat.
Regeringen redovisar vidare att trafikutskottet motsatte sig regeringens
bedémning, varpa riksdagen i riksdagsskrivelse 2017/18:104 aterigen riktade
ett tillk&nnagivande till regeringen om behovet av en nationell flygstrategi som
varnar de regionala flygplatserna.

Regeringen uppmarksammar vidare att Europeiska kommissionen i maj
2017 inom ramen for det allmé&nna gruppundantaget (GBER — general block
exemption regulation) antog reviderade regler for stdd till flygplatser. De nya
reglerna &r i linje med det forslag som Sverige har ldmnat till kommissionen
och innebér bl.a. att driftstdd kan ges till flygplatser med farre an 200 000
resenarer arligen. Enligt regeringen ska de nya reglerna genomforas i Sverige
for att pa sa satt skapa Okad forutsagbarhet och stabilitet nar det galler
mojligheterna till offentligt ekonomiskt stod till sma regionala flygplatser.
Regeringen hanvisar dven till det pdgaende arbetet inom Regeringskansliet
med en dversyn av de svenska icke-statliga flygplatserna, i enlighet med den
nationella flygstrategin, som ska tydliggéra statens ansvar och roll som
stodgivare till icke-statliga flygplatser.

En strategi for luftfarten och dronare

I riksdagsskrivelse 2016/17:185 finns tva tillkdnnagivanden som ror
luftfartsfréagor. Se ovanstdende redovisning av tillkdnnagivandet om en
strategi for luftfarten (rskr. 2014/15:144) for en ndrmare redogorelse av
regeringens arbete med tillkannagivandet.

I det andra tillkdnnagivandet uppmanar riksdagen regeringen att ta fram en
nationell strategi och moderniserad lagstiftning for dronare som bade bejakar
mojligheterna till ny teknik och vérnar flygsékerheten. Regeringen redovisar
att Transportstyrelsen i december 2017 beslutade om nya foreskrifter om
obemannade luftfartyg, vilka tradde i kraft i februari 2018. Andringarna har
enligt regeringen bl.a. motiverats av ett 6kat behov av att frimja teknik-
utveckling. Andra bakomliggande orsaker &r ett behov av att hantera 6kade
risker med allt fler obemannade luftfartyg och en tydligare synkronisering med
regeringens malséttning och strategier sd att Sverige kan uppratthélla sin
position som en stark och innovativ flygindustrination. Regeringen hanvisar
aven till att nya EU-gemensamma regler for drénare har inréttats i och med att
EU-forordningen om faststallande av gemensamma bestammelser pa det civila
luftfartsomradet och inrittande av Europeiska unionens byrd for luftfarts-
sakerhet tradde i kraft i september 2018. Inom ramen for forordningen haller
en genomférandeakt och en delegerad akt om dronare péa att tas fram.
Regeringen anger dven att infrastrukturministern inom ramen for beredningen
av tillkdnnagivandet holl ett rundabordssamtal med berérda aktorer i februari
2018. Vidare har regeringen uppdragit at Transportstyrelsen att ta fram ett
underlag om drénare, som bl.a. ska omfatta en fakta- och nulédgesbeskrivning
av anvandningen av dronare i Sverige samt en analys av utvecklingsomraden
for att mojliggora en fortsatt utveckling och anvandning av dronare. Dessutom



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

ska underlaget innehdlla en analys av utmaningar i forhallande till
anvandningen av drénare pa kort och lang sikt samt eventuella behov av
&ndringar i det nationella regelverket. Uppdraget ska redovisas i juni 2019.

Villkoren inom akerinaringen

I riksdagsskrivelse 2016/17:219 finns ett tillkdnnagivande om villkoren inom
akerindringen, dar riksdagen framfor att det behovs en utredning for att
skyndsamt starka den svenska akerinaringens konkurrenskraft.

Regeringen framhaller att den under varen 2018 beslutade om tvé
propositioner med relevans for tillkdnnagivandet. | propositionen
Bestallaransvar for ordning och reda pa vagarna (prop. 2017/18:209) foreslog
regeringen andringar i de straffrattsliga reglerna om bestéllaransvar i
yrkestrafiklagen (2012:210) och taxitrafiklagen (2012:211). Forslagen innebar
att bestéllaransvaret skérps. | propositionen Forlangd Kklampning (prop.
2017/18:198) foreslog regeringen att tidsgransen for atgarder bor forlangas
fran 24 till 36 timmar. Riksdagen beslutade i enlighet med regeringens forslag
(bet. 2017/18:TU14, rskr. 2017/18:314). Regeringen héanvisar dven till det
pagaende arbetet inom EU med det s.k. mobilitetspaketet, som bl.a. innebar
&ndringar av bestdmmelserna om kor- och vilotider, fardskrivare och cabotage.
Inom ramen for paketet behandlas ocksé ett forslag om specialutformade
regler for utstationering av yrkesforare inom vagtransportomrédet, en s.k. lex
specialis.

Luftfart

Riksdagsskrivelse 2016/17:220 innehdller ett tillkannagivande om att
regeringen bor framja anvandningen av biodrivmedel i luftfarten genom
lampliga styrmedel och atgarder, som t.ex. att underséka mojligheten att
differentiera start- och landningsavgifter baserat pa bransle.

Regeringen framhaller att det efter regeringens forslag i budget-
propositionen for 2018 (prop. 2017/18:1 utg.omr. 24) nu gors en satsning pa
forskning om och utveckling av biobrénsle for flyg. Mer specifikt utdkas
anslaget till naringslivsutveckling med ytterligare 20 miljoner kronor for 2018,
30 miljoner kronor for 2019 och 50 miljoner kronor for 2020 for att stodja
utvecklingen av biobransle till flyg. Regeringen anger ocksé att en sarskild
utredare utsdgs i februari 2018 med uppdrag att analysera hur flygets
anvandning av héllbara biobranslen med hdg klimatprestanda kan framjas for
att bidra till Gvergangen till ett fossilfritt energisystem och minskad
klimatpaverkan. Enligt direktivet ska utredaren vid behov foresld hur de
styrmedel bor utformas som ar lampligast for att minska flygets utslapp genom
héllbara biobranslen. Utredaren ska ocksa bedéma dels vilken inblandning av
biobransle som ar rimlig att uppna nar de styrmedel som utredningen féreslar
ska trada i kraft med hansyn till tillgdng och pris pa sadana branslen samt
efterfrigan i andra sektorer, dels forutsattningarna for att 6ka inblandningen
av héllbara biobranslen over tid utifrdn samma faktorer. Uppdraget ska
redovisas i mars 2019.
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Langa lastbilar

Vad galler vag- och fordonsfragor finns ett tillkdnnagivande i riksdags-
skrivelse 2016/17:238, dar riksdagen uppmanar regeringen att skyndsamt se
éver hur langre fordonstdg i hogre utstrackning kan tillatas pa det svenska
vagnatet.

Regeringen redovisar att den i november 2017 fattade beslut om andringar
i trafikférordningen for att mojliggéra fard med langre och tyngre fordonstag
under en provperiod. Andringarna tradde i kraft den 1 februari 2018 och
kommer enligt regeringen att ge béttre forutsattningar for att utveckla nya
tekniker och konstruktioner. Darutdver anger regeringen att den har uppdragit
at Trafikverket att analysera om och var langre lastbilar bor tillatas pa det
svenska véagnatet. Uppdraget ska redovisas i mars 2019.

En strategi for luftfarten och regionala flygplatser

Riksdagsskrivelse 2017/18:104 innehaller tva tillkannagivanden om luftfarts-
fragor. Se ovanstéende redovisning av tillkannagivandena om en strategi for
luftfarten och regionala flygplatser (rskr. 2014/15:144 och rskr. 2016/17:101)
for en ndrmare redogdrelse av regeringens arbete med tillkdnnagivandena.

Ett gemensamt europeiskt luftrum

I riksdagsskrivelse 2017/18:198 finns ett tillkdnnagivande om att regeringen
bor prioritera arbetet med EU-initiativet till ett gemensamt europeiskt luftrum,
Single European Sky (SES), for ett effektivare och miljomassigt battre
nyttjande av det europeiska luftrummet.

Regeringen redovisar att det i regeringens flygstrategi fran 2017 anges att
Sverige ska fortsdtta att vara ledande i att utveckla effektiviseringen av
luftrummet i samverkan med andra lander. Enligt regeringen &r ett fullt
genomforande av SES en viktig atgard for att forbattra kapaciteten och
effektiviteten i flygtrafiktjansten och dven mdjliggéra kortare och mer
energieffektiva rutter. | jamforelse med andra EU-medlemsstater konstaterar
regeringen att Sverige i dag i hog grad uppnér méalen som &r 6verenskomna pa
EU-niva. Exempelvis har Sverige tillsammans med Danmark inrattat ett
geografiskt funktionellt luftrumsblock och erbjuder i dag unikt integrerade och
operationella  undervégstjanster &t luftrumsanvidndarna genom  den
gemensamma organisationen NUAC (Nordic Unified Air Traffic Control).
Inom det svensk-danska gemensamma luftrummet och tillsammans med
Estland, Finland, Lettland och Norge erbjuds vidare fri ruttplanering for att
mojliggora kortast mojliga flygvag mellan tva orter (FRA — free route
airspace). Regeringen redovisar ocksa att en s.k. prestationsplan for det
svenska luftrummet for perioden 2020-2024 (dven kallad RP3 -
referensperiod 3) hller pd att tas fram av Transportstyrelsen. Prestations-
planen blir vagledande for tjanster inom och avgifter for den flygtrafikledning
som kommer att tillhandhallas under den aktuella perioden.
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Ett fossiloberoende transportsystem

Vad géller fossiloberoende transporter finns i riksdagsskrivelse 2017/18:263
ett tillkdnnagivande om att regeringens arbete for att minska klimatpaverkan
fran transportsektorn bor grunda sig pa samhallsekonomiskt och miljéomassigt
effektiva atgarder.

Regeringen padminner om att den under 2018 tog fram en klimatstrategi som
innehaller en handlingsplan for fossilfria transporter och elektrifiering.
Atgarderna i handlingsplanen syftar till att stadkomma en omstéllning till
effektiva fordon och fossilfria drivmedel, en 6verflyttning till jarnvdg och
sjofart samt okad andel cykel-, gang- och kollektivtrafik. I handlingsplanen
betonas bl.a. behovet av styrmedel med en utgangpunkt i trafikens samhalls-
ekonomiska kostnader och som ¢kar attraktiviteten hos de transportséatt som
ger mindre klimatpaverkan. Regeringen anger aven att transportpolitikens
overgripande mal, dvs. att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i
hela landet, har varit en utgangspunkt for regeringens beslut om en nationell
trafikslagsovergripande plan for transportinfrastrukturen for perioden 2018—
2029, beslut om byggstarter 2018-2020, beslut om férberedelse for
byggstarter 2021-2023 samt faststéllelse av definitiva ekonomiska ramar for
trafikslagsovergripande l&nsplaner foér regional transportinfrastruktur for
perioden 2018-2029. Vidare framhéller regeringen att Trafikverket infor
beslut om investeringar och upphandlingar ska géra analyser av vilken metod
som ger storst effektivitet, nytta och produktivitet samt tar hansyn till miljon
och uppmuntrar till innovation i anldggningsbranschen. Enligt regeringens
beslut ska Trafikverket arligen i samband med &rsredovisningen redovisa
effekterna, daribland den samhillsekonomiska nyttan, av de atgarder som
genomfors for att uppratthalla kvaliteten och tillgangligheten pa vag- och
jarnvagsnaten och av de trimnings- och miljoatgarder som genomfors i
befintlig infrastruktur.

Sjalvkorande fordon
I riksdagsskrivelse 2017/18:324 finns ett tillkdnnagivande om att regeringen
skyndsamt bor utarbeta en strategi for sjalvkorande fordon.

Regeringen anger att den i november 2015 beslutade att ge en sarskild
utredare i uppdrag att analysera vilka regelférandringar som behovs for en
introduktion av forarstodjande teknik och helt eller delvis sjalvkdrande fordon
pad vag. | mars 2018 overlamnade utredaren slutbetankandet Vagen till
sjalvkorande fordon — introduktion (SOU 2018:16). Betdnkandet har remiss-
behandlats.

Ovriga drendetyper

Regeringen redovisar inte bara beredningsléget for riksdagens tillkdnna-
givanden utan for alla skrivelser dar riksdagen meddelat regeringen sina
beslut. Lagstiftningsarendena, dvs. regeringens utfardande av lagar eller beslut
om forordningar till foljd av riksdagens beslut, utgdr ett viktigt inslag i
regeringens redogorelse. Av de totalt 13 slutbehandlade skrivelserna ar 9
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skrivelser lagstiftningsérenden. Riksdagsskrivelse 2018/19:109 om utgifts-
omrade 22 Kommunikationer innehéller ett exempel pa ytterligare en
&rendetyp. | skrivelsen har riksdagen godként regeringens forslag om anslagen
for 2018, varpa regeringen har fattat beslut om regleringsbrev.

Utskottets stallningstagande

Efter att ha tagit del av regeringens skrivelse 2018/19:75 kan utskottet
inledningsvis konstatera att regeringens redogdrelse i allt vasentligt synes ge
en formellt korrekt och rattvisande bild av hur riksdagens skrivelser fran
trafikutskottet har behandlats.

I skrivelsen redovisar regeringen bl.a. beredningslaget for utskottets 32
tillkdnnagivanden, varav 6 redovisas som slutbehandlade och 26 redovisas
som under fortsatt beredning. Av de slutbehandlade tillkannagivandena har 5
redovisats av regeringen i andra sammanhang infor skrivelse 75.
Tillkdnnagivandena om beslut om omhéandertagande och klampning (rskr.
2014/15:25 och rskr. 2014/15:206) redovisades som slutbehandlade i
proposition 2017/18:198 Forlangd klampning, medan tillkdnnagivandena om
sarbarheten i transportsystemet, inforandet av ERTMS och vissa fragor om
upphandling av infrastruktur (rskr. 2016/17:101) redovisades som slut-
behandlade i skrivelse 2017/18:278 Nationell planering for transport-
infrastrukturen 2018-2029. Utskottet hade inget att invanda mot regeringens
beddmning i de betdnkanden som behandlade propositionen och skrivelsen
(bet. 2017/18:TU14 Yrkestrafik och bestéllaransvar och bet. 2018/19:TU5
Infrastrukturfragor) och &r alltjamt av samma uppfattning. | sammanhanget
kan utskottet med tillfredsstéllelse konstatera att regeringen synes ha beaktat
utskottets och konstitutionsutskottets klargorande fran foregdende ar om att
tillkdnnagivanden inte bor redovisas i propositioner och skrivelser som
behandlar en sakfraga som inte &r direkt knuten till tillkannagivandet.

Utskottet noterar att 15 av de tillkdnnagivanden som fortfarande bereds hor
till de aldre riksmdétena, dvs. fram till riksmotet 2015/16, varav det &ldsta
tillkédnnagivandet ar fran riksmatet 2004/05. Nasta ar tillkommer ytterligare 5
tillkdnnagivanden till kategorin &ldre riksmoten. Utskottet &r medvetet om att
handlaggningstiden for ett tillkdnnagivande rimligtvis beror pé tillkanna-
givandets innehéll, men vill pAminna om att det &r av stor vikt att regeringen
behandlar riksdagens tillkdnnagivanden med den skyndsamhet som kravs och
gor anstrangningar framover for att undvika onddig tidsdtgdng i sin
behandling. Utskottet kan i sammanhanget konstatera att ett tiotal av de
tillkannagivanden som fortfarande bereds harror fran luftfartsomradet. Detta
bor ses som en tydlig signal till regeringen om behovet av samlade atgarder pa
omradet. Utskottet forutsatter att tillkdnnagivandena far en skyndsam och
samvetsgrann behandling i regeringens pagaende beredningsarbete inom
omradet.

Nar det géller regeringens redovisning noterar utskottet liksom i féregaende
ars yttrande att regeringen i regel lamnar utforliga redogorelser for vidtagna
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och pagaende atgarder inom ramen for sin behandling av utskottets tillkanna-
givanden, vilket ar positivt. Utskottet uppmarksammar dock att regeringen
endast redogor for planerade atgarder i ndgot enstaka arende, en forsamring
jamfort med foregdende ars skrivelse. Vidare anger regeringen ytterst séllan
nér ett tillkdnnagivande kan ténkas vara slutbehandlat. 1 skrivelsen hanvisar
regeringen till den parlamentariska situationen med en Gvergangsregering
hosten 2018 och anger att farre atgarder darfér har kunnat redovisas till
riksdagen. Utskottet har forstaelse for detta men uppmanar likval regeringen
att i mojligaste man redovisa for planerade atgarder och nér, inklusive efter
vilka &tgarder, ett tillkannagivande kan antas vara slutbehandlat. Att riksdagen
ska ges majlighet att lamna synpunkter pd planerade atgarder ar enligt
utskottet angelaget for att sékerstélla att atgarderna ar i linje med tillkanna-
givandets intentioner. Inte minst géller detta for tillkdnnagivandena i kategorin
&ldre riksmdéten som redan har beretts under en langre tid och dar det darfor ar
viktigt att i mojligaste man undvika att hanteringen forlangs ytterligare i
onddan.

I likhet med tidigare ar vill utskottet ocksa framhalla att vissa av utskottets
tillkdnnagivanden ar mer omfattande och innehaller olika delmoment, t.ex.
tillkdnnagivandet om it och miljon (rskr. 2013/14:168) och tillkdnnagivandet
om &tgarder inom sjéfarten (rskr. 2013/14:374). Regeringen synes i regel vara
medveten om detta och redogor for de vidtagna atgarderna for samtliga
eventuella delmoment, vilket utskottet valkomnar.

Slutligen noterar utskottet att regeringen i budgetpropositionen for 2019
(prop. 2018/19:1 utg.omr. 22) redovisade behandlingen av tillkdnnagivandena
om en strategi for luftfarten (rskr. 2016/17:185 och rskr. 2017/18:104) och
lastbilars och bussars langd och vikt (rskr. 2014/15:206 och rskr.
2016/17:238). Av redovisningen i budgetpropositionen framgick dock inte om
regeringens bedémning var att tillkannagivandena ansags slutbehandlade eller
inte. | betdnkande 2018/19:TU1 Utgiftsomrade 22 Kommunikationer angav
utskottet darfor att det hade for avsikt att &terkomma till frdgan om
tillkdnnagivandenas hantering senare under riksmotet i samband med skrivelse
75. Utskottet kan nu konstatera att regeringen anger i skrivelsen att de ndmnda
tillkdnnagivandena bereds vidare. Enligt utskottet &r det av stor vikt att det
tydligt framgar av regeringens redogérelse om regeringen anser att ett
tillkannagivande ar slutbehandlat eller ej. Utskottet angav i foregdende ars
yttrande att den nya praxis som vuxit fram, och som innebdr att regeringen har
méjlighet att aterkomma till riksdagen och redovisa sin behandling av
tillkdnnagivanden i budgetpropositionen eller i en annan proposition eller
skrivelse fore skrivelse 75, ar positiv sétillvida att den innebar att riksdagen
ges mojlighet att i ett tidigare skede lamna synpunkter om regeringens
hantering av riksdagens tillkdnnagivanden. De positiva effekterna av en
redovisning i ett tidigare skede riskerar dock enligt utskottet att fortas om
regeringen inte &r tydlig nog i sin redovisning och utskottet som ett resultat
behdver invanta skrivelse 75 for ett tydliggdrande.
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