Trafikutskottets betiinkande nr 13 ar 1972

Nr 13 .

Trafikutskottets betinkande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
1972: 81 med {orslag till kungorelse om dndring i forordningen (1940:
910) angiende yrkesmiissig automobiltrafik, m. m. jimte motioner.

Propositionen

Kungl. Maj:t har i propositionen 1972: 81 under dberopande av ut-
drag av statsradsprotokollet Over kommunikationsirenden for den 24
mars 1972 forestagit riksdagen att

dels antaga

1) férordning om indring i forordningen (1922: 260) om automobil-
skatt (bil. 1),

2) forordning om automobilskattetilligg (bil. 2),

dels avge yttrande dver foredragande departementschefens forslag till
kungdretse om indring i férordningen (1940: 910) angiende yrkesmis-
sig automobiltrafik, m. m. (bil. 3).

I propositionen behandlas olika atgirder i syfte att motverka Sver-
tridelser av vissa vigtrafikbestimmelser, vilka Aatgdrder sirskilt tar
sikte p4 den tyngre lastbilstrafiken. Bl. a. foreslas infOrandet av cn siir-
skild avgift — automobilskattetilligg — som oberoende av straffansva-
ret tas ut av dgare till fordon som framfors med tyngre last &n som
ar tillaten for fordonet cller vigen. Vidare forutsitts cn skdrpning av
kraven pd fordonsdgare i friga om atgirder till férhindrande av for-
scelser mot bestimmelserna om fordonsférares arbets- och vilotid eller
fordons belastning. Overtridelser av dessa bestimmelser eller av fore-
skrifter om hogsta firdhastighet foreslas ocksd bli direkt angivna som
grund for aterkallelse av trafiktillstdnd enligt férordningen (1940: 910)
angiende yrkesmiissig automobiltrafik m. m. (YTF).

I syfte att stodja en fran trafikpolitisk synpunkt och med hiansyn till
trafiksikerhetsintressena Onskvird utveckling av den yrkesmiissiga last-
bilsnaringen i foretagsckonomiskt sunda och rationella former foreslis
en utbyggnad av den lamplighetsprévning som sker vid meddelande av
trafiktillstind. Sirskilda atgirder avses vidtagna mot olaga yrkesmiissig
trafik.

Betriffande taxitrafiken redovisas dess roll i den kommunala trafik-
forsorjningen. I sammanhanget framldggs forslag som friimjar en struk-
turanpassning av taxirérclsen och som ger kommunerna mdjligheter att
mera dirckt paverka utformningen av taxitrafiken och att vid behov
sjilva engagera sig 1 denna.
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I fraga om busstrafiksektorn behandlas bl. a. problem som ror grins-
dragningen mecllan linjetrafik och annan busstrafik.

Forslag laggs fram om upphivande av bestimmelserna om maximi-
taxa i friga om bestillningstrafik med buss, godsbefordran och trans-
portformedling.

Motionerna

I detta sammanhang har utskottet behandlat

dels den under den allmidnna motionstiden viickta motionen 1972: 254
av herrar Johnsson i Blentarp (s) och Jonsson i Arlov (s) vari hem-
stillts att riksdagen hos Kungl. Maj:t anhaller om sidan #ndring i
lansstyrelsernas tillstandsgivning for bestidllningstrafik med buss att
den endast omfattar foretag som bedriver kollektivlinjetrafik,

dels den likaledes under den allménna motionstiden vackta motio-
nen 1972: 529 av herr Levin (fp) vari foreslagits att riksdagen beslutar
hemstilla hos Kungl. Maj:t att sidana tilliigg gOres i forfattningar, som
reglerar tillstandsgivning for yrkesmissig trafik, att motionens syfte
tillgodoses,

dels motionen 1972: 1665 av herr Dahlgren m. fl. (¢, fp, m) vari hem-
stillts att riksdagen 1. i princip godtar fOrslaget till forordning om auto-
mobilskattetilligg men beslutar att i vad avser gods vars vikt inte till-
fredsstidllande kan uppskattas ikrafttradandet uppskjuts till dess att till-
forlitliga lastindikatorer finns att tillgd, samt 2. uttalar att birigheten
pa vigar med ldgre bdrighet dn 10/16 ton utmirkes pd lampligt siitt,

dels motionen 1972: 1666 av herr Lothigius m. fl. (m) vari hemstiillts
att riksdagen i anledning av Kungl. Maj:ts proposition 1972: 81 utta-
lar, att kommunala taxibolag cndast bor f& bildas cfter frivilliga over-
enskommelser mellan berdrda taxiiigare & den ena sidan och berdrda
kommuner & den andra,

dels motionen 1972: 1667 av herr Persson i Heden m.fl. (¢) vari
hemstillts att riksdagen 1. hos Kungl. Maj:t framhéller att utvidgningen
av linjetrafikbegreppet begrinsas till att omfatta endast s. k. veckosluts-
trafik med karaktir av linjetrafik, samt 2. som sin mening ger Kungl.
Maj:t till kdnna vad som anfGrts i motionen om yrkesmissig trafik med
personbil,

dels motionen 1972: 1668 av herr Sellgren m. fl. (fp) vari hemstiillts att
riksdagen vid sin behandling av proposition 1972; 81 matte beakta vad
i motionen anférts betriffande tolkningen av § 12 i YTF,

dels motionen 1972: 1669 av herr Sundclin (s) vari hemstillts att riks-
dagen dels vid godkidnnande av principerna om automobilskattetilligg
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och aterkallelse av trafiktillstdnd for vissa fOrseelser framhdller svarig-
heterna att undvika oavsiktliga lastovertridelser intill dess lastindikatorer
utvecklats och tagits i bruk och dirfor dels i skrivelse till Kungl. Maj:t
anhéller att vid utformningen av grunderna fOr uttagande av automo-
bilskattetilligg hidnsyn tas till angivna svérigheter och hir forut gjorda
yrkanden angdende avgiftens omfattning, anknytning till fordon i stil-
let for dgare och enhetligt avdrag for enkelaxel sd att bestimmelserna
sdvitt mojligt kommer att uppfattas som rittvisa och lampliga, dels
i skrivelse till Kungl. Maj:t anhéller om {6rslag till ny YTF, som inne-
héller enhetliga regler for all trafik for godsbefordran,

dels motionen 1972: 1670 av herr Torwald (c) vari hemstiillts att riks-
dagen matte ge Kungl. Maj:t till kiinna vad i motionen anforts (rorande
vissa arbetsuppgifter med automobilskattetillagget),

deis motionen 1972: 1676 av herr Eriksson i Arvika (fp) vari hem-
stillts att riksdagen beslutar att ikrafttridandet av forordningen om au-
tomobilskattetilldgg i vad avser last av gods vars vikt inte tillfredsstil-
landc kan uppskattas uppskjutcs till dess tillfdrlitliga metoder att bedoma
vikten utvecklats,

dels motionen 1972: 1677 av herr Hallgren (vpk) vari foreslagits att -
riksdagen hos regeringen hemstiller om en skyndsam prdévning av er-
forderliga konkreta dtgirder i syfte att utveckla och vidga det statsdgda
trafikioretaget Svelast, att jimval prova fragan om forutsittningar for
skapandet av kooperativt organiserade storre foretagsenheter samt Gv-
riga tinkbara atgirder i syfte att frimja omstruktureringen inom akeri-
branschen,

dels motionen 1972: 1678 av herr Magnusson i Kristinehamn m. fl.
(vpk) vari forslagits att riksdagen med bifall till de i proposition 1972:
81 foreslagna dndringarna i forordningen (1940: 910) angiende yrkes-
missig automobiltrafik m. m. (YTF) fogar uttalandet, att Linsstyrelser-
na vid fall av uppenbar osund konkurrens fran busstrafikféretag, som
bedriver bestillningstrafik, sadant tillstaind mé &terkallas,

dels motionen 1972: 1679 av Sellgren m. {l. (fp, c) vari hemstillts att
riksdagen ger Kungl. Maj:t till kinna vad i motionen anforts betriffande
bestillningstrafik med personbil.

Yttrande

For att fa forslagen i vad avser automobilskattetilligget och darmed
ocksa motionerna 1972: 1665, 1972: 1669, 1972: 1670 och 1972: 1674
nirmare belysta har trafikutskottet inhimtat yttrande fran skattcutskot-
tet i fragan (bil. 5). '
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Utskottet

I propositionen limnas bl. a. en redovisning av yrkestrafikutredning-
ens betiinkande Lastbil och taxi (SOU 1971: 34) jimte de 6ver betin-
kandet avgivna remissyttrandena. Med utgéngspunkt hirifrdn framliggs
forslag om vissa dtgirder avseende lastbils-, taxi- och busstrafiken, m. m.
Under resp. avsnitt i det foljande behandlar utskottet de sélunda fram-
lagda forslagen samt de i berdrda fragor vickta motionerna.

Overtriidelser av vissa viigtrafikbestimmelser

Overtriadelser av olika vigtrafikbestimmelser har enligt propositio-
ncn ncgativa effekter bade genom att de innebidr asidosittande av vi-
sentliga trafiksiikerhetsintressen och genom att de verkar i riktning mot
en snedvridning av utvecklingen pa transportmarknaden. Lastbilsforctag
kan salunda géra trafikekonomiska vinster genom att bryta mot fdre-
skrifterna i végtrafikforordningen (VIF) om arbets- och vilotid, om
fordons belastning och om firdhastighet. Overtridelserna kan samman-
hiinga med en allmédnt virdslds instdllning hos féretagarna eller de an-
stillda. De kan ocksd betingas av att ifrigavarande forctag ctablerats
under orealistiska ekonomiska fGrutsittningar, att deras ekonomiska
grundval ar svag och att de under sddana forhallanden frestas att ge-
nom ett olagligt beteende uppnd konkurrensmissiga fordelar.

Utredningen har patalat de allvarliga foljderna i trafiksikerhetshin-
seende av att angivna bestimmelser Overtridds. Till detta kommer bl. a.
att foreskrifterna om arbets- och vilotid har en viisentlig arbetssocial
betydelse. Utredningen framhdller vidare onskviirdheten av att de atgir-
der som vidtas for att begriinsa Svertridelsernas omfattning riktar sig
mot béde yrkesmissig och icke yrkesmissig trafik.

Det av utredningen framlagda matcrialet rorande Overtrdadelserna av
bestammelserna om arbets- och vilotid och av belastningsbestimmelser-
na samt de av rikspolisstyrelsen tillhandahéllna uppgifterna om rappor-
terade forscelser mot sistnimnda bestiimmelser ger cnligt departements-
chefen klart stdd for slutsatsen att antalet dvertradelser ligger pa cn ni-
vd som inte kan accepteras fran vare sig trafikpolitiska eller trafiksa-
kerhetsmissiga synpunkter. Utskottet delar helt denna uppfattning.

I vad giller bestimmelscrna om arbets- och vilotid avser departe-
mentschefen foresld sddan dndring av VTF i friga om ansvarsbe-
stimmelserna for arbetsgivare att han doms om han inte visar att for-
seelscn berott p4 omstindigheter som han inte kunnat rada 6ver. Aven
i friga om belastningsbestimmelserna finner departementschefen — i
motsats till utredningen — att kraven pa fordonsigaren kan skarpas utan
att man fordenskull behGver inféra ett strikt #garansvar. Detsamma
anses ocksd gilla i friga om fordonsdgares ansvar f6r Overtridelse av
forbud enligt 54 a § mot trafik med tyngre fordon i vissa fall. Vidare
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{6rordas att i 57 § 1 mom. uttryckligen anges att polisman far och i vis-
sa fall skall forbjuda fortsatt fird med fordon, nir hogsta tillditna brut-
tovikt Gverskridits, pd samma sétt som nu giller i friga om Sverskridan-
de av hogsta tillitna axeltryck, boggitryck eller maximilast.

I anslutning hértill tar departementschefen upp fradgan om inférande
i Sverige av en sirskild avgift vid Sverbelastning av samma slag som
fr. 0. m. den 1 februari i ar inforts i Norge.

Niir det giller att bedoma limpligheten fran principiell synpunkt av
en sadan avgift erinras forst om att ett fordons axel- och boggitryck —
tillsammans med korstrickan — har en avgdrande betydelse for dess
kostnadsansvar och att utgiende viigtrafikskatter faststdllts med hinsyn
1ill det kostnadsansvar som ryms inom de for fordonet tillatna axel- och
boggitrycken. Ett Overskridande av belastningsbestimmelserna inne-
bir dirfor i princip ett undandragande av skatt p4 samma sitt som vid
cxempelvis brukande av reservregistrerat fordon. Vidarc erinras om att
vigtrafikskatterna har tva olika funktioncr, ndmligen dels att ticka det
allménnas kostnader for vig- och végtrafikviisendet, dels att i fordons-
dgarens kostnadsbild fora in dven de kostnader som det allminna har
for tillhandahallandet av vigtjanster for ett fordon. Den sistnimnda
aspekten anses fran trafikpolitisk synpunkt vara visentlig.

Mot bakgrund av viigtrafikbeskattningens angivna funktioner fastslas
att Overlasterna, férutom allvarliga risker fran trafiksikerhetssynpunkt,
innebir dels ett undandragande av vigtrafikskatt, dels — vilket i detta
sammanhang bedomts sirskilt betinkligt — en snedvridning av verk-
samhetsbetingelserna for olika delar av transportmarknaden. Detta se-
narc giller inte bara forhallandet mellan olika transportforetag inom
vigtrafiksektorn utan #dven {Grhéllandet mellan landsvigs- och jdrn-
vigstransporter. Med hiinsyn bl. a. hiirtill har departementschefen fun-
njt vigande skill tala for inférandet av den forutnimnda sirskilda av-
gificn.

I avvaktan pa den allminna Sversyn av lagstiftningen om vigtrafik-
beskattningen, som avses ske pd grundval av bilskattcutredningens slut-
betiinkande, anses bestimmelserna om den siirskilda avgiften, limpligen
kallad automobilskattetilliigg, btra tas in i en sirskild férordning. T for-
ordningen (1922: 260) om automobilskatt (ASF) kan da hinvisas till att
sarskilda bestimmelser finns om sadant tilldgg.

Med anledning av den sdlunda féreslagna avgiftens anknytning till
automobilskatten och dess forfattningsmaissiga reglering har utskottet
funnit det lampligt att i berérda delar inhdmta yttrande fran skatteut-
skottet.

Sistndmnda utskott har dirvid framhallit att avgiften knappast i nagot
avseende kan jamstallas med Ovriga skattetilligg. Det skulle dirfor vara
vilscledande att i fOrevarande fall anvinda beniémningen automobil-
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skattetilligg. Forutsdttningen for att avgiften skall betraktas som ett
skattetilligg 4r enlig utskottets mening att avgiften stir i viss bestimd
relation till det skattebelopp som undandragits eller kunnat undandra-
gas genom forfarandet. Vigtrafikbeskattningen bygger pa en kombina-
tion av vikt och viglingd, och fordonsbeskattningen dr dn sa linge
helt kombinerad med en drivmedclsbeskattning, dédr skatteavvigningen
bestimts med utgingspunkt i samtliga dessa faktorer. Utskottet finner
att avgiften i forsta hand bor betraktas fran trafikpolitiska synpunkter
— med tonvikt pd trafiksikerhet och konkurrensneutralitet — och inte
som en sanktion mot forsdk till undandragande av skatt. Om man
foljer forslaget i propositionen skulle vidare automobilskattetilligget,
med hédnsyn bl a. till departementschefsuttalandet betriffande vig-
kostnadsansvaret i dessa fall, nirmast bli att anse som en utvidgning av
automobilskatten och séledes kunna bli avdragsgill vid inkomstbeskatt-
ningen. Detta skulle i praktiken kunna medfdra att den prohibitiva cf-
fekten genom avdragsritten sannolikt skulle reduceras till ungefir
hilften. Enligt vad utskottet erfarit har en sddan verkan inte varit av-
scdd.

Skatteutskottet forordar under hiinvisning hirtill att férordningen
om automobilskattetilligg i stillet benimns — forslagsvis — “Lag om
sirskild avgift for Gverlast” och att forfattningstexten dndras i Gverens-
stimmelse hirmed. Forfattningsforslaget bor vidare kompletteras med
cn bestimmelse av innebdrd att avgiften inte Ar avdragsgill vid in-
komstbeskattningen.

Trafikutskottet tilistyrker for sin del den féreslagna avgiften men an-
sluter sig betrdffande dess utformning till skatteutskottets uppfattning i
nu angivna delar. Avgiften bor salunda inte karaktcriseras som en skatt
eller tiliagg till skatt utan som cn sérskild avgift for 6verlast. Vidare bor,
lampligtvis i kommunalskattelagen, en kompletterande foreskrift inforas
om att avgiften inte dr avdragsgill vid inkomstbeskattningen. Slutligen
blir nagot tilligg till bestimmelserna i automobilskattemedelsforord-
ningen under angivna {Orutsittningar ej erforderligt.

De av utskottet i anledning hiirav foreslagna dndringarna framgir av
de vid detta betdnkande fogade bilagorna 2 och 4.

Vid utformningen av avgiftssystemet har de norska reglerna i stort
sett ansetts limpade som forebild. Detta innebir bl. a. att man genom de
sirskilda avdrag fran Overlasten, som gors innan avgiften bestiimts,
sOokt undvika att avgiftsbeldggning sker i fraga om &vertrddelser, som
kan ha sin grund i svérighcter att exakt berdkna vikten av fordonets
last. En anvindning av de i Norge beslutade grundavdragen ger en si-
kerhetsmarginal for de tyngsta fordonen som ligger i storleksordningen
15 procent. I frdga om ldttare fordon dr marginalerna givetvis innu
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sidrre, eftersom avdragen ir bestimda till vissa, i kilogram angivna vir-
den oavsett fordonsstorlek. .

Med hinsyn till de svenska bruttoviktsbestimmelscrna forordas dock
den utformningen att avgiften bestims med hinsyn till saval axel- och
boggitrycks- som bruttoviktsbegriinsningarna.

[ anledning av departementschefens forslag har i motionerna 1972:
1665 och 1972: 1676 yrkats att betriffande gods — vars vikt inte till-
fredsstdllande kan uppskattas — ikrafttridandet uppskjuts till dess tiil-
forlitliga lastindikatorer finns att tillga. I forstnimnda motion har dess-
utom yrkats ait den forhojda avgiften vid aterfallsforseelse knyts till
fordonet och €j till dgaren. Vidare har i motionen 1972: 1669 yrkats att
riksdagen vid godkdnnandet av principerna om automobilskattetilligg
och aterkallelse av trafiktillstind for vissa forseclser framhaller svirig-
heterna att undvika oavsiktliga lagovertriidelser intill dess lastindikator
utvecklats och tagits i bruk samt ddrfor i skrivelse till Kungl. Maj:t an-
haller att — vid utformningen av grunderna for uttagandc av automo-
bilskattetilligg — hinsyn tas till de i motionen avgivna svérigheterna
och gjorda yrkandena anglendc avgiftens omfattning, anknytning till
fordon i stillet for dgare och enhetligt avdrag for enkelaxel. Bl. a. har
hirvid yrkats att avgiften borde utgd for alla fordon och alltsd dven
traktortig.

Utskottet vill i anledning hirav till en borjan erinra om departe-
mentschefens uttalande att forfattningen i och for sig borde gilla dven
traktortag. Eftersom totalvikt inte anges for traktorer och cftersom slip-
vagnar, som dras av traktorer i klass Il enligt traktorskatteférord-
ningen (1969: 29), inte ar registrerade, skulle en sadan utvidgning kun-
na leda till svarigheter i tillimpningen. Departementschefen forordar
dirfor att traktorer och traktortig, atminstonc t. v., inte skall falla un-
der bestimmelserna om automobilskattetilligg. Skulle den fortsatta ut-
vecklingen visa att ett sidant undantag har ogynnsamma verkningar av-
ses stillningstagandet skola omprovas, vilket dven utskottet finner rik-
tigt.

Departementschefen har vidare framhallit att fordonsigarna genom
att Overtrida belastningsbestimmelserna kan uppna betydande trafik-
ckonomiska fordelar. Den nuvarande paféljden dagsboter dr inte ut-
formad sa att den effektivt motverkar detta vinstmotiv utan syftar nir-
mast till att skydda de intressen som vigtrafiklagstiftningen skall tillgo-
dose, frimst trafiksikerhetsintresset. Dartill kommer att fordonsdgarens
straffansvar — niir ett strikt ansvar inte tillimpas — &r beroende av
hans delaktighet. Denna aspekt saknar enligt departementschefen bety-
delse vid en trafikekonomisk bedomning av de vinster som uppkom-
mer f0r fordonsigaren genom ifrdgavarande Overtriddelser. Virdet med
en sarskild avgift vid Gverlaster ligger i att man — oberoende av frigan
om straffansvar — kan ncutralisera dessa vinster. Genom att det straff-
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rittsliga sanktionssystemet verkar vid sidan av avgiftssystemet kan det
inte med fog hdvdas att det senarc pa négot sitt legaliserar Overlas-
terna.

Vid faststillandet av avgifternas storlek dr det enligt propositionen
inte frga om att utkriva ett Kostnadsansvar och dirigenom pris-
sdtta Overtriadelsen utan att motverka den fran trafikpolitisk synpunkt
oacceptabla Overbelastningen. Med hinsyn hirtill anses avgiften ocksé
kunna bestimmas schablonmaissigt, vilket iven cnligt utskottets upp-
fattning framstir som en ldmplig metod. Dock finner utskottet — i mot-
sats till departementschefen — att den forhdjda avgift, som skall pafo-
ras vid aterfall — bor anknytas till det aktuella fordonet. Hirav for-
anledd iindring i de foreslagna reglerna framgéar av bilaga 2 (5 § andra
stycket).

Sasom i propositionen understrukits undviks genom de sdrskilda av-
drag frin Overlasten, som gors innan avgiftcn bestims, att avgiftsbe-
liggning sker i fréga om Overtridelser som kan ha sin grund i svarig-
heter att exakt berikna vikten av fordonets last.

Departementschefen forklarar sig i anslutning hirtill vara medveten
om svarigheterna att nirmare bestimma lastvikten utan vdgning, dven
om han anscr att dessa svarigheter betydligt Sverdrivits. Transportfore-
tagens problem dr av ekonomisk art och torde niirmast ligga i att for-
donsdgaren, om han alltid vill sikra sig mot Overlast, maste rikna med
sikerhetsmarginaler, som fordyrar transporterna. Problemet dr av stor
trafikekonomisk betydelse. En 16sning som ger biittre mojligheter att
fran fall till fall bestimma lastens verkliga vikt och dess fordelning pa
olika axlar anses sannolikt ocksd bidra till en biittre cfterlevnad av be-
lastningsbestammelserna och dessutom ge mdjligheter att sinka eller
kanske slopa grundavdragen i friga om berikning av avgiftspliktig
overlast.

Departementschefen avser att foresld Kungl. Maj:t att statens vigverk
far i uppdrag att understka de olika mdjligheter som finns i friga om
lastindikatorer och annan vigningsutrustning {or savil det befintliga som
det tillkommande fordonsbestandet och avge forslag till limpliga atgdr-
der for att paskynda utvecklingen. Utskottet finner det vara mycket an-
gelidget att sd sker samt att arbetet bedrivs med stdrsta mojliga skynd-
samhet.

Av utskottets stillningstagande foljer att utskottet — utom i vad avser
den forhojda avgiftens anknytning till det aktuclla fordonet — inte
kan bitrida de férut nimnda motionsyrkandena. Utskottet forutsitter
dock att utvecklingen pd omridet foljs med stérsta uppmirksamhet
av Kungl. Maj:t samt att direst si befinnes piakallat — fOrslag till er-
forderliga justeringar i avgiftssystemet foreliggs riksdagen.

Utskottet har vid sin ingdendc prévning av avgiftsfragan och dér-
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med sammanhingande forhallanden funnit sig i Gvriga nu ej berdrda
delar kunna godta departementschefens {orslag.

Vad departementschefen under forevarande avsnitt eljest anfort har
inte gett utskottet anledning till erinran eller sérskilt uttalande.

Utskottet har inte funnit tillricklig anledning foreligga att fran riks-
dagens sida — sasom i motionen 1972: 1665 yrkats — gbra ett sir-
skilt uttalande rorande utmérkningen av birigheten pa vigar med ligre
barighet #@n 10/16 ton. Utskottet utgar niimligen frin att vederbdrande
myndigheter med uppmirksamhet f6ljer frigan om behovet hiirav samt
vidtar eventuellt erforderliga atgdrder. I detta sammanhang vill utskot-
tet framhalla att sirskild utmirkning synes bora ske i de fall di for
viss vig eller vigstricka nedsittning av barigheten skett till f6ljd av
forsimrad framkomlighet pa grund av exempelvis tjilskador eller vig-
ombyggnad. Utskottet forutsitter vidare att i de lokala trafikforeskrif-
terna behovet av dispensmdajligheter for bl. a. oljetransporter beaktas.

Ej heller har utskottet funnit sig berett tillstyrka att riksdagen i
skrivelse till Kungl. Maj:t anhdller om f&rslag till ny YTF som
innehdller enhetliga regler av det slag som i motionen 1972: 1669 for-
ordats for all trafik for godsbefordran. Dock {&rutsitter utskottet att
en allmidn omarbetning och modernisering av forfattningen kommer
till stind.

Enligt 8 § i forslaget till lag om &verlastavgift skall gilla att i fraga
om bil, som #r registrerad hir i landet, cller slipvagn, som drages av
siddan bil, avgiften for Overlast skall pafSras genom beslut av lins-
styrelsen i det lin didr den i bilregistret antecknade iigaren av bilen
har sin adress enligt bilregistret. I friga om andra fordon péfdres till-
ligget av ldnsstyrelsen i Stockholms ldn. Foreskriften hirom motiveras
cnligt vad utskottet erfarit av praktiska och allmiint administrativa skiil
och foranleder ingen erinran fran utskottets sida. Hirav fdljer att ut-
skottet avstyrker motionen 1972: 1670 i vilken fdrcslagits att berirda
arbetsuppgifter skall handhas av ldnsstyrelsen i Hallands resp. Norrbot-
tens lan.

Yrkesmdssig godsbefordran

Av propositionen framgar att yrkesmiissig bestdllningstrafik for gods-
befordran, dvs. #kerirdrelse, far bedrivas endast cfter ldnsstyrelsens
tillstdnd. Tillstindsgivningen foregds av en provaning av sdkandens
limplighet. Den behovsprévning som finns kvar i friga om trafik med
tyngre fordon har som ett led i genomfdrandet av den statliga trafik-
politiken uppmjukats. Yrkestrafikutredningen anser att nyetablering
inom den yrkesmissiga lastbilstrafiken i betydande utstrickning skett
utan foéregdcnde planering. Foljden har blivit en ogynnsam samman-
sittning av fordonsparken och en snedvridning av fSrutsittningarna
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f0r branschens utveckling. Verksamheten bor dirfor bedrivas i storre
fast organiserade foretag cller sammanslutningar, som konkurrerar
med varandra genom effektivitet och planering och inte genom pris-
siittning, som i ménga fall sker utan hinsyn till gillande trafikfGre-
skriftcr och behovet av rimlig ersiittning for eget arbete. Utredningens
resonemang utmynnar i att aktiebolag dr den foretagsform som i prin-
cip dr den lampligaste.

Departementschefen ansluter sig till uppfattningen att foretagskon-
centrationen ger mdjligheter till rationaliseringsvinster bl. a. genom ef-
fektivare planering och organisation. Det anses darfér finnas fog for
asikten att en omstrukturering mot stdrre, fastare organiscrade foretag
skulle kunna medfdra att antalet Overtriadelser av vigtrafikbestimmel-
ser minskar och att trafiksiikerhetskraven tillgodoses bittre. Deparie
mentschefen framhdlier emellertid att dessa beddmningar inte har en
s& allmin giitighet, att man tvangsvis skall styra utvecklingen mot f&re-
tagskoncentration. Det finns vidare pd transportmarknaden behov iven

av mindre foretag. och koncentrationen skulle ddrfor — om den ges
generell rickvidd — i viss utstrickning motverka konsumenternas in-
tressen.

Sammanfatiningsvis uttalar departementschefen att man bor efter-
striiva fdretagsenheter, som dr anpassade efter sina resp. marknader
och som har en tiltricklig ekonomisk bérkraft. Avgorande for om f&re-
taget kan drivas cfter ekonomiskt sunda principer 4r inte enbart
forctagets storlek. Aven det mindre foretaget kan ha en rationell plane.-
ring och en god ekonomisk grund och erbjuda tillfredsstillande an-
stillningsforhalianden.

I syftc att siédja en frén trafikpolitisk synpunkt och med hiinsyn till
trafiksikerhetsintresscna onskvird utveckling av den yrkesmiissiga last-
bilsniringen i fdretagsckonomiskt sunda och rationclla former fGreslas
cn utbyggnad av den ldmplighetsprévning som sker vid meddelande av
trafiktilistand. Siirskilda atgérder avses vidtagas mot olaga yrkesmassig
trafik. Det foreslés fa ankomma pa Kungl. Maj:t att meddela de anvis-
ningar som behovs for den utbyggda limplighetsprovningen. I anvis-
ningarna bor anges bl. a. vilka olika komponenter som skall ingd i den
redovisning som sokanden skall Jamna. Redogorelsen bor, férutom per-
sonuppgifter. omfatta tre huvuddelar, ndmligen verksamhetsbeskrivning,
arsbudget och finansieringsplan.

De fGreslagna forfattningsbestimmelserna torde f.6. i och for sig
innebdra mdojlighet aut inféra ekonomisk Iimplighetsprovning for all
yrkesmiissig trafik.

Utredningen behandlar vidare kreditrestriktioner i fréga om avbetal-
ningskop vid yrkesmissig forséljning av lastbilar, tyngre dn 1 800 kg,
och slapfordon. I anslutning hirtill redovisar departementschefen vissa
Overviiganden betrdffande langtidsuthyrning, s. k. leasing. Departements-
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chefen finner det inte meningsfullt att infdra restriktioner i fraga om
avbetalningshandeln med nyssnimnda fordon sd linge mdjlighet finns
att genom leasing Asidosiitta restriktionerna. For att fi vissa problem,
som sammanhiinger med leasing, belysta avser departementschefen att
begira Kungl. Maj:ts bemyndigande att tillkalla en sdrskild sakkun-
nig [or utredning av berdrda problem. Resultatet av denna utredning an-
ses bora avvaktas innan stillning tas till berrda fragor.

Departementschefens salunda framlagda forslag finner utskottet vil-
motiverade och tillstyrker desamma liksom vad departementschefen i
Ovrigt anfort. Utskottet vill i anslutning hiirtill kraftigt understryka de-
partementschefens uttalande att linsstyrelsens prévning givetvis inte far
innebira cn faktisk Atergang till behovsbeddmning med nyctablerings-
kontroll.

Utskottet finner for sin del vidare att lastbilsféretagen bor utvecklas
cfter sina marknadsmissiga forutsdttningar. Den utbyggda ldmplighets-
provning, sem foreslds vid nyetablering, och de foreslagna vidgade
mdjligheterna att aterkalla tillstand till yrkesmissig trafik synes ut-
skottet utgdra limpliga atgérder for att uppnd de med propositionen i
denna del avsedda syftena. Utskottet avstyrker darfér yrkandena i
motionen 1972: 1677 om en provning av erforderliga konkreta atgirder
i syfte att uiveckla och vidga det statsiigda trafikforetaget Svelast och
jamval prova fragan om fOrutsittningar for skapandet av kooperativt
organiscrade storre foretagsenheter samt §vriga tinkbara atgirder i syfte
att frimja omstrukturcring inom ékcribranschen.

Yrkesmdissig trafik med personbil

Yrkestrafikutredningen anser att de hittillsvarande principerna for
tillstandsgivining — med personliga enbilstillstind och fortur for #ldste
férare — fran allmint fOrctagsckonomiska synpunkter ogynnsamt péa-
verkar taxindringens mojligheter till rationaliscring. Detta har i sin tur
inverkat ofordclaktigt pa taxesdttning och 16nsamhet. Taxindringen
har vidare enligt utredningen haft svart att tillgodose de servicekrav
som stills inte minst inom de snabbt vixande titortsregionerna. En 16s-
ning pad problemen kriver enligt utredningens bedomning att hindret
for juridiska personers etablering undanrdjs och att turordningsprin-
cipen frangas. Utredningens fOrslag innebir i princip att bestillnings-
kontoren ombildas till aktiebolag och att tillstinden Sverfors till dessa
bolag som skall dgas av de tidigare tillstindshavarna. I de storsta tit-
orterna skall enligt utredningen bildas flera bolag som i sin tur forut-
sitts samarbeta genom sidrskilda fOrvaltningsbolag. Glesbygderna be-
rors c¢j i forsta hand av forslaget. Utredningen forutsitter vidare att
trafiknimnderna — for att samhillet skall beredas insyn i taxindringen
— skall utsc en representant i taxibolagens eller forvaltningsbolagens
styrelse.



TU 1972: 13 12

Departementschefen péapckar att taxindringens forutsittningar &r
olika i titortsomriadena och i glesbygderna. De lokala forhéallandena
varierar s& mycket att det intc nu anses vara mdéjligt att mera generellt
ange efter vilka grunder prévningen av taxifrigorna bor ske. Departe-
mentschefen framhbéller det angeldgna i att utvecklingen samordnas
med den kommunala trafikplaneringen. I detta syfte fGreslds arrange-
mang som gor det mojligt att vid behov och pa grundval av de lokala
forhaltandena i berérda kommuner uppna losningar, som fér kommu-
nerna undanrdjer patagliga nackdelar med nuvarande system. Kom-
mun kan sdlunda ha 6nskemal om att triffa avial med en sammanslut-
ning av taxidgare, ddr riktlinjerna anges i friga om utformningen av
taxitrafiken mera allmint eller med avseende pd vissa slag av trafik-
service. I andra fall kan kommun vilja fa till stind cn fastare organisa-
tion av trafiken i omrddet genom att ett bolag eller en ekonomisk
forening bildas for Zndamélet vilken blir tillstindshavare. Givetvis
kan initiativet till cn sddan fOretagsbildning ocksd tas frdn taxisidan.
Kommun kan ocksd i sirskilda fall vilja driva trafiken inom sitt om-
rade genom ctt eller flera av kommunen heliigda bolag.

Den overblick som krivs {Or att prova de limpliga formerna for
taxitrafiken med hénsyn till den lokala trafikfdrsdrjningen samt den
intresseavvigning som vid foretagsbildningen bdr ske med hinsyn till
de tidigare tillstindshavarna och de anstillda motiverar enligt departe-
mentschefen att provningen av Overlatelse av tillstind och meddelande
av nya och éterkallelse av dldre tilistdnd t. v. forldggs hos Kungl. Maj:t.
Departementschefen férordar alltsd att kommun som fér genomf&ran-
de av en mcra total 18sning av trafikproblemen inom kommuncn be-
hover fa till stand sidan dndring i friga om taxitrafiken som inte ryms
inom nuvarande principer {or trafiknimndernas verksamhet skall kun-
na pakalla Kungl. Maj:ts prévning av frigan. P4 grundval av provning-
en kan Kungl. Maj:t — med avvikelsc fran huvudprincipen i YTF om
fysiska pcrsoner som innchavare av taxitillstind — besluta om trafik-
tillstand for det nya foretaget och i anslutning dartill, likaledes pa
framstédllning av kommuncn om aterkallelse av tidigare tillstind. In-
18sen bor dirvid ske mot ersiittning enligt samma principer som giller
vid kommuns Gvertagande av busstrafik. Ersiittningsskyldigheten bor
avila kommunen och faststillandet av ersiittningen bussvirderingsnimn-
den, vars namn fOreslas dndrat till buss- och taxiviirderingsnimnden.
I andra fall &n dem som berGrts hir bor tillstindsgivningen liksom
hittills handhas av trafiknamnderna med tillimpning av géllande grun-
der.

Utskotiet har ingen erinran mot vad departementschefen salunda an-
{ort rorande foretagsstrukturen inom taxiniiringen. Utskottet tillstyrker
jimviil vad departementschefen fOreslagit om stationsort, rétt att trans-
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portera gods som medfors av passagerare och godkinnandet av taxibil.

I motionen 1972: 1679 har yrkats att riksdagen ger Kungl. Maj:t
till kiinna vad i motionen anfdrts betriffande bestillningstrafik med
personbil. Motiondrerna utgdr fran att tillstand for kommunerna att i
bolagsform engagera sig i taxirOrelse endast ges d& ingen annan form
for cn limplig integration emellan taxitrafik och Ovrig kollektivtrafik
iar mojlig eller praktisk. Enligt motionirernas mening bor vidare en
mera flexibel grinsdragning i fraga om begreppet stationsort tillimpas
for att undvika cn forsamring av tillgingen till taxitrafik pa landsbyg-
den. Samma yrkanden finns i motionen 1972: 1667.

Aven utskottet forutsitter att tillstand for kommuner att bilda taxibo-
lag endast undantagsvis skall komma i friga. Av departementschefens
yttrande framgar ocksd att sa avses bli fallet. I propositionen uttalar de-
partementschefen salunda att kommun i sdrskilda fall — med hinsyn
till speciella krav i friga om taxitrafikens utformning eller till svérig-
heten att fa Onskemalen tillgodosedda genom andra arrangemang —
kan vilja driva trafiken inom sitt omrade genom ett eller flera av kom-
muncn heliigda bolag. Motionerna 1972: 1679 och 1972: 1667 avstyrks
dirfor i denna del. Genom det anforda torde dven syftet med det i mo-
tionen 1972: 1666 framstillda yrkandet — att kommunala taxibolag
endast bor {a bildas efter frivilliga 6verenskommelser mellan taxiigare
och kommuner — till viisentlig del vara tillgodosett. Jimviil sistnimnda
motion avstyrks diarfor i berérd del.

I fraga om stationsort for taxi delar departementschefen utredningens
uppfattning att stationsorterna i princip bor omfatta stdrre omréden
in som nu ir fallet. Dirmed vill departementschefen dock icke ha sagt
att just trafiknimndomréadcet genercllt skulle innebira den limpligaste
avgrinsningen. Vad som bor vara stationsort for viss trafik far avgoras
betriffande varje omrade for sig med hinsyn till de sirskilda for-
hallandena i friga om lokalisering av boende och niringsliv och till
andra faktorer, som bestimmer transportbehoven. Departcmentschefen
forordar storre flexibilitet dn utredningen foresiagit betriffande sta-
tionsomradets geografiska avgrinsning. Med hiinsyn hirtill finner utskot-
tet yrkandet i motionen 1972: 1667 i denna del tillgodosett och nagon
sirskild framstilining i dmnet fran riksdagens sida foljaktligen cj pa-
kallad. Utskottet vill emellertid betona vikten av att grinsdragningen ej
far innebiira en forsimring av tillgdngen till taxi pa landsbygden. Sii-
skilt beaktande i sammanhanget kriiver forsOrjning med taxitrafik i
glesbygd.

I sistnimnda motion har vidare framhillits att eventucll kommunal
representation bor ifrigakomma endast om nya foretag i form av bolag
eller ckonomisk forening anses bora komma till stand. D4 kommun
forfattningsenligt ¢j har méjlighet att tvingsvis erhélla representation i
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existerande bolag eller foreningar saknar fragan aktualitet, varfér mo-
tionen avstyrks jimviil i denna del.

I den vid borjan av &rets riksdag vackta motionen 1972: 529 har
bl. a. hemstillts om sadan reglering i forfattningarna att icke ordinarie
utdvare av taxiverksamhet inte skall ha ritt att pa fordon, i firmanamn,
i reklamsammanhang eller eljest i anslutning till verksamheten begagna
bendmningen taxi eller sammansittningar i vilka taxi ingar. Den “pirat-
verksamhet”” som enligt motionidren forekommer pé taxiomradet kriver
aven enligt utskottets uppfattning beaktande. For utdvande av taxi-
verksamhet erfordras dock trafiktillstind varfor laglig mdjlighet att
hindra missbruk redan finns. Utskottet har darfor ej funnit sig berett
att tillstyrka motionen men forutsitter att frigan uppmirksamt 5ljs
samt att Kungl. Maj:t vidtar hiirav eventuellt foranledda atgiirder.

Yrkesmiissig trafik med buss

Departementschefen konstaterar att utvecklingen inom busstransport-
scktorn lett till osikerhet betriffande tillimpningen och innebdrden av
vissa hestiimmelser. Griinsdragningen mellan linjetrafik och bestiillnings-
trafik har silunda véllat problem av trafikpolitisk betydelse. Personbe-
fordran med buss bedrivs niimligen i stor omfattning utan tillstind
till linjetrafik men i former som konkurrcrar med etablerad busslinje-
trafik eller jarnvigstrafik. Konkurrensen far till £6ljd att forutsattning-
arna allvarligt forsdmras for den-linjetrafik som behdvs {or tillgodo-
seende av kraven pa en tillfredsstdllande transportférsorjning.

I 4 § YTF definieras linjetrafik som yrkesmissig trafik for regelbun-
den befordran av passagerare cller gods pé viss viigstricka eller mellan
vissa orter under sidana omstiindigheter att bestimmanderitt i friga
om bilens utnyttjande inte tilkommer viss trafikant cller vissa trafikan-
ter gemensamt. Annan yrkesmaissig trafik ar bestillningstratik.

Svérigheten att ndrmarc bestimma grinsdragningen kan enligt de-
partementschefen méta i friga om busstransporter som ingar sasom
en del i ett stdrre researrangemang. Linjetrafikens uppgift &r, siger
departcmentschefen, inte endast att befordra passagerare frin en ort
till en annan utan dven att ombesdrja de transporter pa vig eller jirn-
vig som allminheten behdver for att fi anknytning till ett annat tran-
sportmedel, t. cx. bat cller flyg. Det anférda foreslas komma till uttryck
i YTF genom att i dess 4 § sirskilt anges, att man vid provningen av
den yrkesmissiga persontransportens art skall beddma denna transport
f6r sig nér den ingér som ett led i en lingre transport.

I likhet med Kungl. Maj:t finner utskottet angcldget att linjetrafik
som behdvs for tillgodoseende av tillfredsstéllande transportforsorining
skyddas. Lika angeliget finner utskottet emellertid vara att grinsdrag-
ningen mellan linjetrafik och bestéllningstrafik gors s otvetydig att tve-
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kan om linjetrafiktillstind krivs for viss trafik inte behdver uppkomma
hos rescarrangdrer och innehavare av busstrafik.

1 motionen 1972: 1667 anfors, sdvitt nu ar i friga, att forslagen i
propositionen rorande grinsdragningen mellan linjetrafik och bestill-
ningstrafik innebir, att linjetrafikbegreppet utvidgas till att omfatta en
betydande del av den nuvarande bestiillningstrafiken. I den mén detta
innebdr att den s. k. veckoslutstrafiken regleras si att negativa effckter
for linjetrafiken undviks, har motionirerna inga invindningar. I mo-
tionen gors emellertid gillande att dven viss bestillningstrafik skulle
komma att infogas under linjetrafikbegreppet i sddan omfattning att
rescbyréforetag och andra researrangdrer skulle tvingas att i betydande
omfattning forvirva tillstand till linjetrafik cller bli hinvisade till att
utnyttja befintlig linjetrafik f6r mera regelbundet &terkommande rese-
arrangemang. Utflykts- och turistresor av typ “Heldag Kolmardens
djurpark”, ”En vecka skanska slott och herresiiten” och “Virmland
runt 3 dagar” ndmns som cxempel pd arrangemang som skulle kriva
linjetrafiktillstind. Mera lokalt betonade resor, t.ex. kyrkbussar och
sightseeingturer liksom buss- eller taxianslutningar fér gruppresor till
charterflyg, bétar, hotell m. m. berdrs ocksd, enligt motionirerna, av
férslagen i propositionen.

I anslutning hirtill m& anf6ras att i friga om grinsdragningen mellan
linjetrafik och bestillningstrafik departementschefen tar upp tva fragor,
nimligen dels hur viss anslutningstrafik till andra transportmedel,
framst bat och flyg, bor beddmas, dels fragan om vilken turtithet som
skall krivas for att trafiken skall anses vara regelbunden.

I vad forst giller frigan om innebdrden av kravet pa regelbundenhet,
vars uppfyllande utgdr en av forutsittningarna for att linjetrafik skall
anses foreligga, vill utskottet erinra om att departementschefen endast
limnar en beskrivning av vad gillande bestimmelser innebir. I detta
avseende uttalas att regelbunden trafik, nédr det géller personbefordran,
anses foreligga om korningarna vanligen dger rum pa forut tillkiinnagiv-
na eller eljest for allmédnheten kidnda tider minst en géng varje kalen-
dervecka under en lingre tid. Utskottet kan inte finna nigon anledning
att nu foresld dndring av det regelbundenhetsbegrepp som giller f. n.
och som gillt sedan YTF:s tillkomst. Innebdrden av detta begrepp tor-
de ha betydelse frimst for den s. k. veckoslutstrafiken och inte berdra
de andra slag av researrangemang som motiondrerna limnar exempel
pa. De exemplifierade rescarrangemangen torde inte vara av sadant slag
att de — med tillimpning av nuvarande bestimmelser och praxis —
omfattas av begreppet linjetrafik. Det framstar emellertid som angeli-
get att de oklarhcter i friga om gfiinsdragningen, som fdljer av nu-
varande bestimmelser, undanrojs si att det klarare framgér i vad man
nyssnimnda researrangemang kriver linjetrafiktillstind. Avgdrande
fragestdllningar, sirskilt for resebyrabranschen, dr ofta vem som skall



TU 1972: 13 16

anses utdva viss trafik eller hur en busstransport, som ingdr i ett stdrre
rescarrangemang med t. cx. Overnattning, maltider och/eller sightseeing,
bor behandlas. Nu gillande YTF limnar hir ingen direkt vigledning,
och osikerheten i bed6mningen har betydelse i friga om bl. a. de rese-
arrangemang som namns i motioncn 1972: 1667.

Utskottet finner det i hég grad angeldget att hiir berdrda fragor blir
{6remAl {6r en snar provning hos Kungl. Maj:t samt att forslag i dmnet
efter vederborlig remissbehandling foreliggs riksdagen. Vad utskottet
hitrom anfért bér av riksdagen ges Kungl. Maj:t till kiinna.

Av de i motionen 1972: 1667 angivna exemplen berors endast buss-
eller taxianslutningar for gruppresor till charterflyg eller bat av den
foreslagna dndringen i1 4 § YTF. Departementschefen uttalar i anslut-
ning till dndringsforslaget, att han finner det sjdlvklart att linjetrafikens
uppgift bl. a. ir att ombesdrja de transporter som allminheten behdver
for att fa anslutning till ett annat transportmedel, t. cx. bat eller flyg.
Samma mening kommer till uttryck i motionen 1972: 1668, vari forsla-
get till dndring i 4 § YTF inte mGter nigon invindning.

Utskottet delar den uppfattningen som framforts i propositionen och
i motionen 1972: 1668. Utskottet tillstyrker allisi den av departements-
chefen férordade dndringen av 4 § YTF.

[ friga om trafik, som f.n. ej kriver linjetrafiktillstind men f6r vil-
ken sadant tillstind erfordras efter det att tilligget till paragrafen triitt
i kraft, bor Kungl. Maj:t anpassa ikrafttridandet pa sadant sitt att
vederbOrande trafikutdvare kan fa frigan om linjetrafiktillstdnd provad
utan att trafiken i friga dessférinnan behdver avbrytas.

I motioncn 1972: 254 har yrkats att riksdagen hos Kungl. Maj:t an-
hiller om sddan Zndring i linsstyrelsernas tillstindsgivning for bestill-
ningstrafik med buss att den endast omfattar foretag som bedriver kol-
lektivlinjetrafik. Som motivering harfor erinrar motionirerna om nu gil-
lande forhallanden, som innebir att kommuner och landsting inom om-
raden, dir kollektivlinjetrafik ej kan bedrivas 16nsamt, i stor utstrick-
ning fi limna bidrag. For att {4 ekonomisk birighet av kollektivlinje-
trafik forckommer olika former av samordning av denna trafik med
skolskjuts- och bestillningstrafik. Denna for samhallet ekonomiskt for-
delaktiga samordning synes emellertid enligt motionédrerna bli allt sva-
rare att far till stind, da trafiken i en 6kande omfattning handhaves av
foretag som endast bedriver bestillningstrafik och hirigenom den mest
16nsamma delen tas fran dem som bedriver kollektivlinjetrafik pa olon-
samma linjer. Bestillningstrafik med buss anses dirfor forbehillas fore-
tag som bedriver kollektiviinjetrafik med skoltransportbussar som kom-
plement.

Departemetschefen berdr i propositionen dven dessa frigor och fram-
haller dirvid den betydelse som skolskjutsningen, frimst i glesbygdsom-
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radena, har sdsom underlag for taxindringen. Detta anses i stor utstrick-
ning gilla dven i friga om busslinjetrafiken. Skolskjutsningen bildar pa
manga hall ett vil utbyggt kommunikationsnit som kan tillgodose dven
andra transportbehov. Samtidigt kan dock den situationen uppkomma
att genom sittet for dess anordnande grunden for befintlig linjetrafik
rycks undan eller forsvagas.

Losningen pa de problem som hirvid kan uppkomma ir enligt de-
partementschefen att skolskjutsningen fogas in i den totala kommunala
trafikplaneringen si att man for varje fall véljer ett sidant alternativ
i friga om transporter av skolbarn som ger det bista bidraget till en
mera samlad 18sning av transportbehoven. Detta torde ofta inncbira att
linjetrafiken och skolbarnstransporterna samordnas och integreras i stil-
let for att sdrskiljas. En sidan utveckling anses ocksd vara att forutsc
i takt med den kommunala trafikplaneringen.

Utskottet delar i princip departementschefens uppfattning hérvidlag.
Med hansyn till det anférda och da hirigenom motionirernas syfte i vi-
sentliga avseenden synes kunna tillgodoses finner utskottet nigon sir-
skild &tgird i mnet frin riksdagens sida ej pakallad. Utskottet vill dock
i anslutning hirtill understryka det angeligna i att vid den trafikplane-
ring, varom hir ar fraga, sddana losningar efterstrivas att skolungdo-
mens resvigar och -tider i mdjligaste mén fdrkortas.

I motionen 1972: 1668 har yrkats att riksdagen vid sin behandling av
propositionen matte uttala att fértursritt till linjetrafiktillstind enligt
12 § YTF inte skall utgdra hinder for att dven annat foretag ges tillstind
for trafik pa samma stricka. Med hinsyn till det uttalande departements-
chefen gjort i frigan och som motiondrerna ocksd &beropat finner ut-
skottet ndgot riksdagens uttalande ej erforderligt och avstyrker dirfor
motionen i denna del. Utskottet vill liksom departementschefen under-
stryka det angeldgna i att vid meddelandet av tillstdnd avvigningen mel-
lan olika foretag som nskar trafikera samma vigstriickor sker sd, att inte
underlaget for jarnvdgstrafiken och den traditionella linjetrafiken rycks
undan till men f&r de trafikanter som ir i behov av sédan trafik. Vidare
vill utskottet betona vikten av att formella dndringar i tillstandsgivningen
inte far medféra att transportférsérjningen forsémras for den stora
grupp veckoslutsresendrer, exempelvis virnpliktiga, som eljest ¢j skulle
ha valt tagforbindelse dven om veckoslutstrafik med buss ej funnits. Kon-
sumenternas intresse av billiga resor bor i storsta mojliga utstrickning
iakttas vid provning enligt 12 § YTF.

I motionen 1972:1678 har yrkats att riksdagen till de foreslagna dnd-
ringarna i YTF fogar det uttalandet, att linsstyrelserna vid fall av up-
penbar osund konkurrens fran busstrafikforetag, som bedriver bestill-
ningstrafik, skall kunna aterkalla sddana tillstand. Utskottet vill cmel-
lertid framhalla att osund konkurrens foretag emellan ytterligare fore-
byggs av de foreslagna bestimmelserna om trafiktillstdnd. Sddant till-

2 Riksdagen 1972. 15 saml. Nr 13
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stand far som nimnts meddelas flera foretag for samma vigstricka.
D42 missbruk av tillstindet dock kan féranleda att detta jamlikt 19 §
YTF indrages synes det med motionen avscdda syfiet vara tlllgodosett :
varfor motionen avstyrks.

Taxor i yrkesmdssig trafik

Under denna punkt har departementschefen pd forslag av traflkpoh-
tiska dclegationen férordat att bestimmelserna om maximitaxor skall
slopas i fraga om yrkesmissig trafik for godsbefordran, bestiillningstra-
fik med buss och transportférmedling. '

Bestimmelserna om maximitaxor torde numera sakna praktisk bety- .
delse. Utskottet delar didrfor departementschefens uppfattning i fragan
och tillstyrker vad under denna punkt foreslagits.

Vissa forfattningstekniska frdagor

YTF som i forsta hand #r en n#ringsrattslig forfattning innehaller
dven vissa bestimmelser av rent trafiksikerhetsméssig karaktir, t. ex.
foreskrifter om sérskilt godkinnande av fordon som skall anvindas i
yrkesmdissig trafik och om krav pa trafikkort for forare i sddan trafik.
Det synes enligt departementschefen dndamélsenligt att dessa regler ut-
mdnstras ur YTF och i stillet tas in i de vigtrafikférordningar som
reglerar motsvarande forhallanden for icke yrkesmissig trafik.

Vad departementschefen sialunda férordat féranleder ej ndgon erinran
fran utskottets sida.

Utskottet hemstiller

att riksdagen

1. avslar Kungl. Maj:ts forslag till forordning om iAndring i for-
ordningen (1922: 260) om automobilskatt, ’

2.i anledning av Kungl. Maj:ts forslag samt motionen 1972:
1665, i vad den avser forslag till forordning om automobilskat-
tetilldgg, och motionen 1972: 1669 — i vad den avser princi-
perna om automobilskattetillagg, dterkallelse av trafiktillstand
for vissa fOrseelser och utformningen av grunderna for uttagan-
de av automobilskattetilligg — samt med avslag & motionerna
1972: 1676 och 1972: 1670 antar vid detta betinkande som bi-
laga 2 fogat Forslag (betecknat som utskottets forslag) till Lag
om OJverlastavgift,

3. antar vid detta betiinkande som bilaga 4 fogat Forslag till Lag
om #ndring i kommunalskattelagen (1928: 370), ‘

4. avslir motionen 1972: 1665 i vad den avser utmirkning av
barigheten pa vigar med ligre bérighet in 10/16 ton,

5.avslar motionen 1972: 1669 i vad den inte behandlats under
punkten 2 ovan, '

6. avslar motionen 1972: 1677,
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7. avslar motionen 1972: 1679,

8. avslar motionen 1972: 1667 i vad den avser yrkesmissig tra-
- fik med personbil,

9. avslar motionen 1972: 1666,
10. avslar motionen 1972: 529,
11.i anledning av motionen 1972:1667, i vad den avser vecko-

slutstrafik m. m., som sin mening ger Kungl. Maj:t till kinna
vad utskottet anfort om behovet av klarldggande av vissa pro-
blem som ror yrkesmissig trafik med buss, :

12. avslar motionen 1972: 254,

13. avslar motionen 1972: 1668,

14. avslar motionen 1972: 1678,

15. som sin mening ger Kungl. Maj:t till kinna vad utskottet i
Ovrigt anfért i anledning av departementschefens férslag till
kungdrelse om dndring i forordningen (1940: 910) angiende
yrkesmissig automobiltrafik, m. m.

Stockholm den 17 maj 1972

Pé trafikutskottets vignar
SVEN GUSTAFSON

Ndrvarande: herrar Gustafson i Goéteborg (fp), Mellqvist (s), Dahlgren
(c), Lindahl (s), Lothigius (m), Hjorth (s), Persson i Heden (c), Hugos-
son (s), Sellgren (fp), Hakansson (c), Magnusson i Kristinehamn (vpk),
Karlsson i Malung (s), Kristiansson i Orkelljunga (s), fru Thunvall (s) och
herr Komstedt (m).

Reservationer

1. betriiffande Overtridelser som kan ha sin grund i svérigheter att
exakt beriikna vikten av fordonets last m. m. av herrar Gustafson i Go-
teborg (fp), Dahlgren (c), Lothigius (m), Persson i Heden (c), Sellgren
(fp), Hakansson (¢) och Komstedt (m) som anser att

dels det avsnitt i utskottets yttrande som pa s. 8 borjar med “Sisom
i” och pa s. 9 slutar med “sdrskilt uttalande” bort ha fSljande lydelse:

"Vad betriffar det strikta betalningsansvaret finns det enligt motio-
nen 1972: 1665 anledning ifragasitta det berittigade i sadant betal-
ningsansvar liksom strikt ansvar i dvrigt for fordonsdgare. Motionidrerna
erinrar om att riksdagen tidigare uttalat sig om fordonsdgares ansvar
(BLU 1965: 34). Som cxcmpel pa fall dir svérigheter vid bedémningen
av fragan om Overtradelse kan uppkomma har i motionen nimnts f5l-
jande: ' '

2% Riksdagen 1972. 15 saml. Nr 13
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a) felbedémd vikt pa gods, som i avsaknad av viktuppgift maste
transporteras ovigt efter volym (bl. a. skogsprodukter, schakt-, jord-,
grus- och stenmaterial),

b) ojdmn viktférdelning pa fordonets axlar, beroende av godsets for-
delning pa fordonets lastutrymme (bl. a. vid transport av slutna gods-
behallare, t. ex. containers samt vid transport av skogsprodukter i ojim-
na lingder, maskinlastad springstcn och schaktmassor #vensom vid
successiv lastning eller lossning),

c) felaktigt angiven vikt av godsavsdndare,

d) anstilld férares beslut att frangd givna instruktioner angaende -
t. ex. anvisad fidrdvig, ledande till att vig eller viss vagstracka under
firden Overbelastas.

En hel del problem avseende svarigheterna att ritt bedoma vikt eller
att kunna kontrollera uppgiven vikt skulle enligt motionircrna -givetvis
tdsas, om vigning kunde foretas vid lastningen. D4 ‘emellcrtid som regel
varken stationdra cller flyttbara vagar kan ifraigakomma vid £. ex. trans:
port av skogsprodukter, schaktmassor m. fl. godsslag, anses nagon 18s-
ning ¢j kunna ernds forran lastindikatorer utvecklats. Riksdagen borde
darfor — med hidnsyn till krav pa rattssidkerhet och trygghet for den
cnskilde — avvakta med stillningstagande i frigan om den foreslagna
siarskilda avgiften till dess lastindikatorer finns utvecklade och i prak-
tiskt bruk.

Utskottet dr for sin del — i likhet med motiondrerna — vil med-
vetet om de svérigheter som hérvidlag foreligger. Som av det foregiende
framgdr har utskottet dock funnit sig bora i prmcxp godta det fram-
lagda avgiftsforslaget. Ocksd i propositionen venflelas f. 6. svarighe-
terna att ritt kunna beddma eller kontrollera lastens vikt och fordel-
ning i samband med lastningen. Som forut nimnts foreslas dirfor en
konstruktion av avgiften med fasta avdrag (500 kg pd framaxel, 1 000
kg pa annan cnkel axel och 1500 kg pa boggiaxcl}). Genom denna kon-
struktion blir emellertid marginalen for avgiftsfri dvervikt kraftigt va-
rierande mellan olika fordon. For lastbilar med maximilasten 1,5 ton och
mindre (45 procent av antalet lastbilar i landet) blir marginalen 100 pro-
cent och stirre. De tyngsta och stabilaste fordonen med en lastformaga
av 10 ton och mera (12 procent av antalet) fir en marginal av endast
12—15 procent. '

Den kraftiga skillnaden mellan ldttare och tyngre lastbilar ir enligt
utskottets uppfattning varken konkurrensneutral cller motiverad frén tra-
fiksikerhetssynpunkt. Marginalen for sistnimnda fordon torde vara
otillricklig inte minst vid transport av skogsprodukter, dir redan stan-
dardavvikelsen 15 procent enligt skogsstyrelsen kan férekomma, inneba-
rande att avsevirt storre faktiska avvikelser upptrider. Skogsprodukter
uppvisar nimligen stora viktvariationer per volymenhet beroende pa
vixtplats, andel k#rnvirke, &rstid och fuktighetsgrad m.m. Liknande
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problem med svirbedémbara volymvikter -uppvisar t.ex schakt-, jord-, -
grus- och stenmaterial. -

Redan en tyngdpunktsférskjutning om 20—25 cm framéat medfér,
enligt motiondrerna, pa tyngre lastbilar 550 kg Overlast pa framaxeln,
dvs. mer 4n det fasta avdraget 500 kg. Lastens korrekta fordelning dver
lastutrymmet anses vara ett svart problem vid transport av stora kollin,
t. ex. tullforseglade containers och vid transport av maskinlastat gods,
som t.ex. skogsprodukter, schaktmassor och spriangsten. Ett oavsikt-
ligt overskridande genom fellastning eller tyngdpunktfdrskjutning av
endast framaxeltrycket inom ramen for det normerade axeltrycket och
fér fordonet gillande bruttovikt borde dédrfor inte foranleda ansvar i
form av sérskild vigavgift.

Den foreslagna avgiften framstar dven enligt utskottets uppfattning
som hog med beaktande av den osidkerhet som dr forknippad med be-
domningen av lastvikt och dess fordelning pa axlar. P4 viigning som skall
vara avgiftsgrundande maéste — med hénsyn till avgiftstabellens pro-
gressiva utformning — dirfor under alla omstindigheter héga krav pa
tiliforlitlighet stallas. :

Departementschefen forklarar sig visserligen i propositionen vara
medveten om svarigheterna att nirmare bestimma lastvikten utan vig-
ning, dven om han anser att dessa svarigheter betydligt Sverdrivits. Han
forklarar sig vidare avse att foresla Kungl. Maj:t att statens. vigverk
far i uppdrag att undersdka de olika md&jligheter som finns i friga om
lastindikatorer och annan vigningsutrustning for savil det befintliga
som det tillkommande fordonsbestindet och avge forslag till lJampliga
atgirder for att paskynda utvecklingen. Utskottet finner det 1 och for
sig angelidget att s sker men madste samtidigt konstatera att erforderlig
vagningsutrustning av lampligt slag och tillricklig omfattning dock £. n.
inte finns tillgdnglig.

Fragan om eventuell medverkan fran andra liander att indriva i Sve-
rige debiterade avgifter for utlandsregistrerade fordon &r, som framgar
av propositionen, heller inte 16st dnnu.

I anslutning hirtill ma erinras om att skatteutskottet i sitt yttrande
Sver propositionen framhallit att det méhiinda dr erforderligt med si
kraftiga sanktioner — som i propositionen féreslagits — for att kom-
ma till ritta med Gverlastproblemen 4ven om sidana atgirder kan fram-
std som obilliga vid oavsiktliga Gvertridelser. Dessa frigestillningar sigs
vidare ligga utanfor utskottets kompetensomrade men visa att det knap-
past kan goras gillande att det ekonomiska anspraket i sddant fall grun-
das pa fordonets kostnadsansvar. :

Trafikutskottet delar helt motiondrernas uppfattning att tillimpningen
av de foreslagna avgiftsbestimmelserna i hog grad ir en friga om ratt-
visa och rittstrygghet f6r den enskilde. Det miste silunda iven enligt ut-
skottets mening fran allmdnna rittssikerhetssynpunkter te sig stotande
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att i fall av dc slag — som i det foregiende berorts och dar det med
hinsyn jamvil till omstindigheterna i dvrigt skulle vara uppenbart orim-
ligt att utkridva den foreslagna avgiften — en saddan dndock skulle utga.

Utskottet finner det dirfor vara ofrdnkomligt att bestimmelserna kom-
pletteras med en foreskrift av innebord att eftergift av avgiften — da om-
stindigheter av det slag som i det foregiende berdrts dirtill foranleder
— ma kunna ske. T sammanhanget ma ndmnas att i mosvarande norska
avgiftsbestimmelser en foreskrift av liknande karaktdr inforts.

Den av utskottet nu forordade bestimmelsen hirom bor ha foljande
lydelse: 'Overlastavgift ma cftergivas da sirskilda omstindigheter fore-
ligga.” Det torde fi ankomma pad Kungl. Maj:t att — med beaktande
av det anforda — utforma dec nirmare anvisningar som erfordras for
tillimpningen av foreskriften i friga.

Genom vad utskoftet silunda anfort synes syftet med motionerna
1972:1665 och 1972: 1676 samt 1972: 1669, sistnimnda motion savitt
nu ir i fraga, 1 visentliga delar tillgodosett.”

dels utskottets hemstéllan under 2 bort ha foljande lydelse:

2.1 anledning av Kungl. Maj:ts férslag samt motionen 1972:1665
i vad den avser forslag till forordning om automobilskattetill-
ldgg, motionen 1972: 1669 — i vad den avser principerna om
automobilskattetilligg, aterkallelse av trafiktillstind for vissa
forseelser och utformningen av grunderna for uttagande av
automobilskattetilligg — och motionen 1972: 1676 samt med
avslag & motionen 1972: 1670 antar vid detta betinkande som
bilaga 2 fogat forslag till Lag om Overlastavgift med féljande
tilldgg: *Overlastavgift mi eftergivas di sirskilda omstindig-
heter foreligga.’,”

2. betriffande atgarder i syfte att utveckla och vidga det statsigda
trafikforetaget Svelast av herr Magnusson i Kristinehamn (vpk) som
anser att

dels det stycke i utskottcts yttrande som pa s. 11 bdrjar med ”Ut-
skottet finner” och slutar med ”inom &keribranschen” bort ersiittas
med text av foljande lydelse:

"Utskottet delar i allt visentligt motiondrens uppfattning att fore-
tagsorganisationen betriaffande den yrkesmissiga lastbilstrafiken reser
stora hinder for en rationell drift och omdjliggér en cffektiv samord-
ning och planering av trafiken. Etablcringen bor styras av det sam-
hilleliga behovet och inte av, som nu sker, privata intrcssen. Forhal-
landet att det f. n. finns for manga fordon, med foljd att delar av for-
donsparken star helt overksam och att manga fordon endast kan utnytt-
jas delvis, maste anses otillfredsstillande och oekonomiskt.

For att uppnd ekonomiskt rationellare och driftméssigt mera #nda-
malsenliga foretagsformer bor enligt utskottets mening ldmpliga Aat-
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garder provas i syfte att utveckla och utvidga det statsdgda Svelast.
Frigan om utvecklandet av dven kooperativa foretagsenheter bor ock-
s unders6kas. Utskottet anser liksom motiondren att det dr en brist
att propositionen intc ndrmare ingatt pa dessa fragestillningar och fram-
lagt forslag i denna riktning.

Atgiirder i forordad riktning skulle skapa forutsittningar for en béttre
anpassning, planering och samordning av den yrkesmissiga lastbils-
trafiken med Ovriga transportgrenar. Det skulle ocksa skapa forutsiitt-
ningar for de anstillda att indra pa nu rddande missforhillanden bade
nér det giller I6neformer, arbetsmiljo och foretagsdemokrati samt dven
ndar det giller iakttagande av trafiksdkcrhetskraven. Utskottet tillstyrker
dérfér motionen 1972: 1677.7

dels utskottets hemstillan under 6 bort ha foljande lydelse:

6. med bifall till motionen 1972: 1677 hos regeringen hemstiller
att skyndsamt Overviga atgirder i syfte att utveckla det stats-
dgda Svclast savil som frigan om fOrutsittningarna for ska-
pandet av kooperativt organiserade storre foretagsenheter jamte
andra atgidrder for att frimja omstruktureringen inom &keri-
branschen,”

Sirskilt yttrande

betriffande inforande av dverlastavgift for s. k. dumpers-fordon av
herr Komstedt (m) som anfor:

“Utskottet har inte tagit upp problemet med Gverlastning av s. k. dum-
pers-fordon. Det finns emellertid sk#l att misstinka att sddana i likhet
med lastbilar inte sillan oOverlastas. D& dessa dumpers-fordon inte &r
belagda med fordonsskatt och dirtill, fullt legalt, drivs av obeskattat
brinsle, har de — pa de avstind de med hinsyn till kSrhastigheten kan
konkurrera — ett stort forsteg framfor lastbilarna. Dirtill kommer att,
cftersom dumpers-fordon ej dr registrerade pa samma sitt som lastbilar,
blir dc inte heller f6remal for polisens inspektioner — i varje fall i vad
giller lasten.

D3 varken Kungl. Maj:t cller utskottet berdrt denna friga kommer
dumpers-fordon att, om inga atgidrder vidtas, dven framdeles kunna ta
cn hart nir otrolig 6verlast — 100 procent och mer. Enligt mitt f6rme-
nande borde Kungl. Maj:t i propositionen tagit upp problemet, da dven
Overlastade dumpers ar en pataglig trafiksdkerhetsfara, inte minst dar-
igenom att de har en benigenhet att tappa delar av Sverlasten pa vigen;
ofta springstensstycken pa hundratals kilo.

Det dr nu min forhoppning att Kungl. Maj:t till hostriksdagen fram-
ligger forslag om &tgdrder mot Overlastning av dumpers-fordon.”
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1 Forslag till

24

Bilaga 1

Forordning om éindring i forordningen (1922: 260) om automobilskatt

Hirigenom forordnas, att 1 § forordningen (1922: 260) om automo-
bilskatt skall ha nedan angivna lydelse. '

Nuvarande lydelse

18

Fireslagen lydelse

For automobil eller slipvagn, som, efter vad sarskilt ar stadgat, blivit
hir i riket registrerad, skall &rligen erliggas skatt enligt nedan medde-

lade bestimmelser.

Angaende beskattning av automobil eller slipvagn, vilken, ehuru den
bort hidr i riket registreras, icke blivit i automobilregister inford, giller

vad i 14 § hér nedan stadgas.

A automobil eller slipvagn, som enligt vad ddrom &r sirskilt fore-
skrivet skall inforas i ett centralt militirt fordonsregister, dger denna

forordning icke tillimpning.

Med automobil forstas motorfordon, varom formiles i vigtrafikfor-

ordningen.

Uttrycket slipvagn anvindes i denna forordning i samma betydelse

som i vigtrafikforordningen.

Om automobilskattetilligg
finnas sdrskilda bestimmelser.

Denna forordning trdder i kraft den dag Konungen bestimmer.

Anmirkning: Enligt utskottets fOrslag inféres ej nigot tilligg i denna

forordning.

Kungl. Maj:ts forslag

2 Forslag till
Forordning om automobilskatte-
tilldgg

1 § Framfores lastbil, buss eller
sldpvagn, som drages av bil, pa vig
med hogre axeltryck, boggitryck
eller bruttovikt dn som ir tillatet
for viss axel eller boggi pa fordo-
net eller for fordonet, fordonsta-
get eller vdgen, utgdr automobil-
skattetilligg enligt denna férord-
ning.
1 Senaste lydelse 1951: 654.

Bilaga 2
Utskottets forslag

2 Forslag till
Lag om overlastavgift

1 § Framfores lastbil, buss eller
slipvagn, som drages av bil, pa
viag med hdgre axeltryck, boggi-
tryck eller bruttovikt #n som &r
tillatet for viss axel eller boggi pa
fordonet eller for fordonet, for-
donstaget eller vigen, utgar dver-
lastavgift enligt denna lag.
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Kungl. Maj:ts forslag Utskottets forslag

Med vig avses allmén vig, gata eller annan allmin plats.

Vad som av totalvikten enligt senast for fordonet utfirdade besikt-
ningsinstrument eller enligt gillande typintyg for fordonet vilar pa viss
axel eller boggi utgér hogsta for axeln eller boggin tilldtna axeltryck
eller boggitryck.

2 § Har hogsta tilldtna axeltryck eller boggitryck dverskridits, avrundas
overlasten for varje axel eller boggi till nirmast ligre, hela hundratal
kilogram. Vidare avdrages for framaxel pa bil 500 kilogram, fér annan

enkelaxel 1 000 kilogram och f6r boggi 1 500 kilogram.

For aterstaende dverlast (skatte-
pliktig overlast) berdknas auto-
mobilskattetilligg for varje axel el-
ler boggi pa foljande sitt.

Del av Gverlasten

100—2 000 kg
2 100—4 000 kg
4100—6 000 kg
6 100—8 000 kg
8 100 kg och dirdver

3 § Har hogsta tillitna bruttovikt
overskridits i frdga om fordon,
som ej ingar i fordonstag, fordelas
overlasten pa fordonets axlar
med relationstalen 1 for framaxel
pa bil, 2 for annan enkelaxel och
3 for boggi. Hirefter beriknas
skattepliktig Overlast och automo-
bilskattetilligg for varje axel eller
boggi enligt 2 §.

. Overlastavgift

. 100 kr. per 100 kg
200 kr. per 100 kg
300 kr. per 100 kg
400 kr. per 100 kg
500 kr. per 100 kg

For aterstiende Overlast (av-
giftspliktig  overlast)  beriknas
overlastavgift for varje axel eller
boggi pa foljande siitt.

3 § Har hogsta tillatna brutto-
vikt Overskridits i fraga om for-
don, som ej ingir i fordonstag,
fordelas Gverlasten pa fordonets
axlar med relationstalen 1 for
framaxel pa bil, 2 for annan en-
kelaxel och 3 for boggi. Hirefter
beriknas avgiftspliktig Sverlast och
overlastavgift for varje axel eller
boggi enligt 2 §.

Bestimmelserna i forsta stycket dger motsvarande tillimpning i fraga
om fordon, som ingar i fordonstig, nidr den for taget tillitna brutto-

vikten ej Overskridits.

4 § Har hogsta tillitna brutto-
vikt Overskridits i friga om for-
donstag, fordelas dverlasten pa ta-
gets axlar med de i 3 § angivna re-
lationstalen och beridknas skatte-
pliktig Sverlast och automobilskat-
tetilldgg for varje axel eller boggi
enligt 2 §. Har hogsta tilldtna brut-
tovikt Gverskridits dven i friga om
ett eller flera i taget ingdende
fordon, beriknas dock skatteplik-
tig Overlast och automobilskatte-
tilligg efter fordelningen av Over-
lasten pa varje fordon for sig, om
det sammanlagda beloppet av
automobilskattetillige dirvid blir
hogre.

4 § MHar hogsta tillatna brutto-
vikt Overskridits i frdga om for-
donstag, fordelas Gverlasten pa ta-
gets axlar med de i 3 § angivna re-
lationstalen och beridknas avgifts-
pliktig Overlast och &verlastavgift
for varje axel cller boggi enligt 2 §.
Har hogsta tillitna bruttovikt Sver-
skridits dven i fraga om ett eller
flera i taget ingdende fordon, be-
riknas dock avgiftspliktig Gverlast
och dverlastavgift efter fordelning-
en av Overlasten pa varje fordon
for sig, om det sammanlagda be-
loppet av dverlastavgift darvid blir
hdgre.
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5 § Automobilskattetilligg utgar
for varje fird med skatteplikiig
overlast med det sammanlagda be-
lopp som beriknats for visst for-
don eller fordonstig ecnligt 2,
3 eller 4 § eller, nir bade hogsta
tillditna axeltryck eller boggitryck
och hogsta tillatna bruttovikt Sver-
skridits vid samma fird, med det
hégsta av de sammanlagda belopp
som beriiknats for fordonet eller
fordonstaget enligt angivna be-
stammelser.
Automobilskattetilligg  utgar
dock med 50 procent hogre be-
lopp dn som f{oljer av forsta styc-
ket, om det skall paforas nigon
for fard som foretagits inom ett
ar efter annan fard, for vilken han
tidigarec paforts sadant tilligg.

6 § Har polisman patriffat for-
don som framfores med skatte-
pliktig 6verlast och fortsittes fir-
den med fordonet utan riittelse,
utgar automobilskattetilligg sir-
skilt for den fortsatta firden, om
polismannen forbjudit denna.

7 § Automobilskattetilligg pa-
fores for bil, dgaren, och for sldp-
vagn, dgaren av den bil som slip-
vagnen drages av.

Utskottets forslag

5 § Overlastavgift utgar for varje
faird med avgiftspliktig Gverlast
med det sammanlagda belopp som
berdknats for visst fordon eller
fordonstag enligt 2, 3 clier 4 §
cller, ndr bade hogsta tillitna axel-
tryck eller boggitryck och hogsta
tilldtna bruttovikt dverskridits vid
samma fiard, med det hogsta av
de sammanlagda belopp som be-
riknats for fordonet eller fordons-
tdget enligt angivna bestimmel-
ser.

Har overlastavgift paférts na-
gon for fard med visst fordon och
skall saddan avgift paféras honom
for fird som foretagits med sam-
ma fordon inom ctt ar efter den
tidigare firden, utgar avgiften
med 50 procent hdgre belopp dn
som f&ljer av forsta stycket.

6 § Har polisman patriaffat for-
don som framfdres med avgifts-
pliktig Sverlast och fortsdttes fir-
den med fordonet utan rittelse, ut-
gar dverlastavgift sarskilt for den
fortsatta fiarden, om polismannen
forbjudit denna.

7 § Overlastavgift pafores for
bil, dgaren, och for sldpvagn, dga-
ren av den bil som slipvagnen
drages av.

1 fraga om bil som innehas pd grund av avbetalningskOp anscs inne-

havaren som igare.

Brukas bil av ndgon som #r skyldig att ersitta skada enligt 6 eller 7 §
lagen (1916: 312) angiendc ansvarighet for skada i foljd av automobil-
trafik, anses brukaren som bilens dgare.

8 § I friga om bil, som &r re-
gistrcrad hir i landet, eller slip-
vagn, som drages av sadan bil,
paféres automobilskattetilligg ge-
nom beslut av ldnsstyrelscn i det
lin dir den i bilregistret anteck-
nade #dgaren av bilen har sin adress
enligt registret. I fraga om andra
fordon péfores tilligget av lins-
styrclsen i Stockholms lin.

8 § I traga om bil. som ir re-
gistrcrad hér i landet, eller slidp-
vagn, som drages av sddan bil,
pafores dverlastavgift genom be-
slut av lidnsstyrelsen i det lin dir
den i bilregistret antecknade &dga-
ren av bilen har sin adress enligt
registret. 1 friga om andra fordon
pafores avgiften av ldnsstyrelsen i
Stockholms lén.
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9 § Bestimmelserna i 1 § tredje
stycket, 2 § forsta stycket, 4 §
andra stycket, 5 a, 8, 15 och 17 §§
forordningen (1922: 260) om auto-
mobilskatt ZAger motsvarande till-
lampning pa automobilskattetill-
ligg.

Denna férordning giller ej 1i.

friga om fordon som brukas av
krigsmakten enligt skriftligt avtal
med militir myndighet.

Denna forordning trader i kraft
den dag Konungen bestimmer.

3 Forslag till

27

Utskottets forslag

9 § Bestimmelserna i 1 § tredje .
stycket, 2 § forsta stycket, 4 §
andra stycket, 5 a, 8, 15 och 17 §§
forordningen (1922: 260) om auto- -
mobilskatt figer motsvarande till-
lampning pa dverlastavgift.

Denna lag giller ej i fréga om

fordon som brukas av krigsmak-
-ten enligt skriftligt avtal med mili-

tar myndighet.

Denna lag trider i kraft den dag
Konungen bestammer.

Bilaga 3

Kungirelse om andrmg i forordmngen (1940 910) angéende yrkes-

miissig automobiltrafik m. m.

Hirigenom férordnas i friga om férordningen (1940: 910) angiende

yrkesmiissig automobiltrafik m. m.,

dels att 4 och 5 §§, 7 § 1 mom., 12 och 15 §§, 18 § 1 mom., 19 § 1
och 2 mom., 20 §, 21 § 1 och 3 mom., 23 § 1 mom., 25 § 1 och 5
mom., 29 § 1, 3 och 5 mom., 32 § 3 mom., 33 § 4 mom., 34 § 2 och 3
mom. samt 36 § skall ha nedan angivna lydelse,

dels att i férordningen skall inféras tvd nya moment, 25 § 8 mom.
och 34 § 5 mom., av nedan angivna lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen Iydelse

4§

Med linjetrafik forstas i denna forordning yrkesméssig trafik for
regelbunden befordran av passagerare eller gods & viss végstricka eller
mellan vissa orter under sidana omstindigheter att bestimmanderitt
i friga om automobilens, utnyttjande 1cke tlllkommer viss trafikant eller
vissa trafikanter gemensamt.

Yrkesmissig trafik, som icke &r att hanfora till lmjetraflk bendmnes
bestiliningstrafik.

Ingar yrkesmissig trafik for
personbefordran som ett led i en
lingre transport, skall trafiken be-
domas foér sig vid provning av

" fraga om trafiken dr att hinféra
~till lm]etraftk eIIer bestallmngs-
trafik.

5§
Yrkesmissig trafik ma bedrlvas endast efter vederborhgt tlllstand
(trafiktillsténd).

1 Senaste Iydelse 1967: 324,
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Trafiktillstdnd skall, savitt ej
angar linjetrafik f6r personbe-
fordran, innefatta fOreskrift om
det antal automobiler och slip-
fordon, varmed trafiken ma be-
drivas, samt om den storsta last
eller det hogsta antal personer,
som ma med varje automobil eller
sliipfordon befordras.

Sldpfordon, som icke dr inrdttat
for person- eller godsbefordran,
mad utan sérskilt tillstand brukas
i yrkesmdssig trafik.

Tillstdnd att bedriva linjetrafik &
vigstricka, som &r beldgen i mer
in ett ldn, eller mellan orter inom
skilda ldn meddelas av linsstyrel-
sen i det ldn, dir lingsta delen av
viigstrackan 4r beliigen.

Tillstdnd att med personauto-
mobil bedriva bestillningstrafik
for personbefordran meddelas av
den trafiknimnd, inom vars verk-
samhetsomrade stationsorten skall
forldggas.

I ovriga fall meddelas trafiktill-
stdind av ldnsstyrelsen i det ldn,
varest linjetrafik skall dga rum
eller stationsort for bestdllnings-
trafik skall foridggas.

28

Foreslagen lydelse
Trafiktillstind skall, savitt ej
angar linjetrafik for personbe-

fordran, innefatta foreskrift om
det antal automobiler och sldp-
fordon, varmed trafiken md be-
drivas, samt om den stOrsta last
eller det hoOgsta antal personer,
som mi med varje automobil cller
slipfordon befordras. Slipfordon,
som icke dr inrdttat for person-
eller godsbefordran, md brukas i
vrkesmdssig trafik utan sdrskilt
tillstand.

Ansdkan om trafiktillstand eller
medgivande till Gverldtelse av sd-
dant tillstand skall goras av den
som avser att driva trafik med
stéd av tillstdndet. Kan antagas
att trafikforsérjningen inom viss
kommun frimjas, om bestilinings-
trafiken for personbefordran med
personautomobil utbvas av juri-
disk person, fdr kommunen giora
ansékan om tillstand for den juri-
diske personen eller om overldtel-
se av tillstind pd denne.

Frdga om tillstand att bedriva
linjetrafik 4 vigstricka, som &r
beliigen i mer #n ett ldn, eller mel-
lan orter inom skilda lén eller om
medgivande till dverldtelse av till-
stand till sadan trafik provas av
linsstyrelsen i det 1dn, dar lingsta
delen av vigstrickan #r beligen.

Frdga om tillstdnd att med per-
sonautomobil bedriva bestdllnings-
trafik for personbefordran eller
om medgivande till dverldtelse av
sddant tillstdnd prévas av den tra-
fiknimnd, inom vars verksamhets-
omrade stationsorten skall forlig-
gas. I fall som avses i tredje styc-
ket andra punkten prévas dock
fragan av Konungen.

I ovriga fall provas friga om
trafiktillstand eller om medgivan-
de till dverldtelse av tillstdnd av
lansstyrelsen i det lin, varest linje-
trafik skall d4ga rum eller stations-
ort for bestiillningstrafik skall for-
laggas.
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Foreslagen lydelse

I friga om tillstand som med-
delats av Konungen enligt femte
stycket anses den trafiknimnd in-
om vars verksamhetsomrdde sta-
tionsorten dr forlagd som till-
sténdsgivande myndighet vid till-
limpningen av denna forordning.

78

1 mom. Vid ansckan om trafik-
tillstind skola fogas handlingar,
som #dro dgnade att bestyrka sd-
kandens limplighet sisom utgva-
re av det slag av yrkesmissig tra-
fik, ansOkningen avscr, Zvensom,
dir fraga ej ir om linjctrafik for
personbefordran, uppgift om typ
och antal av de automobiler och
slipfordon for person- eller gods-
befordran, som &dro avsedda att
anvindas i trafiken, med angivan-
de av den storsta last eller det
hogsta antal personer, som avses
skola med varje automobil eller
slapfordon befordras.

1 mom. Vid ansdkan om trafik-
tillstdind skola fogas handlingar,
som #ro Hdgnade att bestyrka
den ifrdgasatte tillstandshavarens
[implighet sdsom utOvare av det
slag av yrkesmiissig trafik, ansok-
ningen avser, dvensom, dir fraga
ej dr om linjetrafik for personbe-
fordran, uppgift om typ och antal
av de automobiler och slipfordon
for person- eller godsbefordran,
som iiro avscdda att anviindas i
trafiken, med angivande av den
storsta last cller det hogsta antal
personer, som avses skola med
varje automobil eller sldpfordon
befordras. Vid ansdkan av kom-
mun enligt 5 § tredje stycket skall
fogas den ytterligare utredning
som Konungen bestdimmer,

12 §2

Trafiktillstind md meddelas endast direst den ifrigasatta trafiken
finnes behévlig samt i Svrigt Jamplig.

Provning av trafikens behovlighet skall cj ske i fraga om tillstind att
utfora transporter med lastautomobil, om storsta last som mi befordras
med fordonet faststilles till hogst 4 000 kilogram, och ej heller i friga
om (illstand att utfora transporter med sidant fordon, forsett med fast
anordning for speciellt varuslag, som bestimmes av Konungen eller
myndighet Konungen forordnar. Behovsprdvning skall ej heller dga
rum, om ansdkan om trafiktillstind avser

1) ritt for aktiebolag, handelsbolag eller ekonomisk forening, vars
samtliga deldgare eller medlemmar visats ha behov av godstransporter
for egen rorelse och vars huvudsakliga dndamal dr att tillgodose dessa
behov, att uteslutande for deldgarnas eller medlemmarnas rikning i
bestillningstrafik utféra dylika transporter med lastautomobil, vars
maximilast ej Overstiger 6 500 kilogram, eller med lastautomobil jimte
slipfordon, vilkas sammanlagda maximilast ej Gverstiger 8 000 kilo-
gram;

2) ratt att, i omedelbart samband med befordran av m;olk pa upp-
samlingslinje, transportera fyllnads- och returgods.

2 Senaste lydelse 1969: 689.
3 Riksdagen 1972, 15 saml. Nr 13
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Trafiktillstind ma meddelas
allenast den, som med hinsyn till
erfarenhet och vederhiftighet samt
andra p& frigan inverkande om-
stindigheter befinnes ldmplig sé-
som utdvare av yrkesmdassig tra-
fik. Dir flera sbkande finnas, méa
tidpunkten for ansdkans ingivan-
de icke vara avgorande for fore-
tride dem emellan. Avser ansékan
tillstand till linjetrafik, som kan
komma att konkurrera med annan
redan utgvad linjetrafik eller med
jarnvigs-, sparvigs- eller sjétrafik
skall, direst tillstind anses bdra
meddelas och forhallandena icke
till annat foranleda, tillstindet
lamnas utSvaren av dylik trafik,
dédrest denne anstkt dirom och
befinnes limplig. Om kommun,
landstingskommun eller kommu-
nalt trafikfOretag soker tillstind
till linjetrafik med omnibus och
gor sannolikt, att trafikf6rsorj-
ningen inom orten eller bygden
frimjas, om ansGkningen bifalles,
dger kommunen, landstingskom-
munen eller foretaget foretride
framfdr annan s6kande.

30

Féreslagen lydelse

Trafiktillstind ma meddelas
allenast den, som med hansyn till
erfarenhet, vederhéftighet och
ekonomiska forhdllanden samt
andra pa frigan inverkande om-
stindigheter befinnes ldmplig s&-
som utdvare av yrkesmissig tra-
fik. Dér flera sdkande finnas, ma
tidpunkten for ansGkans ingivan-
de icke vara avgdrande for fore-
tride dem cmellan. Avser ansdkan
tillstand till linjetrafik, som kan
komma att konkurrera med annan
redan utdvad linjetrafik cller med
jarnvigs-, sparviigs- eller sjotrafik
skali, ddrest tillstdind anses bdra
meddelas och forhallandena icke
till annat foranleda, tillstdndet
laimnas utdvaren av dylik trafik,
didrest denne ansokt diarom och
befinnes lamplig. Om kommun,
landstingskommun eller kommu-
nalt trafikforctag soker tillstdnd
till linjetrafik med omnibus och
gor sannolikt, att trafikforsorj-
ningen inom orten eller bygden
frimjas, om ansokningen bifalles,
dger kommunen, landstingskom-
muncn ecller forctaget foretride
framfOr annan sokande.

Tillstdndet skall stillas & viss fysisk eller juridisk person samt upptaga
de villkor och bestimmelser, som provas nodiga. Tillstdnd till bestill-
ningstrafik i andra fall in som avses i andra stycket 1) ma dock med-
delas juridisk person allenast om sirskilda skil dirtill dro. Dérest for-
hallandena dirtill foranleda, bor tillstdndet begrinsas att omfatta vissa
slag av transporter eller viss kortare tid. Betrdffande linjetrafik skall,
sdvida ej sdrskilda omstindigheter till annat foranleda, foreskrivas, att
trafiken skall framgi & viss vigstricka. Tillstand till linjetrafik bor i
erforderlig utstrackning upptaga foreskrift om skyldighet att driva sam-
trafik med anslutande jiarnvigs-, spirvigs- eller sjitrafikforetag samt
om sittet for samtrafikens bedrivande.

Tillstind att medtaga passagerare vid fird med personautomobil for
egen rikning ma, direst ej sirskilda omstédndigheter annat fGranleda,
forklaras gilla utan skyldighet att iakttaga stadgandena i 23, 25, 27
och 29 §§.

Tillstdnd att for en tid av hogst sex ménader bedriva bestillnings-
trafik f6r godsbefordran eller att for samma tid Gka antalet automo-
biler i dylik trafik m&, diirest anledning foreligger dirtill, forklaras
gilla utan skyldighet att iakttaga stadgandena i 27 §.
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Féreslagen lydelse

15 §3
Har transportndmnden bestdmt sirskilt lokalomride, skall underrat-
telse didrom tillstillas lansstyrelse som beslutet angar.
Har ldnsstyrelse meddelat tillstdnd till linjetrafik, skall avskrift av
beslutet sidndas till polismyndighet som lénsstyrelsen finner bora under-
rittas om tillstdndet samt, om trafiken beror &ven annat lin, ldnssty-

relsen i det ldnet.

Avskrift av beslut, varigenom ldnsstyrelse meddelat tillstand till be-
stillningstrafik, skall sindas till polismyndigheten & stationsorten, och,
om det for trafiken angivna lokalomradet dr beliéget dven i annat lin,

lansstyrelsen i det ldnet.

Har trafiknimnd meddelat be-
slut om trafiktillstind, skall av-
skrift av beslutet sindas till lins-
styrelscn.

Har trafiknimnd meddelat be-
slut om trafiktillstand, skall av-
skrift av beslutet séndas till 1dns-
styrelsen. Avskrift av beslut som
Konungen meddelat enligt 5 §
femte stycket tillstilles vederbo-
rande linsstyrelse och trafik-
ndmnd.

Vad silunda #r stadgat skall dga motsvarande tillimpning i friga om

beslut om #indring i trafiktillstand.

Om anslag av beslut, varom i denna paragraf sigs, stadgas i 44 §.

18 §

1 mom. Tillstand till yrkesmiis-
sig trafik ma, d tillstindshavaren
avlidit eller forsatts i konkurs el-
ler da skil eljest foreligga, Gver-
latas & annan efter medgivande
av den myndighet, som meddelat
trafiktillstander.

Vid ansbkan om tillstindets
Overforande 4 annan skall fogas
avtal, som kan hava uppriittats
rérande Gverlatelsen.

Den tillstandsgivande myndig-
heten har att med avseende & ski-
len och villkoren for Gverlatelsen,
lampligheten hos den, & vilken
overlatelsen ifragasittes, samt om-
stindigheterna 1 &vrigt préva
framstillningen.

3 Senaste lydelse 1970: 869.

1 mom. Tillstind till yrkesmis-
sig trafik ma, da tillstindshavaren
avlidit eller fOrsatts i konkurs el-
ler da skal eljest foreligga, Gver-
litas 4 annan efter medgivande
enligt 5 §.

Vid ansdkan om tillstandets
Overforande & annan skall fogas
avtal, som kan hava upprittats
rorande Gverldtelsen. Vid ansékan
av kommun enligt 5 § tredje styc-
ket skall fogas den ytierligare ut-
redning som Konungen bestdm-
mer.

Frdga om medgivande till éver-
ldtelse provas med avseende & ski-
len och villkoren for Gverlatelsen,
limpligheten i de avseenden som
angivas i 12 § tredje stycket hos
den, § vilken Overlatelsen ifriga-
sittes, samt omstdndigheterna i
ovrigt.
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1 mom.* Trafiktillstand kan av
myndighet, som meddelat tillstan-
det, aterkallas eller for viss tid in-
dragas vid svara cller upprepade.
overtridelser av bestimmelserna i
denna forordning, vid underldten-
het ait begagna tillstindet dven-
som nir tillstindshavaren cljest
visentligt dsidosatt sina skyldighe-
ter sdvitt angir trafikens anord-
nande eller handhavande. Har in-
nehavare av trafiktillstand gjort
sig skyldig till forfarandc eller

forsummelse, som kan foranleda
aterkallelse eller indragning av

tillstindet, och kan det antagas,
att han skall 1ita rétta sig utan sa-
dan atgird, ma varning i stillet
meddclas. Sadan varning ma ej
overklagas. :

Fireslagen lydelse

§

1 mom. Trafiktilistand- kan av
myndighet, som meddclat tillstan-
det, aterkallas eller for viss tid in-
dragas, om vid widvningen av
trafiken forekommit svara eller
upprepade Gvertriidelser av  be-
stimmelserna i denna forordning
eller av de sirskilda bestimmelser,
som gilla i frdga om forares ar-
betstid och vilotid, fordons eller
viigars belastning eller fordons
hastighet, om tillstandshavarcn el-
jest visentligt sidosatt sina skyl-
digheter savitt angér trafikens an-
ordnande eller handhavande eller
om han underlatit att begagna till-
standet. Har innehavare av trafik-
tillstdnd gjort sig skyldig till for-
farande eller forsummelse, som

- kan foranleda aterkallelse eller

indragning av tillstindct, och kan
det antagas, att han skall lata réatta:
sig utan sidan atgird, ma varning
i stillet meddelas. Sadan varning
ma ej Overklagas.

2 mom.® Gores i samband med ansokan om trafiktillstind framstall-
ning om aterkallclse av tillstand till trafik som ansOGkningen omfattar,
far dterkallelse ske, ndr med hinsyn till trafikens #ndamadlsenliga ord-:
nande synnerlig anledning forekommer dirtill. Ar s6kanden kommun,
landstingskommun eller kommunalt trafikforetag och avser ‘ansokning-
en linjetrafik med omnibus, skall aterkallelse ske, nir s6kanden gor
sannolikt, att trafikforsorjningen inom orten eller bygden frimjas, om
trafiken utévas av sdkanden. :

Fraga om Aterkallelse enligt forsta stycket provas av den myndlghet
som har att préva anskningen om trafiktillstdnd.

Aterkallas tillstdind enligt forsta stycket, #r ny tillstindshavare, pd .
begiran av den vars tillstdnd &terkallats, skyldig att inlosa den rorelsc
som bedrivits med stéd av det dterkallade tillstdndet eller, om &terkal-
lelsen dr endast viss. del av rorelse, de tillgdngar som anviints i den
delen. Framstillning om inldsen skall goras skriftligen hos ftillstands-
myndigheten inom tvi maénader frin det beslutet om Aaterkallelse och
nytt trafiktillstind vunnit laga kraft eller, om besvdr anforts, beslutet
blivit slutligen faststillt. Framstillningen prévas i den ordning och en-
ligt de grunder Konungen bestimmer.

Enas parterna i frigan om inldsen, skall Gverenskommelsen ingivas
till tillstindsmyndigheten och behandlas som en framstillning enligt
tredje stycket.

¢ Senaste lydelse 1969: 689.
& Senaste lydelse 1969: 689.
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Féreslagen lydel&é'

Gor kommun i samband med
ansokan enligt 5§ tredje stycket
sannolikt att trafikforsGrjningen
inom kommunen frimjas, om be-
stillningstrafiken for personbe-
fordran med personautomobil ut-
ovas av juridisk person, fdr
Konungen cfter framstillning av
kommunen dterkalla tillsténd till

" trafik som ansokningen omfattar.

Kommunen dr skyldig att pa be-
giran av den vars tillstind dter-
kallas inlosa rorelse, som bedrivits
med stdod av det dterkallade till-
stindet. Enas ej parterna om den
ersittning som skall utgd vid in-
16sen, faststilles ersdttningen i den
ordning och efter de grunder som
Konungen bestdmmer:

20 §¢

Tillstand till utévande av yrkesmiissig trafik for personbefordran in-
nebir, pd sitt den tillstindsbeviljande myndigheten fger nirmare be- -
stimma, ratt till befordran dven av. gods, som medfGres av passa-

gerare.

Direst icke annorledes fore-
skrives av den tillstdndsbeviljande
myndigheten, innebdr tillstand att
med personautomobil bedriva be-
stillningstrafik for personbeford-
ran jimvil ritt att med automo-
bilen befordra uteslutande tidning-
ar, dock icke till storre myckenhet
in som motsvarar sammanlagda
vikten av dct storsta antal pas-
sagerare, som ma i yrkesmiissig
trafik befordras med automobilen,

varje passagerares vikt darvid be-

riknad till sjuttio kilogram.

s Senaste lydelse 1954: 407.

Tillstand till  bestdllningstrafik
for personbefordran med person-
automobil innebdir dven rdtt till
befordran av mindre gods med.
automobilen eller till denna kopp-
lad slipvagn, vars totalvikt ef
overstiger 750 kilogram. Trafik-
nimnden bestimmer pd vilket sdrt

. och -i vilken omfattning godsbe-

fordran fdr ske. Direst icke an-
norledes foreskrives av - trafik-
ndmnden, innebidr tillstind att
med personautomobil bedriva be-
stéllningstrafik for personbeford-
ran jamvil ratt att med automo-
bilen befordra uteslutande tidning-
ar, dock icke till storre mycken-
het @n som motsvarar samman-
lagda vikten av det stdrsta antal
passagerare, som ma i yrkesmissig
trafik befordras med automobilen,
varje passagcrares vikt dédrvid be-

-raknad till sjuttio kilogram.
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I linjetrafik for personbefordran ma jamvil, ddrest och i den om-
fattning samma myndighet ma finna skil sidant medgiva, medforas

gods f6r annan #én passagerare.

Utan sirskilt tillstaind ma&, efter anmilan till den tillstindsgivande
myndigheten, i linjetrafik for personbefordran medfdras gods f6r post-

verkets rakning.

21 §

1 mom. Bestillningstrafik f{or
personbefordran ma bedrivas in-
om stationsorten samt, i den man
s erfordras for utforande av be-
stillning, som mottagits av eller
delgivits automobilens forare inom
stationsorten, jamvil utom denna;
dock ma for personbefordran ute-
slutande inom viss stad icke an-
viindas automobil med stationsort
utom staden, dir ej linsstyrelse sé-
dant medgivit.

1 mom. Bestillningstrafik for
personbefordran ma bedrivas in-
om stationsorten samt, i den min
sd erfordras for utférande av be-
stdllning, som mottagits av eller
delgivits automobilens férare inom
stationsorten, jimvil utom denna.
Dirvid anses delgivning genom
kommunikationsradio ha skett in-
om stationsorten, om basradion dr
beliigen ddr. For personbefordran
uteslutande inom viss stad ma icke
anvindas automobil med stations-
ort utom staden, didr ej ldnsstyrel-
se sddant medgivit.

Har bestilld korning avslutats utom stationsorten, skall automobilen
utan onddigt drojsmal aterféras direkt till denna ort. Under aterfirden
mé automobilen dven utan foregdende, inom stationsorten mottagen
bestdllning tagas i bruk for personbefordran till stationsorten cller till
ort, som under firden passeras.

Forare av automobil, anvind i trafik, varom nu &ar friga, md icke
for att erhalla bestdllning & korning uppstilla eller kringféra automo-

bilen utom stationsorten.

3 mom. Direst det for tillgodo-
seende av tillfilligt behov av per-
sontrafik inom visst omrade er-
fordras, dger ldnsstyrelse medgiva
befriclse fran skyldigheten att iakt-
taga stadgandena i 1 mom. cller
foreskrift, som beslutats jamlikt 2
mom.

Beslut, varom nu #r friga, an-
kommer pa ldnsstyrelsen i det lin,
varest automobilens stationsort dr
beldgen, eller, om automobilen ir
avsedd att anviindas i annat lin,
pa linsstyrelserna i de bada ldnen
gemensamt.

3 mom. Direst det for tillgodo-
scende av bchov av persontrafik
inom visst omriade erfordras, fdr
medgivas befriclse frin skyldighe-
ten att iakttaga stadgandena i 1
mom. eller foreskrift, som beslu-
tats jamlikt 2 mom.

Beslut, varom nu dr fraga, an-
kommer pa ldnsstyrelsen i det ldn,
varest automobilens stationsort dr
beligen, eller, om automobilen &r
avsedd att anvdndas i annat ldn,
pa ldnsstyrelserna i de bada linen
gemensamt. Pdkallas sddant beslut
i samband med ansékan av kom-
mun enligt 5 § tredje stycket, pro-
vas dock frigan av Konungen.
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23 §

1 mom.” Innehavare av tillstind
till yrkesmissig trafik med person-
automobil eller omnibus ar skyl-
dig att mot ersittning enligt fast-
stilld taxa samt under de villkor
och enligt de bestimmelser i ov-
rigt, som innehallas i denna f6r-
ordning eller med stod av den-
samma meddelats, ombesorja. be-
fordran av personer eller gods un-
der forutsittning,

1 mom. Innehavare av tillstand
till yrkesmissig trafik for person-
befordran i bestiillningstrafik med
personautomobil eller i linjetrafik
ir skyldig att mot ersittning enligt
faststiilld taxa samt under de vill-
kor och enligt de bestimmelser i
ovrigt, som innehéllas i denna for-
ordning eller meéd stod av densam-
ma meddelats, ombesdrja beford-
ran av personer och av gods, som
medfdres av passagerare, under
forutséttning,

a) att befordringen icke &r enligt gillande forfattningar férbjuden,

b) att befordringen kan ske med fordon, som trafikutdvaren erhallit
tillstand att anvénda i yrkesmassig trafik,

c) att befordringen i Gvrigt icke ma anses utesluten till f6ljd av for-
hallande, som tillstindshavaren ej foranlett eller formatt avvirja,

d) att eljest giltigt skil for viagran ej dr for handen.

Myndlghet som meddelar trafiktillstand, dger att i samband darmed
nirmare angiva befordringspliktens omfattning och, dar si av sirskilda
omstindigheter pakallas, helt eller delvis medgiva befrielse frin ovan

stadgad korskyldighet.

25 §

1 mom.8 Automobil md icke an-
vindas i1 yrkesmissig trafik for
personbefordran wuran att vara for
sddan trafik godkdnd av myndig-
het, som meddelat trafiktillstdndet.
Dad godkiinnande sékes skall fore-
tes intyg av besikiningsman att
automobilen dr for trafiken limp-
lig samt, ddrest automobilen icke
dr registrerad, meddelas sddana
uppgifter om automobilens be-
skaffenhet, som enligt vad dirom
dr stadgat skola inforas i auto-
mobilregistret. Sikes godkiinnande
av registrerad automobil hos an-
nan ldnsstyrelse idn den, dir au-
tomobilen registrerats, skall si-
kanden dessutom forete vederbir-
ligt utdrag ur automobilregistret.
Ej heller md i yrkesmiissig trafik
anvindas sldpfordon fir person-

7 Senaste lydelse 1965: 910,
8 Senaste lydelse 1967: 324,

1 mom. Automobil eller slip-
fordon far anvindas i yrkesmis-
sig trafik f6r personbefordran en-
dast om fordonet dr godkint av
besiktningsman for sddan trafik
och innehavaren av trafiktillstdn-
det till myndighet som meddelat
detta overlimnat bevis om god-
kidnnandet med anmdlan att for-
donet skall anvindas i trafik enligt
tillstdndet. Vid godkidnnande skall
bestimmas det higsta antal passa-
gerare, som ma i yrkesméssig tra-
fik befordras med automobilen el-
ler sliipfordonet.
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befordran utan att fordonet blivit
i angiven ordning for trafiken god-
kdnt. Vid godkinnande, som ovan
sdgs, skall bestimmas det hogsta
antal passagerare, som mi i yr-
kesmissig trafik befordras med
automobilen eller slipfordonet.
For befordran av personer i yr-
kesmissig trafik ma lastautomobil
godkidnnas allenast, di sirskilda
forhallanden  dartill  féranleda.
Dirvid skola for trafiken pdkalla-

36
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For befordran av personer i yr-
kesmissig trafik ma lastautomobil
godkédnnas allenast, da sirskilda
forhallanden dartill foranleda.

de anordningar @ lastautomobilen -

godkidnnas av ldnsstyrelsen eller i
fraga om trafik, vartill tillstdnd
meddelats av trafiknimnd, av den-
na. Tillika skall bestimmas det

héogsta antal passagerare, som md

befordras med fordonet,

Ej ma automobil godkinnas med mindre det visas, att fdrsikrings-

plikten fullgjorts.

Godkinnande, varom ovan sigs,
kan, nér anledning dirtill forelig-
ger, av vederborande myndighet
aterkallas.

5 mom.® Trafiknédmnd, som
godkidnt automobil eller sldpfor-
don for anvindning i yrkesmissig
trafik, skall om beslutet underrit-
ta ldnsstyrelsen i det ldn, dér for-
donet skall anses hava sin hemort.

Godkannande, varom ovan sigs,
kan, ndr anledning dartill forelig--
ger, aterkallas av besiktningsman:
eller av myndighet som meddelat
trafiktillstdndet. Aterkallas god-
kdnnandet av  besiktningsian,.
skall denne anmidla férhdllandet
till den myndighet som meddelat
trafiktilistandet. )

5 mom. Besiktningsman, som

_godkiint automobil eller slipfor-
don for anvindning i yrkesmissig
trafik, skall om beslutet underrit-
ta ldnsstyrelsen i det lén, dir for-
donet skall anses hava sin hemort.

8 mom. Statens trafiksiikerhets-
verk meddelar ytterligare fore-
skrifter om utrustning och beskaf-
fenhet av fordon som skall anvin-
das i yrkesmdssig trafik for per-
sonbefordran.

29 §

1 mom.10 Utdvare av yrkesmas-
sig trafik skall vara underkastad
de bestimmelser rorande taxa,
som faststillas

9 Senaste lydelse 1967: 324.
1 Senaste lydelse 1967: 787.

1 mom. Utdvare av yrkesmissig
trafik fér personbefordran i be-
stillningstrafik med personauto-
mobil eller i linjetrafik skall vara
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i fraga om bestéllningstrafik
fér personbefordran med person-
automobil pd sitt 25 § allminna
ordningsstadgan angiver,

samt i ovriga fall av myndighet
som meddelat trafiktillstdndet.

Vad nu sagts skall icke gilla i
frdga om tillstdnd som avses i 12 §
andra stycket. :

3 mom. Myndighet, som #ger
faststdlla taxa, ma, da sarskilda
forhallanden dartill foranleda, be-
triaffande linjetrafik for person- el-
ler godsbefordran 1i- stillet for
maximiavgifter faststilla avgifter,
som skola av trafikutdvare ofor-
dandrade tillimpas (fasta avgifter).

5 mom.11 Fore faststillande av
taxa bor ldnsstyrelsen, nar forhal-
landena dirtill foranleda, bereda
trafikforetag, innehavare av till-
stand till transportférmedling, pd
vilkas rérelse den ifrigasatta taxan
kan komma att inverka, samman-
slutningar av utOvare av yrkes-
missig trafik, som drendet kan an-
g4, samt representanter fdr ni-
ringslivet tillfdlle att yttra sig.

Direst linjetrafik berdr mer &n
ett 1an eller lokalomrdde omfattar
delar av flera lin, skall lidnssty-
relse, som ager faststilla taxa,

Over forslag till taxa hdra Gvriga

vederborande lansstyrelser.

-

2

3 mom.2 Tillstind ma mcdde-
las allenast om rorelsen finnes be-
hovlig och i Ovrigt ldmplig samt
sokanden skickad att handhava
densamma. : '

1t Senaste lydelse 1967: 324,
1z Senasle lydelse 1970: 869.
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underkastad de bestimmelser ro-
rande taxa for befordran av per-
soner eller av gods, som medfo-
res av passagerare, vilka faststil-
las -

i fraga om bestillningstrafik av
ldnsstyrelsen i det lin dir stations- -
orten dr beligen I

och i frdga om linjetrafik av-
den linsstyrelse som meddelat ira-

fiktillstindet.

3 mom. Myndighet, som Z3ger
faststalla taxa, mé, dia sirskilda
forhallanden dirtill foranleda, be-
traffande linjetrafik for personbe-
fordran i stillet for maximiavgif-
ter faststilla avgifter, som skola
av trafikutdovare ofdrindrade till-
lampas (fasta avgifter).

5 mom. Fore faststillande av
taxa bor linsstyrelsen, nir forhal-
landena dartill foranleda, bereda
kommuner eller organisationer,
som foretrdda kommunintressen,
trafikforetag, sammanslutningar
av utdvare av yrkesmissig trafik,
som drendet kan angd, samt repre-
sentanter for niringslivet tillfille
att yttra sig.

Direst linjetrafik berdr mer #n
ett lin, skall linsstyrelse, som idger
faststidlla taxa, Over fOrslag till
taxa hora Ovriga vederbdrande
linsstyrelser.

28§

3 mom. Tillstaind md meddelas
allenast om rorelsen finnes behov-
lig och i ovrigt limplig samt so-

“kanden skickad att handhava den-

samma. Kan det antagas att ro-.
relsen kommer att berdra annat
lin én det dir rorelsen skall be-
drivas och kan linsstyrelsen med
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hdnsyn hdrtill icke tillfredsstillan-
de bedoma behovet och limplig-
heten av rorelsen, skall linsstyrel-
sen dverlimna drendet till Ko-
nungen for avgdrande.

Provning av rorelsens behovlighet skall ej ske, dd ansdkan avser till-
stand till uthyrning av personautomobil eller av lastautomobil, vars
totalvikt ej dverstiger 3 500 kilogram.

Vad i 12 § fjirde stycket samt 16 §, 17 § och 18 § 1 mom. &r stadgat
skall i tillimpliga delar gilla i fraga om uthyrningsrorelse,

Tillstand kan, ndr anledning dirtill forckommer, av lédnsstyrelsen
aterkallas eller for viss tid indragas. Har tillstdndshavaren gjort sig
skyldig till forfarande eller forsummelse, som kan foranleda aterkallelse
eller indragning av tillstindet, och kan det antagas, att han skall lita
sig ritta utan sidan atgdrd, ma varning i stillet meddelas. Sadan var-
ning ma ej Gverklagas.

Innefattar beslut meddelande av tillstind eller dndring i cller indrag-
ning pa viss tid eller aterkallelse av férut meddelat tillstand, skall av-
skrift av beslutet genom lansstyrelsens forsorg sandas till vederborande
polismyndighet.

Beslut om aterkallelse eller indragning av tillstind eller om varning
skall genom den beslutande myndighetens forsorg delgivas den, som av-
ses med beslutet.

33 §

4 mom.13 Tillstind ma meddelas allenast om rorelsen finnes behdv-
lig och i Gvrigt lamplig samt sdkanden skickad att handhava densamma.
Dir flera s6kande finnas, mi tidpunkten for ansSkningens ingivande
icke vara avgorande for foretride dem emellan.

Tillstdnd skall stdllas & viss fysisk eller juridisk person. I samband
med meddelande av tillstind skola angivas de orter, mellan vilka regel-
bundna transporter ma #ga rum, samt meddelas de villkor och bestim-
melser i §vrigt, som provas nddiga.

Vadi 14 §, 15 §, 23 § 2 mom.
och 29 § &4r stadgat i friga om
linjetrafik dvensom vad i 16 §,
17§, 18 § 1 mom., 19 § 1 och 3
mom. samt 31 § &r foreskrivet
skall dga motsvarande tillimpning
a transportférmedling.

Vad i 14 §, 15 § och 23 § 2
mom. #r stadgat i friga om linje-
trafik #vensom vad i 16 §, 17 §,
18 § 1 mom.,, 19 § 1 och 3 mom.
samt 31 § dr foreskrivet skall dga
motsvarande tillimpning & trans-
portférmedling.

34 §
2 mom.* Bryter nigon mot foreskrifterna i 25 § 7 mom.,
cller uraktliter nigon, som innehar tillstind till yrkesmissig trafik,
att fullgdra skyldighet, som enligt 23 § 1 mom. aligger honom,
eller &sidosiitter nigon honom jamlikt 31 § eller 32 § 7 mom. alig-

gande skyldighet,

13 Senaste lydelse 1969: 689.
U Senaste lydelse 1967: 324.
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eller asidosittes faststidlld turlista utan att mdjligheten att iakttaga
densamma kan anses utesluten till f6ljd av forhallande, som vederbo-
rande ej foranlett eller formatt avvirja,

eller fordras vid yrkesmissig
trafik eller transportférmedling
betalning i strid mot faststélld
taxa,

eller fordras vid yrkesmiissig
trafik betalning i strid mot fast-
stilld taxa,

eller asidosittas i Ovrigt av vederbérande myndighet vid meddelande
av trafiktillstand eller tillstdnd till bedrivande av uthyrningsrorelse eller
transportférmedling eller eljest enligt denna férordning limnade fore-

skrifter,

straffes den felande med dagsboter.

3 mom.15 Brukas for personbe-
fordran i yrkesmadssig trafik auto-

mobil eller sldpfordon, som e

godkints for sddan trafik,

3 mom. Brukas for personbe-
fordran i yrkesmissig trafik auto-
mobil eller slipfordon i strid mot
25§ 1 mom.,

eller brukas i yrkesmissig trafik for godsbefordran automobil eller
slipfordon i strid mot freskrifterna i 25 § 2 mom. eller 3 mom. férsta

stycket,

eller brukas i uthyrningsrorelse automobil, som ej godkénts for sddan

rorelse,

straffes den, som utdvar trafiken eller rorelsen, med dagsboter.

Agde forare vetskap dirom, att
godkinnande, som ovan sdgs, icke
limnats eller att i 25 § 2 mom.
foreskriven anmdlningsskyldighet
icke fullgjorts eller att fordonets
maximilast oversteg den for for-
donet i trafiktillstandet eller eljest
sdrskilt medgivna hdgsta lasten,
vare jamvil han forfallen till an-
svar, som nyss sagts.

*_Senaste lydelse 1957: 474.

Agde forare vetskap om hind-
ret mot fordonets brukande, vare
jimvél han forfallen till ansvar,
som nyss sagts.

5 mom. Har bestillningstrafik
for godsbefordran bedrivits utan
tillstind eller i strid mot 22 § eller
foreskrift enligt 5 § andra stycket
om maximilast for fordon, domes
den fdr vars rikning otillaten
transport utforts till dagsbiter, om
han kéinde till hindret mot trans-
portens utforande eller ej visar att
han gjort den undersékning hu-
ruvida sdadant hinder foreldg, som
skdligen kan begdras av honom,
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Har innehavare av tillstdnd till
vrkesmissig trafik eller uthyr-
ningsrorelse eller transportférmed-
ling &domts straff for forseclse
mot denna forordning, eller har
hogre ritt meddelat utslag i mal,
vari underritt 4démt sadant straff,
aligger det domstolen att inom &t-
ta dagar fran utslagets avkunnan-
de Oversinda avskrift av utslaget
till vederborande tillstdndsgivande
myndighet.

40
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§

Har innehavare av tillstdnd till
yrkesmiissig trafik eller forare av
automobil i sidan trafik eller in-
nehavare av tillstdnd till uthyr-
ningsrorelse eller transportférmed-
ling adomts straff for forseelse
mot denna forordning, eller har
hogre ritt meddelat utslag i mal,
vari underratt adomt sddant straff, .
aligger det domstolen att inom &tta
dagar fran utslagets avkunnande
oversidnda avskrift av utslaget till
vederbdrande tillstdndsgivande
myndighet.

Har straff ddomts for forseelse
mot de sdrskilda bestdmmelser son
gdlla i fraga om férares arbetstid
och vilotid, fordons eller vigars
belastning eller fordons hastighet
och har firseelsen skett [ vrkes-.
mdssig trafik, dger forsta stycket
motsvarande tillimpning.

Denna kungdrelse trider i kraft den 1 oktober 1972,

Forslag till

Biluga 4

Lag om dndring i kommunalskattelagen (1928: 370)

Hirigenom fOrordnas, att 20 § kommunalskattclagen (1928: 370) skall

ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande lydelse

Fireslagen lyvdelse

20 §!

Vid beridkningen av inkomsten fran sirskild forvarvskilla skola fran
samtliga ur forvirvskillan under beskattningsaret harflutna intikter i
penningar eller penningars viirde (brurtointike) avriknas alla omkost-
nader under beskattningsaret for intdktcrnas forvirvande och bibehdl-
lande. Att koncernbidrag, som icke utgdr sidan omkostnad, indd skall
avriknas i vissa fall och inrdknas i bruttointikt hos mottagaren framgar
av 43 § 3 mom.

Avdrag ma icke ske for: .

den skattskyldiges levnadskostnader och dirtill hanforliga utgifter,
diruti inbegripet vad skattskyldig utgivit sdsom giva eller sdsom perio-

1 Scnaste lydelse 1968: 544,
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diskt understdd cller diirmed jimforlig periodisk utbetalning till person
i sitt hushall eller, dir understddet icke utgor skadestand eller 4r av den
art, varom i 22, 25 eller 29 § formiiles, till annans undervisning. eller
uppfostran;

virdet av arbete, som i den skattskyldiges forvirvsverksamhet utforts
av den skattskyldige sjalv, andre maken, hemmavarande barn under 16
ar eller hemmavarande barn, som fyllt 16 men ¢j 18 ir och som ej anses
tillhora arbetspersonalen;

rinta a den skattskyldiges eget, i hans forvirvsverksamhet nedlagda
kapital;

svenska allmiinna skatter;

kapitalavbetalning 4 skuld;

avgift enligt férordningen den 15 december 1967 (nr 88”) om ‘studie-

medelsavgifter;
avgift enligt lagen (1972: 000)

om overlastavgift;
forlust, som ir att hiinfora till kapital{orlust.
(Se vidare anvisningarna.) .

Denna lag triider i-kraft den dag Konungen bestimmer.

Bilaga 5

Skatteutskottets yttrande nr 1 ar 1972

Till trafikutskottet

Genom beslut den 24 april 1972 har tralikutskottet anhéllit om skatle-
utskottets yttrande Gver propositionen 1972: 81 med forslag -till kungd-
relse om &dndring i férordningen (1940: 910) angdende yrkesmiissig auto-
mobiltrafik, m. m. jimte motionerna 1972: 1665, 1972: 1669, 1972: 1670
och 1972: 1672, allt i vad avser.automobilskattetilligg.

I propositionen foreslas bl. a. att en sérskild avgift — automobilskatte-
tilligg — skall tas ut av dgaren till eller i vissa fall brukarcn av motor-
fordon som framforts med hogre axel- eller boggitryck in som ér tilla-
tet. Avgiften, som skall utgd oberoende av straffansvaret, ir i huvudsak
konstruerad efter forebild av en motsvarande avgift, som inforts i Norge
frin och med den 1 februari 1972, Bakgrunden till forslaget dr frimst
den betydande frekvens av Overlaster, som sdval yrkestrafikutredningen
som rikspolisstyrelsen redovisat, och de risker fran trafiksikerhetssyn-
punkt som Sverlasterna innebir. Departementschefen understryker ocksa
de konkurrcnssnedvridande effekterna av Gverlasterna och framhaller
att vigtrafikskatterna faststillts med hénsyn till det kosthadsansvar som
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ryms inom de for fordonen tillatna axel- och boggitrycken. Departe-
mentschefen anser att ett dverskridande av belastningsbestimmelserna i
princip innebir ett undandragande av skatt. F. n. saknas mdgjligheter att
i ndgon form ta ut den undandragna skatten, och enligt departements-
chefens mening &r det ddrfor motiverat att — vid sidan av Gvriga pa-
foljder for overtridelser av detta slag — ta ut en sérskild avgift hirfor.
Vid faststillande av avgiftens storlek anser han emellertid inte att det
cnbart ir friga om att utkridva ett kostnadsansvar utan ocksa att mot-
verka den fran trafikpolitisk synpunkt oacceptabla Gverbclastningen.

Skatteutskottet vill inledningsvis framhalla att utskottet sjalvfallet inte
har négra principiella invindningar mot att effektiva atgirder sétts in for
att motverka och forhindra dverlaster i framfdr allt den tunga trafiken.
Utskottet kan ocksé ansluta sig till uppfattningen att Sverlast normalt in-
nebir ett undandragande av vigtrafikskatt. Utskottet utgér fran att den
i propositionen foreslagna benimningen pa den tinkta avgiften — auto-
mobilskattetilligg — ndrmast hdmtats frin det administrativa sank-
tionssystem med skaftetilligg, som enligt beslut av 1971 ars riksdag
numera giller for de flesta skatter som bygger pa deklarationsavlim-
nande. I forevarande fall understryks avgiftens skattemissiga karaktir
inte bara genom benimningen utan ocksd genom en hénvisningsbestim-
melse i automobilskatteforordningen.

Skatteutskottet anser att den avgift som foreslas i propositionen knap-
past i nagot avseende kan jimstillas med Gvriga skattetilligg. Det skulle
darfor vara vilseledande att i fOrevarande fall anvinda bendmningen
automobilskattetilligg. Forutsittningen for att avgiften skall betraktas
som ett skattetilligg 4r enligt utskottets mening att avgiften star i viss
bestimd relation till det skattebelopp som undandragits eller kunnat un-
dandras genom forfarandet. Vigtrafikbeskattningen bygger pa en
kombination av vikt och viglingd, och fordonsbeskattningen #r dn sa
linge helt kombinerad med en drivmedelsbeskattning, dir skatteav-
vigningen bestimts med utgangspunkt i samtliga dessa faktorer. Det
foreslagna automobilskattetilliigget kan i sirskilda fall — som visas i en
av dc med anledning av propositionen vickta motionerna — leda till
att avgiften redan efter kort kdrning pa vig, dir medgivet axel- och
boggitryck dr ligre #n bilens last, komma att utgd med belopp som i
vissa fall motsvarar hiélften av den arliga fordonsskatten for fordonet.
Det ir méahidnda erforderligt med sd kraftiga sanktioner for att komma
till rétta med GSverlastproblemen #ven om sddana étgirder kan framstd
som obilliga vid oavsiktliga Overtriidelser. Dessa fragestillningar ligger
utanfor utskottets kompetensomrade — men visar att det knappast kan
goras gillande att det ekonomiska anspraket i sadant fall grundas pa
fordonets kostnadsansvar. Utskottet finner att avgiften i forsta hand bor
betraktas fran trafikpolitiska synpunkter — med tonvikt pa trafikséker-
het och konkurrensneutralitet — och inte som en sanktion mot f6rsok till
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undandragande av skatt. Med hénsyn till avgiftens utformning anser ut-
skottet inte att den bor karaktiriseras som en skatt eller ctt tilldgg till
en skatt utan som cn straffavgift.

Utskottet vill i sammanhanget ocksé ta upp en skatteriittslig aspekt
pa avgiften som inte berdrs i propositionen. Normalt tillimpas vid in-
komstbeskattningen den principen att skatt eller avgift, som har karak-
tir av omkostnad i en fOrviirvsverksamhet, ocksi blir avdragsgill. Som
cxempel kan ndmnas att fordonsskatten dr avdragsgill f6r en dkare och
traktorskatten for en lantbrukare. Om man f6ljer forslaget i propositio-
nen skulle automobilskattetilligget med hinsyn bl. a. till departements-
chefsuttalandet betriffande vagkostnadsansvaret i dessa fall nidrmast bli
att anse som cn utvidgning av automobilskatten och siledes kunna bli
avdragsgill vid inkomstbeskattningen. Detta skulle i praktiken kunna
medfora att den prohibitiva effckten genom avdragsritten sannolikt
skulle reduceras till ungefiir hiilften. Enligt vad utskottet erfarit har en
siddan verkan inte varit avsedd. I den min man vill se avgiften som en
straffavgift som skall drabba bilens fgare eller brukare fullt ut, bdr man
for att undvika all tveksamhet pa denna punkt inféra en uttrycklig be-
stimmelse om att avgiften inte dr avdragsgill vid inkomstbeskattningen.

Med hiénvisning till det anforda foérordar skatteutskottet att férord-
ningen om automobilskattetilligg i stiillet benimns — forslagsvis — “Lag
om sidrskild avgift for Overlast” och att forfattningstexten #ndras i
overensstimmelsec hdrmed. Forfattningsforslaget bor vidare komplette-
ras med en bestimmelse av inncbdrd att avgiften inte &r avdragsgill
vid inkomstbeskattningen.

Nagot tilligg till bestimmelserna i automobilskattefdrordningen ir
under angivna forutsittningar inte erforderligt. I enlighet med utskot-
tets ovan redovisade uppfattning att den fGreslagna avgiften inte skall
betraktas som en skatt eller ett tilligg till en skatt finner utskottet inte
skiil att ta upp de till utskottct rcmitterade motionerna till granskning.

Stockholm den 2 maj 1972

P4 skatteutskottets vignar
ERIK BRANDT

Nirvarande: herrar Brandt (s), Eriksson i Backmora (c), Engkvist (s),
fru Holmgqvist (s), herrar Josefson i Arrie (c), Warnberg (s), Carlstein (s),
Sundkvist (¢), Wikner (s), Nilsson i Trobro (m), Stadling (s), Westberg
i Hofors (s), Levin (fp), Horberg (fp) och Soderstrém (m).

Avvikande mening

av herr Levin (fp), som anfort £6ljande:
»Jag delar utskottsmajoritctens uppfattning att den sirskilda avgift,
som i propositionen benimns automobilskattetilligg, dr att betrakta inte
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som en skatt utan som en mot Overlaster riktad sanktion. Majoriteten -
konstaterar bl.a. att ’s& kraftiga sanktioner’ kanske erfordras for att
komma till ritta med Overlastproblemen och understryker att den.pro-
hibitiva effekten skulle avseviirt reduceras om avgiften betraktas som
en avdragsgill rorelsekostnad. Utskottsmajoriteten finner det diirfér an-
geldget att sdrskilt framhalla, att avgiften ej bor vara avdragsgill vid
inkomstbeskattningen.

Samtidigt som jag instimmer i utskottcts principiella resonemang vill
jag klart markera, att detta @r av rent teknisk natur och att jag dirfor
inte tagit stiillning till den foreslagna avgiftens storlek.”

MARCUS BOKTR. STHLM 1972 720046



