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2 Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor utreda
forutsittningar och konsekvenser av att overfora finansieringen av Sjofartsverkets
verksamhet till statsbudgeten och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa atgarder samt en nationell malsattning for att 6ka
andelen icke-fossila drivmedel inom sjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor lata
utreda hur investeringsstdd for ny teknik i fartyg som minskar utsldppen av
véixthusgaser kan utformas och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor 1ita
utreda mojliga styrmedel for att framja anvéndningen av fornybara drivmedel inom
nationell sjofart och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor lata
utreda vilka styrmedel som behdvs for att minska trosklarna f6r nya
transportuppldgg for inlands- och kustsjofarten och tillkénnager detta for
regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa dtgarder som endast mojliggor tillstdnd till high capacity
transport (HCT) om det inte star i konflikt med att 6kad andel gods transporteras till
nirmaste kombiterminal eller hamn dér s ar 1dmpligt, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anférs i motionen om en nationell strategi och
handlingsplan for sjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige bor agera for
att det inom PSSA-klassade (particularly sensitive sea area) omraden blir mojligt att
infora bindande regler for att forhindra sjéfart utan kvéverening att trafikera
Ostersjon och tillkéinnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att det i statliga
upphandlingar och exportsatsningar ska stéllas krav pa att méinskliga réttigheter
respekteras 1 savél produktionsledet som transportledet och tillkdnnager detta for
regeringen.

3 Inledning

Sjofarten transporterar 6ver 80 procent av allt gods som importeras och exporteras i
Sverige. Vér handel dr dirmed beroende av sjofarten. Sjofart ér ett energieffektivt
transportslag och férutom muddring och isbrytning ar vattenvégar i princip
underhéllsfria och investeringskostnaderna ddrmed 14ga. Dessutom ér trafiksékerheten
hog. Sverige har mycket langa kuststrackor, farbara insjoar och goda djupférhéllanden
till farleder i manga hamnar. Sjofarten har dven stor betydelse for godsflodet inom
landet dér néringen star for knappt 40 procent av transporterna. Utdver det transporteras
varje ar cirka 30 miljoner passagerare mellan Sverige och utlandet.

Att rena sjofartens utsldpp och genomfora en konsekvent satsning pé att 6ka andelen
godstransporter med sjofart och jarnvég dr en nddvéndig dtgird 1 omstéllningen till ett
hallbart transportsystem.
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Regleringar inom sjofarten sker till storsta delen 1 internationella forum. Framst &r
det FN-organet IMO (International Maritime Organization) som hanterar de
internationella konventionerna.

4 Forutsattningar for svensk sjofart

Vinsterpartiet verkar for en ekologiskt hallbar handelsflotta med stor andel
svenskflaggade handelsfartyg dir goda arbetsvillkor rader och dér det dessutom ges
storre utrymme att 0ka volymen pé inrikes sjofart.

En vil fungerande sjofart till och fran svenska hamnar dr en avgorande forutséttning
for svensk industris mojligheter att frakta sina varor hallbart till virldsmarknaden. Det
finns dven starka skél att ha en stark inhemsk sjofartsndring for att kunna utforma de
transporter som landets industri efterfrdgar. Det sdakrar den inhemska tillgangen pa
sjofartskompetens inklusive en stark miljo- och sidkerhetsmedvetenhet och skapar
sysselsdttning inom sjofartsniringen och inom industrin i 6vrigt. Svenska vatten
trafikeras fortfarande av bekvamlighetsflaggade (dvs. att fartyget ar registrerat i ett land
med laga kostnader och begrinsad kontroll av sédkerhet) fartyg som bedriver otillborlig
konkurrens mot svensk sjofart. Detta resulterar ofta i undermaéligt tonnage, hog
olycksfallsstatistik och ldgkostnadsbesittningar med daliga anstillningsforhéllanden.

Svensk sjofart definieras av Trafikanalys som den del av virldssjofarten som
kontrolleras av svenska intressen fran svenskt territorium. Den bestar dels av den
svenskregistrerade handelsflottan, dels av flottan som, trots att den &r registrerad i ett
annat land, dgs eller kontrolleras av svenska rederier. Antalet svenskregistrerade fartyg
har fortsatt att minska (métt i antalet fartyg 6ver 100 bruttodriktighet). Svenska
passagerarfartyg samt den svenskkontrollerade flottan har dock fortsatt att vixa.
Trafikanalys bedomer att den negativa utvecklingen for den svenska fartygsflottan bor
vinda med anledning av den tonnageskatt som nyligen inforts och den hoga efterfragan
pa sjofart.

Ett omfattande utredningsarbete har tidigare genomforts i syfte att stirka sjofartens
konkurrenskraft. Regeringen antog &r 2015 En svensk maritim strategi — for ménniskor,
jobb och milj6. Strategin ér ett inriktningsdokument med f6ljande vision for fortsatt
arbete: konkurrenskraftiga, innovativa och héllbara maritima néringar som kan bidra till
okad sysselsittning, minskad miljobelastning och en attraktiv livsmiljo. Vi delar
visionen i strategin och forvéntar oss nu dtgérder for hur visionen ska nas. For att
ytterligare stirka svensk sjofarts konkurrenskraft, dess langsiktiga hallbarhet genom
minskad miljo- och klimatpaverkan samt goda arbetsvillkor ser vi behov av ytterligare
atgirder, vilka vi presenterar i motionen.

4.1 Se over forutsittningar for starkt finansiering

For en utveckling av svensk sjofart behovs forbéttrad sjoinfrastruktur. Sjofartsverket
finansieras inte som Trafikverket via anslag utan i huvudsak genom avgifter som verket
tar ut for farledstrafikering etc. Darutover dr Sjofartsverket av staten dlagt vissa
avkastningskrav. Finansieringsmodellen leder till ojdmlika konkurrensvillkor mellan
trafikslagen, forsvérar styrning mot vara trafik- och miljopolitiska mal och leder till att
man inte tar ansvar for farleder i hela Sverige. Regeringen bor utreda forutséttningar for
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och konsekvenser av att 6verfora finansieringen av Sjofartsverkets verksamhet till
statsbudgeten. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

4.2 Infor nationella mal for fossilfria alternativ inom sjéfarten

Regeringen har tydliggjort att Sverige ska bli ett av varldens forsta fossilfria
vélfardslédnder. For att uppné en sddan malsattning méste tydliga mal séttas upp och
atgirder vidtas dven for sjofarten. Sjofarten &r 1 dag 1 stort sett helt beroende av
oljebaserade drivmedel. Alternativa drivmedel borjar dock i 6kad utstrickning utvecklas
1 form av LNG (flytande naturgas), bransleceller och i viss man eldrift. Fler och fler
rederier 1 Sverige planerar nu att ga over till mer miljovénliga drivmedel. Stena Line
invigde 1 mars 2015 virldens forsta metanoldrivna fartyg och Rederi AB Gotland
planerar under 2017 att anvédnda ett fartyg med LNG-drift. Ett tredrigt EU-projekt visar
4ven att det finns forutsittningar for en utbyggnad av tankstationer for LNG i Ostersjon.
For Vinsterpartiet &r LNG inte en slutlig 16sning for en gron sjofart, men vi anser att
den 1 ett Overgangsskede kan vara betydelsefull 1 omstidllningen. LNG minskar
utsldppen av vixthusgaser med 15 procent och kvéveoxidutsldppen med cirka

90 procent, dessutom &r svavelutsldppen mycket ringa. Pa ldngre sikt bor enligt
Vinsterpartiet LBG (flytande biogas) och andra hallbara alternativ som vétgas och
eldrift ersitta de fossila drivmedlen. Flytande biogas ir i praktiken samma brénsle som
flytande naturgas, men med den viktiga skillnaden att biogas &r av fornybart ursprung
medan naturgas ér fossilt.

I Norge utvecklar ndring och offentlig sektor genom ett langsiktigt program nya
16sningar for en hallbar sjofart. Mélet dr viarldens mest miljovanliga sjoinfrastruktur
inom 15-20 ar och en av vérldens mest miljovénliga och effektiva kustsjofartsnéringar.
Programmet omfattar sdvél naring som departement och myndigheter. Pilotprojekt
pagar som omfattar bade batteri- och gasdrift inom sjofarten. For att Sverige ska
utveckla en gronare sjofart finns starka skl att lara av Norges malmedvetna inriktning.

Regeringen bor dterkomma med forslag pa atgiarder samt nationell malsattning for
att 0ka andelen icke fossila drivmedel inom sjofarten. Detta bor riksdagen stilla sig
bakom och ge regeringen till kinna.

4.3 Utred styrmedel for gron teknik och fornybara drivmedel

Sa lange oljepriset dr forhallandevis 1agt utgdr det ett hinder for en genomgripande
Overgéng till alternativa branslen och gron teknik i fartygen. I april 2017 presenterade
Energimyndigheten en strategisk plan for omstéllning till en fossilfri transportsektor.
Flera andra myndigheter har ingétt i arbetet, bl.a. Naturvardsverket, Trafikverket och
Trafikanalys. I den strategiska planen konstaterar man att det saknas stimulans for
investeringar 1 teknik som minskar fartygens utsldpp av vixthusgaser. Det skulle t.ex.
kunna atgérdas genom att skapa en koldioxidfond for bidrag till investeringar, som helt
eller delvis finansieras av sjofartsnédringen sjalv. Man foreslar darfor att investeringsstod
for ny teknik i1 fartyg utreds. Vénsterpartiet stoder en sadan inriktning och anser att detta
omgaende bor utredas.

Regeringen bor lata utreda hur investeringsstod for ny teknik i fartyg som minskar
utsldppen av vaxthusgaser kan utformas. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge
regeringen till kénna.
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I den strategiska planen konstaterar man att drivmedel som anvénds till sjofart inte
beskattas. Man anser att nationell beskattning vore mojlig men att det kan leda till
snedvridning 1 konkurrensforutsiattningarna. Sverige bor déarfor verka for att ekonomiska
styrmedel infOrs internationellt. For att frimja anvéindningen av fornybara drivmedel
inom nationell sjofart anser man att det behdver utredas vilka ytterligare styrmedel som
kan inforas. Viénsterpartiet stoder ett sddant initiativ och anser att detta omgéende bor
utredas.

Regeringen bor lata utreda mojliga styrmedel for att frimja anvéindningen av
fornybara drivmedel inom nationell sjofart. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kinna.

4.4 Stark inlands- och kustsjofarten

Vér inlands- och kustsjofart har under mycket lang tid haft en viktig funktion for vért
transportsystem och for vér industri. Sverige har EU:s ldngsta kuststrdcka och hamnarna
har stor spridning over hela landet. Hilften av Sveriges befolkning bor inom en mil fran
vér kustlinje. Inrikes sjofart dr dock enligt Sjofartsverket kraftigt underutnyttjad 1
forhallande till tillgdnglig kapacitet 1 farleder, slussar och hamnar. Inrikes transporteras
godset huvudsakligen med lastbilar medan sjéfarten dominerar i utrikes trafik. Den
godsméngd som transporteras pa de inre vattenvidgarna (Mélaren och Vénern med Gota
alv) dr 1 dag mycket marginell.

I Sjofartsverkets rapport Analys av utvecklingspotentialen for inlands- och
kustsjofart i Sverige (2016) konstateras att det under nuvarande marknadsforutsittningar
saknas incitament for branschen att utveckla nya transportuppldgg. Transportkdparen
ser inte behovet och redaren ser inte affairsmojligheterna. Myndigheten konstaterar bl.a.
att troskeln dr hog for nya aktorer samt att utbudet av kostnadseffektiva och
véirdeskapande sjofartsuppldgg dr begrinsat framfor allt for inrikes transporter.

Regeringen har tillsammans med Vénsterpartiet 1 budgetforslag for 2018 foreslagit
medel for att ytterligare stimulera till 6verflyttning av godstransporter fran véag till
sjofart genom att ett tillfalligt eco-bonus-system infors. Vinsterpartiet anser att det
utdver detta stod behover inforas permanenta styrmedel for att stimulera nya
transportuppldgg for gods for inlands- och kustsjofart. Regeringen bor lata utreda vilka
styrmedel som behovs for att minska trosklarna for nya transportuppligg for inlands-
och kustsjofarten. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

Enligt EU-direktiv kan transportdrer ansoka om och fa dispens for att anvdnda en
langre och tyngre lastbil, s.k. HCT (High Capacity Transport), dn vad som normalt &r
tillatet for att transportera sitt gods till ndrmaste kombiterminal eller hamn. Genom att
anvénda detta incitament kan mer effektiva och héllbara transporter uppnas och
marknadsfordelar ges till dem som minskar miljé- och klimatpéverkan. Da dessa
transporter kréver tillstind ger det ocksa béttre kontroll 6ver vilka som genomfor
transporterna.

HCT tilldmpas redan 1 Sverige genom att svenska myndigheter ger tillstdnd till dessa
transporter. Problemet &r att direktivet inte tillimpas strikt och effekten blir mer
landsvégstransporter.

Vinsterpartiet anser att godstrafiken i1 storsta mén ska flyttas till jirnvag och sjofart.
For att uppna detta bor ocksa HCT-direktivet strikt tillimpas.

Regeringen bor dterkomma med forslag pa dtgiarder som endast mojliggor tillstand
till High Capacity Transport (HCT) om det inte stér 1 konflikt med att 6kad andel gods
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transporteras till ndrmaste kombiterminal eller hamn dér sa ar lampligt. Detta bor
riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

4.5 Nationell strategi och handlingsplan for 6kad sjofart

I Sjotartsverkets rapport Analys av utvecklingspotentialen for inlands- och kustsjofart i
Sverige (2016) foreslds en strategi som tydliggor statens ambitioner att realisera och
anvénda sjofartens potential inom godstransporter. Till strategin ska en handlingsplan
tas fram med tydliga mal och tidslinjer som konkretiserar strategin. Véansterpartiet delar
myndighetens bedomning att en sddan behdvs for att tydliggora statens ambitionsniva.

Regeringen bor utarbeta forslag pa nationell strategi som tydliggor statens
ambitioner att realisera och anvinda sjéfartens potential inom godstransporter. Strategin
bor omfatta bade inlands-, kust- och nérsjofartens roll i transportsystemet och
hamnarnas och kombiterminalernas funktion i1 godstransportkedjan. En handlingsplan
med mal och tidslinjer bor dven utarbetas for att konkretisera strategin.

Vad som ovan anfors om nationell strategi och handlingsplan for sjéfarten bor
riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

4.6 Infor krav pé kviverening i Ostersjon

Sjofartens utsldpp av bade svavel- och kviveoxider dr betydande. Ungefér 20 procent av
svavel- och kvévenedfallet i Sverige kommer frén utslépp till havs, jamfort med mindre
an 10 procent fran landbaserade kallor i Sverige. Sjofartens utslapp orsakar
hilsoproblem med tusentals forlorade levnadsér per ar enbart i Nordeuropa.

Fartygstrafiken pa Kattegatt och Ostersjon slipper ut 370 000 ton kviveoxid per &r.
Ostersjon dr av IMO klassat som ett sirskilt kinsligt havsomrade och Vinsterpartiet
anser att det finns starka skl att stdrka miljokraven pa fartyg som trafikerar omradet.
Det finns anledning att inom konventionerna utveckla vad som ar mdjligt att reglera
inom PSSA-omraden (Particularly Sensitive Sea Area). I dag finns det fa regler som
reglerar kviveutsldppen fran fartyg. Resultatet av detta dr att sjofartens utslépp av kvéve
har 6kat dramatiskt ndr man jamfor med t.ex. kvaveutslappen fran vagtrafiken. Hittills
svaga miljokrav for sjofarten har gjort att den ar betydligt simre miljoanpassad dn vad
den borde vara. For Ostersjon som redan ir kraftigt dvergddd dr hdga kviveutslipp
ytterligare en belastning for havet som ekosystem. Kvédveoxiderna bidrar ocksa till en
forsamring av havets buffrande formaga, vilket gor havet dnnu kénsligare for
forsurning. Forsurning av haven dr redan ett stort problem p.g.a. de allt hogre halterna
av koldioxid i atmosfédren som leder till att kolsyra bildas och att haven blir surare.

Det finns t.ex. inget krav pa katalysator for att minska kvaveutsldppen. EU har dven
berdknat att de stora fartygen ar pd vig att bli den storsta utslédppskillan av svaveloxid
(forsurning och hélsoproblem) och kvéveoxider (6vergddning och hilsoproblem) i EU.
Den 1 januari 2015 skirptes kraven pa svavelhalten i marina brinslen i Ostersjén och
Nordsjon (SECA), men dagens dtgirder for att minska kvéveutsldppen ar otillrackliga.
Ostersjdldnderna limnade 2016 in ett gemensamt forslag om hardare miljokrav for
nybyggda fartyg till IMO. Det &r viktigt att anstrangningarna for hogre miljokrav
paskyndas med tydliga krav da det kan ta 30 &r innan hela fartygsflottan &r utbytt och
foljer de nya reglerna.
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Det finns vél beprévad katalysatorteknik som tar bort 90 procent av kvéaveutslédppen
och foljaktligen inga tekniska hinder for kviaverening av fartyg. Sverige bor agera for att
det inom PSSA-klassade omraden (Particularly Sensitive Sea Area) blir mdjligt att
infora bindande regler for att forhindra att sjofart utan kviverening trafikerar Ostersjon.
Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen till kinna.

4.7 Forarbevis och aldersgrans for vattenskoter

Vattenskotrar har blivit mycket populdra under sommarhalvaret. Skoterkdrning kan
dock ge negativa effekter for naturlivet och innebédra pétagliga storningar och risker for
allméinheten. Inte minst under sommaren 2013 skedde flera allvarliga tillbud p.g.a.
vardslos korning med vattenskoter. Nuvarande reglering av vattenskoteranvéndning har
mycket stora brister till skillnad mot forhallandena for t.ex. motorcyklar och mopeder.
Vinsterpartiet har darfor 1 motioner och interpellationer i riksdagen de senaste aren lyft
behovet av restriktioner genom krav pd behdrighet och aldersgrins. Vi vidlkomnade
darfor riksdagens tillkdnnagivande till regeringen 2015 om att arbeta for att infora
aldersgrans och forarbevis for att kora vattenskoter.

Havs- och vattenmyndigheten har 2013 kartlagt och analyserat fragan samt lagt fram
forslag pé regelfordndringar. Var beddmning &r att en reglering pa omradet bradskar och
vi forutsétter att regeringen inom kort aterkommer med ett forslag till riksdagen om
inforande av dldersgrins och forarbevis for att kora vattenskoter i enlighet med
riksdagens tillkdnnagivande 2015.

4.8 Stark arbetet for efterlevnad av sjoarbetskonventionen

Ar 2012 beslutade riksdagen att Sverige skulle ansluta sig till ILO:s (International
Labour Organization) sjoarbetskonvention och i augusti 2013 trddde den i kraft hos det
trettiotal linder som ratificerat den. Konventionen tydliggdr regler om
arbetsforhallanden och méanskliga réttigheter ombord pa fartyg och alla ldnder har ett
ansvar for att de verkligen foljs.

Vinsterpartiet anser att sjdarbetskonventionen ar ett viktigt verktyg for att fler
sjomén ska fa en trygg och sédker arbetsmiljo. For att konventionen verkligen ska
efterlevas kravs att Transportstyrelsen har resurser for nodviandigt tillsynsarbete och
utarbetande av foreskrifter och rutiner. En intern och extern uppfoljning av arbetet for
efterlevnad av sjoarbetskonventionen kan enligt var bedomning dérfor vara befogad om
ndgra ar.

Vi vilkomnar att regeringen i den maritima strategin befaster betydelsen av
sjoarbetskonventionen for svenska aktdrer, da det dven bidragit till att skapa mer
likvardiga konkurrensvillkor jimfort med andra ldnder. Staten kan dven 1 6vrigt starka
tillimpningen av sjoarbetskonventionen. I statliga upphandlingar och exportsatsningar
ska krav stéllas pd att médnskliga réttigheter respekteras i savil produktionsledet som
transportledet. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

Emma Wallrup (V)
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