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Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en harmonisering mellan bensin- och dieseldrivna fordon vad
géller skattereglernas utformning.

2. Riksdagen beslutar att fordonsbeskattningen av ldtta bussar och lastbilar
skall aterga till den niva som géllde fore den 1 januari 2006.

En miljo- och branslefaktor for dieselfordon

Regeringen foreslar att det fiskala grundbeloppet och koldioxidbeloppet skall
multipliceras med en miljo- och brénslefaktor pé 3,5 for dieseldrivna fordon.

Vi anser att skattesatserna skall vara teknikneutrala for fordon och driv-
medel som anvénds av diesel- respektive bensindrivna fordon. Teknikutveckl-
ingen har gatt framat nér det géller att utveckla avgasrening for bada fordons-
kategorierna. Inte minst har ny teknik mojliggjort vésentligt minskade parti-
kelutslépp fran dieseldrivna fordon. Vénsterkartellens ensidiga motstdnd mot
dieseldrivna fordon riskerar att leda till att teknikutvecklingen motverkas.
Vinsterkartellens dieselmotstand innebédr dven att man inte ser mdjligheten
till att minska koldioxidutsléppen pa ett enkelt sdtt. En dieselbil slépper ut
cirka 20 procent mindre koldioxid per mil. I Europa &r i dag ungefér varannan
bil som séljs en dieselbil. Under 2004 var andelen dieselbilar i Sverige endast
8 procent. Under 2005 6kade andelen marginellt till 10 procent. Det finns ett
stort intresse bland svenska folket for att kora dieselbil men tyvérr motarbetas
detta av de skatteregler som vénsterkartellen infort.

I sammanhanget bor ndmnas att regeringen anfor att kostnaderna for driv-
medel utgdr en stor del av kostnaderna for den yrkesméssiga tunga trafiken
som ett argument mot att infora koldioxidbaserad beskattning av tunga bussar
och lastbilar. Da insikter i foretagandets villkor knappast kan sdgas prigla
vinsterkartellens politik vill vi poédngtera att kostnaderna for drivmedel utgér
en stor kostnadspost for omfattande delar av ndringslivet vid sidan av den



Fel! Okint namn pa

tunga trafiken. Manga smaforetagare dr beroende av personbilar (taxi, bud-
bilar etc.) eller létta bussar och lastbilar (méalare, bussbolag, speditionsforetag
etc.) i sin verksamhet. Att straffbeskatta dieseldrivna fordon pa det sétt som
regeringen foreslar motverkar dérfor sméforetagsamheten.

Vi anser att en harmonisering bor ske av fordonsbeskattningen mellan die-
sel- och bensindrivna fordon och darfor maste beskattningen av dieselfordon
sdnkas.

Fordon som inte omfattas av den
koldioxidbaserade fordonsskatten

Det dr endast personbilar som omfattas av regeringens forslag eftersom upp-
gifter om koldioxidutslédpp saknas for dvriga fordon. Trots det eftersatta kun-
skapsldget anser sig regeringen tvungen att chockhdja fordonsbeskattningen
for ldtta bussar och lastbilar i drets budgetproposition.

Vi motsatte oss regeringens hojning av fordonsskatten for ldtta bussar och
lastbilar och vill passa pé att gora det dven hér.

Latta lastbilar har en ldgre fordonsskatt &n motsvarande personbil. Det ar
en riktig differentiering, eftersom lastbilen anvinds i huvudsak for arbetsupp-
gifter och dartill har ett begriansat kupéutrymme. Fordonskattehdjningarna for
latta lastbilar motiveras med att man vill minska fusket som sker genom om-
registrering av personbilar till l4tta lastbilar. Vi anser att dé flertalet fordonsa-
gare dr laglydiga skall dessa inte straffas for att ett fital fuskar.

Vid en omregistrering av dieselpersonbil till 1att lastbil minskar fordons-
skatten radikalt. Att da foresld en skattehdjning pé alla litta lastbilar med 60
procent varken loser problemet eller &r en atgérd i ritt riktning. Det stora
flertalet ldtta lastbilar som finns pad marknaden blir drabbade av fordonsskat-
tehdjning pa grund av att en minoritet fuskar.

Fusket bestér i att man monterar ett galler bakom forarsétet i en personbil
och sedan registreringsbesiktigar den som en létt lastbil. Problemet med da-
gens system 4r att det inte finns nagra lagregler mot dem som utstuderat ut-
nyttjar denna lucka i lagen.

Vi anser att det vore en mycket enkel atgird att infora botesbelopp for dem
som fardas med uttaget galler i kupéutrymmet. Vidare anser vi att det norska
systemet med grona registreringsplatar for létta lastbilar dr bra. Om fargen pa
registreringsskyltar skiljer sig mellan personbil och latt lastbil s& ser polisen
enkelt om fordonet dr byggt for att vara létt lastbil eller inte. Att infora dessa
enkla regler innebdr att samtliga fordonsdgare inte behdver straffbeskattas
genom att man generellt hojer fordonsskatten for ldtta lastbilar.

Stockholm den 1 februari 2006
Jan-Evert Rdadhstrém (m) Elizabeth Nystrom (m)
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