TU 1981/82:23

Trafikutskottets betinkande
1981/82:23
om anslag till Institut och Transportstéd m. m. (prop. 1981/82:100)

SJATTE HUVUDTITELN

1. Transportradet. Utskottet tillstyrker regeringens i proposition 1981/
82:100 bilaga 9 (kommunikationsdepartementet) forslag under punkt
I1(s. 148—151) och hemstéller
att riksdagen till Transportrddet for budgetaret 1982/83 anvisar ett
forstagsanslag pa 13 382 000 kr.

2. Transportstod for Norrland m. m. Regeringen har under punkt I 2 (s.
151 —152) foreslagit riksdagen att till Transportstod for Norrland m. m.
for budgetdret 1982/83 anvisa ett forslagsanslag pa 128 000 000 kr.

Motioner °

1 motion 1981/82:595 av Sven Henricsson och John Andersson (bada
vpk) yrkas

1. att riksdagen beslutar uttala att reglerna f6r transportstdd till Norr-
tand skall gilla i enlighet med vad som géllde fore riksdagens beslut den
25 november 1981 och hos regeringen begira Atgédrder i enlighet ddrmed,

2. att riksdagen till Transportstdd for Norrland m. m. anvisar ett for-
slagsanslag pa 178 000 000 kr. for budgetaret 1982/83.

I'motion 1981/82:600 av Yngve Nyquist m. fl. (s) yrkas att riksdagen hos
regeringen begdr en §versyn av bestimmelserna om transportstédszoner si
att Ludvika och Smedjebacken kan inférlivas i stédet.

I motion 1981/82:1409 av Bertil Mabrink (vpk) yrkas att riksdagen
uttalar att Hofors och Ockelbo bér inplaceras i limplig transportstédszon.

I motion 1981/82:1878 av Rolf Sellgren (fp) yrkas

1. att riksdagen begir att regeringen snarast utviarderar effekterna av de
nuvarande avgrinsningsreglerna for transportstodet,

2. att riksdagen begir att regeringen utreder frigan om en mer varaktig
form for transportstddet, mdjligen integrerat i annat regionalpolitiskt stéd.

I motion 1981/82:2049 av Gosta Bohman m. fl. (m) yrkas att riksdagen
hos regeringen hemstiller om forslag till ett reformerat transportstéds-
system i enlighet med vad som anforts i motionen.

Motiveringen till yrkandet aterfinns i motion 1981/82:2018.
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Utskottet

Riksdagen fattade den 25 november 1981 beslut om nya regler for
transportstddet (prop. 1981/82:30, bil. 3, TU 1981/82:5, rskr 1981/82:42).
Beslutet innebar bl. a. en reduktion av antalet transportstodszoner, att
lagsta bidragsberittigade transportavstdnd hojdes till 251 km och att vissa
varugrupper utesiots frin mojligheten att f stéd. De nya reglerna berik-
nades medfora besparingar pa ca 50 milj. kr. Mot denna bakgrund riiknar
foredragande departementschefen med att kostnaderna for transportsto-
det under nista budgetdr kan begrinsas till 128 milj. kr.

De nya reglerna for transportstddet tridde i kraft den 1 mars 1982.
Enligt utskottets mening bor erfarenheter av det nya transportstodet av-
vaktas innan ytterligare forandringar vidtas. Mot denna bakgrund tillstyr-
ker utskottet regeringens forslag till medelsanvisning och avstyrker yrkan-
dena i motion 1981/82:595 (vpk) om en dtergdng till de regler som gillde
fore riksdagsbeslutet i november 1981 och om att anslaget skall riknas upp
med 50 milj. kr. i forhdllande till regeringens forslag. Av samma skil
avstyrker utskottet yrkandet i motion 1981/82:600 (s) om en Oversyn av
bestimmelserna sa att Ludvika och Smedjebacken kan inférlivas i stodet
och yrkandet i motion 1981/82:1409 (vpk) att riksdagen uttalar att Hofors
och Ockelbo bor inplaceras i 1amplig transportstddszon.

I motion 1981/82:1878 (fp) yrkas dels att riksdagen begir att regeringen
snarast utvirderar effekterna av de nuvarande avgrinsningsreglerna for
transportstédet, dels att riksdagen begir att regeringen utreder frigan om
en mer varaktig form for transportstddet mojligen integrerat i annat regio-
nalpolitiskt stdd. Enligt motiondren har slopandet av transportstddet till
sdgade trdvaror i kustregionen och vissa inlandskommuner lett till en
besvirande konkurrenssnedvridning mellan féretag inom samma bransch
och med samma avstdndsproblem vilket medfor risk f6r nedldggning och
produktionsbortfall for flera sdgverk utmed den norrldndska kusten. Mo-
tiondren framhaller vidare att mojligheten att samordna foretagsinriktade
stodformer till ett enda organ bor dvervigas och att i samband darmed
tiden synes vara mogen att finna en mgjlig integration av transportstddet
i annan stodverksamhet.

1 motion 1981/82:2049 (partimotion m) yrkas att riksdagen hos rege-
ringen hemstiller om fOrslag till ett reformerat transportstodssystem. Mo-
tiondrerna framhéiler att stddet dr ett generellt instrument for att utjaimna
konkurrensolikheter mellan olika delar av landet men att en rad selektiva
moment, t. ex. sdidana som utesluter vissa transportmedel och varuslag
ingdr i stddet. Enligt motiondrerna bor de selektiva inslagen minskas och
stodets koppling till vissa sirskilda transportsitt Sverges.

De nya reglerna for transportstddet har som utskottet patalat i det
foregiende helt nyligen trétt i kraft. Utskottet forutsétter att regeringen och
transportridet uppmarksamt studerar konsekvenserna av savil den varu-
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missiga som den geografiska avgrinsningen av stédet sd att inte vissa
foretag kommer i en konkurrenssituation som star i strid med stodets syfte.
Riksdagsbeslutet i november 1981 innebar att stdd till sigade trivaror inte
skall utga till foretag i kustregionen samt i vissa inlandskommuner i stéd-
omrédets sodra del. Utskottet framholl dirvid att de problem som kan
uppkomma for vissa féretag bor, inom ramen for de angivna besparing-
arna, kunna 16sas genom bemyndigandet for regeringen eller den myndig-
het som regeringen utser att avgransa de omraden for vilka stodet till
sdgade trivaror skall slopas. Utskottet forutsitter att regeringen sérskilt
noga foljer utvecklingen inom detta omréde.

Utskottet vill, betrdffande yrkandet i motion 1981/82:2049 (partimo-
tion m) att stodets koppling till vissa sirskilda transportsitt skall Gverges,
framhalla att nérsjofartsutredningen (SOU 1981:103) behandlat frigan om
transportstod till sjéfarten. [ budgetpropositionen aviseras att regeringen
senare kommer att foreldgga riksdagen en proposition med anledning av
utredningens férslag.

Med hinvisning till vad utskottet anfért om det angeldgna i att regering-
en och transportrddet uppmérksamt studerar konsekvenserna av de nya
reglerna f6r transportstodet och i avvaktan pa regeringens stillningstagan-
de till ndrsjofartsutredningens férslag bér motionerna 1981/82:1878 (fp)
yrkande 1 och 1981/82:2049 (partimotion m) limnas utan atgird frin
riksdagens sida.

Utskottet avstyrker, med hdnvisning dels till att riksdagen si sent som i
november 1981 beslutade om nya regler for transportstodet, dels till att
regeringen helt nyligen forelagt riksdagen en proposition om forslag till
Atgirder inom regionalpolitikens omrade (prop. 1981/82:113), yrkande 2
i motion 1981/82:1878 (fp) att regeringen skall utreda frdgan om en mer
varaktig form f6r transportstédet méjligen integrerat i annat regionalpo-
litiskt stdd.

Utskottet hemstéller

1. att riksdagen med bifall till regeringens forslag och med avslag
pa motion 1981/82:595 (vpk) yrkande 2 till Transportstod for
Norrland m. m. for budgetaret 1982/83 anvisar ett forslagsanslag
pa 128 000 000 kr.,

2. betriffande transportstodets utformning m. m.
att riksdagen
a. avslar motion 1981/82:595 (vpk) yrkande 1,
b. avslir motion 1981/82:600 (s),
c. avslar motion 1981/82:1409 (vpk),
d. avslar motion 1981/82:1878 (fp) yrkande 2,
e. ldmnar motion 1981/82:1878 (fp) yrkande 1
utan atgird,
f. lamnar motion 1981/82:2049 (m) utan atgird.
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3. Transportstod for Gotland. Regeringen har under punkt I 3 (s. 152—
153) foreslagit riksdagen att till Transportstéd for Gotland fér budgetaret
1982/83 anvisa ett forslagsanslag p& 72 000 000 kr.

Motioner

I motion 1981/82:604 av Sten Svensson m. fl. (m) yrkas att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kinna vad som anférts i motionen om
ett regionalpolitiskt anpassat transportstodssystem for Gotland.

I motion 1981/82:782 av Gunhild Bolander (c) yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen anfdrts betriffande
principerna for taxesittningen for farjetrafiken mellan Gotland och fast-
landet.

I motion 1981/82:1398 av Sven Henricsson m. fl. (vpk) yrkas att riksda-
gen beslutar att for budgetdret 1982/83 till Transportstéod for Gotland
anvisa ett i forhallande till regeringens forslag med 12 000 000 kr. férhdjt
belopp.

Utskottet

Riksdagen fattade den 16 december 1981 beslut om en enhetlig taxa for
de norra och sbdra firjelinjerna (prop. 1981/82:25, TU 1981/82:8, rskr
1981/82:117). Mot bakgrund hiérav riknar foredraganden med att medels-
tilldelningen kan begrénsas till 72 milj. kr. varav 4 milj. kr. bér anvisas for
att ticka det ekonomiska bortfall som Gotlandstrafiken kan foérorsaka
transportforetagen.

I motion 1981/82:604 (m) yrkas att riksdagen som sin mening ger
regeringen till kdnna vad som anf6rts i motionen om ett regionalpolitiskt
anpassat transportstodssystem fér Gotland. Enligt motioniirerna maste
man allvarligt dverviga att personer med en likarremiss till exempelvis
regionsjukhuset i Stockholm i storre utstrackning fir mojlighet att anvin-
da sig av flyget. Motiondrerna anser vidare att trafiken bor fordelas pé
flera Gotlandshamnar och att fraktstddet bor baseras pa varan som trans-
porteras och inte pd vem som utfor befraktningen. De framhéller att
regeringen vid sitt arbete med den regionalpolitiska proposition som skall
foreldggas riksdagen varen 1982 bor beakta de krav och synpunkter som
redovisats i motionen. ,

I motion 1981/82:782 (c) framhalls att nar transportstodet infordes &r
1974 var andelen gods via Nynidshamn ungefar dubbelt si stor som pa
Oskarshamn. Enligt motionen fraktades dock 16 000 ton mer gods p4 den
sddra linjen ar 1980. Riksdagsbeslutet i december 1981, som innebar att en
enhetlig taxa skulle tillimpas for de norra och sédra linjerna med den
norra linjen som normerande, har enligt motioniren inneburit att taxan
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hojdes med 24 % p& den mest trafikerade linjen, vilket vasentligt férsdmrat
det gotldndska néringslivets konkurrensférmaga. Det foreslas darfor att
riksdagen uvttalar sig for en 4tergéng till det tidigare systemet att berdkna
kostnaderna for firjetrafiken.

I motion 1981/82:1398 (vpk) yrkas att riksdagen till Transportstod for
Gotland anvisar 12 milj. kr. mer 4n vad regeringen féreslagit. Aven i denna
motion forordas en atergang till det tidigare systemet med hidnvisning till
att mer gods fraktas pa strickan Visby —Oskarshamn dn pa den norra
linjen. Enligt motionirerna far gotlinningarna betala den besparing pa 12
milj. kr. som taxehéjningen berdknas medfora.

Som framgér av det foregdende fattade riksdagen sa sent som i december
1981 beslut om nya taxeprinciper for farjetrafiken mellan Gotland och
fastlandet. Beslutet innebar att en enhetlig taxa skall tillimpas pa de norra
och sddra linjerna och att taxeséttningen pa den trafikstarkaste linjen, dvs.
Visby — Nynidshamn, skall vara normerande dven f6r den sddra linjen.
Erfarenheter av detta beslut bor avvaktas. Utskottet dr sidledes inte nu
berett att fororda sddana foridndringar av transportstodet som begirs i
motionerna.

Betrdffande kravet i motion 1981/82:604 (m) att gotlinningarna i storre
utstrickning skall f4 méjlighet att anvanda flyg vid sjukresor vill utskottet
patala att sjukreseutredningen (SOU 1981:35) bl. a. foreslagit att flygresa
skall betraktas som billigaste fardsitt om sjukresan foretas till eller fran
Gotland. Regeringens stéillningstagande till detta forslag bor avvaktas.

I samma motion begérs ocksé att trafiken fordelas pa fler Gotlandsham-
nar. Enligt vad utskottet erfarit 4r denna begéran Atminstone delvis tillgo-
dosedd d& regeringen den 11 februari 1982 beslutade tilldita Rederi AB
Olandssund att trafikera striickan Grankullavik — Klintehamn under som-
rarna 1982 och 1983.

I motionerna 1981/82:782 (c) och 1981/82:1398 (vpk) framhalls att
godstrafiken &r 1980 var betydligt stérre 6ver Oskarshamn dn 6ver Nynés-
hamn. Enligt vad utskottet erfarit var &r 1981 godstrafiken ungefir lika stor
pa de bada linjerna. Antalet godsbilar uppgick till 22 000 pa vardera linjen.
P& den norra linjen transporterades 170 000 ton gods detta 4r medan
motsvarande tal p& den sddra linjen var 163 000. Persontrafiken ar betyd-
ligt storre pa den norra linjen. Dir transporterades 538 000 passagerare ar
1981 att jamfora med 344 000 pa den sodra linjen.

I motion 1981/82:1398 (vpk) uppges att besparingen till foljd av taxe-
héjningen uppgar till 12 milj. kr. | proposition 1981/82:25 berdknades den
totala besparingen till 4,7 milj. kr. I den summan ingar savil de berdknade
merintdkterna pd passagerarsidan som pa godssidan. Enligt vad utskottet
erfarit kan merintikterna pa godssidan till foljd av taxehGjningen pa den
sOdra linjen uppskattas till ca 1 milj. kr.

Med hinvisning till det anf6rda tillstyrker utskottet regeringens férslag
till medelsanvisning och avstyrker motionerna.
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Utskottet hemstiller

1. att riksdagen med bifall till regeringens f6rslag och med avslag
pa motion 1981/82:1398 (vpk) till Transportstod for Gotland for
budgetaret 1982/83 anvisar ett forslagsanslag pa 72 000 000 kr.,

2. betriffande transportstédets utformning m. m.
att riksdagen
a. avslar motion 1981/82:604 (m),
b. avslar motion 1981/82:782 (c).

4. Statligt stid till icke l1onsam landsbygdstrafik. Utskottet tillstyrker re-
geringens forslag under punkt 14 (s. 154) och hemstiller

att riksdagen till Srarligr stod till icke Ionsam landsbygdstrafik for

budgetédret 1982/83 anvisar ett forslagsanslag pa 19 200 000 kr.

5. Ersittning till lokal och regional kollektiv persontrafik. Regeringen har
under punkt 15 (s. 155—157) foreslagit riksdagen att till Ersdttning till
lokal och regional kollektiv persontrafik for budgetéret 1982/83 anvisa ett
forslagsanslag pa 192 768 000 kr.

Utskottet

Fran anslaget ges ersdttning till lokal och regional kollektivtrafik i de lin
dir huvudmannaskap etablerats enligt lagen (1978:438) om huvudman-
naskap for viss kollektiv persontrafik. Huvudmannaskap har f. n. etable-
rats i 21 lan och berdknas vara etablerat i samtliga l4n senast den 1 juli
1983. Enligt foredraganden har huvudmannaskapsreformen i ett stort
antal lin medfort en 6kad satsning pa den kollektiva trafiken.

I propositionen har anslagsbehovet for ndsta budgetar berdknats till ca
192,8 milj. kr. Foredraganden har ddrvid, med tanke p& de samordnings-
vinster som ldnshuvudminnen i 6kad utstrickning bor kunna ta till vara,
riknat med att vigmilersittningen bor kunna hillas oférandrad under
budgetaret 1982/83.

Utskottet tillstyrker regeringens forslag och hemstaller

att riksdagen till Ersdttning till lokal och regional kollektiv persontra-
fik for budgetaret 1982/83 anvisar ett fOrslagsanslag pa
192 768 000 kr.

6. Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut. Utskottet tillstyrker
regeringens forslag under punkt I 6 (s. 157—159) och hemstiller
att riksdagen till Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut
for budgetaret 1982/83 anvisar ett férslagsanslag pa 1 000 kr.

7. Bidrag till Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut. Regering-
en har under punkt 1 7 (s. 159—162) foreslagit riksdagen att till Bidrag till
Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut fér budgetaret 1982/83
anvisa ett reservationsanslag pa 83 580 000 kr.
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Utskottet

1 frdga om viiderrapporteringen i lokalradion framhaller f6redraganden
att regeringen den 29 maj 1980 uppdrog at statens forhandlingsnimnd
(SFN) att ta upp dverldggningar med Sveriges Riksradio AB (SR), Sveriges
Lokalradio AB (LRAB) och Sveriges meteorologiska och hydrologiska
institut (SMH]1). Syftet med Overldggningarna var att sakerstilla fortsatt
véderinformation i lokalradion.

SFN har i en skrivelse den 23 oktober 1981 avrapporterat uppdraget och
dirvid bl. a. anfért att det framkommit att SMHI och SR principiellt anser
att viderrapporter i lokalradion skall finansieras genom tillskott av medel
Over statsbudgeten. SFN anser att det dr uppenbart att tvisten mellan
parterna ej r av allvarligare art 4n att parterna sjédlva kan 10sa den vilket
dock kriver att regering och riksdag forst bekriftar tidigﬁre beslut att inte
tillskjuta sirskilda medel for vaderrapportering i lokalradion.

Foredraganden har ingen annan stindpunkt dn SFN och &r allts inte
beredd att férorda att sarskilda medel tillskjuts. Enligt propositionen bér
dock 100 000 kr. anvisas for att underldtta omprioriteringar inom det totala
informationsutbudet i radio och TV. Foredraganden anser att en Overens-
kommelse nu bor kunna triffas mellan parterna.

Utskottet framholl i sitt betinkande TU 1979/80:17 att de vdderrappor-
ter som tidigare forekommit i lokalradion visat sig vara av stort allmént
intresse. Rapporterna ansigs sirskilt ha haft betydelse nir det giller att
hoja trafiksidkerheten pa vigarna men dven virdet for bl. a. fjallflyget och
trafiken med fritidsbatar betonades. Utskottet fann det darfor angeléget att
lokalradion dven i fortsidttningen kunde erbjuda lyssnarna sddan informa-
tion.

Riksdagen beslutade den 14 maj 1981 om riktlinjer for SMH1:s verksam-
het och organisation (prop. 1980/81:149, TU 1980/81:27, rskr 1980/
81:334). Utskottet upprepade di dessa uttalanden och framholl att det
faster stor vikt vid att frdgan om att sikerstilla véderinformationen i
lokalradion kan ges en snar l6sning.

Utskottet vill i detta sammanhang dnyo understryka den betydelse som
den lokala vidderinformationen har for bl. a. trafiksidkerheten och det
angeldgna i att sAdan information kan delges allminheten. Aven for jord-
bruket och fisket dr en tillforlitlig lokal vdderinformation av visentlig
betydelse. Riksdagsbeslutet i maj 1981 innebar att institutet skall inrikta
verksamheten pd en Okning av den uppdragsfinansierade verksamheten.
Mot den bakgrunden anser utskottet i likhet med foredraganden att ndgra
sirskilda medel inte bor tillskjutas for viaderrapportering i lokalradion.
Uskottet tillstyrker forslaget i propositionen att anvisa 100 000 kr. for att
underlétta omprioriteringar inom det totala informationsutbudet i radio
och TV. Som féredraganden och SFN framhallit bor nu en dverenskom-
melse kunna triffas mellan parterna. Utskottet forutsitter att regeringen
tillser att sa sker.
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Utskottet som dven i 6vrigt tillstyrker regeringens forslag till medelsan-
visning hemstéller
att riksdagen till Bidrag till Sveriges meteorologiska och hydrologis-
ka institut for budgetaret 1982/83 anvisar ett reservationsanslag
pé 83 580 000 kr.

8. Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut: Utrustning. Utskot-
tet tillstyrker regeringens férslag under punkt 1 8 (s. 162—164) och hem-
stdller
att riksdagen till Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut:
Utrustning for budgetéret 1982/83 anvisar ett reservationsanslag
pa 5000 000 kr.

9. Statens viig- och trafikinstitut m. fl. anslag. Utskottet tillstyrker reg-
ringens forslag under punkterna 19—1 11 (s. 164—166) och hemstéller

1. att riksdagen till Statens vdg- och trafikinstitut for budgetaret
1982/83 anvisar ett forslagsanslag p& 1 000 kr.,

2. att riksdagen godkénner att tjinsten som 6verdirektdr vid sta-
tens vig- och trafikinstitut utbyts mot en tjanst som generaldi-
rektor med beteckningen p,

3. att riksdagen till Bidrag till statens vig- och trafikinstitut for
budgetaret 1982/83 anvisar ett reservationsanslag pa 26 526 000
kr.,

4. att riksdagen till Statens vdg- och trafikinstitut: Utrustning for
budgetiret 1982/83 anvisar ett reservationsanslag pa 500 000 kr.

10. Statens geotekniska institut m. fl. anslag. Utskottet tillstyrker rege-
ringens forslag under punkterna 1 12—1 14 (s. 166 — 168) och hemstiller
1. att riksdagen till Statens geotekniska institut f6r budgetiret
1982/83 anvisar ett forslagsanslag pa 1 000 kr.,
2. att riksdagen till Bidrag till statens geotekniska institut fér bud-
getaret 1982/83 anvisar ett reservationsanslag pa 7 360 000 kr.,
3. att riksdagen till Statens geotekniska institut: Utrustning f6r bud-
getdret 1982/83 anvisar ett reservationsanslag pa 235 000 kr.

11. Transportforskningsdelegationen m. m. Regeringen har under punkt
115 (s. 169—171) foreslagit riksdagen att till Transportforskningsdelega-
tionen for budgetdret 1982/83 anvisa ett reservationsanslag pa 20 965 000
kr.

Vidare har regeringen under avsnitt Sarskilda fragor, punkt 2 (s. 180—
185) berett riksdagen tillfélle att ta del av vad féredragande departements-
chefen har anfért om transportforskningens organisation m. m.,
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Motioner

I motion 1981/82:607 av Lars Werner m. fl. (vpk) yrkas att riksdagen till
Transportforskningsdelegationen anvisar ytterligare 2 000 000 kr. till totalt
22 965 000 kr. for att kollektivtrafikberedningen skall disponera ytterligare
2 000 000 kr. eller totalt 5 307 000 kr. for budgetéret 1982/83.

I motion 1981/82:1879 av Rolf Sellgren (fp) yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad som i motionen anforts om behovet
av en mer malinriktad och samordnad transportforskningsorganisation.

I motion 1981/82:1894 av Bertil Zachrisson m. fl. (s) yrkas, sdvitt nu dr
i frAga (yrkandena 12 och 13),

12. att riksdagen beslutar att avsla regeringens forslag till riktlinjer for
transportforskningens organisation,

13. att riksdagen beslutar att begira att regeringen for riksdagen redo-
visar ett nytt férslag till samordnad verksamhet inom transportforsknings-
omrédet.

Utskottet
Anslagsfragor

Transportforskningsdelegationen (TFD) handhar uppgifter som avser
initiativ, planldggning, samordning och stod i frdga om forskning och
utveckling rérande transporter.

Kollektivtrafikberedningen har till uppgift att analysera behovet av nya
trafiklosningar pa kollektivtrafikomrédet, initiera, félja upp och utvardera
forsoksverksamhet med nya trafiksystem, folja den nationella och inter-
nationella utvecklingen pd omradet samt prova olika utvecklingsatgirder
for den kollektiva trafikforsorjningen i tatorter av olika struktur.

Foredraganden foreslar att TFD och kollektivtrafikberedningen under
nésta budgetdr far disponera 17,7 resp. 3,3 milj. kr. vilket innebir att
anslaget berdknats med utgdngspunkt i huvudalternativet. En upprikning
av medien till TFD med 0,5 milj. kr. har dock giorts med hinsyn till att
Volvos andel av kostnaderna for trafiksdkerhetsforskningen vid Chalmers
tekniska hégskola kommer att minska.

Utskottet tillstyrker féredragandens forslag att detta anslag liksom fler-
talet 6vriga anslag bor berdknas i enlighet med huvudalternativet, dvs.
reduceras med 2 % efter pris- och 16neomrikning. Utskottet avstyrker
sdlunda yrkandet i motion 1981/82:607 (partimotion, vpk) att ytterligare
2 milj. kr. anvisas till kollektivtrafikberedningen.

Transportforskningens organisation

Av propositionen framgar att forsknings- och utvecklingsverksamheten
inom transportomradet har setts dver av transportforskningsutredningen.
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Utredningen avlimnade i juni 1981 betdnkandet (Ds K 1981:5) Transport-
forskning — organisation och samverkan.

Foredraganden ger en redogorelse for utredningens forslag att soka
effektivisera transportforskningen, som f. n. ir splittrad pa ett stort antal
FoU-organ, och for remissinstansernas synpunkter. Féredraganden finner
det inte motiverat att nu genomf6ra négra stdrre organisatoriska férind-
ringar. Han ansluter sig dock till utredningens forslag om att ersitta
transportforskningsdelegationens expertndmnder med programgrupper.
Dessa bor ha ansvar for att utarbeta kort- och langsiktiga program for
skilda delomraden inom transportforskningen. P4 grundval av dessa pro-
gram bor ett sammantaget [Angsiktigt program f6r tranportomradet utar-
betas. Till detta program dmnar féredraganden aterkomma efter riksdags-
behandlingen av den forskningspolitiska proposition som avses bli fore-
lagd riksdagen under det nu pigdende riksmotet.

I motion 1981/82:1879 (fp) framhalls att ambitionerna for transport-
forskningen bor stillas hogre dn vad som framgér av propositionen. Kon-
kreta fragor som ytterligare bér uppméirksammas ér bl. a.

— optimal férdelning av transporter pa vig, jarnvig, fartyg och lastbérare
gemensamma for olika transportmedel,

— utveckling av nya kollektivtrafiksystem,

— ytterligare minskad energiférbrukning inom transportsektorn,

— transporternas utveckling i forhallande till den tele- och datatekniska
utvecklingen.

En utredning bor snarast tillkallas for att mer fOorutsattningslost dn
hittills prova behovet av forskning och utveckling inom transportomradet.

I motion 1981/82:1894 (s) framhalls att en samordning inom hela trafik-
forskningens omrade ér av storsta vikt. De olika FoU-insatserna dr ange-
lagna bl. a. for att utveckla kollektivtrafiken och trafiksikerheten. Infor-
mationen om trafikforskning behéver sammanstillas, utvarderas och spri-
das. Behovet av en avvigning mellan forskningsinsatserna for vigteknik
och jarnvégsteknik bor uppmirksammas. Sirskilt viktigt dr att dokumen-
tationsverksamheten och vig- och trafikinstitutets verksamhet knyts sam-
man med 6vrig transportforskning. Regeringen bor Aterkomma till riksda-
gen med ett forslag till samordnad verksamhet inom transportforsknings-
omrédet. :

Enligt utskottets mening ir forskning och utveckling viktiga medel for
att f4 till stind en samhillsekonomiskt mera effektiv transportforsorjning
dn f. n. De i de bdda motionerna angivna dmnesomradena synes utgdra
angelidgna uppgifter for transportforskningen. Fér att forsknings- och
utvecklingsverksamheten skall kunna bedrivas rationellt fordras en vil
fungerande samordning och ett sammanhallet och malinriktat program.
Mot bakgrund av det utredningsarbete som férekommit och med beaktan-
de av det anforda bor det enligt utskottets mening vara méjligt for rege-
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ringen att framligga forslag om en effektiviserad transportforskning. Yt-
terligare 6verviganden av transportforskningsutredningens forslag jamte
remissyttranden dver detta bor kunna skapa mdjligheter till utarbetande av
forslag om en sadan transportforskningsorganisation som motionirerna
asyftar. Hirav foranledda forslag bor enligt utskottets mening foreldggas
riksdagen snarast mojligt.

Vad utskottet nu har anfért bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

Utskottet hemstiller

1. att riksdagen med bifall till regeringens forslag och med avslag
pa motion 1981/82:607 (vpk) till Transportforskningsdelegatio-
nen fér budgetaret 1982/83 anvisar ett reservationsanslag pd
20 965 000 kr.,

2. betrdffande transporiforskningens organisation att riksdagen
med anledning av regeringens forslag och motionerna 1981/
82:1879 (fp) och 1981/82:1894 (s) yrkandena 12 och 13 som sin
mening ger regeringen till kdnna vad utskottet hirom anfort.

12. Kostnader for visst virderingsforfarande. Utskottet tillstyrker rege-
ringens forslag under punkt I 16 (s. 172) och hemstiller
att riksdagen till Kostnader for visst vdrderingsforfarande for bud-
getaret 1982/83 anvisar ett forslagsanslag pa 1 000 kr.

13. Kostnader for forsok med riksfirdtjanst. Utskottet tillstyrker regering-
ens forslag under punkt I 17 (s. 172) och hemstéller
att riksdagen till Kostnader for forsék med riksfdrdtjinst for budget-
aret 1982/83 anvisar ett reservationsanslag pa 20 000 000 kr.

14. Viss internationell verksamhet. Utskottet tillstyrker regeringens f6r-
slag under punkt I 18 (s. 173—174) och hemstiller
att riksdagen till Viss internationell verksamhet for budgetaret
1982/83 anvisar ett forslagsanslag pa 3 102 000 kr.

Stockhoim den 18 mars 1982

Pa trafikutskottets vignar
BERTIL ZACHRISSON

Ndrvarande: Bertil Zachrisson (s), Rolf Clarkson (m), Bertil Jonasson (c),
Essen Lindahl (s), Rolf Sellgren (fp), Nils Hjorth (s), Wiggo Komstedt (m),
Kurt Hugosson (s), Rune Torwald (c), Olle Ostrand (s), Anna Wohlin-
Andersson (c), Ove Karlsson (s), Per Stenmarck (m), Rune Johansson (s)
och Erik Borjesson (fp);
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dock att

under punkterna 6— 14
deltagit Lars Hedfors (s) i stillet for Olle Ostrand (s).

Reservation

vid punkt 2 Transportstid for Norrland m.m. betriffande transportstodets
utformning (mom. 2 d och e)

Rolf Sellgren (fp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 2 bérjar med "De nya
reglerna for transportstddet har” och p4 s. 3 slutar med “regionalpolitiskt
stod.” bort ersdttas med text av foljande lydelse:

Utskottet delar den uppfattning som framfors i motion 1981/82:1878
(fp) att slopandet av transportstodet till sdgade trdvaror i kustregionen och
vissa inlandskommuner lett till en besvirande konkurrenssnedvridning
mellan foretag inom samma bransch och med samma avstindsproblem,
vilket kan medfora risk for nedlaggning och produktionsbortfall f6r flera
sigverk utmed den norrlandska kusten. Utskottet tillstyrker darfor forsla-
get i motionen att regeringen snarast bor granska konsekvenserna av de
senaste dndringarna av transportstodet, frimst i vad avser sdgade trivaror,
och iterkomma till riksdagen med férslag till &ndringar inom ramen for
det i budgetpropositionen anvisade anslaget.

Det statliga stodet till ndringslivet finansieras dver ett stort antal anslag
pa statsbudgeten. I likhet med motioniren anser utskottet att méjligheter-
na att samordna foretagsinriktade stddformer till ett enda organ bor dver-
vigas. Utskottet tillstyrker darfor férslaget i motionen att regeringen bor
utreda frigan om en mer varaktig form for transportstodet, mojligen
integrerat i annat regionalpolitiskt stod.

Vad utskottet nu anfort bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

Utskottet vill betriffande yrkandet i motion 1981/82:2049 (partimotion
m) att stodets koppling till vissa sirskilda transportsitt skall dverges,
framhalla att nirsjofartsutredningen (SOU 1981:103) behandlat frigan om
transportstdd till sjéfarten. I budgetpropositionen aviseras att regeringen
senare kommer att foreldgga riksdagen en proposition med anledning av
utredningens forslag. [ avvaktan pa denna proposition bdr motionen inte
foranleda nagon atgérd fran riksdagens sida.

dels att utskottets hemstallan under 2 d och 2 e bort ha f6ljande lydelse:
2. betriffande transportstédets utformning att riksdagen

(d) med bifall till motion 1981/82:1878 (fp) yrkande 2 som sin

mening ger regeringen till kdnna vad utskottet anfért om en
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omprdvning av de nuvarande avgrinsningsreglerna for trans-
portstodet,

(e) med bifall till motion 1981/82:1878 (fp) yrkande 1 som sin
mening ger regeringen till kinna vad utskottet anfort om en
utredning av frigan om en mer varaktig form fér transportsto-
det, mdjligen integrerat i annat regionalpolitiskt st6d,

Sirskilt yttrande

vid punkt 2 Transportstod for Norrland m.m.

Bertil Zachrisson, Essen Lindahl, Nils Hjorth, Kurt Hugosson, Olle
Ostrand, Ove Karlsson och Rune Johansson (alla s) anfor:

Riksdagen beslutade den 25 november 1981 om nya riktlinjer for trans-
portstdd till Norrland (prop. 1981/82:30 bil. 3, TU 1981/82:5, rskr 1981/
82:42). Vid riksdagsbehandlingen av propositionen framférde vi fran so-
cialdemokratiskt hall en rad invindningar mot regeringsforslaget.

Vi framholl att transportstddet bor utformas sa enkelt och Sverskadligt
som mojligt och att darfor den av transportridet féreslagna indelningen i
transportstodszoner med vissa modifieringar borde godtas. Regeringsfor-
slaget ansag vi delsinnebira en kraftig begransning av stodet till de svagare
regionerna i landet, dels vara kringligt och svaroverskadligt.

Vi framholl att forslaget att slopa stodet till sAgade travaror till foretag
i kustregionerna samt i vissa inlandskommuner i stddomridets sddra del
var oacceptabelt, eftersom det finns mindre sgverk dven i dessa omraden
som arbetar under samma forutsittningar som inlandssagverken.

Vi framholl att det, med hinsyn till den betydelse stédet har f6r konkur-
rensforhallandena mellan jarn- och stAlverken i Norrbotten och Mellan-
sverige, var oacceptabelt att slopa stodet for jarn- och stalprodukter.

Med tanke pa att beslutet om nya regler for transportstédet sa nyligen
har fattats av riksdagen dterkommer vi inte nu med vara férslag som vi
dock fortfarande anser skulle innebira avseviarda forbéttringar.

Riksdagsbeslutet har vidare enligt var uppfattning tolkats pa ett felaktigt
sitt av transportridet. I begreppet sigade tridvaror har nimligen radet
innefattat hyvlade trivaror. Det innebér att hyvlerierna langs Norrlands-
kusten gir miste om transportstod. Eftersom hyvling av sigade travaror
innebér ett betydande matt av vidareforddling strider enligt var uppfatt-
ning transportradets tolkning mot riksdagsbeslutet.

Kommunikationsministern har redovisat i riksdagen att han stir bakom
transportridets tolkning. Det innebir att forutom ett antal sAgverk dven ett
flertal hyvlerier lings Norrlandskusten gir miste om transportstod varvid
sysselsdttning och produktion kommer att hotas.






