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Vissa motioner om EG

Till utrikesutskottet

Utrikesutskottet har berett berdrda utskott tillfdlle att senast den 25
oktober 1990 yttra sig Over foljande motioner om EG: 1989/90:Fi207
yrkande 5, U501, US02 yrkande 1, U503 yrkandena 1—6, U504, U506,
U509, U510, U511, U512, U513, U515, U516, U518 yrkandena 1—2
och 6—13, US19 yrkandena 1—5 och 7—8, U520, U521, U522, U523,
U529, US30, US31, U532, US33, U541, U542 yrkandena 1—2 och
4—13, U544, U546, U547 yrkandena 1-2 och 4, U548, U549, U550
yrkande 1, U552, U554 och U657 yrkande 1.

Motionsyrkanden som har samband med
trafikutskottets beredningsomréde

1989/90:U520 av Per Westerberg (m) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfrts om harmonisering av de svenska hastighetsbegrins-
ningarna med vad som kommer att gilla inom EG,

2. att riksdagen begir att regeringen aterkommer till riksdagen med
en tidsplan for inforandet av till EG anpassade hastighetsbegransning-
ar.

1989/90:U531 av Rolf Clarkson m.fl. (m) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kinna vad i motion 1989/90:T629
anférts om EG-bestimmelser.

1989/90:U542 av Inger Schérling m.fl. (mp) vari yrkas

9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att
EG-anpassningen inte fir medfira en Skning av lastbilstrafiken,

10. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna att de av
végverket planerade investeringarna i bidrighetshéjande atgirder som
motiveras av EG-anpassning icke skall genomforas.
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Trafikutskottets stdllningstaganden

I motion U520 (m) framhalls att det pigar en omfattandesharmonise-
ring av farigrinserna inom EG-omridet. Detta innebdr — siger motio-
niren — i de olika linderna omvixlande $idjningar resp. sénkningar
allt efter den standard en vig skall hilla for att ha viss hastighetsbe-

gransning. Huvudsyftet med harmoniseringen ar att en vig med viss .

hastighetsbegrinsning skall hilla en viss standard avseende savil vig
som total trafikmiljo, oavsett i vilket EG-land man befinner sig. De
hastighetsbegriansningar som foreslas ar i huvudsak 40, 60, 80, 100 och
120 km/tim. Inforandet sker — framhalls det i motionen — stegvis
under ett antal dr. En harmonisering i Sverige av gillande hastighets-
granser till de krav som giller i dvriga Vasteuropa ar darfor angeldgen,
avsiutar motiondren sin framstilining.

Enligt vad utskottet erfarit har EG-staterna dnnu inte ntt nigon
enighet om harmoniserade hastighetsbegrinsningar for personbilstrafi-
ken. Det dr for nirvarande ovisst om och nir si kan ske. I friga om
trafiken med lastbilar och bussar féreligger ett preliminirt forslag som
diskuteras men som annu inte lett till ndgon enighet. I sammanhanget
fortjdnar ndmnas att en nordisk harmonisering‘ av hastighetsgrinserna
har aktualiserats och att trafiksikerhetsverket pa uppdrag av regering-
en utarbetat ett forslag till nya regler for hastighetsbegrinsningar i den
svenska landsvigstrafiken. Forslaget bereds for nirvarande inom rege-
ringskansliet.

Med hinvisning till det anforda kan trafikutskottet inte finna nagon
riksdagens atgird erforderlig med anledning av motionen, varfor ut-
skottet for sin del avstyrker ett bifall till densamma.

I motion U531 (m) framhalls att det inom EG pagér ett arbete med att
skapa en gemensam sjéfartspolitik som skall gora det mojligt for rede-
rier i EG-linderna att pa ett aktivt sitt delta i internationell sjofart.
Motionidrerna framhaller att dven svensk sj6fartspolitik maste utformas
sa att svenska rederier kan medverka pid samma villkor som giller i
EG-ldnder. Sverige maste — betonas det — aktivt arbeta si att svenska
skepp och rederier inte utsdtts f6r diskriminering till f61jd av konkur-
rensreglernas tillimpning.

Enligt vad trafikutskottet erfarit omfattar de pigiende Sverldggning-
arna mellan EG och EFTA om ett EES-avtal dven sjofartsfrigor. Frin
berorda EFTA-staters sida sdker man bl.a. sikerstdlla att skepp och
rederier frin dessa stater inte skall utsittas for diskriminering till foljd
av en tillimpning av RomfSrdragets konkurrensregler. Med hianvisning
til det anforda och i avvaktan pA resultatet av Overliggningarna
avstyrker trafikutskottet for sin del motionsyrkandet.

I motion U542 {mp) yrkas att riksdagen som sin mening ger regering-
en till kiinna dels att EG-anpassningen inte fir medf6ra en Gkning av
lastbilstrafiken, dels att de av viigverket planerade investeringarna i
bdrighetshGjande digdrder som motiveras av EG-anpassning inte skall
genomforas.
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Enligt riksdagens trafikpolitiska beslut r 1988 (prop. 1987/88:50 bil.
1, bet. TU20, rskr. 297) vintas vagtrafiken dven under 1990-talet spela
en dominerande roll i det svenska transportsystemet. I beslutet under-
stryks att utvecklingen av biltrafiken maste ske under beaktande av
kraven pd en hog sikerhet och en god miljo. Vignitet skall forbittras
fran trafiksikerhetssynpunkt. Vid byggande och drift av vigar skall
hoga miljokrav stdllas. For att komma till ritta med vagtrafikens
miljoproblem krivs — betonas det i beslutet — i forsta hand miljovin-
ligare fordon.

Av det trafikpolitiska beslutet framgir ocksd att Sverige bor verka
for en gemensam europeisk transportmarknad (prop. 1987/88:50 bil. 1,
bet. TU21, rskr. 248). Detta fir dock inte innebira att avkall gdrs pa
visentliga intressen i friga om miljd, sakerhet och hilsa. Sverige bor
— heter det vidare i beslutet — fortsatt verka for en liberalisering av
den internationella vagtrafiken och for att enhetliga kdr- och vilotids-
~ regler skall gilla for den internationella landsvigstrafiken i Europa.
Utvecklingen av den internationetla kombinerade vig- och jairnvigstra-
fiken bor stodjas.

Trafikutskottet finner inga skl att géra ndgon andring i de sdlunda
atergivna uttalandena och avstyrker mot bakgrund hirav for sin del
yrkandet om ett riksdagsuttalande att en EG-anpassning av den svenska
trafikpolitiken inte fir medfora en Gkning av lastbilstrafiken.

Riksdagen beslutade ar 1987 om ett tioarigt investeringsprogram for
bérighetshdjningar pa vissa delar av vignitet i syfte att si langt mojligt
anpassa detta till den standard som giller inom EG (prop. 1986/87:100
bil. 8, bet. TU19, rskr. 235). En siddan anpassning bedomdes vara av
stor betydelse for svenskt ndringsliv, inte minst for den industri som
utnyttjar skogsrvaror. Kostnaden fOr programmet beriknades till
5 750 milj.kr. — utdver ordinarie vigbyggnadsmedel — i 1988 ars
prisnivd. For finansieringen beslutade riksdagen i april 1987 (prop.
1986/87:82, bet. SkU35, rskr. 194) om en hdjning av fordonsskatten for
vissa lastbilar och sldpvagnar. Atg:«'irdema skulle enligt programmet
inriktas pd huvudvagnitet — riksvigar och primira linsvigar — samt
dessutom Ovriga ldnsvdgar i skogsldnen. Investeringsprogrammet har
gjort det mojligt att i en forsta etapp hdja de tilldtna fordonsvikterna
pa betydande delar av vignitet i skogsldnen och huvudvigarna i Gvrigt
fran 51,4 tons bruttovikt till 56 tons bruttovikt. Omkring ar 1995
beriknas den maximalt tillatna fordonsvikten kunna hdjas ytterligare
till 60 tons bruttovikt, samtidigt som det tilldtna boggitrycket kan héjas
till 18 ton.

Trafikutskottet ser inga skil att omprova 1987 érs riksdagsbeslut och
avstyrker fSljaktligen f6r sin del yrkandet om att birighetsprogrammet
bdr avbrytas.
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. 1990/91:TU 1y
Stockholm den 23 oktober 1990

Pa trafikutskottets vagnar

Birger Rosqvist

Nirvarande: Birger Rosqvist (s), Ove Karlsson (s), Olle Ostrand (s),
Kenth Skarvik, (fp), Sven-Gosta Signell (s), Gorel Bohlin {m), Rune
Johansson (s), Sten-Ove Sundstrdm (s), Sten Andersson i Malmé (m),
Hugo Bergdahl (fp), Rune Thorén (c), Viola Claesson (v), Roy Ottos-
son (mp), Jarl Lander (s), Yngve Wernersson (s), Tom Heyman (m)
och Eva Rydén (c).

Avvikande meningar

1. Okning av lastbilstrafiken

Viola Claesson (v) och Roy Ottosson (mp) anser att den del av
trafikutskottets yttrande som bdrjar med "Enligt riksdagens" och slutar
med "av lastbilstrafiken" bort ha féljande lydelse:

EGs trafikpolitik frimjar enligt trafikutskottets mening i alltfor hog
grad bilismens utveckling. I Visttyskland har tex. under &ren
1960—1988 trafikandelen f6r jairnvag sjunkit fran 42,2 % till 26,2 %,
for insjofart frin 33,6 % till 22,1 %, medan lastbilstrafiken har Gkat
fran 19,7 % till 45,9 %. Enligt det visttyska trafikministeriets berak-
ningar kommer EGs inre marknad att leda till ett ytterligare bortfall
av jarnvigstransporter med 5 % och en resultatférsamring f6r Deut-
sche Bundesbahn med upp till 800 miljoner DM arligen.

En sidan trafikpolitik bor, enligt trafikutskottets uppfattning, Sveri-
ge inte anpassa'sig till. Utskottet delar motionarernas uppfattning att
en EG-anpassning inte fir leda till en dkning av lastbilstrafiken.

Det sdlunda anforda bor enligt trafikutskottets mening riksdagen
som sin mening ge regeringen till kinna.

‘

2. Bérighetshojande atgarder

Viola Claesson (v) och Roy Ottosson (mp) anser att den del av
trafikutskottets yttrande som borjar med "Riksdagen beslutade" och
slutar med "bor avbrytas" bort ha foljande lydelse:
Det EG-anpassade s.k. barighetspaketet pd ca 6 miljarder kronor
innebdr enligt trafikutskottets mening ett enormt sldseri med landets
resurser. I likhet med just-in-time-transporterna leder de birighetsho-
jande dtgirderna till en Skning av tunga landsvigstransporter och Okat
slitage p& miljon och pa viagarna.
Enligt trafikutskottets mening bdr regeringen snarast mojligt utfirda 4
foreskrifter enligt vilka landsvigsfordons hogsta tillitna bruttovikt och



langd reduceras frin nuvarande 56 ton resp. 24 m till 40 ton resp. 18
m. Vidare bdr hogsta tilldtna drivaxeltryck begrinsas till 10 ton. Med
sddana bestimmelser behovs inte de sirskilda barighetshGjande atgar-
derna — med paf6ljd att programmet harfor kan avbrytas.

Det anforda bor riksdagen, enligt trafikutskottets mening, som sin
mening ge regeringen till kinna.
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