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2019/20:310 Kollektivtrafik och 6kad jimlikhet

Ett jamlikt samhélle ger ménniskor mdjligheter och kan 16sa
samhéllsutmaningar som barnfattigdom, kriminalitet eller brister i sjukvérden.
Sverige dr ett land med mojligheter att skapa ett gott liv &t alla som lever hér.
Den samlade rikedomen &r storre dn nagonsin. Sysselsittningen ar hog och
klimatet for foretag ar gott. Trots detta dr det manga i Sverige som inte far del
av framgéingen. En liten ekonomisk elit drar ifrdn oss andra. Det syns tydligt 1
vara stéder, 1 fororter och pa landsbygden. Faktum é&r att Sverige ar det land
inom OECD dér ojamlikheten 6kat mest sedan mitten av 1980-talet.

Detta ger aterverkningar dven i transportsystemet och pa ménniskors
mojligheter att forflytta sig. Det finns en ordttvisa och ojamlikhet i tillgdngen
till kollektivtrafik, och internationella studier visar att fattiga och
socioekonomiskt utsatta manniskors tillgang till transporter ofta dr visentligt
samre dn Ovrig befolknings. Oftast diskuteras detta i Sverige i samband med
kollektivtrafik pa landsbygd, men problemet finns ocksa i storstidderna.

Kollektivtrafikens tillganglighet dr grundlidggande for ménga ménniskors
sociala inkludering och tillging till deltagande i samhéllet, framst i socialt
utsatta omraden dir majoriteten inte har rad att dga en bil och ddr ménga inte
har korkort. Samtidigt ar detta grupper som ofta ignoreras i
kollektivtrafikplanering och 1 diskussioner kring kollektivtrafik.
Transportfattigdom innebér att médnniskor inte har full tillgéng till de
transporter som de skulle behdva i sin vardag. Det kan handla om en fysisk
brist pd tillgdng eller att man inte forstar systemet eller kinner sig otrygg nér
man anvander kollektivtrafiken. For ménga handlar det helt enkelt om att de
inte har rad och/eller inte kénner sig vidlkomna i kollektivtrafiken, till exempel
for att de blir otrevligt bemdétta eller anklagade for fuskékning trots att de har en
giltig biljett. Den grupp som har storst risk att hamna 1 transportfattigdom é&r
kvinnor med lag inkomst. De fattigaste grupperna har bade 14g tillgang till
kollektivtrafik och till egna transportmedel.

Planeringen av kollektivtrafiken utgér oftast frdn en norm av dagpendlare och
frdn nigot som kallas starka strék, vilket gynnar en arbetande medelklass.
Mindre hénsyn tas till dem som arbetar kvéllar, nétter och helger och till dem
som arbetar pa avsides beldgna arbetsplatser. Arbetsplatsomrdden som
vanligtvis befolkas av personer med 1ag utbildning och lagt bil- och
korkortsinnehav ar ofta daligt forsedda med kollektivtrafik. Detta kan ge helt
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orimliga pendlingstider for ménniskor som &r helt beroende av kollektivtrafiken
for sina transporter. Hansyn tas heller inte till hur nyttan av satsningar pa
kollektivtrafiken fordelas mellan olika befolkningsgrupper. Socioekonomisk
hallbarhet och social inkludering nedprioriteras, och det ger oréttvisor som
riskerar att 6ka klyftorna mellan svaga och starka socioekonomiska grupper.

Ett annat problem ar priserna for att resa kollektivt. Priserna for
kollektivtrafiken har sedan 1995 hojts fyra gdnger s& mycket som priserna for
andra varor och tjanster. Det dr orimligt att det har blivit s& dyrt att resa
kollektivt. Det handlar naturligtvis om jamlikhet. Att forflytta sig pa nagot
annat sitt dn att gé eller cykla borjar bli ett privilegium for dem som har god
ekonomi. Att gora kollektivtrafiken orimligt dyr ar ytterligare ett sétt att ldsa in
dem som inte har rad att ha bil och begrinsa deras rorelsefrihet. De
rabattsystem som finns tillgéngliga ar oftast inte tillgéngliga for dem med lga
inkomster, vilka ofta reser med dyrare biljetter &n 6vriga. Ménadskort ar ofta
inte mojliga att kopa for dem med laga inkomster eftersom de inte har
mojlighet att betala s mycket pengar pa en gang. Fattiga personer avstar ofta
fran att resa for att de inte har rad, vilket ar ytterligare ett exempel pé hur social
utsatthet ocksé innebar sdmre transportmojligheter och risk for exkludering fran
samhdllet. Det &r dyrt att vara fattig.

Vi behover ha mer kunskap om hur transportsystemet fungerar for olika
grupper av resendrer for att kunna fa ett transportsystem som ar inkluderande,
rattvist fordelat och som kan bidra till att minska de socioekonomiska
klyftorna, men vi har tillracklig kunskap for att veta att det finns stora grupper
som &r beroende av kollektivtrafiken for sina transporter och som missgynnas
bade i planering och pd grund av de hoga priserna.

Mot bakgrund av detta vill jag fraga infrastrukturminister Tomas Eneroth:

1. Hur avser ministern att arbeta for att kollektivtrafik och
transportplanering 1 stort ska oka tillgdngligheten f6r socioekonomiskt
svaga grupper och bidra till ett socialt hallbart transportsystem?

2. Avser ministern att frimja anvéindandet av sociala

konsekvensbedomningar och hélsokonsekvensbeddmningar vid
planering av infrastruktur och kollektivtrafik?
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Jessica Thunander (V)

Overlidmnas enligt uppdrag

Johan Welander
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