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Forslaget till Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr ...2008 av den
om dndring av férordning (EG) nr 1692/2006 om inréttande av det andra Marco
Polo-programmet om beviljande av ekonomiskt gemenskapsstod till forbattring
av godstransportsystemets miljoprestanda (Marco Polo IT) och om upphédvande
av forordning (EG) nr 1382/2003

Sammanfattning

Marco Polo II dr ett program for ekonomiskt gemenskapsstod som syftar till
att minska trafikstockningar och oka transportsystemets miljoprestanda.
Programmet stodjer projekt som styr dver végtransporter till jirnvig, sjofart
och inre vattenvédgar eller helt undviker transporter. Projekten ska avse
internationella godstransporter. Programmet géller for perioden 2007-2013
och har en budget pa 450 miljoner euro.

En utvérdering av foregangaren Marco Polo I och resultaten av de forsta tva
utlysningarna under Marco Polo II tyder pa att programmet inte fullt ut
kommer att uppna sitt méal i termer av antal tonkilometer som kunnat
undvikas eller styras bort fran vdg. Kommissionen har darfor foreslagit
andringar i programmet som dr tinkta att trida i kraft till 2010 ars utlysning.

Regeringen &r positiv till fordndringar som gor programmet mer attraktivt for
berdrda aktdrer och leder till 6kad maluppfyllelse. Det dr dock onskvért att
programmet i dn hogre grad Oppnas for projekt med mindre godsvolymer.
Regeringen stddjer en forenkling av de administrativa processerna och kan
acceptera en hojning av bidragsnivan.

Beslut i rddet fattas med kvalificerad majoritet och efter
beslutandeforfarande med Europaparlamentet.



1 Forslaget

1.1 Arendets bakgrund

Marco Polo II &r ett program for ekonomiskt gemenskapsstdd som syftar till
att minska trafikstockningar och Oka transportsystemets miljoprestanda.
Marco Polo II-programmet stodjer projekt som styr over végtransporter till
jamvig, sjofart och inre vattenvégar eller undviker transporter. Projekten ska
omfatta transporter mellan minst tvd medlemsldnder eller mellan ett
medlemsland och ett grannland. Fem Aatgdrdstyper finns definierade i
programmet: katalysatoritgérder, atgidrder rorande hoghastighetsleder till
sjoss (de s.k. sjdomotorvédgarna), trafikomstéllningsatgarder, trafikundvikande
atgirder och atgirder for gemensamt lirande.

Programmet géller for perioden 2007-2013 och har en budget pa
450 miljoner euro. Programmet regleras i den si kallade Marco Polo II-
forordningen (férordning (EG) nr 1692/2006).

En utvérdering av foregdngaren Marco Polo I och resultaten av de forsta tva
utlysningarna under Marco Polo II tyder pa att programmet inte fullt ut
kommer att uppna sitt méal i termer av antal tonkilometer som kunnat
undvikas eller styras bort fran vdg. Dessutom har de nya atgirdstyperna som
introducerades genom det andra programmet — hoghastighetsleder till sjoss
och trafikundvikande — inte lockat tillrackligt ménga ansékningar (9 procent
av forslagen 2007 och 4 procent av forslagen 2008).

For att 0ka méluppfyllelsen av programmet har kommissionen lagt ut
administrationen av programmet pd entreprenad hos European Agency for
Competitiveness and Innovation (EACI) samt fordubblat bidragen per
500 tonkilometer frén 1 till 2 euro frdn 2009 ars utlysning. Dessa atgirder
har kunnat genomforas utan dndringar i Marco Polo II-forordningen.

Den 10 december 2008 presenterade kommissionen ett forslag till dndringar i
Marco Polo II-forordningen, som &r tdnkta att trdda i kraft till 2010 é&rs
utlysning. Dessa édndringar under pégdende programperiod syftar till att
ytterligare 6ka maluppfyllelsen av programmet.

Kommissionen forvintas liangre fram presentera ett forslag till ett Marco
Polo III-program for perioden efter 2013.

1.2 Forslagets innehall
Forslaget innehaller fyra typer av dndringar av Marco Polo II-forordningen.

Atgirder for att stimulera ansékningar fidn smd foretag: Enskilda foretag
ska tillatas att ansdka om finansiering. Transporten méste dock fortfarande
vara internationell. Godkénda ansdkningar fran foretag verksamma inom inre
vattenvdgar kan erhdlla ett bidrag for de nedlagda kostnaderna vid
uppréttandet av ansokan.
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Sdnkta tonkilometertrosklar for stodberdttigande: For
trafikundvikandeatgdrden har troskelvdardet halverats och ett speciellt lag
troskelvirde ska gélla for inlandssjofart inom trafikomstillningsatgérden. For
katalysatoratgird har ett troskelvarde inforts.

Héjning av stédnivan: Den genomforda hojningen av bidraget frdn 1 till 2
euro i utlysningen 2009, foreslds kvarstd. Vid berdkning av de
bidragsstyrande tonkilometrarna far &ven vikten av lastbdraren och
dragfordonet réknas in.

Foérenkling av programforfarandena: Ett flertal administrativa forandringar i
forenklande syfte foreslds. Reglerna for bidraget till kompletterande
infrastruktur foreslds bli detsamma for alla omstéllningsatgirder och hogst
kunna uppgé till 10 procent av projektets totalkostnad. EACI, som tagit dver
den operativa programverksamheten, ges ett utvidgat mandat att starta
utlysningar och besluta om anslag till projekt. Detta ska forkorta
processtiden. En tydligare koppling mellan TEN-T och Atgérder rorande
hoghastighetsleder till sjoss ska etableras.

1.3 Gillande svenska regler och forslagets effekt pa dessa

Inga motsvarande svenska regler finns.

1.4 Budgetira konsekvenser / Konsekvensanalys

Fordndringarna genomfors inom ramen for programmets budget péa
450 miljoner euro for perioden 2007-2013. Stéd fran programmet ges per
tonkilometer i minskade végtransporter. Den O6kade maluppfyllelse som
dndringarna syftar till ger dirmed en 6kning av utbetalningarna inom ramen
for programmets budget. I det tidigare programmet Marco Polo I uppskattas
maélet ha uppnatts till ca 64 procent och 73 procent av budgeten ha utnyttjats.

Till f61jd av den hojning av bidraget fran 1 till 2 euro per 500 tonkilometer
som redan har genomforts i 2009 é&rs utlysning har malsdttningen med
programmet dndrats fran 20 till 15 miljarder tonkilometer per ar.

Enligt kommissionens konsekvensanalys (SEC(2008) 3021) kommer de
foreslagna éndringarna att ge ett betydande mervirde genom att de kommer
att:

oka effektiviteten i programmet i termer av antalet tonkilometer som undviks
eller 6verfors;

astadkomma en mer balanserad fordelning av trafikomstéllning och
trafikundvikande mellan trafikslag och projekttyper;

forenkla regelverket med minskade administrativa kostnader och bdordor,
vilket i sin tur kommer att locka fler foretag och sméa foretag som for
nérvarande inte har resurser att hantera programmets komplexitet;

ge fordelar for perifera omraden och icke-medlemslander.
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2 Standpunkter

2.1  Prelimindr svensk standpunkt

Regeringen &r positiv till fordndringar som gor programmet mer attraktivt for
berdrda aktérer och leder till 6kad maluppfyllelse. Det dr dock onskvért att
programmet i &n hogre grad Oppnas for projekt med mindre godsvolymer.
Regeringen stodjer en forenkling av de administrativa processerna och kan
acceptera en hojning av bidragsnivan.

2.2 Medlemsstaternas stdndpunkter

Medlemsstaternas stindpunkter dr d4nnu inte kénda.

2.3 Institutionernas standpunkter

Europaparlamentet har dnnu inte behandlat forslaget.

2.4  Remissinstansernas standpunkter

Forslaget har skickats pd remiss till 35 remissinstanser t.o.m. den
23 januari 2009.

3 Forslagets forutsittningar

3.1  Réittslig grund och beslutsforfarande

Den réttsliga grunden ar artiklarna 71.1 och 80.2 i EG-fordraget. Radet fattar
beslut med kvalificerad majoritet efter beslutandeforfarande med
Europaparlamentet i enlighet med artikel 251 i EG-fordraget.

3.2 Subsidiaritets- och proportionalitetsprincipen

Kommissionen anser att forslaget ar 1 Overensstimmelse med
subsidiaritetsprincipen eftersom mélen for Overflyttning mellan trafikslag
inte i tillricklig omfattning kan uppnis av medlemsstaterna. Forslaget &r
enligt kommissionen dven forenligt med proportionalitetsprincipen, eftersom
det ingripande fran gemenskapen som forslaget innebér dr avsevirt mindre
an effekten i form av minskade externa kostnader.

Regeringen bedomer att forslaget dr forenligt med subsidiaritets- och
proportionalitetsprinciperna.
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4 Ovrigt

4.1  Fortsatt behandling av drendet

Forslaget kommer att behandlas av rddet under vdren 2009. Tjeckien rdknar
med att kunna avsluta arbetet med réttsakten under sitt ordférandeskap.

4.2 Fackuttryck/termer
Tonkilometer: Ett ton som transporteras en kilometer

Katalysatordtgdrd: Innovativ  atgird som leder till en héllbar
trafikomstéllning fran vég till nérsjofart, jirnvég eller inre vattenvégar.
Atgiirdens resultat och metoder ska spridas.

Atgird rérande hiéghastighetsleder till sjéss (de s.k. sjomotorvigarna):
Innovativ ~ atgdrd som  frimjar mycket storskaliga intermodala
godstransporttjinster via narsjofart pa det transeuropeiska transportnitet.
Atgirden ska foretridesvis omfatta integrerade godstransporttjénster till
inlandet via jdrnvig och/eller inre vattenvigar. Atgirdens resultat och
metoder ska spridas.

Trafikomstdllningsdtgdrd: Nya transporttjinst som leder till en omedelbar
omstéllning fran vég till ndrsjofart, jarnvdg eller inre vattenvdgar. Denna
atgdrdstyp kan fi startbidrag genom programmet. Inga spridningséatgirder
foreskrivs for denna atgardstyp.

Trafikundvikande dtgdrd: Innovativ atgird som framjar effektivare
internationella godstransporter pa de europeiska marknaderna genom att
fokusera pa produktions- och distributionsprocesser och pa s& sétt uppna
hogre lastningsfaktorer, farre tomkorningar, mindre avfallsfloden eller andra
resultat som leder till en betydande minskning av godstrafiken pa vig.
Atgirdens resultat och metoder ska spridas.

Atgéird for gemensamt lirande: Innovativ atgdrd som leder till att de
kommersiella tjdnsterna pa marknaden blir béttre, sdrskilt genom att frimja
trafikundvikande eller trafikomstéllning fran vag till nérsjofart, jarnvag och
inre vattenvédgar, genom att forbdttra samarbete och kunskapsdverforing.
Atgérdens resultat och metoder ska spridas.
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