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Karl-Erik Svartberg och Torgny Larsson (s)
Landtransporter av farligt gods

Bakgrund

Pa vigar och gator runt hela vart land transporteras dagligen mingder av
farligt gods som explosiva varor, brandfarliga vitskor och fasta varor, giftiga
och fritande varor etc.

Det har visat sig att kunskaperna om och kontrollen av transporterna ar
bristfalliga. vidare att mirkningen av fordonen samt informationen till
forarna brister. Ett antal olyckor med utslapp fran laster med farligt gods har
ocksa intraffat under senare tid.

[ lagen och forordningen om transport av farligt gods. som antogs av
riksdagen resp. utfardades av regeringen 1982. regleras hanteringen av
varorna. Godset som transporteras skall vara klassificerat. emballage eller
motsvarande skall vara mirkt. Aven transportmedlen kan mirkas. For varje
transport skall finnas en deklaration av godset. om transportmyndigheterna
krdver det ocksa en skriftlig instruktion om godsets farlighet och eventuella
atgarder 1 handelse av en olycka.

Ansvarig central myndighet ir sjofartsverket, senare i1 ar overflyttat till
statens raddningsverk. For tillsynen pa filtet svarar polismyndigheterna.

En av trafikpoliserna vid polisens “giftgrupp’” i Stockholmsomradet
uppgav for ett ar sedan. att av ungefir 2 (KX) kontrollerade fordon under fem
ar foljde hogst tio de uppsatta reglerna, dvs. 0.5 %. Enligt uppgifter ocksa
fran olika myndigheter i Alvsborgs lin ir efterlevnaden dalig. Pa goda
grunder kan antas att dver stora delar av landet f6ljs inte sikerhetsbestim-
melserna. Det fuskas med mirkning och deklarationer. Ocksd sjilva
kontrollen brister. Nagra storre resurser har inte avsatts till denna. Det ar
alltsd endast en ringa del av regelfusket somuppdagas. Kritik mot regelsyste-
met forekommer. Det anses vara omfattande och oklart.

Nagon kartlaggning av transportvagar for farligt gods forekommer i stort
sett inte. T. 0. m. lastnings- och lossningsplatser dr daligt dokumenterade.
Undantag finns. | Stockholm har linsstyrelsen genomfort en oversiktlig
kartliggning 1982. [ ytterligare nagra lin har lansstyrelserna i samarbete med
kommunerna genomfdrt kartlaggningar. I vissa fall har dessa lett till
skyltning av sdrskilda leder for transporterna samt andra forebyggnade
atgirder.

Vid forfragan hos olika myndigheter har framgatt att ingen kdnner ansvar
for en kartliggning, varken lansstyrelserna, kommunerna, linstrafikgrup-
perna eller brandforsvaren. Lagstiftningen reser ej heller nagot krav pa



kartlaggning av transporter av farligt gods. Samhillet saknar saledes full
kontroll 6ver de farliga transporterna.

Som tur ar intriffar trots allt ytterst fa olyckor. Men skulle oturen vara
framme kan det fa mycket allvarliga konsekvenser. En daligt markt och
deklarerad transport i kombination med en medvetslos forare efter en
intriaffad olycka ger brandforsvaret stora svérigheter att snabbt sitta in
motatgirder. Giftig gas kan sprida sig Over stora omriden. Intriffar olyckan
dessutom i tiatt bebodda omrdden. kan en mingd forolyckade och skadade
manniskor bli resultatet. Detta patalas ocksa i den utredning som lansstyrel-
sen i Stockholm genomfort.

Atgiirdcr

Det ir alldeles nodviandigt att skirpa de forebyggande insatserna.

Forst giller det att forstiarka utbildningen av sdvil forare som poliser. Den
daliga taglydnaden tyder pa bristande kunskaper hos forarna. Det ir
onskvirt, att behovet av utbildningsinsatser ocksd bekantgdrs for vira
internationella handelspartners. De utlindska fordonen och deras forare
tillhor ocksa gruppen lagovertriadare.

Kontrollen av markning och deklarationer maste skirpas med syfte att fa
en battre efterlevnad av gillande regler.

Det ar angeliaget att uppstillningsplatser for fordonen anordnas i tillricklig
utstrackning utefter de stora transportlederna.

Oversiktliga kartlaggningar av transportvigar och lastnings- och lossnings-
platser bor genomforas. Detta hojer olycksberedskapen, men ger ocksd
underlag for att vidta forebyggande atgirder som skydd for kansliga
anldaggningar, exempelvis vattentikter. och skyltning av sirskilda transport-
leder eller annan information till akerierna. sa att forarna gor ett vigval som
minimerar riskerna. Lokala trafikforeskrifter om transport av farligt gods
bor direfter dvervigas.

Kartlaggningen ger ocksd underlag for den fysiska planeringen, sd att
utsatt lokalisering av exempelvis nya bostiader undviks. P4 samma sitt kan
lokaliseringen av nya industrier, som anvinder farligt gods, forbattras. De
boende kan ocksd fa information om vilka transporter som forekommer i
anslutning till eller genom deras bostadsomraden och hur de skall handla i
hiandelse av en olycka. Det ger 6kad trygghet.

Med tanke pa behovet av lokal kunskap for att genomfora kartlaggningen
synes kommunerna och deras miljo- och hilsoskyddsnamnder vara mest
lampade att genomfora en siadan planering. For detta talar ocksa att det
lokala brandforsvaret svarar for insatserna i hindelse av en olycka. I vissa
regioner kan trots det kommunalférbunden eller lansstyrelserna vara att
foredra.
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Hemstiillan

Med hiinsyn till det anférda hemstills

I. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i
motionen anforts om behovet av forbittrad utbildning for forare av
fordon med farligt gods och for de trafikpoliser som utovar tillsynen,

2. att niksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
maotionen anforts om skarpt kontroll av transporter av miljofarligt
gods.

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférts om behovet av tillrickligt antal uppstéllningsplatser
for fordon med miljofarligt gods,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad t
motionen anférts om lokala och regionala kartldggningar av transport-
vigar och lastnings- och lossningsplatser for farligt gods.

Stockholm den 23 januart 1986

Karl-Erik Svartberg (s) Torgny Larsson (s)
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