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L.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att stat, kommuner och landsting skall aterta kontrollen 6ver
kollektivtrafiken, eftersom den utgdr en grundlaggande samhéllsservice
som maste fungera utifran en helhetssyn.

Riksdagen begir att regeringen later utreda hur lanstrafikhuvudman och
kommuner som bedriver lokal och regional kollektivtrafik kan ges 6kad
mojlighet till langsiktig planering, utveckling och modernisering och vil-
ken del staten kan ha i detta.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att anta en transporthierarki som klart och tydligt anger vilka
transportslag som skall prioriteras for att det dvergripande transportpoli-
tiska malet skall nas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ge alla kommuner rétt att ta ut tringselavgifter i téitort.!
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att 6ka samordningen av det samhéllsbetalda trafikutbudet for
att forbattra kollektivtrafiken i gles- och landsbygd.

Riksdagen begér att regeringen later utreda hur handikappanpassningen
av kollektivtrafiken skall genomforas for att sdkerstélla att det av riksda-
gen beslutade malet om att transportsystemet skall vara tillgangligt for
funktionshindrade till ar 2010 kan uppnas.

Riksdagen begdr att regeringen later utreda hur miljdanpassningen av
kollektivtrafiken skall genomforas, bl.a. omstillning till fornybar drift,
atgdrder mot buller och fysiskt intrang som skadar natur- och kulturvér-
den.

Riksdagen begir att regeringen later utreda hur fullskaliga forsék med
avgiftsfri kollektivtrafik i storstad och ett glesbygdslén skall genomf6ras
samt att forskarstdd kopplas till forsdken.

! Yrkande 4 hinvisat till KU.
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Bakgrund

Trafikpolitiken skall se till att alla har bra kommunikationer oavsett var de
bor. Samtidigt méste trafikens miljoproblem med klimatfordndringar, hélso-
problem och buller 16sas pé ett tillfredsstillande sétt. En av de absolut viktig-
aste atgirderna for att kunna lyckas med detta &r att tillskapa en vél utbyggd,
tillgénglig, prisvard och vél fungerande kollektivtrafik for alla utifrén de
forutséttningar som ges beroende pd om man bor i storstad eller glesbygd.
Privatbilismens Okningstakt méste avstanna och helst minska, inte minst i
véra tdtorter.

For att lyckas med detta maste det kollektiva resandet stimuleras samtidigt
som vi stéller tydliga krav pa att bilen maste bdra sina samhallsekonomiska
kostnader och att de miljoforstérande utsldppen minimeras genom framta-
gande av mer miljovénliga drivmedel och mer brénslesnala motorer. De lang-
vdga godstransporterna med lastbil maste minska och styras dver till gods-
transporter pa jarnvdg och sjofart. Det storsta hotet mot uppstéllda klimatmal
ar den tilltagande trafiken och det krivs nu krafttag, anvéindande av savél
“morot som piska”, for att styra dver alltmer av vart resande till kollektiva
fardmedel. Dessa dr mer miljovéanliga och mer trafiksdkra. Dessutom gynnar
en fungerande kollektivtrafik jimstélldhet och jamlikhet genom att den gyn-
nar kvinnor, pensionérer, ungdomar och andra med laga inkomster.

Fragan om en jamstiélld trafikpolitik tar Viansterpartiet upp i en annan mot-
ion. En vil fungerande och prisvird kollektivtrafik &r en av de viktigaste
faktorerna for regional utveckling i alla sorts regioner. Den skall inte styras
utifran kortsiktiga privata vinstintressen utan utifran medborgarnas behov och
de trafikpolitiska malen, inte minst en god miljo. Det krdvs krafttag for en
ordentlig satsning pa det kollektiva resandet. Redan i nuldget &r stora delar av
kollektivtrafiken bekostad av samhillet genom skattepengar, och vi menar att
forsok med avgiftsfri kollektivtrafik bor inledas i dels en storstad, dels i ett
glesbygdslén. Sadana forsok skall knyta till sig 1dmpligt forskarstdd i syfte att
kartligga konsekvenserna for t.ex. miljon, trafikskadekostnaderna, pend-
lingsmdnstren och den regionala utvecklingen.

Ansvar och finansiering

Vi betalar gemensamt for kollektivtrafiken med véra skatter och biljettpengar.
Kollektivtrafiken tillhdr medborgarna och ar liksom ovrig infrastruktur, vérd,
omsorg och skola en del av den grundliggande samhéllsservicen. Avregle-
ring, bolagisering och konkurrensutséttning har pa senare tid varit ledord.
Detta har tvingat fram stora fordndringar och férsdmringar inom kollektivtra-
fiken. I stéllet for att fortsdtta pa den inslagna viigen menar Vénsterpartiet att
det i stdllet nu &r hog tid for stat, kommuner och landsting att aterta den ndd-
véindiga kontrollen dver kollektivtrafiken, eftersom den utgdr en grundlig-
gande sambhéllsservice. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till
kédnna.
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Detta innebdr i praktiken att kollektivtrafiken i huvudsak skall drivas av
samhillet i kommunal- eller landstingsregi eller statlig regi. Det innebér dér-
for att privatisering av lokala, regionala och nationella kollektivtrafikforetag
skall motverkas, inte stimuleras. Ménga lanstrafikbolag och kommunala tra-
fikbolag har stora ekonomiska svarigheter, vilket medfort prishdjningar och
minskad trafikering. For att ge den lokala och regionala kollektivtrafiken
mojlighet att utvecklas maste den fa langsiktigt stabila forutsattningar for
ekonomin. De resande méste kunna lita pa att kollektivtrafiken fungerar och
ar tillforlitlig om man vill ta sig till och fran jobbet eller utbildningen. Om
inte blir det svart att fa fler att resa kollektivt.

Riksdagen bor begédra att regeringen utreder hur de aktuella trafikbolagen
kan ges 6kad mojlighet till langsiktig planering, utveckling och modernisering
och vilken del staten kan ha i detta. Investeringar i végar har lange varit prio-
riterade framfor investeringar i andra transportslag. Numera finns en relation
uppstilld avseende statens satsningar pa kommunikationer, som ér till jarnvé-
gens fordel. Staten stér ocksa for investeringar i nationell jairnvdg, medan det
faktiska utfallet av statens investeringar i lokal och regional kollektivtrafik &r
mycket litet. Aven hir krivs det ett nytinkande.

Faststill en styrande transporthierarki

Det dvergripande malet for transportpolitiken &r, enligt ett riksdagsbeslut, att
sikerstdlla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transport-
forsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet”. For att uppna
detta skall dels transportbehovet inte 6ka, dels maste samhéllets subventioner
och stod inriktas tydligt mot de mest hallbara transportmedlen, mot vissa
socioekonomiska grupper och mot glesbygd. Kollektivtrafiken &r det 6verlag-
set bésta transportsystemet for att uppna malets del om ekologisk hallbarhet.

Trots detta har det skett nedskdrningar och forsdmringar av kollektivtrafi-
ken, inte minst till foljd av kommunernas och landstingens ansatta ekonomi,
dér kollektivtrafiken skall sldss om medelstilldelningen med andra sambhills-
nddvindiga verksamheter som skola, vard och omsorg. Under tiden fortsétter
i stdllet privatbilismen att 6ka. Kostnadsbalansen maste fordndras sa att hall-
bara transportmedel blir billigare medan mindre hallbara blir dyrare. Det
méste skapas ordentliga alternativ sa att det kollektiva resandet underléttas,
prioriteras och vérdesitts. Kollektivtrafiken kan och méste stirkas pa ett lang-
siktigt sitt genom en rad fordndringar av strukturell och organisatorisk art.
Kollektivtrafiken méste forstérkas och fa en storre andel av dagens och mor-
gondagens resande om det transportpolitiska malet och miljomalen skall
kunna nas. En transporthieraki bor antas som klart och tydligt anger vilka
transportmedel som skall prioriteras for att det overgripande malet skall nés.
Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

Grunden for en saddan hierarki skall vara de olika transportmedlens ekolo-
giska hallbarhet och forméaga att leda mot det overgripande malet. Utifran
behovet méste kollektivtrafiken tillféras resurser for att sékerstélla att den kan
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upprétthéllas och utvecklas pa alla nivaer, dvs. nationellt, regionalt och lokalt,
sd att de som dr beroende av kollektivtrafiken inte drabbas eller att andra
viljer att 9verga till mindre hallbara transportmedel.

Transporter och regionalpolitik

Behovet av transporter varierar stort beroende pa var i landet man bor. Det
finns darfor inte en 16sning som passar hela landet. De langa avstdnden i
Norrland och andra delar av vért land med 14g befolkningstithet leder till att
manga maste resa langa resor dagligen for att kunna ta sig till och frén sina
arbeten eller utbildningar.

Vinsterpartiet inser att det finns delar av Sverige dér bilen &r skillnaden pé
om man kan bo kvar pa landet eller méste flytta in till regioncentret. Dessa
omraden saknar till stora delar mdjlighet till kollektivtrafik for exempelvis
arbetspendling.

Fungerande transporter dr hir séledes en livsndodvindighet for bade en-
skilda och foretag, och det bésta dr sjélvfallet om detta till stor del kan 19sas
genom kollektiva transporter. Men det &r inte realistiskt att tro att det helt gar
att ersitta de privata transporterna med framst egen bil d&ven om det kommer
till klara forbdttringar for det kollektiva resandet. Sett till de dvergripande
malen &r inte heller det privata resandet i glesbygd det stora problemet.

Da utgor den intensiva privatbilismen i vara storre stdder ett betydligt
storre hot som maste atgirdas, t.ex. via tringselavgifter och betydande sats-
ningar pa att forbéttra den kollektiva trafiken. Vi vill ga vidare och ge alla
kommuner ritt att ta ut tringselavgifter i titort. Detta bor riksdagen som sin
mening ge regeringen till kénna.

Genom att samordna olika former av kollektiva, samhéllsbetalda transpor-
ter kan man effektivisera kollektivtrafiken och 6ka turtitheten. Samordning
bor ske mellan linjetrafik, skolskjutsar, férdtjanst och sjukresor. Det dr inte
omdjligt att tillskapa en fungerande kollektivtrafik i glesbygd. Det krdvs dock
en planering som tar hénsyn till och utgér fran glesbygdens forutséttningar
och behov. Inte minst i omraden med litet underlag kan en béttre samordning
leda till l4gre kostnader och ett béttre trafikutbud. Dérfor bor det samhéllsbe-
talda trafikutbudet samordnas for att forbattra kollektivtrafiken i gles- och
landsbygd. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

En svaghet med kollektivtrafik jimfort med att ta den egna bilen é&r att kol-
lektivtrafiken oftast dr uppbyggd kring fasta linjestrdckningar och tidtabeller.
Det ger sdmre flexibilitet i resandet jamfort med bilen och utgdr darfor ett
hinder f6r kollektivtrafikens mdojligheter att konkurrera med bilen. Ett sétt att
Oka flexibiliteten &r att anvénda s.k. anropsstyrd trafik for att mata resendrer
till battre belagda linjer. Anropsstyrd kollektivtrafik kan med fordel anvindas
i 6kad omfattning i omrdden med litet resandeunderlag.
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Oka funktionshindrades tillginglighet till
kollektivtrafik

I Sverige berdknas ca 1 miljon ménniskor vara funktionshindrade i forflytt-
ningssammanhang. Den Overviagande delen av de resor som funktionshind-
rade genomfor sker med fordon i av samhillet organiserade specialtransporter
eller i handikappanpassade privata personbilar. Aven huvuddelen av sjukre-
sorna sker pa detta sdtt. Studier visar att dldre och funktionshindrade har goda
mojligheter att anvénda sig av kollektiva fairdmedel forutsatt att dessa, och
den fysiska miljon, blir béttre anpassade till resenérernas forflyttningsbehov.
Férdtjansten behover ocksa forbattras utifrdn samma synsétt. Det ar viktigt att
genomfora en handikappanpassning av kollektivtrafiken for att sékerstélla att
det av riksdagen beslutade malet om att transportsystemet skall vara tillgdng-
ligt for funktionshindrade till ar 2010 kan uppnés. Riksdagen bor begéra att
regeringen utreder genomforandet av detta.

Milj6anpassa kollektivtrafiken

Kollektivtrafiken dr utan tvekan generellt sett béttre for miljon an privatbilen,
men det aterstar trots allt en hel del atgirder for att kollektivtrafiken skall bli
helt miljdanpassad. Det ar viktigt att t.ex. bussar och lok stélls om till forny-
bar drift. En dkad beldggning inom kollektivtrafiken okar effektiviteten i
energianvindningen. Andra problem som maste dtgérdas 4r t.ex. buller och
intrang i den fysiska miljon som t.ex. patagligt skadar natur- och kulturvér-
den. Det krivs darfor ytterligare atgérder for att helt miljéanpassa kollektiv-
trafiken enligt det i motionen anforda. Riksdagen bor begéra att regeringen
utreder genomférandet av detta.

Forsok med avgiftsfri kollektivtrafik

Redan i nuldget finansieras en stor del av kollektivtrafiken av samhaéllet via
skattemedel. Trots det hoga samhiéllsstddet tar trafikhuvudminnen &dnda ut
biljettavgifter, som uppfattas som hoga av tilltdnkta resendrer. Om det &r
dyrare att ta bussen ndgon mil till jobbet jamfort med den egna bilen, sé far ju
kollektivtrafiken svart att hdvda sig. Inte sdllan rader dirfor pd méanga héll en
lag beldggning i kollektivtrafiken.

Det ir inte ovanligt att manga bussar &ker sina turer med endast ett fétal
passagerare. Lite tillspetsat kan ségas att skattebetalarna redan nu 4r med och
finansierar nagot som alla inte utnyttjar sarskilt regelbundet och som manga
uppenbarligen véljer bort av kostnadsskél och for att man anser att tillgdng-
ligheten ar for délig, turtdtheten for svag osv.
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En avgiftsfri kollektivtrafik med hog tillgédnglighet for alla resandegrupper,
inte minst funktionshindrade, borde leda till ett kraftigt dkat kollektivt re-
sande, som ger en rad positiva effekter: ett effektivt resursutnyttjande, att
satsade skattemedel faktiskt kommer de kollektivresande till godo for t.ex.
pendling till arbete och utbildning, positiva miljéeffekter, minskat vagslitage,
farre trafikolyckor och ddrmed ldgre trafikskadekostnader.

Det har pagatt forsok med avgiftsfri kollektivtrafik i flera kommuner i lan-
det med goda resultat, dvs. att fler valt att resa kollektivt, t.ex. i Kristine-
hamns kommun i Virmland.

Vinsterpartiet menar att det krdvs ett radikalt nytdnkande, ja ett verkligt
paradigmskifte i trafikpolitiken. Om vi verkligen menar allvar med att forsoka
minska privatbilismen och fé fler att resa kollektivt s& maste vi vidta kraft-
fulla atgérder for att uppna detta. D& duger det forstas inte att trafikhuvud-
ménnen tvingas ha ett strikt foretagsekonomiskt tdnkande och stindigt hojer
biljettpriset, drar in trafiklinjer och forsdmrar turtitheten i sina forsok att
minska kostnaderna och hgja intdkterna. Resultat av ett sddant snévt ténkande
blir i stéllet en negativ spiral, som i sjdlva verket motverkar ett okat kollektiv-
resande. Vi vill i stéllet lyfta fram en helhetssyn och att de samhéllsekono-
miska konsekvenserna lyfts fram i ljuset. Vénsterpartiet vill dérfor se flera
fullskaliga fors6k med avgiftsfri nolltaxa dels 1 ndgon storstad, dels i ett gles-
bygdslén. Riksdagen bor ge regeringen i uppdrag att utreda genomforandet av
sadan forsoksverksamhet.

Sadana forsok maste tilldtas pagé under en ldngre tidsperiod och vara
kopplade till forskning, ddr effekterna i vid mening studeras och analyseras,
sa att lampliga beslut for framtiden kan tas utifran ett brett och djuplodande
beslutsunderlag. Om en fordyring for privatbilismen, t.ex. trdngselavgifter,
anses leda till ett minskat resande med egen bil, sd &r det rimligt att en vél
utbyggd och avgiftsfri kollektivtrafik borde leda till ett avsevart okat kollek-
tivresande. Argument som att ménniskor kommer att sluta gé eller cykla om
man t.ex. kan &ka buss gratis ser vi som barnsjukdomar, som kommer att avta
over tid. Det centrala i sammanhanget &r om vi kan fa fler att ta bussen, taget
eller tunnelbanan i stéllet for den egna bilen, inte om nagra overger cyklandet
och tar bussen vid déligt viader och halkiga underlag.

Stockholm den 4 oktober 2005

Peter Pedersen (v)
Owe Hellberg (v) Kjell-Erik Karlsson (v)
Sten Lundstrém (v) Sven-Erik Sjostrand (v)
Karin Thorborg (v)
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