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av Martin Adahl m.fl. (C)

Parkeringsavgift elbilar

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anftrs i motionen om att se 6ver den
kommunala avgiftslagen sa att den mojliggor att differentiera parkeringsavgifter
utifran fordons miljéegenskaper och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att se ver
kommunallagen sé att principen om likabehandling av kommuninvénare medger
olika parkeringsavgifter och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Enligt den nya klimatlagen ska Sverige som etappmal minska véxthusgasutsldppen fran
inrikes transporter, exklusive flyg, med 70 procent senast r 2030 jamfort med
utsldppsnivan ar 2010. For att detta ska vara mojligt maste utsldppen fran personbilar,
som star for ndstan tva tredjedelar av transportsektorns utslapp, minska betydligt
snabbare dn idag. Andelen elbilar av sélda bilar méste d& oka kraftigt. Bade
incitamenten for att inneha en elbil, och infrastrukturen for dem, méaste anpassas till en
snabb och bred overgang till elbilar pa ett sdtt som inte skett &nnu 1 Sverige.

For att Sverige ska kunna vara ett kraftfullt exempel pa klimatomstéllning i varlden
maste vara vixande storstdder vara motsvarande exempel 1 en internationell jimforelse,
som kan inspirera andra. Tyvérr har véra svenska storstdder, framforallt Stockholm,
Goteborg och Malmo, idag problem att f6lja med 1 utvecklingen vad géller
elektrifieringen av bilar jimfort med vérldsledande stdder som Oslo. Av nya bilar var 46
procent elbilar 1 Oslo 2017, mot 7 procent i de tre svenska storstiderna. Hade
Stockholm varit i nivd med Oslo hade staden haft 30 000 fler nya elbilar, Géteborg
10 000 och Malmo 7 000 fler, varje ar, an de har idag.

e For att nd dit har Centerpartiet foreslagit en rad dtgérder, bland annat:

e En fOrstarkt och forenklad Gron Bilbonus pa 100 000 kronor for rena el- och
gasbilar och 50 000 f6r el- och gashybrider (dér en andel betalas ut i efterhand for att
undvika att bilarna snabbt vidareexporteras).



e Utbyggd ladd-infrastruktur med mojlighet att ladda 1 lyktstolpar och fler reserverade
parkeringsplatser med laddning.

e  Mojlighet till ett enkelt Gront Avdrag, motsvarande ett dubbelt ROT-avdrag, {for att
installera ladd-box 1 hemmet.

e Alla fordon som staten, landstingen, regionerna och kommunerna képer in eller
leasar ska vara miljobilar fran 2020.

Kvarstér dock ett hinder for att fler ska vilja kopa el- eller gasbil: Det ar inte idag
mojligt att lata parkeringsavgifter avspegla miljonyttan hos fordonen. Detta dr centralt
eftersom maétningar visar att just parkeringsavgifterna ar ett viktigt incitament for att
viélja el- eller gasbil.

For att transportsektorn ska kunna bidra till att Sverige nér sina klimatmal, och for
att svenska storstider ska kunna vara ledande i klimatomstéllning, ar det viktigt att den
kommunala avgiftslagen dndras sd det blir mojligt att differentiera parkeringsavgifter
utifrdn fordons miljoegenskaper. Exempelvis bor det vara mojligt med lagre
parkeringsavgifter for de fordon som ar miljéfordon enligt vagtrafikskattelagen,
uppfyller kraven for supermiljobilspremie eller som drivs med ett visst drivmedel,
exempelvis el eller gas. Kommunallagen bor ses dver, sé att grundregeln ar att
kommuninvanare ska behandlas lika, inte forhindrar olika parkeringsavgifter beroende
pa fordon, om syftet ar att forbattra den gemensamma miljon och pa sé sétt gynna
kommuninvanarna som helhet. Det ska vara tydligt att det inte dr invanarna som
behandlas olika, utan fordonen.
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