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§ 1 Justerades protokollen for den 17, 21, 22, 23 och 24 mars.

§ 2 Herr talmannen meddelade att enligt till kammaren inkomna likar-
intyg dels herr Pettersson i Visby var sjukskriven t, o. m. den 30 april,
dels herr Hammarberg var sjukskriven den 31 mars -- 17 april.

Herrar Pettersson i Visby och Hammarberg beviljades erforderlig ledig-
het fran riksdagsgéromaélen.

§ 3 Ang. sikerheten vid militira manskapstransporter, m. m.

Herr forsvarsministern ANDERSSON erhdll ordet for att i ett sam-
manhang besvara dels herr Lévenborgs (vpk) den 15 mars framstillda
interpellation, nr 94, dels herr Ohvalls (fp) i kammarens protokoll for
den 14 mars intagna fraga, nr 123, och dels herr Akerlinds (m) i kamma-
rens protokoll f6r den 17 mars intagna fraga, nr 132, och anférde:

Herr talman! Herr Lévenborg har fragat mig om jag uppmirksammat
de uppenbara risker som ir férknippade med vissa transportsitt for
militdr personal samt om jag finner anledning att mot den bakgrunden
medverka till att utfirda anvisningar, som innebir att man i vart fall i
fred anviinder sig av mindre riskabla transportsétt.

Herr Ohvall har frigat mig om jag observerat de brandrisker militir
personal utsdtts for, nidr halm anvinds som underlag i tdlt och
jarnvigsvagnar.

Herr Akerlind har frigat mig om jag anser att manskapets sikerhet
mot olyckor for nédrvarande dr tillfredsstdllande vid militdra manskaps-
transporter.

Da fragorna berdér samma dmnesomrade har jag valt att besvara dem i
elt sammanhang.

Jag formodar att ett olyckstillbud nyligen vid en jidrnvigstransport
aktualiserat frigorna och vill dirfér kort redogdra for de sikerhetsbe-
stimmelser som giller vid jarnvéagstransporter. De dr foljande.

Eldposter skall stindigt vara avdelade. Pytsspruta med vatten skall
finnas 1 vagnen. Brandhidrdig presenning skall lidggas Over halmen i
samtliga liggplan. Dorrar skall kunna Oppnas inifrin med sdrskild
kasthake. Genom dorren kan stoppsignal ges med flagga eller lampa.

Vid transport i fred skall telefonforbindelse finnas mellan lok och
samtliga vagnar.

Sammanfattningsvis anser jag att sikerhetsbestimmelserna vid jirn-
vigstransporter vil fyller de krav pa sikerhet som kan stillas. Om de
foljts i det aktuella fallet kan jag inte uttala mig om eftersom utredningen
dnnu inte 4r klar. 3
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Betriffande cykeltolkning vill jag framhilla féljande.

Tolkning foérekommer frimst vid infanteriférbanden och did som
cykeltolkning efter hjultraktor. Detta transportsitt dr vid lingre forflytt-
ningar kraftbesparande i férhéllande till cykelmarsch. Cykeltolkningen ar
naturligtvis frdn vissa synpunkter en nodldsning. Jag anser det emellertid
inte mojligt att ersdtta cyklar och hjultransporter med terriingbilar, vilket
vore den bidsta l8sningen sivdl med tanke pd god vigrorlighet och
terringframkomlighet som fran trafiksikerhetssynpunkt.

Atgirder for att i fredstid begriinsa antalet lingre forflyttningar med
cykeltolkning har vidtagits. Sidrskilda personaltransportkirror dragna av
hjultraktorer har anskaffats. Under dren 1969--1971 har anskaffning av
sddana kdrror skett for ca 10 miljoner kronor. Det dr dock inte mdjligt
att genomfdra en si stor anskaffning att cykeltolkningen kan tas bort.
Utbildning i cykeltolkning maéste alltjaimt bedrivas med hénsyn till att
detta forflyttningssdtt inom Overskddlig framtid 4r aktuellt under
krigsforhallanden.

Inom krigsmakten dgnar man cykeltolkningen och dess risker stor
uppmirksamhet. Bl. a. dr detaljerade sikerhetsbestimmelser utfirdade
for att nedbringa olycksriskerna. :

Den genomsnittliga olycksfallsfrekvensen i samband med cykeltolk-
ning under senare ar kan sammanfattas sa har.

Antal olyckor 14,4 per ar
Beddmd total korstricka 1 300 000 mil per ar
Olycksfrekvens 1 olycka per 90 000 kérda mil

En dddsolycka har intraffat under tolkning. Denna skedde 1966.

Herr LOVENBORG (vpk):

Herr talman! Jag ber att fi tacka forsvarsministern fér svaret pid min
interpellation, dven om jag omedelbart méste tilligga att jag inte anser
det tillfredsstillande. Det innebir nimligen att férsvarsministern inte har
for avsikt att utfirda ndgra nya bestimmelser, utan att transport av
militdr i godsfinkor liksom ocksd den hjirtligt avskydda cykeltolkningen
skall fortsdtta — precis som forut.

Det svaret glider varken mig som interpellerat eller den militédra
personal som ir berord. For klarhetens skull bor jag kanske tilldgga att
jag med den formuleringen &syftar militir personal utan streck och
stjdrnor pd axelklaffarna. Militdr i befilsstillning har mig veterligt inte
haft nagra invindningar, men det dr en annan historja, eftersom dessa i
allméanhet tillnér den kategori som enligt den bekanta Karlsborgsvisan
”’kom fére oss ty dom for dit i bil”.

Impulsen till den interpellation som jag har framstillt kom cfter ett
samtal med nigra upprérda “repgubbar” som strax dessforinnan hade
varit med om en skrimmande upplevelse. Den har darefter skildrats bade
i lokal- och i rikspress. Hiindelsen har nigot beskrivits i min interpella-
tion, men jag skall dndock inf6r kammaren redogéra for huvuddragen.

20 s. k. repgubbar var pd hemvig till sina familjer i Gillivare efter en
repovning i Karungi i Norrbotten. Transporten skedde i en gammal



godsfinka av trd. De var trotta efter 6évningen och sov tungt i halmen.
Ingen miirkte att botten till den gamla kamin som virmde upp godsfinkan
plotsligt lossnade. Det bor kanske tilldggas att godsfinkans golv var tickt
med halm.

Nir en av de &kande vaknade upp var vagnen full av r6k och méanga
redan omtécknade. D4 man ocksd blev klar Sver att vagnen var last
utifrdn och att dérren inte gick att 6ppna, var det ju inte underligt ait
rena paniken spred sig. Ndr man antligen lyckades fa upp dérren var ett
par av karlarna s& chockade och desperata av andndd att de enligt uppgift
fick hindras frin att hoppa ut genom dorren medan tiget gick med 80
kilometers fart.

Tiget fortsatte och godsfinkan blev nu i stillet utkyld, och det var ju
inte heller sa roligt. Men tagpersonalen skall inte anklagas for detta — den
var ju helt ovetande om den tragedi som kunde ha utspelats. Och det 4r
uppenbart att om det gatt verkligt illa, hade tragedin varit ett faktum och
minniskoliv forspillts.

Nu inskrinkte det sig till en upplevelse som de 20 aldrig kommer att
glémma.

Forsvarsministern har i svaret pd min interpellation aberopat de
sikerhetsbestimmelser som finns. De sidger, anfér forsvarsministern, att
eldposter stindigt skall vara avdelade, att pytsspruta med vatten skall
finnas i vagnen, att brandhirdig presenning skall liggas 6ver halmen, att
dorrar skall kunna Sppnas inifran med sidrskild kasthake och att telefon
skall férbinda lok och samtliga vagnar.

Forsvarsministern siger i svaret ocksa att han inte vill uttala sig om det
aktuella fallet, eftersom utredningen dnnu inte 4r klar. Det ma vil
respekteras, men enligt den redogdrelse som de berérda mannarna redan
har gett till mig personligen och till tidningar 4r det uppenbart att
sikerhetsbestimmelserna har asidosatts. Helt klart 4r ocksd att informa-
tionen till soldaterna fére avfirden maste ha brustit. Man var exempelvis
inte orienterad om hur d6rren skulle 6ppnas inifrin. Det lir ha funnits en
nodbroms i taket pd godsfinkan — det visste de dkande inte heller om.

Nu pagir utredning om det hir aktuella fallet, men for mig - och for
dem som dkte med — torde inte det angeldgnaste vara att f4 fram en
syndabock. Alla kan fela och under stress och jikt dsidositta dven de
mest rigorésa bestimmelser. Jag anser att det angelignaste dr att man
under fredstid upphdr med denna typ av transporter. Ingen skall f6rséka
inbilla mig att det inte finns resurser, si att man slipper transportera folk
pa samma sétt som kreatur. Vi vet alla att statens jirnvigars personvagns-
park inte utnyttjas maximalt och att det fortfarande finns ordinarie
tagforbindelser, som inte kan vara tabubelagda for exempelvis soldater
som har gjort sin repetitionstjinst. Det finns ocksd béade civila och
militdra bussar som kan sédttas in. Politik dr att vilja, har en kind politiker
sagt, och att under fredstid gora slut pd den hédr typen av personaltrans-
porter dr med all sikerhet mdjligt, om man verkligen gir in for det.

Inom ramen for interpellationen faller ocksd den typ av militir
forflyttning som sker med cykeltolkning. Forsvarsministern ir tyvirr lika
last i det fallet. I svaret sdgs visserligen att cykeltolkning fran vissa
synpunkter dr en nddlosning, och det hinvisas dven hir till detaljerade
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sdkerhetsbestimmelser. FOrsvarsministern siger vidare att man vidtar
atgirder for att begrinsa antalet lingre forflyttningar med cykeltolkning i
fredstid och att man anskaffar sirskilda personaltransportkirror som dras
av traktorer. Under &ren 1969-—1971 har man, heter det i svaret,
anskaffat siadana kidrror for ca 10 miljoner kronor. Men det dr inte
maojligt att genomfora en sd stor anskaffning att cykeltolkningen kan tas
bort, sdger forsvarsministern. Han menar ocksa att cykeltolkning maste
bedrivas med hinsyn till att detta forflyttningssitt ”inom 6verskadlig tid
dr aktuellt under krigsférhallanden™.

Det dr inte sm strickor det handlar om. Som bekant blev det mycket
hirda protester bland soldater som i vintras fick reda pi att de skulle
tolka frdn Marmaligret och upp till Landafors i Hilsingland och att den
forflyttningen delvis skulle ske efter den starkt trafikerade E 4:an.
Soldaterna hivdade att riskerna var f3r stora, men de som uppgav att de
skulle vdgra hotades med atgirder av juridisk art.

N4, den gingen skedde sivitt jag vet bara en olycka. Forsvarsministern
har serverat statistik, ddr det framhalles att antalet olyckor vid
cykeltolkning dr 14,4 per ar och att det bara har skett en dodsolycka,
som intriffade 1966. Jag vill nog siga att jag inte beddmer den statistiken
som nagot alibi for cykeltolkningens ofarlighet. Var och en som har varit
med om detta transportsitt vet ju att det krivs den yttersta papasslighet,
om man skall klara sig, och att alla drar en stor suck av littnad nir
évningen 4r slut.

Det intriffar alltsi 14,4 olyckor per ar. Ofta 4r det turen som avgér
om en olycka stannar vid skador av olika slag. Den kan ocksd fd en
mycket virre utgang, och den statistik som statsrddet redovisar kan ett
annat ar se betydligt sorgligare ut. Riskerna kan nimligen inte bortreso-
neras.

Enligt min mening 4r kirnfrigan denna: Ar det verkligen nédviindigt
att i fredstid transportera folk pé detta sitt? Det svar jag har fatt pa
interpellationen évertygar mig inte om nyttan och nédviandigheten av
vare sig fortsatt cykeltolkning eller godsfinketransport av soldater.

Herr GHVALL (fp): .

Herr talman! Jag tackar fOrsvarsministern f6r svaret pd min friga.
Som férsvarsministern férmodar, ir frigan féranledd av det olyckstillbud
som intriffade i samband med militirtransporterna mellan Boden och
Gillivare den 9 mars.

Det &r uppenbart att de 20 repsoldaterna befann sig i fara i en
brinnande jarnvigsvagn. Rekvisitan var precis densamma som vid tidigare
tillfallen av samma slag. Det var halmbadd, det var plitkamin, och det var
svdrigheter att Oppna vagnsddrren inifrin samt dessutom svarigheter att
fd stopp pa tdget i den panikstimning som naturligtvis 1dtt uppstir nir
man pressas av brandrok.

Jag har inte for avsikt att gi in pd ansvarsfrigan vid detta aktuella
olyckstillbud. Det blir sikert en utredning i vederbérlig ordning, och den
far vil visa om det brustit i uppmirksamhet. Men vad som 4n kan komma
fram ur den utredningen kvarstir det faktum att den miinskliga faktorn
alltid finns med i bilden. Frigan maiste di bli: Ar det verkligen



nddvindigt att man i fredstid tar risker av denna typ?

Det har ocksa vid upprepade tillfillen - och det var fordenskull jag
tog med dven tiltbrinderna i min friga — hint att tilt plotsligt fattat
eld. For nigot &r sedan fick en grupp virnpliktiga ridda sig ut mitt i
natten och foérlorade dessutom sina personliga tillhorigheter. Det var
halm som underlag i tiltet, och det var en plitkamin man hade som
virmekilla. .

Aven om jag har full forstielse for att man vill géra Gvningarna sa
realistiska som Sver huvud taget kan vara mdojligt, maste jag ifragasitta
om den brandfarliga halmen verkligen #r det riitta materialet som
underlag. Det har hiint s& minga ginger att manniskor rakat i livsfara till
foljd av brinnande halm. Det finns numera skumplast och annat material
som bo6r gi att anviinda i sidana hir sammanhang nir man genomfdr
fredliga Gvningar.

Jag beklagar att férsvarsministern tycker att allt 4r vilbestallt. Jag kan
forsikra att de ynglingar som varit med i dessa dramatiska skeenden
faktiskt har en annan mening, och jag hoppas att fOrsvarsministern
indock ir beredd att tinka om i denna friga.

Herr AKERLIND (m):

Herr talman! Jag tackar forsvarsministern f0r svaret pd min fraga.

En av anledningarna till frigan dr de persontransporter per jirnvig
som sker och som nyligen fOranlett ett allvarligt olyckstillbud. Forsvars-
ministern redogor i svaret for sikerhetsbestimmelserna vid jirnvégstrans-
porter och anser att de vil fyller de krav som kan stillas. Men det kan
ifrigasittas, som har sagts hir tidigare, om det 4r nddvindigt att anvénda
nagot si& brandfarligt som halm i dessa vagnar, om dct inte gir att
anvinda mindre brandfarligt material.

Vidare undrar jag om inte SJ efter alla sina jdl‘l’lVd},SI’lCdld},gt‘lel’ borde
ha tillrdckligt méanga personvagnar som skulle kunna anvindas till militira
transporter, si att godsvagnstransporterna av manskap kunde reduceras
och sidkerheten och trivseln dka.

Men den frimsta orsaken till min friga var cykeltolkningarna. Héar
talas i olika sammanhang om behovet av Gkad trafiksdkerhet. Nyligen
genomfdrdes t.ex. en cykeltotkning Lings E 4 genom Givleborgs lin,
och jag undrar om inte trafiksikerheten da dsidosatles. Cykeltolkning pa
en starkt trafikerad vidg i vinterviglag méste innebéra att man tar orimliga
risker. Vid detta tillfille hdnde enligt uppgift inget allvarligare dn cn
omkullakning med skrubbsir som f6ljd, men riskerna i tdt trafik &r
uppenbara,

Jag dr dnda glad att forsvarsministern i svaret uttalar att cykeltolkning
frin vissa synpunkter ir en n6dlésning och att dtgirder vidtagits for att i
fredstid begrinsa antalet lingre forflyttningar med cykeltolkning. Varje
minskning av cykeltolkningarna maste hilsas med tillfredsstillelse. Det
redovisas i svaret att antalet olyckor vid cykeltolkning trots detaljerade
sikerhetsbestimmelser har varit 14 -15 per ar. Jag tycker att det trots
allt dr en hog siffra som man maste se allvarligt pa.

Det ir viktigt att viljan att forsvara landet dr stark. Men for att den
viljan skall stdrkas krdavs ocksd att manskapet i fredstid inte utsitts for
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storre risker d4n som dr absolut nddvindigt och att de inte upplever det
som att de utsdtts for onddiga risker.

Herr forsvarsministern ANDERSSON:

Herr talman! Jag har méanga ganger i riksdagen uttalat mig bide om
cykeltolkning och om transport pé jirnvig i godsvagnar i samband med
mandvrar. Man har fragat: Ar det nddvindigt att anvinda de transportsit-
ten under fredstid? Finns det inte tillrickligt med civila transportmedel
som kan tas fram — bussar, personvagnar osv.? Jo, det finns det. Brist pi
sddana transportmedel dr inte skilet till att vi har 6vningar av detta slag.

Anledningen idr den att om det skulle bli krig kommer huvuddelen av
vira armétransporter att ske via cykeltolkning och med godsvagnar. Det
ar for att kunna planera f6r dessa masstransporter som vi vill skaffa oss
erfarenheter och kunskaper om hur sidana transporter skall utféras och
vilka anordningar som krivs i godsvagnarna — uppvirmningsanordningar,
sikerhetsanordningar osv. Dessa transporter med godsvagn ir ganska
begrinsade och har praktiskt taget bara en uppgift, nimligen att ge oss de
erfarenheter som krivs fér att vi { hdndelsc av krig skall kunna sitta in
masstransporterna. Om vi i fredstid av sidkerhetsskdl helt avstod fran att
anvdnda dessa transportmedel skulle vi om det blev krig, da dessa
transporter kommer att Overviga, inte ha de erfarcnheter som éar
nddviandiga. Det 4r darfor som jag inte kan tinka mig att man helt avstar
frin dessa dvningsmoment.

Nir det giller cykeltolkningen har jag den uppfattningen att vi borde
gora forberedelser for att helt fringd den. Det kan ske om vi skaffar oss
personaltransportvagnar, dragna av traktorer. En sidan anskaffning &r
pibodrjad, men eftersom huvuddelen av armén vid mobilisering skulle
transporteras pa detta sitt krivs det en si stor midngd personaltransport-
kirror att kostnaden for en engangsanskaffning skulle bli ca 400 miljoner
kronor. Nir engdngsanskaffningen blir si dyrbar kan var och en rikna ut
att det skulle bli ganska stora drliga kostnader for att hilla en sidan park
av transportkidrror — att underhilla dem, att ha dem i férrid osv. Det dr
alltsd en mycket stor kostnad, och dédrfoér har vi tvingats att gora en
avviigning och tills vidare avstd frdn denna anskaffning, som vi ekono-
miskt inte ansett oss orka med. Vi har dock prdvat ut Kirrorna; de
finns, och en mindre anskaffning anmailde jag hir i svaret.

Detta idr den principiella instdllningen. Sedan har, med hinsyn till att
man inte skall ta risker under fredstid, utformats mycket noggranna
sikerhetsbestimmelser. Om kammarens drade ledamdéter lyssnade till min
upplédsning av dessa sakcrhetsbestammelser for transport pa jirnvig, kan
var och en férsta att det inte gidrna skall kunna intriffa sddana olyckor
som vi hdr diskuterar — om dessa sikerhetsbestimmelser f6ljs. Och de ir
ju till £or att foljas.

Jag vill inte yttra mig om olyckan dér uppe. Utredningen pagar och ir
alltsd inte firdig. Vi far reda pa vad det var som gjorde att det bl. a.
utbrot panik i denna vagn. Det var ett mycket trakigt olyckstillbud, som
inte borde ha intriffat.



Herr LOVENBORG (vpk):

Herr talman! Forsvarsministern hinvisar ater till gillande sikerhets-
bestimmelser, men -- som jag har sagt tidigare - aldrig si rigordsa
bestimmelser skapar ju inga garantier. Det giller det hdr omradet liksom
ménga andra omraden.

Hiar handlar det alltsi om typer av transporter vilkas risker mdjligen
kan minska men aldrig helt kan elimineras, eftersom transporterna sker
pé ett sidant sitt att de ouppldsligen dr forknippade med risker langt
stérre 4n nir det giller andra typer av personella transporter. Virderar
man minniskoliv, d4 maste man ocksd s6ka efter metoder som kan
eliminera risker sa langt detta &r mojligt. I det hér fallet ser jag bara en
utvidg, niamligen att man under fredstid upphdér med transporter av
minniskor i godsfinkor och med cykeltolkning.

Forsvarsministern aterupprepar det argument som tidigare har fram-
férts i det hir sammanhanget, nimligen att det skulle vara nédvéndigt att
6va soldaterna att firdas pd detta sitt. Han sdger bl. a. att cykeltolkning-
en maste “’bedrivas med hidnsyn till att detta forflyttningssitt inom
overskadlig framtid 4r aktuellt under krigsforhéllanden™. [ sitt andra
anforande talar han ocksé om nddvindigheten av att &va soldaterna,
eftersom man behGver masstransporter i hindelse av krig.

Viart land har ju haft fred under 160 &r. och &tskilligt talar for att vi
kommer att f& ha det ocksi i fortsdttningen. Men om sa illa vore att laget
skirptes och kriget stod for dorren, dé 4r jag siker pa att omstillning till
cykeltolkning, om den verkligen skulle behdvas, kan ske utan att man
liter generation efter generation av virnpliktiga utsdttas for onddiga
risker.

Forsvarsministerns besked om att man héller p4d med en anskaffning av
sirskilda transportmedel f6r att kunna nedbringa cykeltolkningens
omfattning innebir ju ocksd att man inte tillmiter Gvningsargumentet
nagon storre betydelse.

Nir soldaterna i Marmaldgret kritiserade den cykeltolkning som hir
har anvidnts som argument, framholl de i en tidning att de misstinkte att
det bara lig ekonomi- och sparsamhetstinkande bakom. Jag tycker att
forsvarsministerns anférande ger en viss bekriftelse pd detta. Det giller
alltsd pengar, det 4r en ekonomisk friga. Man har satsat 10 miljoner for
att kunna nedbringa cykeltolkningen. Jag menar att man bor virdera ett
enda ménniskoliv betydligt hogre dn dessa 10 miljoner. Riddar man ett
enda minniskoliv, s& har den investeringen gett en mycket god
rintabilitet; ett midnniskoliv ar virt mycket mer. Foljaktligen ser jag det
s att man bor anskaffa den transportutrustning som ir erforderlig f6r att
man helt skall kunna slopa cykeltolkningen — och inte i en fjirran
framtid utan ganska omedelbart.

Visst finns det pengar. Vi satsar ju 7 miljarder till férsvaret under
nista budgetdr, och jag vill siga, herr forsvarsminister, att det gir att
spara in pengar pd annat hall. Man kan slopa exempelvis ett eller ett par
Viggen-flygplan och satsa dessa pengar for att inkdpa bl.a. den
utrustning som krivs for att man helt skall kunna sluta med den hir
sortens transporter. Det dr en form av transporter som kommer att forbli
livsfarlig trots alla de sikerhetsbestimmelser som har relaterats.

1 * Riksdagens protokoll 1972, Nr 50-52
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Detsamma galler transport av militdr 1 godsfinka. Det kan inte vara
nédvindigt att man transporterar folk pa samma sitt som kreatur, har jag
tidigare sagt, och det vidhiller jag. Jag tycker att om Ovningsmomentet
nir det giller cykeltolkning dr ett svagt argument, sa 4r det ctt betydligt
svagare eller rent av obefintligt argument nir det giller transporter av
militidr trupp i godsvagnar. Det dr ju inte ett sidant konststycke att man
behdver trina for att dka i godsvagn. Det kan méjligen bli en sjilvklar
nédvindighet om vi befinner oss mitt i brinnande krig, men fordenskull
behdver man ju inte 6va pa det sittet.

Fréan arméstaben har i en intervju sagts, efter den av mig dbceropade
hindelsen, att det 4r nodvindigt att trdna folk att dka i godsfinkor. Jag
tycker att det i alla sammanhang &4r ett ldjevickande argument.
Formodligen handlar det ocksd hir om ekonomi, och det dr ett mera
realistiskt argument, men jag tycker inte att det ir etl respektabelt
argument. Det finns resurser i vart samhille och inom ramen fér
forsvarsdepartementets budget, si att man inte behdver ta risken att
transportera folk i ndgonting som mycket litt kan bli transportabla
krematorier.

Herr OHVALL (fp):

Herr talman! Forsvarsministern siger att man intc kan tidnka sig att
avstd fran det Ovningsmoment som det skulle vara att transportera militir
i jdrnvigsvagnar. Till skillnad mot herr Lovenborg forstir jag den
synpunkten; jag menar att man maste acceptera att den militdra
ledningen och personalen behdver skaffa sig erfarenheter pd det hir
omridet. Men vad jag inte kan forstd dr att man skall behdva anvinda
halm, som &r ett sd brandfarligt material, till underlag i dessa vagnar. Det
kan inte pd nagot sitt stéra Gvningsmomentet om man anvinder mindre
brandfarligt material som underlag.

Herr forsvarsministern ANDERSSON:

Herr talman! Herr Lovenborg tycks alldeles bortse ifrAn att den
verksamhet som bedrivs inom férsvaret naturligtvis innebir risker. Om vi
skulle transportera pd annat sdtt 4n det vi nu anviinder, si innebir givetvis
dven sidana transporier risker. Vid marscher, direkt cykling utan
tolkning och dven vid transporter pa jirnvidgar, med lastbilar och bussar,
har vi tyvirr, eftersom det dr friga om masstransporter, dd och da
tvingats notera att det hinder olyckor. Men sidan ir ju var verksamhet
inom forsvaret. Vi tvingas att under fredstid utbilda for forhaillanden som
inte liknar de nuvarande, vi tvingas att 6va.

Nir det géller cykeltolkningen tror jag att vi pa sikt kommer att
dverga till annat transportsitt; jag erkinner att det dr en ekonomisk fraga
som vi vl si smaningom far tilifalle att 16sa.

D& det giller jarnvdgstransporter dr det pa ett annat sdtt. Dir skulle
inte parken av personvagnar eller sovvagnar ricka till vid de masstrans-
porter som intrider pa olika hall i Jandet i hindelse av allmin
mobilisering. Ddr dr det kanske inte sd mycket den enskilde soldatens
Ovning att ligga pa halm i en godsvagn det ir friga om, utan det 4r mest
friga om att genom Jdvning — det férekommer inte i nigon stdrre



utstrickning — utprova den materiel som maéste finnas till hands, som vi
anskaffar under fredstid och som skall in i godsvagnarna, samt dstadkom-
ma den erfarenhet fér organisationen som man maéste ha fér att kunna
organisera masstransporter.

Det dr inte si enkelt som herr Lévenborg tycks vilja gora gillande att
vid mobilisering organisera masstransporter av den svenska armén till
olika delar av landet. Det dr en ganska komplicerad och svar planering.
Till hjdlp har man bl. a. vissa av de upplysningar och erfarenheter man far
vid de begrinsade 6vningar som sker i praktiken pa det hir sittet.

Det 4r beklagligt att denna olycka holi pa att intrdffa — gudskelov blev
det ingen olycka. Vi har nimligen under manga ar utan olyckor kunnat
genomfora dessa prov, dessa 6vningar med masstransporter.

Herr LOVENBORG (vpk):

Herr talman! Jag méste tyvirr skirpa mina formuleringar en smula.

Att fdrsbka resonera bort de uppenbara risker som dr forknippade
med de hir transportsidtten gar inte, och det ir litet enkel demagogi ndr
man siger att det ir risker med alla sdtt att transportera manniskor eller
militir trupp. De tva sidtt som nimnts i den hidr debatten 4r och forblir
tva transportsitt med vilka alldeles speciella risker dr forknippade.

Vad vi gbr och vilka transporter vi anvidnder oss av i krig ir en sak,
men de extraordinira forhéllandena har ju inte med det hér att géra. Och
jag ar fortfarande inte overtygad om nddvindigheten av att &va sig i
cykeltolkning eller att dva sig att ligga i halm i godsvagnar. Vad som sker
under fredstid &r ndgot helt annat dn vad som sker under krigsfdrhallan-
den. Jag vill friga om man dven under fredstid med kallt blod -- for det
ir ju vad som sker — skall riskera svenska pojkars liv i onddan. Maste det
hinda nfigonting allvarligt innan man satsar medel for att onddiggéra
transporter av den typ som vi hir talat om?

Jag fragar vidare: Ar det nédvindigt att den statistik som forsvarsmi-
nistern hir presenterat préglas av flera dddsolyckor, innan man kan
sidsteppa det militdra tinkandet for att sdtta den vanlige vérnpliktige
eller den s. k. repgubben i centrum — deras reaktioner och deras kinslor?
Den militdra ledningen vill ha kvar den nuvarande ordningen, men det vill
inte de varnplik tiga. Och jag tror att forsvarsministern hade stitt starkare,
om han i det hiir fallet tagit parti fér vad jag vill kalla den vanlige mannen
iledet i stillet for att ta parti f6r dem som stér hégre upp pé rangskalan.

Herr forsvarsministern ANDERSSON:

Herr talman! Herr Lovenborg for ett alldeles orimligt resonemang.

Det hir dr inte en friga om att stilla sig for eller cmot den ena eller
den andra gruppen, utan det 4r en frdga om huruvida vi dven pid
transportomridet vill vara s beredda pad Kkrigssituationen att vi dver
huvud taget kan klara transporterna. Om vi slopade detta med Gvningar
pé godsvagnssidan, si skulle vi inte ha erfarenheter. Vi skulle ha mycket
litet begrepp om vad det giller och i den situationen kanske 16pa risken
att det uppstod fullkomligt onddiga olyckor, som inte skulle ha uppstitt
om vi, som vi nu gor, férsokt skaffa oss erfarenheter.

En sak dr om det rader fred, sdger herr Lovenborg, en annan sak ir om
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det dr krig. Men det gir inte att resonera pa det sittet nir det giller det
svenska forsvaret. Vi maste utnyttja fredstiden till att éva for krigssitua-
tioner. Vi miste skaffa oss vissa erfarenheter. Det finns inte en
forsvarsmakt i hela varlden som underldter att dva transporter bade pa
landsvig och pa jirnvdg. Vi dr tvungna att géra det, ty det 4r en mycket
stor, omfattande och komplicerad apparat, om vi i stillet for att
transportera ndgra tusen pojkar, som vi gbér nu, skulle transportera
hundratusentals soldater pa kort tid.

Overliggningen var hiirmed slutad.

§ 4 Foredrogs och hiinvisades Kungl. Maj:ts proposition nr 49 till skatte-
utskottet.

§ 5 Foredrogs och hinvisades motionerna
nr 1509—1512 till naringsutskottet,
nr 1513 till skatteutskottet och
nr 1514 till justitieutskottet.

§ 6 Foredrogs, men bordlades dter konstitutionsutskottets betinkanden
nr 13—15, finansutskottets betinkanden nr 9—13, skatteutskottets be-
tinkande nr 13, justitieutskottets betinkanden nr 5 och 6, fOrsvarsut-
skottets betinkanden nr 1012, socialférsikringsutskottets betinkande
nr 12, utbildningsutskottets betinkanden nr 4—6, trafikutskottets betiin-
kanden nr 1, 3, 5 och 6 samt jordbruksutskottets betinkandennr 1, 2, 7
och 8.

§ 7 Herr talmannen meddelade att pa féredragningslistan for morgonda-
gens sammantride skulle uppféras frimst bland tvd ganger bordlagda
drenden trafikutskotiets betinkanden nr 1, 3, 5 och 6 samt sist justitieut-
skottets beldnkanden nr S och 6.

§ 8 Interpellation nr 102 ang. vuxenutbildning for tidigare specialklass-
elever och sirskoleelever

Ordet limnades pa begiran till

Herr STROMBERG (fp), som yttrade:

Herr talman! 1 propositionen 35 4r 1970 angdende Okat stod till
vuxenutbildningen anférdes att vid den fortsatta reformeringen av
vuxenutbildningen ir en av de viktigaste frigorna hur man skall nd dem
som har kort eller bristfillig utbildning”. Denna grundtanke har fitt stod,
och det torde vara en allmidn uppfattning att de ligutbildade maiste ges
prioritet vid det fortsatta reformarbetet.

I propositionen 26 ar 1972 angaende vuxenutbildning siiger féredra-
ganden bl a.: Det viktigaste inslaget i de ndrmaste drens arbete med
vuxenutbildningen maste forbli att nd dem som ir i stdorst behov av
vuxenutbildningen.” Samma prioritering géller alltsa i de bada propositio-
nerna.



[ motionsparet 1:1071 och I1:1256 vid 1970 ars riksdag behandlades
de speciella vuxenutbildningsproblem som foreligger fér de ungdomar
som limnat grundskolan frin specialklass eller fran sidrskola. Bl a.
anfdrdes i motionerna: “De ungdomar som ldmnat skolan frin en
specialklass eller frin sirskolan har i regel ett betydligt simre utgingslige
in andra. Hirtill kommer att i ett snabbt forinderligt sambhille
utbildningsklyftan blir alltmer besvirande. Den nuvarande vuxenutbild-
ningen anknyter i regel till forkunskaper och anvénder en studictakt, som
ir frimmande for dessa ungdomar. Resultatet blir att man drar sig for att
stka sig till vuxenutbildningen. Dessutom 4r dessa elever vana vid en mer
individuell undervisning dn den vuxenutbildningen normalt medger.”

Motionerna hade foljande hemstéllan:

»att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t begir forslag om vuxenut-
bildning fér f. d. elever i den obligatoriska skolans specialklasser och i
sirskolan enligt de riktlinjer som framfdrts i motionen™.

Statsutskottet skrev i sitt utlitande nr 190 dr 1970: ”Vad slutligen
giller motionerna [:1071 och [1:1256 vill utskottet kraftigt understryka
Onskviardheten av att man p3 limpligt sitt sdker tillgodose f. d.
specialklasselevers och f. d. sirskoleclevers behov av for dem sirskilt
anpassad vuxenundervisning. Utskottet forutsitter att denna friga
beaktas av utbildningsmyndigheterna. Vad utskottet nu anfért med
anledning av dessa motioner bor riksdagen som sin mening ge till kinna
for Kungl. Maj:t.” .

Riksdagen beslot enligt utskottets forslag.

Med hinvisning till det anfdrda anhéller jag om kammarens tillstind
att till herr utbildningsministern fa stilla foljande fraga:

Vilka atgirder har statsridet vidtagit for att tillgodose f. d. special-
klasselevers och f. d. sirskoleelevers behov av for dem sirskilt anpassad
vuxenutbildning?

Denna anhillan bordlades.

§ 9 Interpellation nr 103 om itgirder med anledning av det vixande
antalet narkotikapiverkade motorférare

Ordet limnades pa begiran till

Herr WIKLUND i Stockholm (fp), som yttrade:

Herr talman! Vid det tvdrvetenskapliga symposium angiende narkoti-
khfrﬁgan, som holls i Strasbourg den 20—24 mars i 4r pd inbjudan av
Europarddet och WHO, framlades ett flertal rapporter rorande olika sidor
av denna fraga.

En av dessa rapporter hade utarbetats av den danske kriminalvards-
chefen H. H. Brydensholt, som i sin rapport anlade lagstiftningssynpunk-
ter pd narkotikaproblemet. [ ett sirskilt avsnitt av rapporten pekade
rapportdren pad hur det vixande narkotikamissbruket ocksa har negativa
konsekvenser inom motortrafiken, didr narkotikapaverkade motorfdrare
utgdr en uppenbar trafikfara av ungefir samma slag som rattfylleristerna.
Motatgirder synes didrfér vara pékallade, och i varje fall ir okad
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uppmirksamhet rérande detta specialproblem erforderlig.

Mot angiven bakgrund hemstiller jag om kammarens tillstdnd att till
herr justitieministern fa stilla f6ljande friga:

Om justitieministern delar oron 6ver den trafiksikerhetsrisk, som det
sannolikt vixande antalet narkotikapiverkade motorférare i trafiken
innebir och som kom till uttryck vid Strasbourgsymposiet i narkotika-
fragan nyligen, vilka speciella motatgirder dr justitieministern da beredd
att vidtaga eller Overvdga (sdrskild utredning f6r att statistiskt klarligga
liget, eftersom speciell statistik Over beivrade fall av narkotikapaverkan
vid framférande av motorfordon inte nu fores, dtgirder av tekniskt-veten-
skaplig art for att frimja tillkomsten av test- och métapparatur avscende
narkotikapdverkan motsvarande den apparatur, som anvindes vid miss-
tanke om rattfylleri, lagstiftningsatgirder etc.)?

Denna anhillan bordlades.

§ 10 Anmildes och bordlades Kungl. Maj:ts propositioner:

Nr 44 med forslag till lag om idndring i virnpliktslagen (1941:967),
m, m.

Nr 62 med f0rslag till lag om dndring i lagen (1938:274) om ritt till
jakt

Nr 71 anglende godkinnande av konvention om fdrhindrande av
havsféroreningar genom dumpning frin fartyg och luftfartyg )

Nr 73 med f6rslag till lag om fortsatt giltighet av lagen (1952:98)
med sirskilda bestimmelser om tvingsmedel i vissa brottmal

Nr 77 med fSrslag till lag om dndring i kommunalskattelagen
(1928:370), m. m,

§ 11 Anmaildes och bordlades

riksdagens revisorers berittelse dver verkstilld granskning av Stiftelsen
Riksbankens jubileumstond, sdvitt giller verksamheten under ar 1971,
samt

skrivelse fran fullmiktige i riksbanken angiende dndringar i bankoreg-
lementet.

§ 12 Anmildes och bordlades

Skatteutskottets betinkande:

Nr 14 i anledning av Kungl. Maj:ts proposition 1972:20 med forslag
till forordning om éndring i férordningen (1971:50) om sirskilt investe-
ringsavdrag vid taxering till statlig inkomstskatt jimte motioner

Socialforsdkringsutskottets betinkanden:

Nr 15 i anledning av motioner om ritt till allmin tilliggspension for
hemarbetande make m. m.

Nr 16 i anledning av motioner angiende utvidgad ersdttningsritt en-
ligt lagen om allmén férsikring



Socialutskottets betinkanden: Nr 50

Nr 2 i anledning av Kungl. Maj:ts proposition 1972:6 med forslag till
lag om faststillande av kdnstillhdrighet i vissa fall, m, m. jamte motion 4 april 1972
Nr 3 i anledning av motioner om patientombudsmin och virdom- —— '

Tisdagen den

budsmin m. m,
Nr 4 i anledning av motioner om sjukvirdskostnaderna for trafik-

olycksfall

Nr 7 i anledning av motion om ritt for arbetstagare till lingre sam-
manhiingande ledighet

Utbildningsutskottets betdnkanden:

Nr 7 ianledning av Kungl. Maj:ts i propositionen 1972:1 gjorda fram-
stillningar om anslag for budgetéiret 1972/73 i vad avser lirarutbildning
jimte motioner

Nr 8 i anledning av Kungl. Maj:ts proposition 1972:14 med fdrslag
till lag om indring i skollagen (1962:319), m. m. jimte motion

Jordbruksutskottets betinkanden:

Nr 5 i anledning av Kungl. Maj:ts proposition 1972:16 om godkén-
nande av konvention mellan Sverige och Norge om renbetning m. m.
jimte motioner

Nr 6 ianledning av motioner angdende jordbrukets rationalisering

Niringsutskottets betinkande:

Nr 15 i anledning av Kungl. Maj:ts framstilllningar i propositionen
1972:1 om vissa anslag f6r budgetéret 1972/73 inom industridepartemen-
tets verksamhetsomrade jimte motioner

§ 13 Anmiildes och bordlades féljande motioner:

Nr 1515
Nr 1516
Nr 1517
Nr 1518
Nr 1519
Nr 1520
Nr 1521

av froken Bergstrém och herr Ekinge

av herr Clarkson

av herrar Gustavsson i Alvesta och Nilsson i Tvirilund
av herr Hamrin m. fl.

av herr Hedin m. fl.

av fru Marklund m. fL.

av herr Ringaby m. fl.

avlimnade i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 24 angiende dnd-
rad organisation av verksamheten med hjilpmedel f6r handikappade m. m.

Nr 1522
Nr 1523
Nr 1524
Nr 1525
Nr 1526
avldmnade i

av herr Olof Johansson i Stockholm m, fI.

av herr Lothigius och fru Mogdrd

av herr Mabrink m. fl.

av herr Norrby i Akersberga

av herr Turesson .

anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 25 med férslag till

lag om férbud mot spridning av bekimpningsmedel fran luften
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Nr 1527 av herr Hermansson m. fl.

Nr 1528 av herr Karlsson i Malung m. fI.

Nr 1529 av herr Larsson i Staffanstorp m. fL.

Nr 1530 av herr Magnusson i Boris m. fl.

Nr 1531 av herr Nordstrandh m. fl.

Nr 1532 av herr Nordstrandh m. fl.

Nr 1533 av herr Nordstrandh m. f1.

Nr 1534 av herr Nordstrandh m, f1.
avliimnade i anledning uv Kungl. Maj:ts proposition nr 26 angdende vuxen-
utbildning

Nr 1535 av herr Svensson i Malmé m. fl.

Nr 1536 av fru Soder m. f1.

Nr 1537 av herrar Wijkman och Carlshamre
avlimnade i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 27 angiende studie-
socialt stod

Nr 1538 av tru Hambraeus

Nr 1539 av herr Larsson i Staffanstorp m. fI.

Nr 1540 av herr Nordstrandh m. fl.

Nr 1541 av herr Richardson

Nr 1542 av herr Svensson i Malmd m. f1.

Nr 1543 av herr Wennerfors
avlimnade i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 29 angiende insti-
tutet for social forskning

Nr 1544 av herr Andersson i Orebro m. f1.

Nr 1545 av herr Brundin m. fl.

Nr 1546 av froken Eliasson och herr Gustavsson i Alvesta

Nr 1547 av herr Hermansson m. fl.

Nr 1548 av herr Sjénell m. fl.
avlimnade 1 anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 31 om inrdttande
av Sveriges exportrad, m. m.

Nr 1549 av herr Brundin m. fl.

Nr 1550 av herr Gustafsson i Byske m. fl.

Nr 1551 av herr Helén m. fl.

Nr 1552 av fru Lewén-Eliasson m. fl.

Nr 1553 av herr Magnusson i Boras m. fl.

Nr 1554 av fru Nordlander m. fl.

Nr 1555 av herr Seligren

Nr 1556 av herr Sjonell m. fl.

Nr 1557 av fru Sundberg och fru Olsson i Helsingborg
avlimnade i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 33 med fdrslag till
riktlinjer f6r och organisation av samhillets konsumentpolitik m. m.

Nr 1558 av fru Mogdrd
avlimnad i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 39 angicnde stéd
till kollektiv forskning inom miljévirdsomradet



Nr 1559 av herr Ldfgren m. fl. Nr 50

avlimnad i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 42 angiende fort- Tisdagen den
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Nr 1560 av herr Andersson i Orebro m. fl.

Nr 1561 av herr Magnusson i Boras m. fl

Nr 1562 av herr Nordgren m. fl.

Nr 1563 av herr Sjdnell m. fl.

Nr 1564 av herr Svensson i Malmo m. fI.
avlimnade i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 46 angiendc i
girder fOr att paverka strukturomvandlingen inom vissa branscher

—_
1

Nr 1565 av herr Ericsson i Atvidaberg m. fL.

Nr 1566 av herr Asling m. f1.
avlimnade i anledning av Kungl. Majits proposition nr 47 angdende &
girder f6r mébelindustrin, snickeriindustrin m. fl.

-
'

Nr 1567 av herr Zachrisson och fru Gradin
avlimnad i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 59 angicende anslag
till produktionsbidrag och samdistributionsrabatt for dagstidningar

Nr 1568 av fru Asbrink
avlimnad i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 61 med forslag till
lag om idndring i 6lf6rsiiljningstérordningen (1961:159), m. m.

Nr 1569 av herr Westherg i Ljusdal m. fl.
avlamnad i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 75 angiende forsva-
rets fortsatta inriktning m. m.

§ 14 Meddelande ang. enkla fragor
Meddetades att f6ljande enkla frigor framstillts, nimligen
den 28 mars av

Nr 149 Fru Nordlander (vpk) till herr handelsministern angiende affi-
rernas 6ppethallande under séndagar:

Har statsridet observerat den uppenbarligen prisuppdrivande an-
nonseringen liksom Ovriga attraherande anordningar for sirskilt varu-
husens dppethéllande under séndagar och ger detta statsridet anled-
ning till att Anyo uppta frigan om affirstidslagen till omprovning?
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den 29 mars av

Nr 150 Herr Hermansson (vpk) till herr statsministern dngaende fore-
komsten av dsiktsregistrering genom statliga organ:
Overviiger regeringen atgirder for att antagna lagar skall féljas och
undersdkning respektive registrering av politiska asikter genom olika
statliga organ bringas att upphé6ra?

§ 15 Kammaren atskildes kl. 16.44,
In fidem

BENGT TORNELL
/Solveig Gemert
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