SVERIGES hLddLdd
RIKSDAG kdd

Skatteutskottets betédnkande
2019/20:Sku22

Punktskatt

Sammanfattning

Utskottet avstyrker motionsyrkandena. Utskottet hanvisar bl.a. till att riks-
dagen redan har tagit stallning i dessa fragor, att utredningar och beredningar
pagar eller att tillkinnagivanden inte behovs eftersom frégan redan &r
aktualiserad inom Regeringskansliet.

I betéankandet behandlar utskottet kvarvarande motionsyrkanden fran all-
méanna motionstiden 2019/20 om fragor pa punktskatteomradet. Motionerna
innehaller bl.a. forslag som galler skatten pa elektrisk kraft, skatten pa driv-
medel, fordonsskatten, trangselskatten, kemikalieskatten, flygskatten, spel-
skatten, reklamskatten, skatten pa avfall, skatten pd bekampningsmedel och
skatterna pa alkohol och tobak. Vidare behandlas fragor om att infora en turist-
avgift, skatt pa handelsgddsel, skatt pa socker, skatt pa enskilda avlopp som
inte atgardats och en sarskild skatt pd gruvor och naturresurser.

I betdnkandet finns 29 reservationer (M, SD, C, V, KD, L) och tre sarskilda
yttranden (M, KD).

Behandlade forslag
Cirka 100 yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2019/20.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Energiskatt

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:376 av Mattias Béckstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 2,

2019/20:548 av Mattias Béckstrom Johansson m.fl. (SD),

2019/20:1218 av Magnus Manhammar (S),

2019/20:2095 av Maria Nilsson (L),

2019/20:2675 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 3,

2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 11,

2019/20:3258 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 2,

2019/20:3263 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkande 18,

2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 36, 38 och 39 samt

2019/20:3351 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkandena 1 och 3.
Reservation 1 (M)

Reservation 2 (SD)

Reservation 3 (C)
Reservation 4 (L)

Nedsatt elskatt for tunga fordon

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:730 av Teres Lindberg (S),

2019/20:2838 av Tobias Billstrom m.fl. (M) och

2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 5.
Reservation 5 (M)
Reservation 6 (C)

Skatt pa drivmedel m.m.

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:205 av Hans Eklind (KD),

2019/20:603 av Staffan EkIof m.fl. (SD) yrkande 20,
2019/20:604 av Mats Nordberg m.fl. (SD) yrkande 13,
2019/20:877 av Pal Jonson (M),

2019/20:957 av Per Soderlund (SD),

2019/20:1014 av Sten Bergheden (M),
2019/20:1028 av Sten Bergheden (M),
2019/20:1029 av Sten Bergheden (M),
2019/20:1474 av Viktor Warnick (M),
2019/20:1475 av John Weinerhall (M) yrkande 2,
2019/20:1554 av John Weinerhall (M),
2019/20:1934 av Lars Beckman (M),

2019/20:2519 av Katarina Brannstrom (M),
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2019/20:2571 av Elisabeth Bjornsdotter Rahm och Ann-Charlotte
Hammar Johnsson (bada M),
2019/20:2761 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 7,
2019/20:2934 av Edward Riedl (M),
2019/20:2997 av Edward Riedl (M) och
2019/20:2999 av Edward Riedl (M).
Reservation 7 (SD)
Reservation 8 (KD)

Beskattning av biodrivmedel

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:18 av Dennis Dioukarev (SD),

2019/20:595 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 20,

2019/20:1578 av Jan R Andersson (M) och

2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 25.
Reservation 9 (SD)
Reservation 10 (C)

Véagskatt
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:367 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 3,
2019/20:604 av Mats Nordberg m.fl. (SD) yrkande 37,
2019/20:1611 av Per Schéldberg m.fl. (C) yrkande 8,
2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 1,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 54 och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 4.
Reservation 11 (SD)
Reservation 12 (C)
Reservation 13 (V)
Reservation 14 (KD)

Fordonsskatt
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:1058 av Runar Filper (SD) och
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 26.
Reservation 15 (C)

Bonus—malus-system

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:839 av Marléne Lund Kopparklint och Pal Jonson (bada M),
2019/20:1901 av Lars Beckman (M),

2019/20:2476 av Margareta Cederfelt (M),

2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 9,

2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 13,

2019/20:2671 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkandena 1 och 2,
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10.

11.

12.

13.

2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 7-9,
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 9-11 och
2019/20:3365 av Jan Ericson m.fl. (M).
Reservation 16 (M)
Reservation 17 (KD)

Tréngselskatt

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:729 av Teres Lindberg (S),

2019/20:2371 av Ida Drougge (M),

2019/20:2403 av Sofia Westergren (M) yrkande 3 och
2019/20:3166 av Markus Wiechel (SD) yrkande 4.

Turistavgift
Riksdagen avslar motion
2019/20:1185 av Kenneth G Forslund (S).

Kemikalieskatt

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:374 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 1,

2019/20:517 av Camilla Brodin och Larry Séder (bédda KD),

2019/20:610 av Yasmine Eriksson m.fl. (SD) yrkande 5,

2019/20:626 av Larry Séder (KD) och

2019/20:2406 av Sofia Westergren och Sten Bergheden (bada M).
Reservation 18 (SD)

Alkohol
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:1569 av Jan R Andersson och Sten Bergheden (bada M) och
2019/20:2674 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 6.
Reservation 19 (M)

Tobak

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:406 av Solveig Zander (C) yrkande 3 och
2019/20:1162 av John Weinerhall (M).

Flygets beskattning

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:612 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 1,

2019/20:1100 av Lorentz Tovatt och Elisabeth Falkhaven (badda MP)
yrkande 3,

2019/20:1900 av Lars Beckman (M),

2019/20:2055 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 2,

2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 34,



14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 27,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 77 och
2019/20:3000 av Edward Riedl (M).
Reservation 20 (M)
Reservation 21 (SD)
Reservation 22 (KD)
Reservation 23 (L)

Spelskatt
Riksdagen avslar motion
2019/20:1559 av Jan R Andersson m.fl. (M).

Reklamskatt
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:2593 av Ann-Britt Asebol och Elisabeth Bjérnsdotter Rahm
(béda M),
2019/20:2661 av Lars Piiss (M) och
2019/20:3241 av Hampus Hagman m.fl. (KD) yrkande 11.
Reservation 24 (KD)

Skatt pa avfall

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:1109 av Maria Gardfjell (MP) yrkande 3 och
2019/20:2663 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 19.

Reservation 25 (M)

Skatt pa bekampningsmedel
Riksdagen avslar motionerna
2019/20:610 av Yasmine Eriksson m.fl. (SD) yrkande 10 och
2019/20:1619 av Elin Segerlind m.fl. (V) yrkande 4.
Reservation 26 (SD)
Reservation 27 (V)

Skatt pa godselmedel
Riksdagen avslar motion
2019/20:603 av Staffan EkI6f m.fl. (SD) yrkande 19.
Reservation 28 (SD)

Sockerskatt

Riksdagen avslar motionerna

2019/20:81 av Angelica Lundberg (SD) och
2019/20:860 av Mikael Strandman (SD).

Avloppsskatt
Riksdagen avslar motion
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2019/20:2761 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 49.
Reservation 29 (KD)

21. Gruvskatt
Riksdagen avslar motion
2019/20:2852 av Jonas Eriksson m.fl. (MP) yrkande 11.

Stockholm den 23 april 2020

P4 skatteutskottets vagnar

Jorgen Hellman

Foljande ledamdter har deltagit i beslutet: Jorgen Hellman (S), Niklas
Wykman (M), David Lang (SD), Anna Vikstrom (S), Sultan Kayhan (S), Betty
Malmberg (M), Josefin Malmqyvist (M), Lotta Olsson (M), Arman Teimouri
(L), Lars Thomsson (C), Alexandra Volker (S), Ingela Nylund Watz (S),
Lorena Delgado Varas (V), Mattias Béckstrom Johansson (SD), Tobias
Andersson (SD), Karolina Skog (MP) och Camilla Brodin (KD).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| detta betdnkande behandlar skatteutskottet de kvarvarande motionsyrkanden
fran allmanna motionstiden 2019/20 som tar upp fragor om éndrade eller nya
punktskatter.

Motionerna innehaller bl.a. forslag som galler skatten pa elektrisk kraft,
skatten pad drivmedel, fordonsskatten, trangselskatten, kemikalieskatten,
flygskatten, spelskatten, reklamskatten, skatten pa avfall, skatten pa
bekampningsmedel och skatterna pa alkohol och tobak. Vidare behandlas
forslag som galler inférande av en turistavgift, skatt pa handelsgodsel, skatt pa
socker, skatt pa enskilda avlopp som inte atgardats och en sérskild skatt pa
gruvor och naturresurser. Nér det géller de aktuella motionerna har i manga
fall motsvarande forslag behandlats under tidigare riksmoten, senast i
betidnkande 2018/19:SkU12. Motionsyrkandena aterges i forteckningen 6ver
behandlade forslag, se bilaga 1.

2019/20:5kU22
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Energiskatt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag som galler skattereduktionen for
mikroproduktion av el, skatten pa solel, skattenedsattningen for
serverhallar, aterbetalning av elskatt, en flexibel elskatt, en
koldioxidskatt som betalas ut till alla medborgare, subventioner av
fossila branslen, ekonomiska styrmedel, en konkurrensneutral
beskattning och principerna for beskattningen.

Jamfor reservation 1 (M), 2 (SD), 3 (C) och 4 (L).

Bakgrund

Skatt pa branslen och el

Energiskattedirektivet (2003/96/EG) lagger fast ramen for hur EU:s
medlemsstater ska utforma sin nationella beskattning av brénslen och el.
Grundregeln &r att brénslen och el ska beskattas. Direktivet anger minimi-
skattenivaer vid yrkesmassig respektive icke yrkesmassig anvandning. De
svenska skattereglerna om energi- och koldioxidskatt pa brinslen och el finns
i lagen (1994:1776) om skatt pa energi, forkortad LSE.

Energi- och koldioxidskattesatserna pa fossila branslen framgar av 2 kap. 1
§ LSE. Sedan 1995 finns regler i LSE om att arligen rakna om energi-
skattesatserna for elektrisk kraft samt energi- och koldioxidskattesatserna for
fossila brénslen med hénsyn till den allménna prisutvecklingen i form av
historiska prisforandringar i konsumentprisindex (KPI-omrékning).

All elektrisk kraft som forbrukas i Sverige ar som huvudregel skattepliktig
och skatten betalas in till staten av de skattskyldiga. De skattskyldiga bestar i
huvudsak av tvd kategorier, elproducenter och elleverantorer. For dessa
skattskyldiga intrader skattskyldighet for elektrisk kraft nér kraften levereras
till ndgon som inte &r skattskyldig eller nér den tas i ansprak for annat andamal
&n forsaljning.

Energiskatten pa elektrisk kraft har traditionellt ansetts vara en fiskal skatt,
men samtidigt &r skatten ett kostnadseffektivt och viktigt styrmedel for att
uppna malen for effektivare energianvandning. Styrningen mot en effektivare
anvandning av resurser sker genom att skatten paverkar priserna. Den
nuvarande energiskatten pa elektrisk kraft ar sedan 1993 differentierad utifran
dels var i landet den forbrukas, dels vem som férbrukar den. | dag betalar
servicesektorn samma energiskatt pa elektrisk kraft som hushallen, medan
tillverkningsindustrin samt jord-, skogs- och vattenbruket ar lagt beskattade.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Mojligheten for Sverige att fritt utforma energiskatten pa elektrisk kraft ar
unionsrattsligt begransad genom bl.a. energiskattedirektivet och EU:s stats-
stddsregler.

Solel

Sedan den 1 juli 2017 galler ytterligare en skattenedsattning pa egenprodu-
cerad fornybar el. Energiskatten pa fornybar el, inklusive solel, som framstalls
i sma anlaggningar pa den plats dar elen forbrukas, ar sankt till 0,5 6re per
kilowattimme (prop. 2016/17:141, bet. 2016/17: SkU30, rskr. 2016/17:267).
Skattebefrielsen uppnas genom ett avdrag for energiskatt pa berérd el.

Regeringen foreslog i en lagradsremiss den 30 augusti 2018 att energi-
skatten slopas helt pa el som framstalls i sma anlaggningar pa den plats dar
den forbrukas. Forslaget har anmalts till kommissionen och avvaktar nu
besked.

Skattereduktion for mikroproduktion av fornybar el

En skattereduktion for mikroproduktion av férnybar el infordes den 1 januari
2015. Skattereduktionen uppgar till 60 6re per kilowattimme for levererad el.
Underlaget for skattereduktionen far inte dverstiga det antal kilowattimmar
som tagits ut fran natet och det far hogst uppga till 30 000 kilowattimmar.

I budgetpropositionen for 2018 uttalade regeringen vidare att man avség att
utreda forutsattningarna for och lampligheten i att 1ata fler andelsagare av
fornybar elproduktion fa del av skattereduktionen for mikroproduktion av
fornybar el.

Riksrevisionens rapport om det samlade stodet till solel

Riksrevisionen har granskat om det samlade stodet till solel bidrar till EU:s
och riksdagens energi- och klimatpolitiska mal pa ett samhallsekonomiskt
effektivt satt. Riksrevisionen har ocksd granskat om regeringen och berérda
myndigheter i tillrdcklig omfattning har tagit fram samhallsekonomiska
analyser av det samlade stddet som underlag for riksdagens beslut om
styrmedel for stod till solel och om dessa underlag rapporterats pé ett transpa-
rent satt. Granskningen har redovisats i rapporten Det samlade stddet till solel
(RiR 2017:29). Regeringen har redovisat sin bedémning av Riksrevisionens
iakttagelser i skrivelse 2017/18:181 (Jfr bet. 2017/18: NU18).

Nedsatt energiskatt for serverhallar

El som forbrukas i en datorhall beskattas med 0,5 dre per kilowattimme. Med
datorhall menas en anldggning dar en naringsidkare bedriver informations-
tjanstverksamhet, informationsbehandling eller uthyrning av serverutrymme
med en sammanlagd installerad effekt pd minst 0,1 megawatt. Effektgransen
om 0,1 megawatt har bara betydelse for frdgan om en anlaggning ar en
datorhall. Utrustningen kan &gas av den som driver datorhallen eller av dennes
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kunder. Det sistnamnda ar vanligt vid samlokaliseing, dar foretagen i fraga
(s.k. colocationforetag) hyr ut serverutrymme och dértill hérande tjanster till
olika externa kunder. Det &r den som forfogar dver utrustningen som &r
beréttigad till nedsattningen.

Nedsatt energiskatt pa el endast genom avdrag eller aterbetalning

Sedan den 1 januari 2017 galler att den lagre beskattningsnivan vid forbruk-
ning for vissa andamal endast uppnas genom avdrag eller aterbetalning. Den
lagre skattenivan for s.k. landstrom och elektrisk kraft forbrukad i yrkesmassig
vaxthusodling uppnas endast genom aterbetalning. Som huvudregel galler att
statligt stéd formedlas genom att stoédmottagarna sjélva vander sig till
Skatteverket som i dessa fall &r den stddgivande myndigheten.

Aterbetalning medges om beloppet uppgdr till minst 500 kronor for ett
kalenderdr. Om Arsférbrukningen beraknas uppgd till minst 150 000
kilowattimmar per &r kan man soka aterbetalning per manad.

Motionerna

I kommittémotion 2019/20:376 av Mattias Béackstrom Johansson m.fl. (SD)
yrkande 2 anfors att Skatteverket inte langre aterbetalar energiskatt till de
foretag som driver serverhallar utan att dga utrustningen. Skatteverkets
tolkning av reglerna gor att det finns en risk att serverhallsforetag laggs ned
och att Sverige gar miste om framtida investeringar i branschen. Regeringen
bor aterkomma till riksdagen med forslag som syftar till att skatt ska kunna
aterbetalas oavsett vem som ager utrustningen.

I kommittémotion 2019/20:548 av Mattias Béckstrom Johansson m.fl. (SD)
anfors att solceller producerar som bast frin maj och ndgra méanader framat
och i princip ingenting &rets morkaste och kallaste manader. De kan inte
ersatta ndgonting annat i energisystemet eftersom vi dnd& maste ha kapacitet
att mota efterfragan pé effekt de dagar pa aret da efterfragan ar som storst.
Skattereduktionen fér mikroproduktion av el innebar darfor att man investerar
i dubbel kapacitet, vilket knappast kan betraktas som vare sig miljovanligt eller
samhallsekonomiskt. Vill man vara miljévanlig maste man ocksa vara
resurseffektiv. Skattereduktionen for mikroproduktion av el bor tas bort.

I motion 2019/20:1218 av Magnus Manhammar (S) foreslas att det infors
en extraskatt pa fossila branslen som betalas tillbaka till alla medborgare. De
med lag inkomst som ocksa orsakar laga utslapp far lika mycket i aterbaring
som de med hog inkomst som orsakat storre utslapp. I detta liknar skatten och
aterbaringen delvis en medborgarlén eller basinkomst. Skatten far alltsa en
fordelningspolitisk effekt. Skattemodellen ar framst riktad mot energisektorn
och fordonsbréanslen.

I motion 2019/20:2095 av Maria Nilsson (L) foreslas ett svenskt avgifts-
och utdelningssystem fér minskade koldioxidutslapp.
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I kommittémotion 2019/20:2675 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 3
anfors att foretagare med elintensiv industriproduktion som vill ha energi-
skatten aterbetald maste ansoka hos Skatteverket. Foretag med stor forbruk-
ning, kan anséka om aterbetalning per manad — medan sma foretag bara far
anstka en gang om éret. Det gor att smaforetagare far ligga ut med stérre sum-
mor sett till sin omséttning, vilket kan hota likviditeten. Aven sma foretag bor
kunna anstka om aterbetalning kvartalsvis. Det &r en marklig och onddigt
administrativt betungande ordning att sma och medelstora foretag ska behova
ligga ute med stora summor for att sedan &ska tillbaka delar av det som
foretaget betalat in till Skatteverket. Det har ar ett typexempel pa en onddigt
betungande regelbdrda som saknar ett rimligt syfte.

I kommittémotion 2019/20:2761 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD)
yrkanden 7 anfors att subventioner till fossila branslen bor fasas ut.

I partimotion 2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 11 anfors att
en storre andel vaderberoende kraftproduktion 6kar behovet av en mer flexibel
elanvandning. Genom en elskatt som varierar med efterfragan kan belast-
ningen minskas nar trycket & som hardast. Méjligheten att infora en mer
flexibel elskatt som varierar med efterfragan bor darfor utredas.

I kommittémotion 2019/20:3258 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 2
anfors att Sverige ska vara ledande i det globala, europeiska och regionala
miljoarbetet genom att frdmja olika regelverk for att ekonomiska styrmedel
effektivt ska kunna anvandas for resurseffektivitet och en giftfri vardag.

I kommittémotion 2019/20:3263 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C)
yrkande 18 anfors att subventioner och avgifter inom den digitala sektorn i dag
slar snett. Globala jattar far tillgang till avgiftsfri energi till sina servrar medan
svenska bolag far betala avgifter. Elektronik beldaggs med kraftiga avgifter
utifrn en forlegad syn pa hur elektroniskt minne anvands. En Gversyn av
skatter, avgifter och avdrag bor enligt motiondrerna goras for att sdkra en
konkurrensneutral och tidsenlig lagstiftning.

I kommittémotion 2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) anfors att
majligheten till en mer flexibel elskatt som varierar beroende pa efterfragan
bor utredas i syfte att minska belastningen pé elnétet nar efterfragan pa el ar
som storst (yrkande 36). Vidare bor skatten for anvéandning av egenproducerad
solel tas bort for att starka incitamenten och majligheterna for att producera
solel (yrkande 38). Motionarerna anfor i yrkande 39 att forutsattningarna for
mikroproduktion av fornybar el bér forbattras, bl.a. genom att underlatta for
den som bor i lagenhet att vara andelsagare i en mikroproduktionsanlaggning.

I partimotion 2019/20:3351 av Johan Pehrson m.fl. (L) anférs att principen
om att férorenaren ska betala innebdr att olika verksamheter i hdgre grad ska
std for sina klimatkostnader. Samtidigt kan héjda skatter pa utslapp och
miljoskadlig verksamhet kompenseras med sénkta skatter pa arbete och fore-
tagande (yrkande 1). Motionérerna anfor vidare i yrkande 3 att Sverige ska
driva pa for att EU ska ha en gemensam politik som bidrar till att alla EU-
lander minskar sina koldioxidutslapp. De anser att Sverige bor verka for en
gemensam europeisk koldioxidskatt.
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Utskottets stallningstagande

Regeringen har tidigare uttalat att det krdvs en mer ambitids klimat-, energi-
och miljopolitik och att den kommer att verka for att regelverket pa energi-,
miljoskatte- och statsstodsomradena ses over for att mojliggora effektiva
ekonomiska styrmedel for att sénka utslappen och klara klimatkrisen och
artkrisen. Viktiga steg har redan tagits och lagstiftning pa framfor allt miljo-,
klimat- och energiomréadet har forhandlats och héller pa att férhandlas for att
Sverige ska kunna stalla om till ett mer hallbart samhalle. Framst har politiska
atgarder vidtagits for att tackla klimatkrisen: ett klimatpolitiskt ramverk som
bestar av en klimatlag, nya klimatmal och ett klimatpolitiskt rad infordes i juni
2017. For att jobba framgéangsrikt med héllbarhetsfrigan maste Sveriges
samtliga 16 miljomal dock uppfyllas. For att minska utslapp fran transport-
sektorn har ett reduktionspliktssystem, ett bonus—malus-system for nya latta
fordon och en flygskatt inforts. Regeringen har vidare uttalat att man bl.a.
kommer att verka for att EU:s lagstiftning sakerstéller att mélen for fornybar
energi och energieffektivisering nds samt skapar goda forutsattningar for
hallbar bioenergi.

I proposition 2019/20:65 redovisar regeringen hur det klimatpolitiska
arbetet bor bedrivas under mandatperioden inklusive de beslutade och
planerade atgarder som bidrar till att n de nationella och globala klimatmalen.
Regeringen foreslar att ©kade anstrangningar gors for att integrera
klimatpolitiken i alla relevanta politikomraden for att det Iangsiktiga och
tidsatta utslappsmalet kan nas. Att satta ett pris pa utslappen, dvs. principen att
fororenaren betalar, ar grundldggande foér klimatpolitiken. Energi- och
koldioxidskatterna har en sarstallning i termer av paverkan pd utslapps-
utvecklingen i Sverige sedan tidigt 1990-tal och &r fortfarande av grund-
laggande betydelse for utslappen frén exempelvis transporter, fjarrvarme-
produktion och industrin utanfér EU:s system for handel med utslappsrétter.
Priset pé utslapp bidrar till att kostnadseffektivt styra mot uppsatta politiska
mal. Utslappspriset ger en styrsignal till alla aktérer och forbattrar
klimatsmarta alternativs konkurrenskraft. Det &r viktigt att verka for skérpta
ataganden for alla lander med stora utslapp for att framja en global prissattning
av vaxthusgasutslapp.

Utskottet delar regeringens bedémning nér det galler inriktningen av det
arbete som krévs for att klara klimatkrisen. Utskottet ser inte ndgon anledning
att nu rikta tillkdnnagivanden till regeringen om nya inslag i lagstiftningen om
energiskatter eller om allménna principer vid utformningen av energibeskatt-
ningen.

Regeringen har under de senaste aren genomfort stora satsningar pa solel.
De medel som avsattes for investeringsstodet for solel 2017 var atta ganger
hogre &n 2015. | budgetpropositionen for 2017 uttalade regeringen att den
anser att solelen behover frdmjas ytterligare och att man darfor skyndsamt
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skulle se dver forutsattningarna for att skattemassigt gynna solenergi, i synner-
het elektricitet producerad med solceller och den el som produceras och
forbrukas bakom en och samma anslutningspunkt. Den 1 juli 2017 inférdes
darfor en ytterligare skattenedsattning pa egenproducerad fornybar el, som
innebar att energiskatten pa fornybar el, inklusive solel, som framstélls i smé
anlaggningar pd den plats dar elen forbrukas, ar sankt till 0,5 6re per
kilowattimme (prop. 2016/17:141, bet. 2016/17:SkU30, rskr. 2016/17:267). |
budgetpropositionen for 2018 uttalade regeringen vidare att man fortsatte att
stimulera utbyggnaden av solceller och att solcellsstodet darfor skulle tillféras
ytterligare medel. Regeringen uttalade ocksa att atgérder skulle vidtas for att
Oka intresset for stodet, framst bland privatpersoner, och for att effektivisera
stodgivningen. Regeringen avsag bl.a. att utreda forutsattningarna for och
lampligheten i att l3ta fler andelsagare av fornybar elproduktion fa del av
skattereduktionen for mikroproduktion av fornybar el.

Regeringen foreslog sedan i en lagradsremiss den 30 augusti 2018 att
energiskatten skulle slopas helt pa el som framstalls i sma anlaggningar pa den
plats dar den forbrukas. Forslaget avvaktar ett godkannande fran Europeiska
kommissionen.

Utskottet ser positivt pa de &tgarder som regeringen genomfort i syfte att
framja solel och ser inte ndgot behov av tillkannagivanden till regeringen med
denna inriktning. Utskottet &r inte heller berett att styrka férslagen om att
skattereduktionen fér mikroproduktion av el ska tas bort.

Regeringen har under flera ar arbetat med att ge datacenterbranschen goda
forutsattningar. Efter forslag fran regeringen har energiskatten forst sankts for
den som forbrukar el i en datorhall och dérefter har definitionen av datorhall
utvidgats. Skattesdnkningen och utvidgningen har inneburit att branschen har
en skattemdssigt gynnad position. Skatteverket har i ett stallningstagande
klargjort att de regler som galler pd omradet innebér att det ar den som forfogar
over den aktuella utrustningen som ska scka nedséttning for den el som
forbrukas i en datorhall. Finansministern har uppgett att hon kommer att folja
fragan om de administrativa effekterna for foretagen.

Utskottet &r inte berett att tillstyrka de motionsforslag som géller
aterbetalning av energiskatt till féretag som driver datorhallar.

Sedan den 1 januari 2017 géller att den lagre beskattningsnivan vid forbruk-
ning for vissa dndamal endast uppnas genom avdrag eller &terbetalning. Den
lagre skattenivan for s.k. landstrom och elektrisk kraft forbrukad i yrkesmassig
vaxthusodling uppnas endast genom aterbetalning. Som huvudregel galler att
statligt stéd formedlas genom att stddmottagarna sjalva véander sig till
Skatteverket som i dessa fall ar den stédgivande myndigheten. Aterbetalning
medges om beloppet uppgar till minst 500 kronor for ett kalenderar. Om
arsférbrukningen beraknas uppga till minst 150 000 kilowattimmar per ar kan
man stka aterbetalning per méanad.

Bestammelserna om aterbetalning har sin grund i att utbetalning av stdd
kréver en direkt kontakt mellan den stédgivande myndigheten och stodmottag-
aren. Gransen for manadsvis aterbetalning har satts efter en avvégning mellan
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den enskildes intresse och den kostnad som uppkommer vid hanteringen.
Utskottet &r inte berett att nu rikta tillkdnnagivanden till regeringen om
utformningen av dessa regler.

Med det anforda och da utskottet inte heller i Gvrigt ar berett att stélla sig
bakom de férslag som laggs fram i motionerna avstyrker utskottet de aktuella
motionsyrkandena.

Nedsatt elskatt for tunga fordon

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslagen om nedsatt elskatt for batar och
bussar som gar pa el.

Jamfor reservation 5 (M) och 6 (C).

Bakgrund

Den som ar skattskyldig for energiskatt pa el far gora avdrag for skatt pa el
som forbrukats hos den skattskyldiga i tdg eller annat sparbundet
transportmedel eller for motordrift eller uppvarmning i omedelbart samband
med en sddan forbrukning (11 kap. 9 § forsta stycket 1 LSE).

Motionerna

I motion 2019/20:730 av Teres Lindberg (S) anfors att kollektivtrafikfordon
sdsom tag, tunnelbana och sparvagn ar undantagna fran skatt pa energin de
anvander. Detta géller dock inte for elektrifierade bussar. Rimligen borde
skattelagstiftningen galla lika for all elektrifierad kollektivtrafik oavsett om
den &r rélsbunden eller inte, anser motionéren.

I motion 2019/20:2838 av Tobias Billstrom m.fl. (M) anfors att mdjligheten
att satta elskatten for elbussar till samma nivd som for sparbunden
kollektivtrafik bor ses dver.

| kommittémotion 2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 5
anfors att regeringen bor lata utreda energiskatten pd bétar och bussar i
kollektivtrafik som gar pa el.

Utskottets stéllningstagande

For att framja introduktionen pa marknaden for eldrivna bussar beslutade
riksdagen 2016 att infora en elbusspremie. Regeringen beddmde att elbussar
ar ett bra exempel pa ny teknik som ar dyrare att investera i an konventionell
teknik, men billigare att anvanda. Det &r vidare regeringens bedémning att ett
riktat investeringsstod sésom elbusspremien, vilket subventionerar inkép av
den dyrare tekniken, &r ett mer lampligt styrmedel &n sankt elskatt. Det finns
darmed starkare skal att ge stdd till investering i ny teknik &n att ge stod till
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driften av bussarna. Vidare & mojligheterna begrénsade att inom ramen for
radets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering av
gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter och elektricitet besluta
om nedsatt skatt for elbussar.

Det langsiktiga nationella klimatmalet omfattar dven inrikes sjofart och
kommer att innebara att sjofartens utslapp méste minska. | proposition
2019/20:65 anfor regeringen att fa styrmedel inforts for att minska sjéfartens
vaxthusgasutslapp och att det 4nnu inte finns nagon stark incitamentsstruktur
pa plats for en 6vergang till férnybara energikallor som fossilfria branslen, el
och vind. Det laga priset pa fossila branslen inom sjofarten ar ett hinder for
omstallningen och bréansle som forbrukas i ett fartyg kan i dag ocksa vara
befriat fran energi- och koldioxidskatt. Det galler t.ex. om fartyget anvéands for
transport av passagerare eller varor mot ersattning, eller for tillhandahallande
av andra tjanster mot ersattning. | praktiken innebér det att en stor del av det
bransle som anvands inom framfor allt yrkessjofarten ar befriat fran energi-
och koldioxidskatt. De nationella styrmedlen for att minska véxthusgas-
utslappen frén sjofart utgors i huvudsak av medel for forskning och utveckling
for mer miljoanpassad sjofart. Flera huvudman for kollektivtrafik driver pa
utvecklingen for elektrifiering och anvandning av biodrivmedel i fartyg i
kollektivtrafiken. Elektrifiering av sjofarten har pa kort sikt storst potential for
kortvaga transporter i linjetrafik. Det finns dven exempel pa elektrifiering av
nagot stérre fartyg. Regeringen gér bedémningen att Miljomalsberedningen
bor bereda méjligheten till mal for sjofarten. P4 motsvarande sétt som det har
utretts for flyget bor det analyseras hur sjofarten kan stélla om for att minska
utsléppen av vaxthusgaser.

Utskottet ar inte berett att tillstyrka motionsforslaget om sankt elskatt for
bussar och anser att regeringen dvervaganden och analys av méjligheterna att
skapa en incitamentsstruktur for sjofarten bor avvaktas. Utskottet avstyrker
motionsyrkandena.

Skatt pa drivmedel m.m.

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avstyrker motionsforslagen om en sénkning av skatten pa
bensin och diesel, slopad indexupprékning och regional differen-
tiering samt ett tillk&nnagivande om omlastning av gods till jarnvag.

Jamfor reservation 7 (SD) och 8 (KD) samt sarskilt yttrande 1
(M).

Bakgrund

Enligt energiskattedirektivet (dir. 2003/96/EG) &r EU:s medlemslénder
skyldiga att ta ut punktskatt som minst uppgar till de fastlagda minimi-
skattenivaerna for de fossila drivmedlen bensin, dieselolja, gasol och naturgas.
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Minimiskattenivaerna (exklusive moms) ar for blyhaltig bensin 421 euro per
1000 liter, for blyfri bensin 359 euro per 1 000 liter och for dieselolja 330 euro
per 1 000 liter. Nivaerna ar oforandrade sedan 2004 utom for dieselolja vars
minimiskatteniva hojdes 2010 fran 302 euro till 330 euro per 1 000 liter. For
dvriga brénslen, som omfattas av energiskattedirektivet men for vilka det inte
finns minimiskattenivéer, galler en bestimmelse om beskattning i nivd med
likvardigt brénsle.

Bensin ar skattemassigt indelad i tvd miljoklasser beroende pd miljo-
egenskaper, som innehallet av svavel, bensen, aromatiska kolvaten, bly och
fosfor. All bensin som sljs pa bensinstationer tillhér miljoklass 1, vilken ar
den basta miljoklassen. | miljoklass 1 ingar alkylatbensin.

Omarkt dieselolja, som anvands for drift av motordrivna fordon, &r
skattemadssigt indelad i tre miljoklasser. Skatten &r darmed differentierad med
hansyn till miljokvaliteten beroende pa innehéllet av exempelvis svavel och
polycykliska aromatiska kolvaten. Det frimsta syftet med miljoklassningen &r
att de oljor som anvands i dieselmotorer ska forbattras ur miljohansyn.

Indexering

Sedan 1995 finns regler i LSE om att arligen rakna om energiskattesatserna pa
elektrisk kraft samt energi- och koldioxidskattesatserna for fossila branslen
med hénsyn till den allmé&nna prisutvecklingen i form av historiska prisfor-
&ndringar i konsumentprisindex (KPI-omrékning). | budgetpropositionen for
2016 gjorde regeringen beddémningen att de senaste arens utveckling av
bruttonationalprodukten (BNP) var en av de faktorer som skulle beaktas vid
omfattningen av de hgjningar av energiskatten pa bensin och dieselbransle
som foreslogs for 2016. For bensin och dieselbrénsle gors darfor sedan den 1
januari 2016 en omrakning av skattesatserna som dven beaktar utvecklingen
av BNP. Detta gors genom ett schabloniserat tilldgg av 2 procentenheter till
KPI-omrakningen. Den tillkommande omrakningen géller saval energiskatten
som koldioxidskatten, men uttrycks som en hgjning av enbart energiskatten.

Under perioden den 1 juli 2019-31 december 2019 gjordes omrakningen
av skattebeloppen for bensin och diesel utan det schabloniserade tillagget pa 2
procentenheter (prop. 2018/19:94, bet. 2018/19:SkU22).

Skatt pa diesel som anvands i gruvfordon

Nedséttningen av energiskatt och koldioxidskatt for diesel som anvénds i
arbetsfordon vid tillverkningsprocessen i gruvindustriell verksamhet
avskaffades den 1 augusti 2019. Syftet ar att minska utslappen av koldioxid
fran gruvsektorn och bidra till en globalt hallbar utveckling samt for att bidra
till en omstalining till nettonollutslapp till 2045 (prop. 2018/19:99, bet.
2018/19:FiU21, yttr. 2018/19:SkU5y).
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Yrkesmassig jord- och skogsbruksverksamhet

Den som yrkesmassigt bedriver jordbruk, skogsbruk eller vattenbruk ar
berattigad till skattebefrielse for energi- och koldioxidskatt pa bransle som
forbrukats i verksamheten. Skattebefrielsen uppgick till 1 700 kronor per
kubikmeter under 2018 och 1 430 kronor per kubikmeter forsta halvaret 2019.
Under perioden den 1 juli 2019 — 31 december 2019 uppgick nedsattningen
till 2 430 kronor per kubikmeter, varav 2 236 kronor var en nedsattning av
koldioxidskatten och 194 kronor var en nedséttning av energiskatten. Under
2020 uppgar nedsattningen till 1930 kronor per kubikmeter (prop.
2018/19:94, bet. 2018/19:SkU22).

Justerad skatt pa drivmedel

For att motverka 6kade pumppriser pa bensin och diesel som kan uppsta nar
inblandningen av biodrivmedel 6kar till fljd av reduktionsplikten samt genom
indexering av drivmedelsskatter 2020 séinktes energiskatten p& bensin och
diesel den 1 januari 2020. Sankningen beddmdes medféra att skatten vid pump
inte skulle héjas utdver vad som foljer av indexeringen med konsument-
prisindex (prop. 2019/20:1 avsnitt 12.4, prop. 2019/20:24, bet. 2019/20:
Sku1s).

Motionerna

I motion 2019/20:205 av Hans Eklind (KD) anférs att tillagget av tva
procentenheter vid omrékning av skattesatserna ska slopas.

I kommittémotion 2019/20:603 av Staffan EklIdf m.fl. (SD) yrkande 20
anfors att skatten pa diesel for jord- och skogsbruksidndamal ska anpassas till
dansk niva.

I kommittémotion 2019/20:604 av Mats Nordberg m.fl. (SD) yrkande 13
anfors att skatten p& drivmedel for jord- och skogsbruksmaskiner bor sankas.

I motionerna 2019/20:877 av PAal Jonson (M), 2019/20:957 av Per
Soderlund (SD) och 2019/20:1014 av Sten Bergheden (M) foreslas att
indexupprakningen av bensin- och dieselskatten slopas.

I motion 2019/20:1028 av Sten Bergheden (M) foreslar motionaren att en
oversyn genomfors i syfte omgaende sinka bensin- och dieselskatten i
Sverige.

I motion 2019/20:1029 av Sten Bergheden (M) anfor motionéren att for att
starka konkurrenskraften for den svenska akerinaringen bor méjligheten att
sénka dieselskatten for vara svenska akerier till samma niva som i dvriga EU-
lander eller till en dnnu lagre niva undersokas..

I motion 2019/20:1474 av Viktor Warnick (M) begéars en utredning av
forutsattningarna for en regiondifferentierad bensin- och dieselskatt.

I motion 2019/20:1475 av John Weinerhall (M) yrkande 2 begdrs en
utredning av forutsattningarna for sénkta skatter och darmed battre
ekonomiska villkor for jordbruket.
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I motion 2019/20:1554 av John Weinerhall (M) féreslas en utredning av
forutsattningarna for kraftigt sankta skatter pa bensin och diesel.

I motion 2019/20:1934 av Lars Beckman (M) anfors att regeringen bor
verka for att skattehGjningarna pa bensin inte fortsatter i Sverige.

I motion 2019/20:2519 av Katarina Brannstrom (M) foreslar motionaren att
méjligheten att inféra ett tak for den totala skatten pa drivmedel till konsument
ses over.

I motion 2019/20:2571 av Elisabeth Bjornsdotter Rahm och Ann-Charlotte
Hammar Johnsson (bada M) anfors att foretagare som vill transportera sitt
gods pd jarnvag och som undersoker forutsattningarna for det stéter pa en rad
faktorer som forhindrar att det blir mojligt. De anser att en konsekvensanalys
maste gdras innan man pafér nya skatter i syfte att styra Gver transporter till
andra transportslag.

I motion 2019/20:2997 av Edward Riedl (M) féreslas att 6verindexeringen
av bensin och diesel tas bort.

I motion 2019/20:2999 av Edward Riedl (M) foreslas att mojligheterna att
sénka bensin- och dieselskatten i Norrland ses dver.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att skattereglerna s& 1angt som majligt bér utformas generellt
for hela landet och inte anvéandas for att utjamna regionala skillnader. Utskottet
har flera ganger tidigare i olika sammanhang avstyrkt forslag om differentierad
drivmedelsbeskattning, differentierade reseavdrag och andra forslag om en
regional differentiering av beskattningen av bilismen. Utskottet avstyrker
darfor motionsforslaget om en regional differentiering av bensin- och
dieselskatten.

For att 6ka den styrande effekten av energi- och koldioxidskatterna och for
att stimulera till omstallning till minskade véaxthusgasutslapp fran vagtrafiken
och dverflyttning till andra transportslag foreslog regeringen i budgetpropo-
sitionen for 2016 att den darliga omrdkningen av skattesatserna pa
energiomradet med hansyn till KPI-utvecklingen borde beakta BNP-
utvecklingen. Riksdagen beslutade i enlighet med forslagen. Utskottet &r inte
berett att &ndra dessa regler och avstyrker darfor motionsyrkandena om att
indexupprakningen eller tilligget pa 2 procentenheter ska slopas.

Utskottet konstaterar att beskattningen av diesel och bensin &r ett viktigt
styrmedel i arbetet med att na klimatmalen. | proposition 2019/20:65 anfor
regeringen att en verkningsfull prissattning av koldioxidutslapp ar en
nodvandig forutsattning for att na klimatmalen. Koldioxidskatten bidrar till en
kostnadseffektiv minskning av utslappen och bor &ven i fortsattningen utgora
en bas for styrningen av koldioxidutslappen i den icke-handlande sektorn.
Nivan pa koldioxidskatten bor framéver anpassas i den omfattning och takt
som, tillsammans med dvriga forandringar av styrmedlen samt med hénsyn till
néringslivets konkurrenskraft, ger en kostnadseffektiv minskning av utsldppen
av véaxthusgaser i den icke-handlande sektorn sa att etappmalet till 2030 nas.
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Det behdvs politik som bygger pa langsiktiga spelregler som kan bidra till att
minska utsldppen samtidigt som en god ekonomisk tillvdxt och kon-
kurrenskraft bibehdlls. Utskottet ar mot denna bakgrund inte berett att
tillstyrka de olika forslagen om sankningar av bensin- och dieselskatten
generellt eller i vissa branscher.

Nar det galler frigan om att styra 6ver transporter till jarnvag kan noteras
att regeringen, i syfte att 6ka incitamenten att vélja transportuppldgg som
inkluderar sjofart och jarnvag, har gett Trafikanalys i uppdrag att analysera
behovet av att frdmja intermodala godstransporter och hur det kan ske, dar
omlastningspeng skulle kunna vara ett alternativ.

Slutligen bor det noteras att arbetet med att nd klimatmalen ocksa omfattar
jordbruket. | proposition 2019/20:65 anfor regeringen att insatser ocksa bor
genomforas for att stodja en utveckling mot ett fossiloberoende jordbruk. En
utredning bor darfor tillsattas som ska foresla atgarder och styrmedel for att
stddja denna utveckling. Syftet med utredningen bor vara att ta fram forslag
som samlat bidrar bade till méalet om en konkurrenskraftig livsmedelskedja
och till klimatmalen samt forbattrar drivmedels- och livsmedelsberedskapen.
Utredaren bor utreda och foresla atgarder och styrmedel for att framja
évergangen till en konkurrenskraftig och fossiloberoende jordbruksproduktion
och vid behov féresld kompensationsétgérder for att starka och dka kon-
kurrenskraften inom det svenska jordbruket.

Utskottet avstyrker med det anférda de aktuella motionsyrkandena.

Beskattning av biodrivmedel

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om slopad skattebefrielse for

héginblandade biobranslen, sénkta bransleskatter och ett tillkanna-

givande om vikten av en fortsatt skattebefrielse for biodrivmedel.
Jamfor reservation 9 (SD) och 10 (C).

Bakgrund

Grundregeln enligt lagen (1994:1776) om skatt pa energi, forkortad LSE, och
energiskattedirektivet (radets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om
en omstrukturering av gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter
och elektricitet) ar att branslen och el ska beskattas. Av olika skal kan viss
anvandning av dessa energislag undantas fran beskattning, antingen genom
tvingande unionsréttslig reglering eller genom att medlemsstaterna ges en
mojlighet till detta.

Artikel 16.1 i energiskattedirektivet ger medlemsstaterna rétt att helt eller
delvis tillampa skattebefrielse for bl.a. produkter som framstéllts av biomassa.
Ett forbehall for skattebefrielsen &r att den inte far medféra nagon
overkompensation for merkostnaderna for framstallning av de aktuella
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biobranslena i férhallande till de fossila branslen de ersatter (se artikel 16.3 i
energiskattedirektivet).

Skatt pa biobrdnslen ska tas ut med de skattebelopp som galler for
likvardigt fossilt brénsle. Skattelattnader tillampas dock for branslen som
framstallts av biomassa. Den som ar skattskyldig far gora avdrag for hela
energiskatten och hela koldioxidskatten for biodrivmedel, dvs. en bestandsdel
som framstallts av biomassa, under forutsattning att motorbrénslet inte utgor
bensin eller dieselbransle. Vidare far en skattskyldig gora avdrag for skatt péa
branslen som har samma s.k. KN-nummer* som fossil bensin eller fossilt
dieselbransle, men som framstéllts av biomassa. Det kan rora sig om t.ex.
hydrerade vegetabiliska oljor eller animaliska fetter, s.k. HVO, eller syntetiska
motorbranslen. For dessa biodrivmedel far avdrag goras for hela energiskatten
och hela koldioxidskatten.

Reduktionsplikt

For att minska utslappen fran transportsektorn infordes en reduktionsplikt den
1 juli 2018. Reduktionsplikten innebér en skyldighet att minska utsldppen av
vixthusgaser frn bensin och dieselbransle genom inblandning av biodriv-
medel. Reduktionsplikten utgor inte ett statligt stéd och ar dérfor inte beroende
av kommissionens tidsbegransade godkénnanden.

Reduktionsplikten omfattar den som ar skattskyldig enligt lagen om skatt
pa energi for den reduktionspliktiga energimangden, dvs. den energimangd
reduktionspliktig bensin eller reduktionspliktigt dieselbrénsle som motsvarar
den volym av dessa branslen som skattskyldighet har intratt for under ett
kalenderar.

Enligt EU:s statsstodsregelverk kan inte stdd till biodrivmedel kombineras
med en leverans- eller inblandningsskyldighet. For att det nya reduktions-
pliktssystemet ska ha forutsattning att vara ett langsiktigt styrmedel bér enligt
regeringen bensin och dieselbrinsle beskattas pa ett sddant satt som inte
innebér att statligt stod i EU-rattslig mening anses ges for de andelar av motor-
branslet som framstéllts av biomassa. Reduktionsplikten ska darfor inte kom-
bineras med skattebefrielse for dessa andelar.

Inforandet av ett reduktionspliktssystem innebar att koldioxidskatten pa
den totala volymen motorbréansle som beskattas som bensin sanktes fran 2,66
kronor per liter till 2,57 kronor per liter. Koldioxidskatten pa den totala
volymen motorbransle som beskattas som omarkt dieselbransle sanktes fran
3292 kronor per kubikmeter till 2 191 kronor per kubikmeter.

Energimyndigheten har haft i uppdrag att lamna forslag pa vilka
reduktionsnivaer som ska galla for aren efter 2020, liksom hur héginblandade
biodrivmedel som hittills har varit skattebefriade ska hanteras framdver och

! Med KN-nummer menas nummer i Kombinerade nomenklaturen enligt kommissionens
foérordning (EG) nr 2031/2001 av den 6 augusti 2001 om andring av bilaga I till radets
forordning (EEG) nr 2658/87 om tulltaxe- och statistiknomenklaturen och om gemensamma
tulltaxan (1 kap. 2 a § forsta stycket LSE).
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redovisa potentiella flexibilitetsmekanismer i systemet. Myndigheten rapport-
erade uppdraget den 4 juni 2019. Fragan om kontrollstation for reduktions-
plikten bereds inom Regeringskansliet. Vid kontrollstationen ska succesivt
okade kvotnivaer skarpas for tiden efter 2020.

Utfasning av fossila drivmedel och férbud mot férsaljning av nya
bensin- och dieseldrivna bilar

Regeringen har i december 2019 beslutat tillkalla en sarskild utredare som ska
lamna forslag om utfasning av fossila drivmedel och forbud mot férséljning
av bensin- och dieseldrivna bilar (dir. 2019:106).

Utredaren ska foresla ett artal for nar fossila drivmedel ska vara utfasade i
Sverige och vilka atgarder som kan vidtas i ett langsiktigt perspektiv for att
detta ska kunna genomforas pa ett s& kostnadseffektivt satt som mojligt,
analysera forutsattningarna for att infora ett nationellt férbud mot forséljning
av nya bensin- och dieseldrivna bilar och analysera hur ett EU-férbud mot
forséljning av nya bensin- och dieseldrivna bilar och en utfasning av fossila
drivmedel i EU kan astadkommas.

Regeringen anfor att det nddvéandigt att anvandningen av fossila drivmedel
i bade inrikes transporter och i arbetsmaskiner i princip minskar till noll om
Sverige ska na riksdagens mal om nettonollutslépp av vaxthusgaser senast
2045 for att darefter uppna negativa utsldpp. Omstallningen av transport-
systemet behover std pd tre ben: ett mer transporteffektivt samhalle,
energieffektiva och fossilfria fordon och farkoster samt hogre andel fornybara
drivmedel.

Uppdraget ska redovisas senast den 1 februari 2021.

Motionerna

I motion 2019/20:18 av Dennis Dioukarev (SD) anfors att flera av landets
trafikhuvudman har langtgdende mal och krav avseende anvandandet av
fornybara drivmedel inom kollektivtrafiken. Motiondren anfor att RME
(rapsmetylester, aven kallat biodiesel) samt flera av de ravaror som anvénds
for att framstélla HVO ger upphov till hogre utslapp av vaxthusgaser an deras
fossila motsvarighet diesel. Andelen biodrivmedel styrs idag av reduk-
tionsplikten. Dock kvarstar skattebefrielse for hdginblandade biodrivmedel i
de fall da drivmedelsleverantdren har klarat av att uppna reduktionsplikten.
Detta, anfor motiondren, skapar ett utrymme for kollektivtrafikoperatorer att
&ven fortséttningsvis anvénda hoga andelar fornybara drivmedel som kan
inhandlas till en mycket lag skattesats samtidigt som flera av dessa
biodrivmedel tydligt har pekats ut som orsakande hogre utsldpp &n deras
fossila motsvarigheter. Hoginblandade fornybara drivmedel bor darfor enligt
motiondren beldggas med samma skatt som 6vriga drivmedel, och de bio-
drivmedel som nyttjas for kollektivtrafikandamal maste klara en reduktion om
minst 60 procent vaxthusgasutslapp.

2019/20:5kU22

23



2019/20:5kU22

24

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

I kommittémotion 2019/20:595 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkanden
20 anfors att den bioetanol och biodiesel som anvénds i Sverige huvudsakligen
kommer fran den internationella marknaden och att det med hansyn till
fordandrad markanvéndning inte ens &r sékert att denna import bidrar till
minskade nettoutsldpp ur ett globalt perspektiv. Reduktionsplikten som
princip dr bra men den behdver begransas kraftigt, anser motiondrerna, som
aven anfor att det dubbla styrmedlet i form av nedsittning av skatt pa
héginblandade biodrivmedel bér avskaffas snarast.

I motion 2019/20:1578 av Jan R Andersson (M) anfdrs att skattehdjningar
pa bensin och diesel &r illa nog i ett lage dir den svenska fordonsflottan blir
allt mer miljovénlig och Sverige redan har bland de hogsta skatterna pa bilism
i hela Europa. Att dessutom hoja skatterna pa de drivmedel som &r fornybara
och som bidrar till en minskad klimatbelastning &r direkt kontraproduktivt.
Istallet for att gora det dyrare att anvanda biodrivmedel borde regeringen verka
for att minska beskattningen av framst etanol och rapsdiesel.

I kommittémotion 2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 25
anfors att reduktionsplikten ar en viktig del i arbetet med att 6ka anvandningen
av biodrivmedel i de tunga transporterna. Ytterligare ett sétt att minska
utslappen fran den tunga trafiken ar att lastbilarna tankas med rena
biodrivmedel. Motiondrerna anfor att fortsatt skattebefrielse for rena
biodrivmedel i nul&get ar avgdrande for att dessa ska kunna konkurrera med
fossila drivmedel. De vill darfor att Sverige i EU ska verka att skattebefrielsen
for att rena biodrivmedel ska kunna fortsatta.

Utskottets stallningstagande

For att Sverige ska nd riksdagens mal om nettonollutslapp av véaxthusgaser
senast 2045, for att darefter uppna negativa utsldpp, ar det nédvandigt att
anvandningen av fossila drivmedel i bade inrikes transporter och i
arbetsmaskiner i princip minskar till noll. Omstéllningen av transportsystemet
behover st pa tre ben: ett mer transporteffektivt samhalle, energieffektiva och
fossilfria fordon och farkoster samt en hogre andel fornybara drivmedel.

Biodrivmedel anvands i dag inom flera delar av transportsektorn. En 6kad
elektrifiering inom delar av transportsektorn, exempelvis persontrafiken,
skulle darfor kunna leda till att biodrivmedel frigérs for anvandning i andra
delar av sektorn dar elektrifiering har en begransad teknisk mdjlighet att
ersétta fossila branslen. Aven vitgas kan ersétta fossila drivmedel. En utbredd
anvandning av vatgas i personbilsflottan skulle krdva en omfattande ny
infrastruktur for distribution och tankning. Aven en 6kad andel biodrivmedel
som inte blandas in i bensin och diesel kréver en utbyggnad av infrastruktur
for tankning, och laddningsbara fordon kraver infrastruktur for laddning.

Det beh6vs mot denna bakgrund ett vergripande och langsiktigt perspektiv
vid en analys av hur biodrivmedel, nya alternativa drivmedel och elektrifiering
kan samverka med trafikslagen for att pa effektivast mojliga satt uppna en
utfasning av fossila drivmedel. Regeringen har beslutat tillkalla en sarskild
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utredare som ska ldamna forslag om utfasning av fossila drivmedel och férbud
mot forsaljning av bensin- och dieseldrivna bilar. Utredaren ska foresla ett
artal for nar fossila drivmedel ska vara utfasade i Sverige, och vilka atgarder
som kan vidtas i ett langsiktigt perspektiv for att detta ska kunna genomforas
pé ett s& kostnadseffektivt satt som majligt.

Utskottet anser att en viktig del i insatserna for att na en fossilfri
fordonsflotta &r att fornybara brénslen ges fortsatt goda forutséttningar att
konkurrera med fossila branslen, sa att en successivt 6kande andel fornybara
branslen kan &stadkommas. Utskottet ser emellertid inte ndgon anledning att
rikta ett tillkdnnagivande till regeringen om vikten av att biobrénslen har
fortsatt konkurrenskraftiga villkor. Utskottet &r inte heller berett att tillstyrka
motionsforslagen slopad skattebefrielse for hoginblandade biobrénslen.

Utskottet avstyrker med det anforda de aktuella motionsyrkandena.

Véagskatt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om utformningen av beskatt-
ningen av tunga fordon.
Jamfor reservation 11 (SD), 12 (C), 13 (V) och 14 (KD).

Bakgrund

Eurovinjett

Eurovinjettdirektivet (dir. 1999/62/EG) ar tillampligt pad fordonsskatter,
végavgifter och végtullar som tas ut for tunga lastbilar, dvs. lastbilar som
inklusive slp har en hogsta tillaten bruttovikt av mer an 12 ton. Syftet med
direktivet &r att avldgsna snedvridningar av konkurrensen mellan transport-
foretag i medlemsstaterna genom en harmonisering av avgiftssystemen for
tunga lastbilar. Direktivet kraver inte att medlemsstaterna infor vagavgifter
eller vagtullar, men om sadana tas ut maste direktivets bestammelser foljas.
Enligt direktivet kan tva eller flera medlemsstater samarbeta for att infora ett
gemensamt vagavgiftssystem.

Sverige ar sedan den 1 januari 1998 tillsammans med ett antal andra EU-
lander anslutet till Eurovinjettsamarbetet. Det innebar ett gemensamt uttag av
tidshaserade vagavgifter for tunga godstransporter med en totalvikt p& minst
12 ton vid anvandandet av vissa vagar. Vagavgifterna som tas ut inom ramen
for samarbetet har inforts i Sverige genom lagen (1997:1137) om véagavgift for
vissa tunga fordon.

Genom en andring av Eurovinjettdirektivet (kommissionens dokument
COM(2008) 436) har medlemsstaterna mdjlighet att i végtullar for tunga
lastbilar integrera ett belopp som motsvarar kostnaderna for trafikrelaterade
luftfororeningar och buller samt kostnaden for den trangsel som andra fordon
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utsétts for. Riksdagen har fattat beslut om att hdja végavgiften och anpassa
differentieringen till nyare avgaskrav. Andringarna trader i kraft den dag som
regeringen bestdmmer (prop. 2018/19:32, bet. 2018/19:SkU9).

Végslitageskatt

Regeringen tillsatte i april 2015 en utredning for att analysera hur en
avstandsbaserad vagslitageskatt for tunga fordon kan utformas (dir. 2015:47).
Regeringen anforde bl.a. att en avstandsbaserad skatt for tung trafik skulle
kunna o©ka modjligheterna till kontroll av tunga végtransporter och
mojligheterna till styrning mot miljovanligare fordon samt bidra till att
langvéga godstransporter flyttas fran lastbilar till tdg och sjofart. Regeringen
anforde vidare att det darfor finns skél att i hogre grad internalisera den tunga
trafikens kostnader for samhallsekonomin genom att inféra en avstands-
baserad skatt for tunga fordon som omfattar utldndska och svenska lastbils-
akare som trafikerar de svenska vagarna.

Regeringen aviserade i budgetpropositionen for 2017 att ambitionen &r att
en vagslitageskatt ska inforas. | februari 2017 I&mnade Vdgslitageskatte-
kommittén sitt betdnkande Véagskatt (SOU 2017:11). Regeringen har i
budgetpropositionen for 2018 uttalat att man avser att arbeta vidare med ett
forslag om en avlasningsbar och fran ett regionalpolitiskt perspektiv
differentierad vagslitageskatt och att aterkomma till riksdagen fore
mandatperiodens slut.

Regeringen beslutade i augusti 2018 om tre uppdrag for att skapa effektiv-
are och klimatsmartare godstransporter. Trafikverket fick i uppdrag att analys-
era var och om langre lastbilar bor tillatas pa Sveriges végar samt att ta fram
forslag pa forfattningsandringar for att tillata langre lastbilar. Syftet ar att 6ka
transporteffektiviteten och minska godstransporternas klimatpaverkan.
Trafikanalys fick samtidigt i uppdrag att analysera om det finns behov av och
ta fram forslag pé styrmedel for att 6ka andelen tunga fordon med I1aga utslapp
av vaxthusgaser, som exempelvis etanollastbilar, biogaslastbilar och el-
lastbilar. Trafikanalys har vidare i uppdrag att ta fram férslag pa styrmedel
som kan frdmja intermodala transportuppldgg som inkluderar sjofart och
jarnvag. | uppdraget ingér bl.a. att analysera vilka styrmedel EU-regelverken
tillater och vilka styrmedel som anvénds i andra lander for att 6ka incitamenten
att valja transportupplagg med jarnvég och sjofart.

I den sakpolitiska 6verenskommelse som tréaffats av Socialdemokraterna,
Centerpartiet, Liberalerna och Miljopartiet de grona varen 2019 anférs (punkt
28) att dagens eurovinjetteavgift for godstransporter ska behallas sa lange som
mojligt och att ett nytt miljostyrande system ska utredas.

Motionerna

I kommittémotion 2019/20:367 av Eric Palmqvist m.fl. (SD) yrkande 3 anfors
att regeringens signaler om inférande av kilometerskatt, kraftigt férsamrade
reseavdrag och inforande av flygskatt utgér exempel pé glesbygdsfientliga
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forslag som om de forverkligas kommer att sla hart mot boende och foretag i
glesbygden. Motionarerna anfor att de foreslagna skatterna utgar fran avstand
oaktat tekniska landvinningar, inte faktiska utslapp, varfor incitament att sénka
de miljopaverkande utslappen helt saknas. De anser att skatter pa resande och
transporter ska vara utformade sa att manniskor och foretag kan bo och verka
i Sveriges landsbygder och att incitament fér nyttjande av renare och mindre
miljoskadliga tekniker inte saknas.

I kommittémotion 2019/20:604 av Mats Nordberg m.fl. (SD) yrkande 37
anfors att regeringen har valt att inte gé vidare med forslaget om en vagslitage-
skatt for tunga lastbilar utan tanker &terkomma under innevarande
mandatperiod med ett eget forslag om hur de vill beskatta att lastbils-
transporter ska beskattas. Vagskatten skulle enligt forslaget galla pa hela det
allmanna vagnatet, inklusive kommunala vagar och omfatta savél svenska som
utlandska fordon pd minst 12 ton. En vAgslitageskatt skulle enligt
motionarerna sla extra hart mot landsbygden, dar avstinden ar langre och
alternativa transportmajligheter saknas. For transporter av skogsravara finns
sallan ndgon annan losning an lastbilstransporter. Inférandet av en sadan
vdgslitageskatt vore darfor negativt, anfor motionérerna.

I motion 2019/20:1611 av Per Schéldberg m.fl. (C) yrkande 8 anférs att
avstandsbaserade ekonomiska pélagor pé& vagtransporter medverkar till kost-
nadsokningar fér skogsbruk, sdgverk och trabyggnadsforetag.

I partimotion 2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 1 anférs att
regeringen skyndsamt bor aterkomma med forslag pa avstandsbaserad vag-
slitageskatt av tung lastbilstrafik.

I motion 2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 54 anfors
att den tunga vagtrafikens negativa klimat- och miljépaverkan samt vagslitage
i huvudsak beskattas nér branslet tankas. En nackdel med detta system é&r att
kostnaden blir olika for olika lastbilar beroende pa var de tankar sin diesel.
Den nuvarande beskattningsmodellen bor enligt motiondrerna ersattas med en
modell som tar hansyn till vilken miljobelastning fordonets kérande har i hela
trafiksystemet. De anfor att om varje fordon har en uppkoppling till ett digitalt
trafikdvervakningssystem kan man betala skatt manadsvis utifran vilken zon
fordonet har befunnit sig. Den nya beskattningsmodellen kan forst prévas for
de tunga godstransporterna och darefter utdkas till att &ven omfatta
personbilar, foreslar motionarerna.

I motion 2019/20:2934 av Edward Riedl (M) anfors att industrins kon-
kurrenskraft bor varnas genom séinkt beskattning pa fordon, i synnerhet last-
bilar.

I kommittémotion 2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 4
anfors att regeringen bor stoppa ett inférande av en eventuell ekoskatt eller
skatt pa avstand.
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Utskottets stallningstagande

| proposition 2019/20:65 gor regeringen bedomningen att ytterligare atgarder
kommer att behdvas for att utslappen av vaxthusgaser fran tung trafik ska
minska i linje med etappmalet for inrikes transporter till 2030 och det
langsiktiga klimatmalet till 2045. Sverige bor i den pagaende forhandlingen
om en &ndring av Eurovinjettdirektivet fortsatta att stédja kommissionens
ambition att utveckla principen om att fororenaren ska betala genom en
prisséttning av koldioxid. Sverige bor &ven verka for att EU:s koldioxidkrav
pé tunga fordon skarps i samband med Gversynen av systemet 2022. Ett nytt
miljostyrande system for beskattning av tunga transporter bor utredas. En
overgang till elbussar ar viktig bl.a. for att bidra till energieffektiva och
klimatsmarta transporter samt skapa béttre innerstadsmiljoer. For att framja
introduktionen av eldrivna bussar pd marknaden har regeringen darfor infort
en elbusspremie. En ny premie bor inforas for ellastbilar och andra
miljolastbilar samt eldrivna arbetsmaskiner, som tillsammans med det fortsatta
stodet till elbussar syftar till att frdmja marknadsintroduktion av dessa fordon.

Utskottet anser att regeringens fortsatta 6vervdganden om miljéstyrningen
vid beskattningen av tunga transporter bor avvaktas och ser inte nagot skal att
nu rikta tillkdnnagivanden till regeringen om utformningen av beskattningen
av tunga fordon.

Med det anforda avstyrker utskottet de aktuella motionsyrkandena

Fordonsskatt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om en klimatbonus for tung

trafik och om sénkt skatt for tavlingsbilar och tavlingsmotorcyklar.
Jamfor reservation 15 (C).

Bakgrund

Fordonsskatt ska betalas enligt végtrafikskattelagen (2006:227) for
personbilar, latta bussar och latta lastbilar bl.a. utifrdn fordonets
koldioxidutslapp per kilometer. For dldre fordon ska dock fordonsskatt betalas
bl.a. utifrdn fordonets vikt. Utgdngspunkten &r att den sammanlagda
fordonsskatten och drivmedelsskatten beloppsmaéssigt ska vara lika for ett
specifikt fordon som kors en viss genomsnittlig stréacka, oavsett om fordonet
drivs med bensin eller dieselbransle. For att kompensera for att skatten pa
dieselbransle &r lagre an skatten pa bensin, ar fordonsskatten hogre for de
fordon som kan drivas med dieselbrénsle.

Koldioxidskatten pa drivmedel ar det primara styrmedlet for att minska
koldioxidutslappen fran fordon, eftersom den skatten har en direkt koppling
till fordonets anvéndning. Den koldioxidbaserade fordonsskatten anvéands
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sedan 2006 som ett komplement och stimulerar till &gande av fordon med laga
koldioxidutslapp.

For fordon som beskattas inom det koldioxidbaserade systemet tas
fordonsskatt ut med ett grundbelopp och i foérekommande fall ett
koldioxidbelopp per gram koldioxid som fordonet vid blandad korning sl&pper
ut per kilometer utdéver 111 gram. For fordon som kan drivas med
dieselbransle ska summan av grundbeloppet och koldioxidbeloppet adderas
med ett bransletillagg och ett miljétillagg. Detta galler for bilar med fordonsar
efter 2018 om de tagits i drift forsta gdngen den 1 juli eller senare. 1 dvriga fall
anvands en brénslefaktor i stallet for ett bransletillagg. Tillaggen héjer séledes
fordonsskatten for dieseldrivna latta fordon.

For fordon som beskattas inom det viktbaserade systemet tas fordonsskatt
ut med ett grundbelopp, utifran fordonets skattevikt, och i forekommande fall
aven med ett eller flera tillaggsbelopp for varje helt 100 kilogram som
fordonets vikt overstiger en viss lagsta vikt. Fordonsskatten ar hogre for
dieseldrivna fordon &n bensindrivna.

Fordon som &r 30 &r eller aldre (s.k. veteranfordon) ar inte skattepliktiga.

Motionerna

I motion 2019/20:1058 av Runar Filper (SD) anfors att vagtrafikskatten bor
slopas for rallybilar som bara far kéras pa vag vid tavling och annan sportslig
verksamhet. Detta bor dven galla tavlingsmotorcyklar, som bara far koras pa
vdg i samband med traning eller tavling som &r organiserad av motorklubb
registrerad i Svenska motorcykel- och snoskoterforbundet eller Motorférarnas
helnykterhetsférbund.

I kommittémotion 2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 26
anfors att tung trafik som agerar i hard internationell konkurrens bér fa bonus
om hélften av drivmedelsanvindningen under aret varit férnybar. Vidare bor
fordonsskatten for tunga fordon differentieras efter koldioxidutslapp och
transporteffektivitet.

Utskottets stallningstagande

Trafikanalys har haft regeringens uppdrag att analysera hur introduktionen av
tunga fordon med laga utslapp skulle kunna framjas. | uppdraget har det ingatt
att analysera om det finns behov av ytterligare styrmedel for att stalla om
flottan av tunga fossildrivna fordon, sa att utslappen av véxthusgaser kan
minska enligt klimatmalet for inrikes transporter.

For att stalla om fordonsflottan av tunga fossildrivna fordon foreslar
Trafikanalys i Styrmedel for tunga miljovénliga lastbilar (rapport 2019:2) att
en ny milj6lastbilspremie infors. Premien foreslas lamnas till de som koper
fabriksnya lastbilar med en totalvikt dver 16 ton, férutsatt att fordonen drivs
med el, gas eller etanol. Den foreslagna miljélastbilspremien uppgar till 40
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procent av merkostnaden for fordonet, jamfort med motsvarande diesellastbil,
oavsett om det galler el-, gas- eller etanollasthil. F6r sma och medelstora
foretag foreslds premien uppga, atminstone i borjan, till 60 respektive 50
procent av merkostnaden.

Regeringen gor i proposition 2019/20:65 bedémningen att en ny premie bor
inforas for ellastbilar och andra miljélastbilar samt eldrivna arbetsmaskiner,
som tillsammans med det fortsatta stodet till elbussar syftar till att frimja
marknadsintroduktion av dessa fordon.

Utskottet &r inte berett att tillstyrka ett tillk&dnnagivande till regeringen om
en miljébonus fér tunga fordon ska inforas utan anser att regeringens fortsatta
dvervdganden om utformningen av olika styrmedel for introduktionen av
tunga fordon med laga utslapp bor avvaktas.

Utskottet ar inte heller berett att foresla andringar av bestammelserna om
fordonsskatt for tavlingsbilar och tvlingsmotorcyklar.

Med det anforda avstyrker utskottet de aktuella motionsyrkandena.

Bonus—malus-system

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om olika éversyner i syfte att
forandra bonus—malus-systemet.
Jamfor reservation 16 (M) och 17 (KD).

Bakgrund

Den 1 juli 2018 infordes ett bonus—malus-system for nya latta fordon. Huvud-
motivet dr att 6ka andelen miljéanpassade fordon med lagre koldioxidutslapp.
Bonus—malus-systemet kompletterar de mer generellt verkande drivmedels-
skatterna och bidrar till att minska transportsektorns oljeberoende och
klimatpaverkan.

Bonus—malus-systemet berdr endast nya personbilar klass 1 och I, latta
bussar och latta lastbilar. Den befintliga fordonsflottan paverkades inte av
forslaget och fick en oférandrad fordonsskatt nar bonus—malus-systemet
infordes.

For bensin- och dieseldrivna fordon tas en forhojd fordonsskatt (malus) ut
under de tre forsta aren frdn det att fordonet blir skattepliktigt for forsta
gangen. Koldioxidbeloppet ar d summan av 82 kronor per gram koldioxid
som fordonet slépper ut per kilometer utéver 95 gram och upp t.0.m. 140 gram,
och 107 kronor per gram koldioxid som fordonet slépper ut per kilometer
utéver 140 gram. Fran ar 4 och darefter &r koldioxidbeloppet 22 kronor per
gram koldioxid utover 111 gram.

Den femariga befrielsen fran fordonsskatt for miljobilar togs bort och
supermiljobilspremien ersattes av en bonus for bilar med mycket laga utslapp.
For bilar med nollutslapp &r den hdgsta bonusen 60 000 kronor. Bonusen
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trappas av linjart upp till en utslappsniva pa 60 gram dar bonusen uppgar till
10 000 kronor. Vidare ar kravet att bonus far medges med ett belopp som
motsvarar hogst 25 procent av bilens nypris. Gasbilar far en bonus pa 10 000
kronor.

Fordon som kan drivas med alternativa drivmedel, som E85 (etanol) och
fordonsgas (blandning av biogas och naturgas) far ingen forhojd fordonsskatt.

Branslefaktorn for nya dieselfordon ersattes med ett bréansletillagg som
gjordes oberoende av fordonsskattens storlek.

Miljétillagget for dieselfordon p& 250 kronor beholls.

Sedan den 1 september 2017 anvénds en ny, mer verklighetsnéra korcykel
for métningar av fordons drivmedelsforbrukning och koldioxidutslapp, det
globalt harmoniserade provningsforfarandet for latta fordon (Worldwide
Harmonized Light Vehicle Test Procedure, WLTP). WLTP infors i tva steg.
Sedan den 1 september 2017 maste alla nya fordonstyper godkannas enligt
WLTP. Ett &r senare maste alla nya fordon godkannas enligt WLTP. Under en
overgangsperiod kommer det darfor att finnas nya bilar som ar godkénda
enligt WLTP och andra som &r godkanda enligt det tidigare systemet NEDC
(New European Driving Cycle ).

Givet den osédkerhet som finns kring effekterna av EU:s nya korcykel har
den gamla kdrcykeln NEDC lagts till grund for fordonsbeskattningen inom
bonus-malus-systemet under en 6vergangsperiod. Overgangen till WLTP
genomfordes den 1 januari 2020.

Nar det galler fragan om en utvardering av bonus—malus-systemet fanns det
enligt regeringen uppenbara svérigheter att prognostisera hur mycket det
foreslagna systemet stimulerar till kép av mer miljdanpassade fordon och hur
det sedan paverkar koldioxidutslappen fran transportsektorn i sin helhet. For
att astadkomma ett langsiktigt hallbart styrmedel, som pa sikt &r
offentligfinansiellt neutralt, gjorde regeringen beddmningen att en utvardering
bor genomforas i ett tidigt skede efter att bonus—malus-systemet har trétt i
kraft.

Budgetpropositionen for 2020

Utslappsgransen for klimatbonusbilar hojdes fran 60 gram till 70 gram den 1
januari 2020 som en féljd av Gvergangen till WLTP. Anslaget for
klimatbonusbilar héjdes med 100 miljoner kronor for 2019 och med 130
miljoner for 2020 (budgetpropositionen fér 2020 och hdstandringsbudget for
2019).

Motionerna

I motion 2019/20:839 av Marléne Lund Kopparklint och Pal Jonson (bada M)
anfors att den nya WLTP-modellen ger upphov till effekter vid beskattningen
av husbilar som gor de nddvandigt att genomfdra en éversyn av reglerna i syfte
att fraimja branschen, klimatet och besdksnaringen.
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Ocksa i motion 2019/20:1901 av Lars Beckman (M) begars en 6versyn av
konsekvenserna vid beskattningen av den nya WLTP-modellen.

I motion 2019/20:2476 av Margareta Cederfelt (M) anfors att den hdjda
skatten for hushilar inkopta i Sverige paverkar branschens alla led: ater-
forséljare, importorer, grossister, underleverantérer och verkstader. Skatten
for husbilar bor snarast ses 6ver.

I kommittémotion 2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 9
begérs en dversyn i syfte att géra bonus—malussystemet kostnadsneutralt och
klimat- och miljoméassigt mer tréffsakert.

Aven i kommittémotion 2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande
13 begérs en 6versyn av dagens bonus—malus-system i syfte att reformera det
och gora det kostnadsneutralt och Klimat- och miljomassigt mer traffsékert.

I kommittémotion 2019/20:2671 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkandena
1 och 2 anfér motiondrerna att det ar tydligt att det finns ett problem med att
WTLP beraknar skatteuttaget pa ett schablonmassigt vis sa att exempelvis
husbilar likstalls med tunga lastbilar. Modellen ger inte en rattvisande bild av
husbilars klimatpdverkan. Det bor finnas en skilighet i bedémningen av
skattskyldigheten — dven om en ny berdkningsmodell inférs. Dagens ordning
&r varken proportionerlig eller skalig. Bonus—malus-systemet bor ses 6ver och
omarbetas, anfor motionérerna.

I kommittémotion 2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkan-
dena 7-9 anfors att ett problem som har uppstatt med bonus—malus &r att latta
lastbilar som anvands av olika yrkesgrupper samt yrkesforare automatiskt
hamnar i de hogre prisklasserna nar de jamfors med vanliga bilar. Hansyn bor
tas till husbilar och latta lastbilar i ett nytt bonus—malus-system. Det &r ocksa
ett problem att begagnade elbilar och laddhybrider exporteras till Norge och
gasbilar till Tyskland. Bonus-delen bor darfor forandras sa att den betalas ut
successivt under en flerdrsperiod. Det mest effektiva sattet att minska
utslappen frén manga personbilar ar att konvertera motorn sa att den kan koras
pé E85 eller rena biobrénslen. Idag behandlas inte konverterade fordon utifran
sina nya miljéegenskaper, inte ens om konverteringen skett innan det sélts for
forsta gangen till en forare. Om ett nyproducerat fordon konverteras innan det
sélts till en forare for forsta gangen, ska det i bonus—malus-systemet hanteras
utifran de miljéegenskaper som det har efter konverteringen.

I kommittémotion 2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena
9-11 anfors att manga manniskor och foretag runt om i landet inte har tillgang
till bra ekonomiska alternativ till dagens fordon. Darmed blir det enbart fraga
om en straffbeskattning for dessa fordonségare. Systemet tar inte heller hansyn
till héga globala koldioxidutslapp vid exempelvis batteriproduktion.
Konsumenten maste ha en reell chans att byta till ett miljomassigt battre
alternativ. Motionérerna anser at hela bonus—malus-systemet bér omarbetas,
for att na verkliga miljomal (yrkande 9). Overgangen till WLTP 2020 innebr
vidare rejala skattehdjningar for privatbilister och inte minst for hantverkare
och budbilsforetag. Bonus—malus-systemet for ltta lastbilar bor darfor ses
dver (yrkande 10). Fordonsskatten pa en hushil kan hdjas med mer an 100
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procent. Konsekvensen blir att marknaden bokstavligt talat forsvinner. Med en
alltfor hog beskattning riskerar man att styra over resandet till flygresor och
miljoeffekten blir den rakt motsatta, anfér motionérerna. Aven bonus—malus-
systemet for hushilar bor enligt dem ses Gver sa att fler manniskor far majlighet
att semestra klimatsmart, oavsett om man &ger eller hyr fordonet.

I motion 2019/20:3365 av Jan Ericson m.fl. (M) anfors att det finns manga
skl att snarast genomfora en omfattande dversyn av bonus—malus-systemet.
Systemet ar overfinansierat, malus gor att foretag och privatpersoner avstar
fran att kopa nya, sakrare och mer miljévanliga fordon med lagre utslapp och
EU:s regelverk gor att den dkade forsaljningen av miljovanliga fordon inte slar
igenom pa EU-niva. De anfor aven som skal att systemet slar hart mot stérre
fordon, latta transportbilar, mindre lastbilar, kollektivtrafik och taxi och att
man kan kopa en bil med bonus i Sverige och sedan exportera den till andra
lander med god vinst. Motiondrerna anser &ven att skatteeffekterna blir helt
orimliga for vissa fordon som t.ex. husbilar.

Utskottets stallningstagande

Regeringen har i budgetpropositionen for 2018 uttalat att klimatfragan &ar en
av regeringens hogst prioriterade fragor. Vagtrafiken star for ungefar hélften
av de svenska véaxthusgasutslapp som inte omfattas av EU:s system for handel
med utslappsratter. Utformningen av fordonsbheskattning och premier for
miljoanpassade fordon kan vara betydelsefulla komplement till de mer
generellt verkande bréansleskatterna for att styra utvecklingen mot fordon med
lagre utslapp. For att 6ka andelen miljoanpassade fordon med Ilé&gre
koldioxidutslapp per kilometer och minska vagtrafikens klimatpaverkan antog
riksdagen i samband med beredningen av budgetpropositionen for 2018 ett
bonus—malus-system. Systemet tradde i kraft den 1 juli 2018 och innebdr att
miljéanpassade fordon med relativt 14ga utslapp av koldioxid premieras vid
inkopstillféllet genom en bonus, medan fordon med relativt hdga utslapp av
koldioxid belastas med en hogre fordonsskatt.

For att dstadkomma ett langsiktigt halloart styrmedel, som pé sikt &r
offentligfinansiellt neutralt, gjorde regeringen bedémningen att en utvérdering
bor genomforas i ett tidigt skede efter att bonus—malus-systemet har trétt i
kraft. Regeringen avser att under 2020 genomfdra en dversyn av bonus—malus-
systemet med inriktningen att forstarka och férenkla det.

Eftersom effekten pd beskattningen av 6vergngen till WLTP var betydligt
strre an vad som antogs nar bonus—malus-systemet foreslogs har utslapps-
gransen for vad som utgdr en klimatbonusbil hojts. Regeringen avser vidare
att bredda den nuvarande definitionen av klimatbonusbil till att &ven omfatta
enskilt godkanda gas- och elbilar. Utformningen av premier for miljofordon
kommer att ses Gver sa att de aktuella fordonen i hogre utstrackning blir kvar
i Sverige. Det &r dock viktigt att eventuella regeldndringar ar forenliga med
EU-rétten, bidrar till 6kad nationell klimatmaluppfyllelse och inte leder till
oproportionerlig administration.
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Utskottet ser inte nagot skal att omprova beslutet att infora bonus—malus-
systemet eller att fororda tillkdnnagivanden om en dversyn eller utvérdering
systemet. De aktuella motionsférslagen avstyrks déarmed.

Tréngselskatt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om en delegation av besluten om
trangselskatt till kommunerna, om mojligheten att hdmta och lamna
vid Ropsten i Stockholm, om ett undantag for elbilar och om

beskattningen av utlandsregistrerade bilar.

Bakgrund

Lagen (2004:629) om trangselskatt gor det mojligt for staten att ta ut tids- och
platsrelaterad skatt pa trafik med vissa fordon. Bestammelser om var och nar
skatt tas ut samt skattens storlek finns i bilagor till lagen. Bilagorna omfattar
for nérvarande Stockholms och Géteborgs kommuner. | Géteborgs kommun
tillampas bestdmmelserna sedan den 1 januari 2013. Under en forsoksperiod
den 3 januari — 31 juli 2006 togs skatt ut for passager in i och ut ur Stockholm.
Efter beslut av riksdagen aterinférdes trangselskatten stadigvarande i
Stockholm den 1 augusti 2007. | proposition 2006/07:109 Inférande av
trangselskatt i Stockholm anges att syftet med en trangselskatt ar att forbattra
framkomligheten och miljon i Stockholm, och &ven att bidra till att finansiera
investeringar i vagnétet i Stockholmsregionen.

Under forsoksperioden med trangselskatt i Stockholm undantogs vissa
mindre férorenande bilar fran skatteplikt. Nar skatten aterinfordes
stadigvarande behdlls undantaget, men begrénsades till att galla under en
overgéangstid t.o.m. den 31 juli 2012. Milj6bilsundantaget omfattade bilar som
drevs med el, gas eller etanol. Under hosten 2008 beslutade riksdagen (bet.
2008/09:SkU6) som ett resultat av den s.k. Stockholmsodverenskommelsen att
miljobilsundantaget skulle upphéra den 1 januari 2009 i stéllet for den 1
augusti 2012. For bilar som var undantagna fran skatteplikt fore den 1 januari
2009 och som dessforinnan var inforda i vagtrafikregistret géallde undantaget
fram till den 1 augusti 2012.

Den 1 mars 2014 genomfdrdes vissa férandringar for att anpassa de svenska
reglerna till nya regler i fraga om det europeiska systemet for elektroniska
végtullar och tekniska uppgifter for detta m.m. (bet. 2013/14:TU4 och bet.
2013/14:TUS8).

Sedan den 1 januari 2015 omfattas dven utldndska bilar av
skattskyldigheten for trangselskatt. Samtidigt infordes regler om att personer
som innehar ett sarskilt parkeringstillstand for rorelsehindrade kan befrias fran
skatteplikt for en viss bil samt regler om anvandningsforbud for en bil dér
trangselskatt eller tillaggsavgift inte har betalats inom féreskriven tid om
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beloppet uppgar till minst 5 000 kronor och sex manader har gatt sedan
beloppet senast skulle ha betalats.

Riksdagen har fattat beslut om férandringar av trangselskatten i Stockholms
innerstad och pa Essingeleden som tradde i kraft den 1 januari 2020.
Yiterligare en skattebelagd tidsperiod pd morgonen infordes, klockan 6.00—
6.29, skattebeloppen for vissa tidsperioder héjs, trangselskatten differentieras
pa hig- och 1agsasong och det inférs hojda skattebelopp for hgsasong. Den
sammanlagda skatten per kalenderdygn och bil ska kunna uppga till hégst 135
kronor under hodgsdsong. Syftet med forédndringarna &r att forbattra
framkomligheten och miljon i Stockholm och att bidra till en utbyggnad av
kollektivtrafiken i Stockholmsomradet som delfinansieras av medel
motsvarande de 6kade intdkterna fran trangselskatten efter avdrag for system-
och administrationskostnader (prop. 2017/18;74, bet. 2017/18: SkU13).

Tillaggsavgift
1 14 8 lagen (2004:629) om tréngselskatt anges att om trangselskatt inte betalas
i ratt tid, ska en sérskild avgift (tillaggsavgift) paforas den skattskyldige med
500 kronor. Tillaggsavgift far paforas en skattskyldig hogst en gang per bil
och kalendermanad. Tilldggsavgift och obetald trangselskatt ska betalas senast
30 dagar efter dagen for beslutet om tillaggsavgift.

Bestammelserna om tillaggsavgift har andrats nagra ganger. Fram till den
1 augusti 2008 skulle trangselskatten betalas per dygn och utan uppmaning.
Under forsoksperioden den 3 januari—31 juli 2006 togs tillaggsavgiften ut med
500 kronor per kalenderdygn. Mellan den 1 augusti 2007 och den 1 juli 2008
var tillaggsavgiften 200 kronor per kalenderdygn, dock hdgst 2 000 kronor per
bil och kalendermanad. Fram till den 1 juli 2008 péférdes en expeditionsavgift
om 70 kronor i samband med paminnelse vid utebliven betalning av
trangselskatten. Om tréngselskatten 4ndd inte betalades pafordes
tillaggsavgiften. Expeditionsavgiften infordes for att kostnaden for att skicka
en uppmaning om att betala inte skulle baras av systemet utan av den som inte
betalat skatten i tid. 1 och med att systemet med manatliga faktureringar
infordes, med en underrattelse om vilket belopp som ska betalas, ansags det
inte langre finnas nagot behov av en paminnelse innan tilldggsavgiften om 500
kronor per manad péfordes. Expeditionsavgiften togs darfér bort (prop.
2007/08:52 s. 19 f.).

2011 ars vagtullsutredning har i betédnkandet Trangselskatt — delegation,
sanktioner och utlandska fordon (SOU 2013:3) analyserat utformningen av
paminnelse- och sanktionsavgifter vid utebliven betalning.

Regional beslutanderétt

Sedan den 1 januari 2011 kan riksdagen med stod av 8 kap. 9 § 2
regeringsformen bemyndiga en kommun att utfarda foreskrifter om skatt som
syftar till att reglera trafikforhallanden i kommunen. 2011 A&rs
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vagtullsutredning har bl.a. analyserat forutsattningarna och vilka villkor som
bor gélla for riksdagens delegation av foreskriftsratt till kommuner nér det
galler trangselskatt. Utredningen har ocksa tagit stallning till vilket organ som
ska fa intakterna fran trangselskatten och till vilket organ delegationen bor ges.

Norra lanken

I samband med att forsoket med tréangselskatt genomfdrdes i Stockholm 2006
infordes en undantagsregel som fick namnet Liding6regeln. Regeln innebér att
ingen trangselskatt skulle tas ut for fordon som inom 30 minuter passerade tva
skilda betalstationer varav den ena var nagon av stationerna vid
Gasverksvégen, Lidingovagen eller Norra Hamnvégen. Regeln infordes for att
de boende i Lidingé kommun skulle kunna komma ut pa det centrala vagnatet
utan att behdva betala tréngselskatt. 1 och med att Lidingbborna den 7
september 2015 fick mojlighet att nd det centrala vagnitet via Norra ldnken
och Roslagsvagen norr om Frescati utan att passera trangselskattezonen har
Lidingdregeln avskaffats. Om man kor av eller pa Norra lanken eller Roslags-
vigen i Stockholms innerstad (innanfor trangselskattezonen) far man betala
trangselskatt (prop. 2013/14:26).

Motionerna

I motion 2019/20:729 av Teres Lindberg (S) anfors att regionerna behover fa
en betydande bestdmmanderdtt 6ver hur trangselskatten utformas och hur
intakter bést anvands for olika investeringar i infrastruktur. Beslutsfattande i
regionerna skulle ge manga goda effekter. Allt fran idé till beslut skulle ga
fortare. Motionéren anfér ocksé att trangseln skulle minska och att framkom-
ligheten i kollektivtrafiken och pé& vagarna skulle bli béttre.

I motion 2019/20:2371 av lda Drougge (M) anfors att Ropsten &r den kol-
lektivtrafikhallplats och stora knutpunkt som &r narmast och mest naturlig for
manga Lidingobor att parkera vid. Att a&ven de som byter for att ka kollektivt
tvingas betala trangselskatt gor att incitamenten att aka kollektivt in till Stock-
holms innerstad minskar. Lidingé och Ropsten behdver fa ett undantag, for
miljons skull. Det finns mojligheter att genom tekniska atgarder aterstalla
mojligheten att fritt fran trangselskatt kunna parkera samt hamta och lamna
passagerare i Ropsten.

I motion 2019/20:2403 av Sofia Westergren (M) yrkande 3 anfors att trang-
selavgifter kom till for att minska trédngseln i stdderna. Med den bakgrunden
sd ar det orimligt att inte inkludera utlandsregistrerade bilar nar de utgér en del
av trafiken pa vara svenska végar.

I motion 2019/20:3166 av Markus Wiechel (SD) yrkande 4 anfors att
utvecklingen av elfordon nu gar fortare an nagonsin och det ar tydligt att det
gar snabbast i omraden som Oslo dar forutsittningarna att aga en elbil ar
mycket goda. Om Sverige ska ligga i framkant som miljéland med en
framgéngsrik och hogkvalitativ forskarkar pA omradet maste efterfragan ocksa
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oOka, vilket forbattrar 16nsamheten hos berdrda foretag. Motiondren anfor att
Sverige har ett tydligt alternativ for att gora det mer I6nsamt att investera i
elbilar. Precis som Norge bor Sverige undanta elbilar fran skyldigheten att
betala eventuella trangselavgifter.

Utskottets stallningstagande

Sedan den 1 januari 2011 kan riksdagen med st6d av 8 kap. 9 § 2 reg-
eringsformen bemyndiga en kommun att utfarda foreskrifter om skatt som
syftar till att reglera trafikforhallanden i kommunen. 2011 &rs vagtulls-
utredning har bl.a. analyserat forutsattningarna och vilka villkor som bor gélla
for riksdagens delegation av foreskriftsratt till kommuner nér det galler
trangselskatt. Utredningen har ocksa tagit stallning till vilket organ som ska fa
intakterna fran trangselskatten och till vilket organ delegationen bor ges.
Fragan om att kommuner ska kunna besluta om trangselskatt évervags for
narvarande inom Regeringskansliet med anledning av végtullsutredningens
forslag.

Utskottet anser att beredningen av utredningens forslag inte bor féregripas.

Miljobilsundantaget i trangselskatten avskaffades eftersom antalet undan-
tagna personbilar och andelen passager med sédana bilar riskerade att under-
minera trangselskattens primdara syfte, dvs. att leda till minskad tréngsel.

Utskottet anser att fordonsskatten och drivmedelsskatten ar l&mpligare
styrmedel &n trangselskatten for att gynna miljébilar.

Utskottet &r inte berett att ta stallning for ett undantag som gor det mojligt
for trafikanter att kéra in i och ut fran trangselskattezonen i Stockholm utan att
betala tréngselskatt.

Sedan den 1 januari 2015 omfattas dven utlandska bilar av skattskyldig-
heten for trangselskatt.

Utskottet avstyrker de aktuella motionsyrkandena.

Turistavgift

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslaget om en turistavgift.

Motion

I motion 2019/20:1185 av Kenneth G Forslund (S) anfdrs att kommunerna
maste f& mojlighet att fa andra inkomstkallor som inte slar mot deras aretrunt-
boendes ekonomi. Det ror sig ofta om pensiondrer i de kommuner dar
befolkningsunderlaget minskar. Idag har kommunerna kommunalskatten och
utjamningsbidraget att forlita sig pa. Avgifter for vatten och avlopp ska i stort
vara sjalvfinansierat vilket betyder att vattenkollektivet far ta en del av
kostnaderna for turismen. | ménga lander i Europa och delstater i USA finns
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mojligheter for kommuner, stader och delstater att ta ut en form av turistavgift.
Turistavgiften tas for det mesta ut i form av en évernattningsavgift.

Utskottets stallningstagande

Utskottet ar inte berett att tillstyrka forslaget om att kommunerna ska fa en
mojlighet att ta ut en sarskild avgift av turister.

Kemikalieskatt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om att kemikalieskatten ska
avskaffas eller forandras.
Jamfor reservation 18 (SD) och sérskilt yttrande 2 (M) och 3

(KD).

Bakgrund

En ny skatt pa kemikalier i viss elektronik inférdes den 1 april 2017. |
budgetpropositionen for 2017 uttalade regeringen att en av prioriteringarna i
miljopolitiken &r att minska forekomsten, spridningen och exponeringen av
farliga &mnen gentemot manniskor och miljo, med sarskilt fokus pa barn och
unga. Regeringen uttalade vidare att kemiska d&mnen i varor i dag ar betydligt
samre reglerade an dmnena i sig eller deras anvandning i kemiska produkter.
Allmanna 6vergripande regelverk som produktsakerhetslagen gar i forsta hand
att tillampa pd akuta halsorisker, men inte pa effekter som orsakas av
exponering for ett stort antal varor under en langre tidsperiod. Dagens férbud
och begransningar kommer inte & méanga av de risker som ar forenade med
farliga kemikalier i konsumentvaror och regeringen ansag darfor att det fanns
ett kvarvarande behov av ytterligare styrning. Sérskilt saknas styrmedel som
kan styra bort hela grupper av farliga &mnen med liknande kemisk struktur
fran marknaden utan att varje enskilt &mne behdver utredas i detalj.
Kemikalieskatteutredningen fick i uppdrag att analysera behovet av nya
ekonomiska styrmedel pa kemikaliecomradet och, om man beddmde att det
finns behov av sadana styrmedel, foresla vilken typ av ekonomiskt styrmedel
som har bast forutsattningar att vara verkningsfullt och kostnadseffektivt.
Huvudmotivet for dessa ekonomiska styrmedel skulle enligt utredningens
kommittédirektiv vara att minska férekomsten av eller risken for exponering
och spridning av miljo- och héalsofarliga d&mnen fran olika varugrupper.
Kemikalieskatteutredningen redovisade sitt uppdrag den 30 mars 2015 i
betankandet Kemikalieskatt — Skatt pa vissa konsumentvaror som innehaller
kemikalier (SOU 2015:30). Utredningen valde att ta fram forslag som minskar
forekomsten av farliga &mnen i ménniskors hemmiljo. Detta motiverades i
betdnkandet med att studier har visat att vanliga kéllor till farliga &mnen i
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manniskors hemmiljo ar flamskyddsmedel i elektronik, t.ex. i tv-apparater,
datorer och telefoner.

Skatten pa viss elektronik har enligt utredningen utformats s att varor som
ofta anvands i hemmiljo och déarmed orsakar risk for att vissa farliga &mnen
tillférs ménniskors hemmiljoé ska beskattas. De varor som omfattas av
skatteplikt definieras med hjélp av tulltaxans indelning i KN-nummer. Spisar,
mikrovagsugnar, kylskap, frysskap, diskmaskiner, tvattmaskiner, torktumlare,
datorer, bdrbara datorer, l&splattor, dammsugare, mobiltelefoner, vanliga
telefoner, tradlosa telefoner, routrar, tradlosa natverk, cd-spelare, dvd-spelare,
radioapparater, tv-apparater, tv-dioder, dataskdrmar samt spelkonsoler &r
exempel pa varor som omfattas.

Skatten uppgar till 8 kronor per kilo for vitvaror och 120 kronor per kilo for
ovrig elektronik. Det maximala skattebeloppet uppgar till 320 kronor per vara.
Skattskyldig ar den som yrkesmassigt tillverkar, for in, tar emot eller
importerar de aktuella varorna. Forsaljning fran utlandska saljare till svenska
konsumenter beskattas inte och det finns mojlighet till avdrag med 50 procent
for den elektronik som inte innehéller additiva foreningar av brom, klor eller
fosfor. For elektronik som inte innehéller dessa additiva foreningar och inte
heller reaktivt tillsatta brom- eller klorféreningar medges i stéllet avdrag med
75 procent. Eftersom all elektronik innehéller mer eller mindre farliga
kemikalier &r det inte mojligt att géra avdrag for hela skatten.

I budgetpropositionen fér 2017 gjorde regeringen bedémningen att skatten
och dess utformning bor ses Over och uppdateras med jamna mellanrum.
Regeringen anforde att den foreslagna lagen ar utformad efter kunskapslaget
vid lagens tillkomst och att kemikalieomradet ar ett omrade som praglas av att
ny kunskap tillkommer i snabb takt. Nya matmetoder utvecklas och ké&nne-
domen om hur olika kemikalier paverkar var kropp och halsa gar framat.
Samtidigt utvecklas stdndigt nya kemikalier som borjar anvéndas i olika
konsumentprodukter.

Tillkannagivande om en utvardering

Varen 2018 foreslog skatteutskottet att riksdagen skulle rikta ett tillkanna-
givande till regeringen om behovet av en utvérdering av kemikalieskatten.
Riksdagen bifoll utskottets forslag (bet. 2017/18:SkU10). Utskottet anforde
bl.a. féljande.

Lagen om kemikalieskatt &r utformad efter kunskapsléget vid lagens
tillkomst. Kemikalieomradet ar emellertid ett omrade som préaglas av att
ny kunskap tillkommer i snabb takt. Regeringen gjorde i budgetpropo-
sitionen for 2017 beddémningen att skatten och dess utformning bor ses
6ver och uppdateras med jamna mellanrum. Utskottet anser att det &r
angelaget att regeringen foljer utvecklingen pa omradet och att det gors en
utvardering av samhallsekonomiska och andra effekter av kemikalie-
skatten.

Utskottet foreslar darfor med bifall till motionsyrkandena om en utvar-
dering av de samhéllsekonomiska effekterna av kemikalieskatten att

2019/20:5kU22

39



2019/20:5kU22

40

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

riksdagen stéller sig bakom det som utskottet anfér om att genomféra en
utvardering av kemikalieskatten och tillkdnnager detta for regeringen.

Regeringen har den 28 november 2019 uppdragit &t Skatteverket och
Kemikalieinspektionen att utvdrdera kemikalieskattens effekter. Uppdraget
ska redovisas senast den 1 oktober 2020, och om myndigheterna har forslag
till &ndringar ska dessa redovisas senast den 1 mars 2021.

Hojd kemikalieskatt

For att 6ka kemikalieskattens styreffekt och ytterligare driva utvecklingen mot
en giftfri hemmiljo hojdes skattenivéerna den 1 augusti 2019. Hojningen
innebar en skatt pa 11 kronor per kilo for vitvaror och 160 kronor per kilo for
dvrig elektronik, dock maximalt 440 kronor per vara. For varor som innehaller
mindre hélsofarliga kemikalier finns som tidigare en mojlighet att géra avdrag
med 50 eller 90 procent av skatten (prop. 2018/19:99, bet. 2018/19:FiU21,
yttr. 2018/19:SkU5y).

Utokad beskattning av utlandska séljare

Forsaljning fran utlandska saljare direkt till svenska konsumenter &r idag
undantagen beskattning om vissa krav uppfylls. Undantaget motiverades vid
inforandet av skatten framst med de stora praktiska problemen att uppratthalla
en fungerande beskattning i dessa situationer. Undantaget har kritiserats av
bl.a. flera branschorganisationer och foretag. Det har d&ven kommit in en
anmalan fran en branschorganisation till Europeiska kommissionen om att
undantaget skulle kunna utgora otillatet statsstod. Regeringen beddmer att
undantaget inte utgor otillatet statsstod, har forstaelse for de principiella
invéndningarna mot att utléndska handlare i dessa fall beskattas annorlunda &n
svenska men anser att det dr angeldget att skatt tas ut &ven vid de aktuella
forséljningarna (prop. 2019/20:1 avsnitt 12.17).

Regeringen har lagt fram ett forslag om beskattning av utlandska séljare i
promemorian Beskattning av utldndska séljare for kemikalieskatten.
Promemorian har remissbehandlats.

Skatt pa farliga kemikalier i klader och skor

En sarskild utredare ska analysera och lamna férslag pa hur en skatt pa
skadliga kemikalier i klader och skor kan utformas (dir. 2019:15). Syftet med
skatten ska vara att minska forekomsten av eller risken for exponering och
spridning av miljo- och halsofarliga @mnen fran klader och skor pa ett
kostnadseffektivt satt. Vid utformningen av skatten bor utredaren beakta
risken att skadliga kemikalier hamnar i naturen och dér ger upphov till skadlig
inverkan p& miljon. Uppdraget skulle redovisas senast den 1 april 2020.
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Motionerna

I kommittémotion 2019/20:374 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 1
anfors att kemikalieskatten innebar en okad administrativ borda for saval
myndigheter som naringsliv, forsémrad konkurrenskraft for svenska handels-
och industriféretag samt starka incitament att l&gga om bolagsstrukturer for
okad internethandel dar man helt sonika kringgar skatten. Motionarerna anser
att skatten har en marginell effekt pa exponeringen for kemikalier och att den
aldrig borde ha instiftats. Regeringen bor snarast géra ett omtag i fragan.

I motion 2019/20:517 av Camilla Brodin och Larry Soder (bada KD) anfors
att regeringen bor utreda om kemikalieskatten har fatt de miljoeffekter och
ekonomiska effekter som man forvantade sig. Kemikalieskatten slar mycket
negativt mot de foretag som idag koper in gammal och uttjant elektronik som
exempelvis mobiltelefoner och datorer och sedan saljer till lander dar it-
utvecklingen inte kommit sé Iangt eller till verksamheter och foretag som inte
kan eller beh6ver kopa ny utrustning. Affarsidén ar att fa se en okad cirkular
anvandning av de olika elektroniska enheterna och darmed 6ka livslangden pa
dessa. Motionarerna anfor att atgarder for att minska anvandningen av skad-
liga kemikalier &r viktiga, men att Sverige ensamt infor en skatt innebér kon-
kurrensnackdelar for det svenska néringslivet.

I kommittémotion 2019/20:610 av Yasmine Eriksson m.fl. (SD) yrkande 5
anfors att ekonomiska styrmedel méste utformas pa ett sidant satt att de
medfor en tydlig miljénytta och inte pa ett orimligt satt slar mot svenska
foretag eller svenska konsumenter. Kemikalieskatten ar svar att motivera
utifran ett miljoperspektiv och fungerar framfor allt som en straffskatt pa
hemelektronik, utan att bidra till att minska forekomsten av farliga kemikalier.
Skatten bor avskaffas, anser motiondrerna. | stéllet bor det utredas hur fore-
komsten av farliga kemikalier i ménniskans narmiljé kan reduceras genom
annan lagstiftning eller genom teknisk utveckling.

I motion 2019/20:626 av Larry Soder (KD) anfors att regeringen bor utreda
om kemikalieskatten har fatt de miljoeffekter och ekonomiska effekter som
man forvantade sig. Motiondrerna anfor att atgarder for att minska an-
véndningen av skadliga kemikalier ar viktiga, men att Sverige ensamt infor en
skatt innebér konkurrensnackdelar for det svenska néringslivet.

I motion 2019/20:2406 av Sofia Westergren och Sten Bergheden (bada M)
anfors att nar kemikalieskatten infordes aviserades att begagnade varor skulle
undantas och ett komplicerat upplagg med lagerhallare och icke-lagerhallare
infordes. | praktiken fungerar inte undantaget och varor blir dubbelbeskattade.
Motiondrerna anser att kemikalieskatten far fel effekt, sarskilt vad galler
andrahandsmarknaden nér forséljning bedrivs professionellt i storre skala, till
storre miljonytta. Kemikalieskatten baseras pd produktens vikt. En direkt
effekt av kemikalieskattens nuvarande utformning och praxis &r att tyngre
produkter som dataskdrmar inte ar I6nsamt att sélja vidare och i stéllet skrotas
i onddan. Motiondrerna anser att utformningen och miljoeffekten av
kemikalieskatten och ett undantag for begagnade elektronikprodukter bor
utredas.
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Utskottets stallningstagande

En av prioriteringarna i miljopolitiken &r att minska férekomsten, spridningen
och exponeringen av farliga &mnen gentemot ménniskor och miljo, med
sarskilt fokus pa barn och unga. Kemiska damnen i varor ar i dag betydligt
sédmre reglerade an dmnena i sig eller deras anvandning i kemiska produkter.
Allmanna 6vergripande regelverk som produktséakerhetslagen gar i forsta hand
att tillampa pa akuta halsorisker, men inte pa effekter som orsakas av
exponering for ett stort antal varor under en langre tidsperiod. Dagens férbud
och begransningar kommer inte &t ménga av de risker som ar férenade med
farliga kemikalier i konsumentvaror. Det finns darfor ett kvarvarande behov
av ytterligare atgarder som kan styra bort hela grupper av farliga &mnen med
liknande kemisk struktur fran marknaden utan att varje enskilt &mne behdver
utredas i detalj.

Studier har visat att vanliga kéllor till farliga &mnen i manniskors hemmiljo
ar flamskyddsmedel i elektronik, t.ex. i tv-apparater, datorer och telefoner.
Skatten pa viss elektronik har utformats sa att varor som ofta anvands i
hemmiljé och darmed orsakar risk for att vissa farliga &mnen tillfors
manniskors hemmiljo ska beskattas. De varor som omfattas av skatteplikt
definieras med hjalp av tulltaxans indelning i KN-nummer. Spisar,
mikrovagsugnar, kylskap, frysskap, diskmaskiner, tvittmaskiner, torktumlare,
datorer, bérbara datorer, lasplattor, dammsugare, mobiltelefoner, vanliga
telefoner, tradlosa telefoner, routrar, tradlosa natverk, cd-spelare, dvd-spelare,
radioapparater, tv-apparater, tv-dioder, dataskarmar samt spelkonsoler &r
exempel pd varor som omfattas. Skatten ar utformad pé sa satt att samtliga
elektronikvaror inom vissa avgransade grupper blir skattepliktiga och den
skattskyldige ges mojlighet till skatteavdrag om han eller hon kan visa att vissa
amnen inte forekommer i varan. Eftersom all elektronik innehaller mer eller
mindre farliga kemikalier ar det inte mojligt att gora avdrag for hela skatten.

Utskottet anser i likhet med regeringen att det finns skél att beskatta
skadliga kemikalier i sédan elektronik som férekommer i ménniskors
hemmiljé och att skattens konstruktion ar lamplig utifrén skattens syfte.
Kemikalieomradet &r ett omrade som praglas av att ny kunskap tillkommer i
snabb takt. Nya matmetoder utvecklas och ka&nnedomen om hur olika
kemikalier paverkar var kropp och halsa gar framat. Samtidigt utvecklas
stdndigt nya kemikalier som bérjar anvandas i olika konsumentprodukter.
Skatten och dess utformning bor darfor ses éver med jamna mellanrum.

Riksdagen riktade varen 2018 ett tillkannagivande till regeringen om be-
hovet av en utvardering av skattens samhéllsekonomiska effekter. Utskottet
utgar frdn att regeringen &terkommer med en sadan utvardering i lampligt
sammanhang.

Med det anférda avstyrker utskottet de aktuella motionsférslagen.
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Alkohol

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslagen om sénkt skatt for mikrobrygg-
erier och en fordjupad kartlaggning av den illegala inforseln av alko-
hol

Jamfor reservation 19 (M).

Bakgrund

Beskattningsreglerna for alkoholvaror & EU-harmoniserade, och de
gemensamma reglerna finns i direktiv 2008/118/EG, det s.k. punktskatte-
direktivet. Punktskattedirektivet ligger till grund for beskattningsforfarandet i
lagen (1994:1564) om alkoholskatt. Enligt direktiven 92/84/EEG om
tillnarmning av punktskattesatser pa alkohol och alkoholdrycker och
92/83/EEG om harmonisering av strukturerna for punktskatter pa alkohol och
alkoholdrycker galler bl.a. féljande skattesatser inom EU.

Minimiskattesatsen pa &l ar 1,87 euro per hektoliter 61 och volymprocent
alkohol. For att en dryck ska betraktas som 61 ska alkoholhalten dverstiga 0,5
volymprocent. Medlemslanderna far tillampa reducerade skattesatser for 6l
som har en alkoholhalt om hégst 2,8 volymprocent. Medlemsstaterna far ocksé
tillampa nedsatt skattesats pa 6l bryggt av sma bryggerier med en begransad
produktion.

Lagen (1994:1564) om alkoholskatt omfattar skatt pa 6l, vin och andra jésta
drycker, mellanklassprodukter samt etylalkohol som tillverkas har i landet,
som fors in eller tas emot fran ett annat EU-land eller som importeras fran ett
tredjeland.

Punktskatten pd 6l, vin, andra jasta drycker an vin och 6l samt mellanklass-
produkter hojdes den 1 januari 2017 med 4 procent och pa sprit med 1 procent.

Indexeringen

Indexeringen av alkoholskatten avskaffades 1998. Regeringen motiverade sitt
forslag med att en automatisk upprakning inte foregas av nagon provning fran
lamplighetssynpunkt och att behovet av en indexering av skattesatserna hade
sjunkit. Skatteutskottet instdmde i sitt yttrande i regeringens bedémning och
anforde att skattesatserna i stallet bér omprévas i vanlig ordning med lampliga
mellanrum och avvdgas med hénsyn dven till andra omstandigheter &n
fordndringarna i penningvérdet (prop. 1997/98:150, bet 1997/98:FIU20,
1997/98: SkU4y).

Monitorunderstkningarna

Vid forandringar i skatten pa alkohol tas hansyn till eventuella effekter pa kon-
sumtionen av s.k. oregistrerad alkohol. Monitorundersékningarna har som
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huvudsyfte att ge underlag for att berékna den totala mangden alkohol som
konsumeras i landet. Detta gérs genom att den alkoholkonsumtionen som
registreras | Sverige (inhandlad fran Systembolaget, restauranger eller 6l fran
livsmedelshandlare) kompletteras med uppgifter om alkohol fran oregistrerade
anskaffningskallor. Dessa monitormatningar genomfdrs sedan 2013 av
Centralférbundet for alkohol- och narkotikaupplysning (CAN).

Motionerna

I motion 2019/20:1569 av Jan R Andersson och Sten Bergheden (bada M)
anfors att Sverige skiljer sig fran resten av Europa déar huvuddelen av landerna
valt att sérskilja skattesatserna for mikrobryggt 61 och storskaligt producerat
ol. Detta gors for att gynna inhemska och hantverksméssigt framstallda
produkter, ofta p& landsbygden. Ar 2010 utgjorde forsaljningen av svenskt
mikrobryggt 6l via Systembolaget ca 1,7 procent av den totala forsalj-
ningsvolymen av svenskproducerat 6l. 2015 hade den volymen okat till 6,1
procent av den svenska forsaljningen via alkoholmonopolet. Trots de 6kade
volymerna kdmpar mikrobryggerierna med sin 16nsamhet. Nar vinsten delas
upp pa storleksgrupper ar det framst de stora foretagen som redovisar vinster.
Motionarerna anfor att det &r angeléget att svenska mikrobryggerier far samma
majligheter som i andra lander inom EU for att 1dngsiktigt kunna klara sin
lénsamhet. De anser att en sdnkning av skatten kan genomfdras utan att det
paverkar grunderna for den svenska alkoholpolitiken i negativt.

I kommittémotion 2019/20:2674 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 6
anfors att beskattningen av alkohol innebér en avvagning mellan behovet av
att minimera alkoholens skadeverkningar och risken for att hdga skattesatser
leder till 6kad smuggling, illegal handel och annan brottslighet. Det &r darfor
viktigt att det kartl&ggs och utreds hur den illegala inforseln av alkohol ser ut
och paverkas av skatteférandringar, anfor motionarerna. Tullverket har
rapporterat om att det tar ett helt arbetspass att ta hand om alkoholen som
kommer med de s.k. alkoholbussarna. Det ar p& manga sétt orovackande om
hdga skatter bidrar till dkad illegal inforsel, eftersom det medfér minskad
kontroll. Motiondrerna anfor att regeringen bor tillsatta en utredning som
kartlagger hur stor den illegala inforseln av alkohol &r och i vilken méan den
paverkas av skattenivaer.

Utskottets stéllningstagande

Beskattningen av alkohol innebédr en avvégning mellan behovet av att
minimera alkoholens skadeverkningar och risken for att hoga skattesatser
leder till 6kad smuggling, illegal handel och annan brottslighet. Utskottet utgar
fran att regeringen foljer hur alkoholkonsumtionen férandras i samband med
att alkoholskatterna hojs och beaktar de beteendeeffekter som skatte-
foréndringarna kan ge upphov till. Monitorundersdkningarna ger i detta
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sammanhang ett underlag for att beddma den totala méangden alkohol som
konsumeras.

Utskottet ser inte nagot behov av att uppmana regering att férdjupa de
undersokningar som idag ligger till grund for beddmningen av beteende-
effekterna.

Enligt de bestdmmelser som géaller inom EU ges vissa mdjligheter for
medlemsstaterna att tillampa differentierade alkoholskatter, t.ex. nedsatta
skattesatser pa 6l bryggt av oberoende smé bryggerier. Utskottet har tidigare
avstyrkt forslag om att regeringen bor utnyttia den mdjlighet som
alkoholskattedirektivet ger att ha lagre skattesatser for smabryggerier.
Utskottet vidholl, mot bakgrund av folkh&lsoskal och den darmed restriktiva
alkoholpolitik som Sverige for, att det for nérvarande inte finns skél att
Overvaga en sadan nedsattning. Utskottet ser inte nagot skal att andra sitt
stéllningstagande.

Med det anforda avstyrker utskottet de aktuella motionsforslagen.

Tobak

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslagen om forandringar i beskattningen

av tobaksvaror.

Bakgrund

Tobaksskatt ska betalas for tobaksvaror som tillverkas i Sverige, som fors in
eller tas emot fran ett annat EU-land eller som importeras fran ett land utanfor
EU.

Rédets direktiv 2011/64/EU, tobaksskattedirektivet, tillimpas sedan den 1
januari 2011. Direktivet omfattar tobaksvaror, dvs. i huvudsak cigaretter,
cigarrer, cigariller och réktobak. Enligt direktivet ar det vdgda genomsnittliga
detaljhandelspriset pa cigaretter utgdngspunkten for EU:s minimikrav pa
punktskatt och for att mata den sérskilda punktskattens betydelse inom den
totala skattebelastningen.

Styckeskatten pé cigaretter ska fr.o.m. den 1 januari 2014 enligt direktivet
vara mellan 7,5 och 76,5 procent av den totala skattebelastningen. Den totala
tobaksskatten pa cigaretter ska uppga till minst 90 euro per 1 000 cigaretter
samt utgdra minst 60 procent av detaljhandelspriset. Medlemsstater som tar ut
en punktskatt pa minst 115 euro per 1 000 cigaretter behover inte uppfylla 60-
procentkravets. For cigaretter och cigariller ska skatten uppga till minst 5
procent av detaljhandelspriset eller 12 euro per 1 000 stycken eller per kilo,
for finskuren tobak avsedd for rullning av cigaretter ska skatten uppga till
minst 46 procent av detaljhandelspriset eller 54 euro per kilo och fér annan
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roktobak ska skatten uppga till minst 20 procent av detaljhandelspriset eller 22
euro per kilo.

Riksdagen har anpassat bestdmmelserna i lagen (1994:1563) om
tobaksskatt till det &ndrade tobaksskattedirektivet (bet. 2010/11:SkU11).
Anpassningen innebar en 6vergang till en s stor andel styckeskatt som mojligt
inom ramen for en oférandrad punktskatt. Riksdagen beslutade samtidigt att
tobaksskattesatserna ska folja den allménna prisutvecklingen..

Principerna for beskattningen av tobaksvaror skiljer sig mellan de olika
produkterna. Snus, réktobak och tuggtobak beskattas per viktenhet medan
cigarrer och cigariller beskattas med en styckeskatt. Skatten pé& cigaretter
bestar av tva komponenter: en fast styckeskatt per cigarett och en procentandel
av detaljhandelspriset inklusive moms.

Enligt forordningen (SFS 2019:679) om faststallande av omréknade belopp
for tobaksskatt for 2020 galler féljande skattesatser for tobak fr.o.m. den
1 januari 2020:

1. Skatt pa cigaretter tas ut med 1 krona och 60 6re per styck.

Skatt pé cigarrer och cigariller tas ut med 1 krona och 41 6re per styck.
Skatt pa roktobak tas ut med 1 957 kronor per kilogram.

Skatt pa snus tas ut med 459 kronor per kilogram.

Skatt pé tuggtobak tas ut med 506 kronor per kilogram.

a s wpn

Motionerna

I motion 2019/20:406 av Solveig Zander (C) yrkande 3 anfors att kampen och
insatserna for att uppna visionen om ett tobaksfritt samhélle och en rokfri
generation maste fortsatta. Tobaksindustrin hittar standigt pa nya satt att locka
ungdomar in i ett nikotinberoende, ménga géanger ett livslangt beroende.
Motiondren anser att det behdvs en rejal hojning av tobaksskatten och en
hallbarhetsskatt pé& tobak. Intakterna fran den skatten kan bl.a. anvandas till
tobaksforebyggande projekt och utbildning. Hér kan samhéllet géra skillnad
med en stor insats som raddar kommande generationer frdn att borja nyttja
tobak. Motionaren anfor darfor att regeringen bor se 6ver mojligheten att héja
tobaksskatten.

I motion 2019/20:1162 av John Weinerhall (M) anférs att politiken kan
bidra till att branschen 6kar sitt engagemang for riskreducerande produkter.
Motionaren anser att det ar stor skillnad i halsopdverkan mellan tobaks-
produkter som forbranns och inhaleras jamfért med exempelvis snus och
produkter som hettas upp eller fordngas. Det vore Onskvart att utreda
mojligheterna att skapa en egen kategori inom punktskattelagstiftningen for de
riskreducerande och rokfria produkter som nyligen har introducerats pa den
svenska marknaden, i syfte att ge politiken ett tydligare redskap for att
behandla tobaksprodukter efter halsopdverkan och samtidigt skapa
forutsattningar for att ge industrin incitament att sjélva bidra till omstall-
ningen.
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Utskottets stallningstagande

Beskattningen av tobak innebér en avvagning mellan behovet av att minimera
tobakens skadeverkningar och risken for att hoga skattesatser leder till 6kad
smuggling, illegal handel och annan brottslighet. Tobaksskatten hojdes senast
den 1 januari 2015. Sedan 2012 gors en arlig omréakning av tobaksskatte-
satserna som motsvarar den allménna prisutvecklingen.

Utskottet sympatiserar i och for sig med tanken pa att stimulera anvandare
att ga over till mindre halsovadliga tobaksprodukter, men ar tveksamt till ett
system ddr skatten &r beroende av tobaksprodukternas relativa skadlighet.
Utskottet anser att beskattningen av tobak &r val avvédgd och att det darfor inte
fanns anledning att foréndra relationen i skattesatserna mellan snus och
cigaretter. Utskottet avstyrker motionsforslaget om en sérskild skatteklass for
snus m.m.

Utskottet ar inte berett att nu férorda en héjning av skatten pé tobak och
avstyrker darfor dven motionsyrkandet om en 6versyn i detta syfte.

Flygets beskattning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om inriktningen av arbetet med
att minska flygets klimatpaverkan och om att avskaffa flygskatten.
Jamfor reservation 20 (M), 21 (SD), 22 (KD) och 23 (L).

Bakgrund

Chicagokonventionen fran 1944 tillampas for internationell civil luftfart.
Konventionen forbjuder parter att beskatta flygbrénsle som medférs ombord
pé luftfartyg. Beskattning av flygbréansle for internationell luftfart forbjuds
&ven i en mangd bilaterala luftfartsavtal och enligt den internationella
luftfartsorganisationens ICAQ:s policy.

ICAO beslutade vid sin 36:e session i september 2007 att uppmana
medlemslanderna att avstd fran att infora nationella eller regionala kol-
dioxidskatter eller handelssystem for att begransa utslapp av vaxthusgaser fran
flyget och att inte tillampa ett sddant system for flygbolag fran tredjelander.
Europas 42 stater, medlemsstaterna i EU och i Ecac, dvs. Europeiska civila
luftfartskonferensen, reserverade sig mot beslutet.

Sverige och EU har, inom ramen for ICAO, verkat for att &tgarder ska
vidtas i syfte att begransa flygets utslapp. Ministerradet har vid atskilliga
tillfallen slagit fast att om ICAQ inte formar enas om atgarder ska EU ga vidare
pa egen hand (prop. 2008/09:162).

ICAO antog 2010 en vision om att flygets utveckling ska vara
koldioxidneutral fran 2020. | oktober 2016 beslutade ICAO om att infora ett
globalt styrmedel for koldioxidutslapp fran internationell flygtrafik (Corsia).
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Beslutet innebdr att det internationella flygets koldioxidutsl&pp ska stabiliseras
pa 2020 ars niva. Om flygets utslapp fortsatter att 6ka efter 2020 ska dessa
utslapp  klimatkompenseras genom att  flygbolagen maste kopa
utsléppskrediter som bidrar till att minska utsldppen inom andra sektorer.
Systemet kommer att inledas 2021 med en frivillig fas. Fran och med 2027
kommer systemet att bli obligatoriskt for alla lander, forutom for de lander
som tydligt undantas fran deltagande.

Energiskattedirektivet (dir. 2003/96/EG) lagger fast ramarna for
medlemsstaternas mojligheter att beskatta flygbransle. Beskattning &r i viss
man mojlig for nationell Iuftfart samt for kommersiell luftfart mellan
medlemsstaterna, om de har ingatt bilateralt avtal om detta. Flygbransle for
kommersiellt andamal & i dag undantaget fran svensk energi- och
koldioxidbeskattning. Sedan den 1 juli 2008 beskattas flygbrénsle som
anvands for privat andamal (bet. 2007/08:SkU28).

En overenskommelse traffades i juli 2008 mellan rddet och Europa-
parlamentet om att inforliva flyget i EU:s utslappshandelssystem. Flyget
omfattas av utslappshandeln fr.o.m. 2012. P& sikt ska EU:s system fér handel
med utslappsratter &ven omfatta andra &mnen i flygets utslépp &n koldioxid.
Kommissionen har aviserat atgarder for att i ett forsta skede reglera utslappen
fran kvaveoxider.

En punktskatt pa flygresor infordes den 1 april 2018. Skatten har utformats
som en skatt pd kommersiella flygresor som ska betalas for passagerare som
reser fran en flygplats i Sverige i ett flygplan som ar godkant for fler an tio
passagerare. Skatt ska inte betalas for barn under tva ar eller for passagerare
som pa grund av teknisk storning, vaderférhallanden eller annan oférutsedd
handelse inte har natt destinationsflygplatsen och som medféljer vid fornyad
avgang, flygande personal som &r i tjanst under flygningen samt transit- och
transferpassagerare. Det flygforetag som utfor flygningen ska vara
skattskyldigt. Skyldighet att betala skatt ska intrada nér flygplanet lyfter fran
en flygplats i Sverige. Skatten ska tas ut med olika nivaer beroende pa om
passageraren reser till en slutdestination i ett land som ligger helt inom Europa,
helt eller delvis i en annan vérldsdel &n Europa med ett avstand om hdgst 6 000
kilometer fran Arlanda flygplats eller i en annan vérldsdel &n Europa med ett
avstand langre an 6 000 kilometer fran Arlanda flygplats. Vidare ska det goras
en arlig omrékning av skattesatserna for kalenderéret 2019 och efterféljande
kalenderar grundad pa faktiska forandringar i konsumentprisindex.

Riksdagen bifoll 12 december 2018, vid behandlingen av regeringens for-
slag i proposition 2018/19:1 Forslag till statens budget for 2019, finansplan
och skattefragor, tva reservationer till finansutskottets forslag till riksdags-
beslut. Riksdagen tillkannagav for regeringen att denna ska aterkomma med
ett forslag om att avskaffa flygskatten den 1 juli 2019. Regeringen gjorde dock
i propositionen Varandringsbudget for 2019 (prop. 2018/19:99) bedémningen
att flygskatten bor behallas.
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Motionerna

I kommittémotion 2019/20:612 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 1 anfors
att den minskning av véxthusgasutslapp som kan astadkommas genom en
svensk flygskatt a&r mycket liten sett ur ett globalt perspektiv. Samtidigt blir
konsekvenserna for vissa delar av Sverige dramatiska. Flygsektorn ingar i det
europeiska systemet for handel med utslappsrétter och finansierar darmed
redan inférande av utsldppsreducerande teknik. Eftersom systemet &r
marknadsbaserat astadkoms maximal reduktion till lagsta méjliga kostnad.
Dessutom &r Sveriges utslapp av véxthusgaser per capita redan bland de lagsta
inom OECD. Flygskatten bor avskaffas, anfor motiondrerna.

I motion 2019/20:1100 av Lorentz Tovatt och Elisabeth Falkhaven (béda
MP) yrkande 3 anfor motionarerna att s lange internationella avtal forhindrar
beskattning av flygbrénsle behovs andra satt att beskatta flygets utslapp. Ska
vi hindra dagens utveckling med 6kat flygande och 6kade utslépp bor Sverige
arbeta for att mojliggora att flyget far betala for sina klimateffekter globalt.

I motion 2019/20:1900 av Lars Beckman (M) anfors att flygskatten kraftigt
forsamrat mojligheten till snabba och effektiva resor i Sverige. Flyget behévs
for att man ska kunna resa saval i tjansten som privat, menar motionarerna.
Han pépekar ocksa att flygbolag nu flyttar sina direktflyg fran Arlanda till
andra nordiska flygplatser for langdistansflygningar. Det leder sjalvklart inte
till en béattre miljo nar flyg startar och landar i onddan, anser motionéren och
anfor att flygskatten bor avskaffas.

I partimotion 2019/20:2055 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 2 anférs att
alla transporter ska bara sina klimatkostnader, oavsett om de genomfors pa
land, pa vatten eller i luften. Det ar orimligt att flygets bransle inte beskattas
pa samma satt som andra fordonsslag. En branslebaserad flygskatt som tar
sikte pa flygets faktiska utsldpp bor enligt motionarerna inforas for resor inom
och mellan EU-l&nder. De anfor att flyget kommer att fortsatta vara en viktig
del av den europeiska infrastrukturen och att ett gemensamt luftrum mojliggor
direkta flygrutter for minskade utslapp och ekonomiska vinster.

I kommittémotion 2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 34
anfors att det i dag saknas ett brett stdd bland ICAO:s medlemsstater for att
gora de &ndringar som krévs i Chicagokonventionen. | stéllet har ICAO valt
att infora ett globalt marknadsbaserat klimatstyrmedel fér det internationella
flyget (Corsia). Systemet baseras pa malsattningen att nd en koldioxidneutral
tillvaxt fran 2020. Motionarerna anser att 4ven om de valkomnar initiativet
frdn branschen och vore det mest effektiva att infora en mojlighet till
koldioxidbeskattning av flygbranslet. Sverige bor darfor driva pA gemensamt
for en minimiskatt pé utslapp fran flyget genom en férandring av Chicagokon-
ventionen.

I kommittémotion 2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 27
anfors att Sverige ska ta en aktiv roll for att EU ska driva pa for en
omforhandling av Chicagokonventionen i syfte att sluta en global dverens-
kommelse om en nationell minimiskatt baserad pa koldioxidutslapp pa flyg-
bransle.
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I kommittémotion 2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande
77 anfors att flyget svarar for en relativt liten men véxande andel av de klimat-
paverkande utslappen. Malet for Sverige bor vara att all flygtrafik inom och
till och fran Sverige ar fossilfri 2040. Det &r angelaget att Sverige fortsatter att
ligga i framkant i den gréna omstéllningen av flygtrafiken. Motiondrerna anser
att Sverige bor ta ledartrojan for att omférhandla de internationella avtal och
konventioner som sétter stopp for beskattning av flygbrénsle.

I motion 2019/20:3000 av Edward Riedl (M) anfors att det vanligaste
argumentet for flygskatten &r att flyget ska béra sina egna klimatkostnader.
Berdkningar har dock visat att flygskatt ar ett mycket ineffektivt satt att minska
utsl&ppen. Den potentiella utslappsminskningen &r ca 0,2 procent av Sveriges
totala utslapp, ungefar lika mycket som vagtrafiken slapper ut pa 48 timmar.
Motionarerna anfor att effekterna av den svenska flygskatten &r annu svarare
att mata, men internationell erfarenhet visar att flygskatt innebér en forlust-
affar for statskassan, vilket i sin tur innebar minskade resurser for till exempel
klimatinvesteringar. En flygskatt leder sammanfattningsvis till farre jobb, gor
det svarare for flyget att genomfdra sin grona omstallning och forsamrar
tillgangligheten i Sverige, anser motionéren. Regeringen bor darfor dvervaga
att avskaffa flygskatten.

Utskottets stallningstagande

Utskottet noterar att regeringens arbete ar inriktat pa att minska flygets
klimatpaverkan.

I proposition 2019/20:65 En samlad politik for klimatet - klimatpolitisk
handlingsplan gor regeringen bedémningen att flygets stora klimatpaverkan
bor minska och att Sverige fortsatt bor ta en ledande internationell roll, bade
globalt och p&d EU-niva, for att det ska bli méjligt att beskatta fossilt
flygbransle i yrkesmassig luftfart. P4 global niva bor Sverige verka for att de
policyer som &r anknutna till Chicagokonventionen och anger att flygbréansle
inte ska beskattas, andras. P4 EU-nivé bor Sverige verka for att energiskatte-
direktivet dndras sa att flygbranslebeskattning inom EU blir tillaten. P& kort
sikt bor Sverige verka for att sddan flygbranslebeskattning inom EU
mojliggors genom bilaterala avtal mellan medlemsstater, eller annu hellre, ett
multilateralt avtal. Nar ett system for flygbransleskatt finns pa plats bor det
ersétta dagens flygskatt.

Vidare gor regeringen bedémningen att krav pa obligatorisk inblandning av
fornybart bransle bor inforas for flyget och att en hog inblandning av héllbart
fornybart bransle bor ges ekonomiska incitament.

Finansministern har tillsammans med atta andra finansministrar under-
tecknat en deklaration om prissattning av flygets utslapp som 6verlamnades
till Europeiska kommissionen i november 2019. | deklarationen uppmanas
kommissionen att ta fram ett forslag om ett EU-initiativ om prissattning av
flygets utslapp.
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Utskottet anser att flyget i storre utstrdckning ska béra sina egna klimat-
kostnader och att det ar nodvandigt att alla lander far tillgang till ytterligare
styrmedel for att uppna detta. Sverige ska ta ledningen for att omforhandla de
internationella avtal och konventioner som i dag sétter stopp for en skatt pa
flygbransle som kan ersatta dagens skatt pa flygresor.

Utskottet ser mot den angivna bakgrunden inte ndgon anledningen att rikta
tillk&nnagivanden till regeringen om arbetet med att minska flygets klimat-
paverkan eller om att flygskatten ska avskaffas. Utskottet avstyrker de aktuella
motionsforslagen.

Spelskatt

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslaget om sankt spelskatt.

Bakgrund

Den 1 januari 2019 genomfdrdes en ny reglering av spelmarknaden i syfte att
skapa en spelmarknad som préglas av ett hogt konsumentskydd, hog sakerhet
i spelen och tydliga férutsattningar for att fi verka pa spelmarknaden.
Regleringen bygger pa ett licenssystem som innebar att alla som agerar pa den
svenska spelmarknaden ska gora det med behoriga tillstdnd och att aktérer
utan tillstdnd ska stangas ute. Punktskatt pa licensierat spel (spelskatt) tas ut
med 18 procent av skillnaden mellan de sammanlagda insatserna och de
sammanlagda utbetalda vinsterna. Spel forbehéllet allmannyttiga andamal ska
fortfarande vara skattebefriat (prop. 2017/18:220, bet. 2017/18:KrU8, vttr.
2017/18: SkU11y).

Motionen

I motion 2019/20:1559 av Jan R Andersson m.fl. (M) anfors att travsportens
omséttning under de senaste aren minskat ordentligt, och s& aven tillskotten
for svensk hastsport. Det har blivit betydligt dyrare att &ga en hast och
uppfodningen av travhastar har gatt ned med ca 40 procent i Sverige. Enligt
en undersokning funderar halften av alla travhastuppfodare pa att lagga ned
sin verksamhet inom tre ar. Dartill erbjuder utlandska spelbolag, som inte
betalar skatt i Sverige eller bidrar ekonomiskt till svensk hastsport, spel pa
hastar 6ver internet. Konkurrens i sig &r det inget fel pa, enligt motionarerna,
sd lange det sker pa lika villkor. Men denna utveckling far negativa effekter
pa travsporten i Sverige. Regeringen bor se dver Sveriges hoga totalisatorskatt.
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Utskottets stallningstagande

| propositionen med forslag om en ny reglering av spelmarknaden framhdll
regeringen att det sammantagna resultatet av férandringen kan vara svart att
forutse och att det darfor ligger néra till hands att genomfdra en utvérdering av
reformen. Syftet med utvdrderingen &r att gora det mojligt att justera reg-
leringen samt atgérda brister och obalanser. Sarskilt intressant att folja &r hur
hég grad av kanalisering av spel till licensierade bolag som uppnéitts,
regleringens effekter pa konsumentskyddet samt hur marknaden, marknadens
aktorer, den personliga integriteten och skatteunderlaget har paverkats. For att
det ska finnas ett underlag som belyser de vitt skilda aspekterna avsag
regeringen att ge ett antal myndigheter uppdrag att utifrdn deras
ansvarsomraden folja reformen. Hastnaringens och idrottsrorelsens
forutsattningar borde utredas sarskilt.

Utskottet anser inte att det finns skél att nu Overvédga en forandring av
spelskatten niva och avstyrker darfor motionsyrkandet.

Reklamskatt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om avskaffad reklamskatt.
Jamfor reservation 24 (KD).

Bakgrund

I maj 2015 tillkdnnagav riksdagen for regeringen vad konstitutionsutskottet
(bet. 2014/15:KU12, rskr. 2014/15:195) anférde om mojligheten att stegvis
péborja processen med att avveckla reklamskatten for dagspressen. Nar det
galler finansieringen av den stegvisa avvecklingen ansag utskottet att den bor
genomforas pa det satt som regeringen finner méjligt och lampligt.

I budgetpropositionen fér 2016 angav regeringen att ytterligare steg i fraga
om att avskaffa reklamskatten for bl.a. dagspressen skulle tas genom att skatt-
en skulle sdnkas med motsvarande 20 miljoner kronor fr.o.m. den 1 januari
2017 och med ytterligare 20 miljoner kronor fr.o.m. den 1 januari 2019. |
februari 2016 begarde Sveriges Riksidrottsforbund i en skrivelse till Finans-
departementet att regeringen skulle lagga fram ett forslag om att avskaffa
reklamskatten i sin helhet, i enlighet med riksdagens tidigare tillkdnnagivande
(Fi2016/00359/S2).

I budgetpropositionen for 2017 foreslog regeringen en séankning av skatte-
satsen for annonser i periodisk publikation till 2,5 procent och skattesatsen for
ovriga annonser och reklam till 7,65 procent. Vidare foreslogs en hojning av
gransen for aterbetalning av reklamskatt for annonser i sjalvstandig periodisk
publikation till 75 miljoner kronor fér helt ar och en hdjning av gransen for
redovisningsskyldighet for reklamskatt for évriga annonser och reklam till 60
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000 kronor. Dessa forslag tradde i kraft den 1 januari 2017. | propositionen
gjorde regeringen dven beddmningen att skattesatsen for annonser i periodisk
publikation borde sénkas till 1 procent 2019 och skattesatsen for Ovriga
annonser och reklam till 6,9 procent och att ytterligare en sénkning borde
dvervagas om de medel som avsatts for reformer bedémdes racka till det.

I budgetpropositionen for 2018 foreslog regeringen att reklamskatten for
annonser i periodiska publikationer som inte utgér annonsblad, katalog eller
program skulle slopas. Andringarna tradde i kraft den 1 januari 2018.
Regeringen gjorde bedémningen att det redan déa fanns ekonomiskt utrymme
att slopa reklamskatten for dessa annonser mot bakgrund av att reklamskatte-
intdkterna for denna typ av annonser hade minskat kraftigt. Regeringen
anforde vidare att en sddan andring &r i linje med riksdagens tillkannagivande
fran 2015 om en stegvis process att avveckla reklamskatten for dagspressen
och med regeringens bedémning i budgetpropositionen for 2017. Ett slopande
av reklamskatten for annonser i periodiska publikationer som inte &r att anse
som annonsblad, katalog eller program motiverades ocksa av att denna del av
skatten endast berdrde ett fatal skattskyldiga och att ett slopande skulle leda
till en minskad administrativ bérda bade for dessa skattskyldiga och for
Skatteverket. N&r det galler den resterande delen av reklamskatten
konstaterade regeringen att det for 2018 inte fanns utrymme for ytterligare steg
i avskaffandet av skatten. Regeringen avsag dock att fortsatta med det stegvisa
avskaffandet av reklamskatten.

I budgetpropositionen for 2019 (Finansplan och skattefragor s 82) anforde
regeringen att det forslag om ytterligare en sankning av reklamskatten 2019
som aviserats i budgetpropositionerna for 2016 och 2017 inte lades fram i
budgeten for 2019.

I budgetpropositionen for 2020 (prop.2019/20:1 Forslag till statens budget
for 2020, finansplan och skattefragor avsnitt 12.15.4) anforde regeringen att
ett stdd som snedvrider eller hotar att snedvrida konkurrensen genom att gynna
vissa foretag eller viss produktion &r oférenligt med den inre marknaden i den
utstrackning det paverkar handeln mellan medlemsstaterna. Forslaget i
propositionen var mot denna bakgrund att reklamskatten fér annonser och
reklam sanks med ett belopp som motsvarar sankningen av reklamskatten for
annonser i periodiska publikationer som inte utgdr reklamtrycksak,
annonsblad, katalog eller program. Med beaktande av de offentligfinansiella
effekter som foljde av att reklamskatten for annonser i periodiska
publikationer som inte utgér reklamtrycksak, annonsblad, katalog eller
program slopades den 1 januari 2018, borde skattesatsen for annonser och
reklam darfor sankas frn 7,65 procent till 6,9 procent den 1 januari 2020.
Dérutdver foreslogs en hojning av gransen for redovisningsskyldighet for
reklamskatt fran 60 000 kronor till 100 000 kronor for ett beskattningsar.
Utformningen gynnar samtliga skattskyldiga genom att reklamskatten blir
lagre. Uppskattningsvis 400 skattskyldiga med lag skattepliktig omséttning,
déribland ett stort antal idrottsforeningar, slipper helt redovisa och betala
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reklamskatt. Forslagen bedomdes inte innebdra en snedvridning av kon-
kurrensen. Riksdagen bif6ll regeringens forslag.

Motionerna

I motion 2019/20:2593 av Ann-Britt Asebol och Elisabeth Bjérnsdotter Rahm
(bada M) anfors att en kvarlevande rannil av reklamskatten ar den skattesats
pé 7,65 procent av omsattningen som laggs pa analog utomhusreklam. Denna
skatt diskuteras sdllan men innebér inte desto mindre en oréttvis straffskatt pa
vissa reklamslag. Analog utomhusreklam &r de reklamytor som kan ses t.ex.
pa busshallplatser och tunnelbanespar. Motionarerna anfor ett avskaffande av
beskattningen av analog utomhusreklam bor utredas.

I motion 2019/20:2661 av Lars Puss (M) anfors att det faktum att vissa
reklamslag fortfarande beskattas snedvrider konkurrensen mellan reklam-
slagen. Ett reklambudskap pa en digital skylt har ingen skatt, medan samma
budskap ar beskattad med 7,65 procent om den finns pa analog utomhus-
reklam. Detta &r inte rimligt. Darfor borde skatten snarast avskaffas, anfor
motiondren.

I kommittémotion 2019/20:3241 av Hampus Hagman m.fl. (KD) yrkande
11 anfors att reklamskatten for ideella foéreningar bor avskaffas. Under 2018
betalade ideella féreningar ca 58 miljoner kronor i reklamskatt. Motionérerna
anser att en slopad reklamskatt skulle starka foreningslivet och skapa storre
forutsattningar for foreningar att fokusera resurserna pa karnverksamheten
som ofta kommer barn, unga och aldre till del. Darmed kan gemenskapen och
de mellanménskliga relationerna i samhéllet starkas.

Utskottets stallningstagande

Utskottet delar motiondrernas installning nér det géller behovet att avskaffa
reklamskatten.

Utskottet utgdr ifran att regeringen alltjamt har ambitionen att fortsatta det
stegvisa avskaffandet av reklamskatten och utskottet vill mot bakgrund av de
problem som tas upp av motiondrerna understryka vikten av att ytterligare steg
tas i en kommande budget.

Med det anférda avstyrker utskottet de aktuella motionsférslagen.
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Skatt pa avfall

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om en utokad skatt pa forbrann-
ing av avfall och en 6versyn av deponiskatten i syfte att skattebefria
restmaterial som aterfors vid utvinning av restprodukter.

Jamfor reservation 25 (M).

Bakgrund
Skatt pa avfall

Enligt avfallsdirektivet (2008/98/EG) ska alla medlemslander ha ett
avfallsférebyggande program. Det ska innehdlla mal och &tgarder for att
minska avfallets miljopdverkan och mangden avfall och farliga amnen i
material och produkter. Malen och atgérderna ska foljas upp for att se hur bra
det gar att uppfylla och genomféra dem. Prioriterade avfallsomréden &r
textilavfall, matsvinn, elektronik och bygg- och rivningsavfall.

Lagen (1999:673) om skatt pa avfall infordes den 1 januari 2000. Skatt ska
betalas med 500 kronor per ton avfall som férs in till en avfallsanldggning déar
avfall till en mangd av mer an 50 ton per ar slutligt forvaras eller forvaras
under langre tid an tre ar. Skattskyldig ar den som bedriver verksamhet pa
anlaggningen. Avfallsskatt ska inte betalas om avfallet &r avsett att inom
anlaggningen komposteras, rotas, forbrannas eller anvandas for tillverkning av
fast lagringsbart bransle. Avdrag pé skatten far goras for avfall som har forts
ut fran anlaggningen.

Deponiskatten ar avsedd att ge en miljostyrande effekt som skapar ett tryck
pé att &tervinna avfall. Skatten ska ge en minskning av s&dant avfall som i
nulaget inte kan atervinnas och darfér deponeras. Minskningen ska nds genom
att utvecklingen av olika former av avfallsbehandling genom bearbetning och
val av rdmaterial m.m. uppmuntras.

Skattesatsen har hojts fyra ganger sedan den infordes. Avfallsskatten hojdes
senast fran 435 till 500 kronor per ton avfall. Andringen tradde i kraft den 1
januari 2015. Som skal for hojningen angavs att skatten inte hade hojts sedan
2006 och att nivan darfor behdvde justeras med hansyn till den allménna
prisutvecklingen och for att uppratthalla miljostyrningen.

Sedan den 1 januari 2018 gors en arlig omréakning av skattesatserna i lagen
om skatt pa avfall motsvarande den allménna prisutvecklingen med ett tillagg
av 2 procentenheter for kalenderaret 2019 och efterfoljande kalenderar. Om-
rakningen av skattesatserna ska grunda sig pa forandringen i konsument-
prisindex (KP1) fran juni manad aret narmast fore det ar berakningen avser och
juni 2017. Den érliga omrakningen av skattesatserna ska aven beakta utveck-
lingen av bruttonationalprodukten (BNP) genom ett tillagg av 2 procent-
enheter till KPI-omrakningen.

2019/20:5kU22

55



2019/20:5kU22

56

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Naturvardsverket har i samrdd med Skatteverket gjort en Gversyn och
analys av den miljostyrande effekten av deponiskatten. Uppdraget redovisades
till Miljodepartementet i december 2013 (Redovisning 2013-12-20 NV-
00338-13). Naturvardsverket anforde bl.a. att en 6kad utvinning av metaller,
plast och organiskt avfall fran gamla deponier skulle kunna ge stora
milj6vinster. Naturvardsverket bedémde inte att det finns anledning att inféra
speciella regler for deponiutvinning. Deponiutvinning &r oftast att se som en
integrerad del av efterbehandling av gamla deponier. Samma skatteregler bor
darfor gélla for avfall fran deponidtervinning som for férorenad jord frén
ovriga efterbehandlingsétgarder. Skatteverket anforde i ett yttrande till Natur-
vardsverkets redovisning att rattslaget ar oklart och att fragan bor utredas
ytterligare.

Naturvardsverket fick i samverkan med Skatteverket i uppdrag att fortsatta
dversynen av deponiskatten och utreda om staten bor stodja atervinning ur
nedlagda avfallsanldggningar. Uppdraget redovisades den 29 oktober 2015 i
skrivelsen Atervinning ur nedlagda avfallsanlaggningar (NV-00308-15).
Utredningens slutsatser bereds for ndrvarande inom Regeringskansliet.

Skatt pa forbranning av avfall

Riksdagen har fattat beslut om en skatt pa forbranning av avfall. Skatten tas ut
med 125 kronor per ton avfall. Under 2020 &r dock skattesatsen 75 kronor per
ton avfall och under 2021 &r skattesatsen 100 kronor per ton avfall.
Skattesatsen omraknas med konsumentprisindex. Avdrag far goras for avfall
som fors ut fran en forbranningsanlaggning. Undantag fran skatteplikten infors
for biobrénsle, farligt avfall, animaliska biprodukter samt viss produktion av
material som innehdller avfallet eller dess restprodukter. De nya reglerna
tradde i kraft den 1 april 2020 (prop. 2019/20:1 Forslag till statens budget for
2020, finansplan och skattefragor avsnitt 12.13, prop. 2019/20:32, bet.
2019/20:SkU12).

Motionerna

I motion 2019/20:1109 av Maria Gardfjell (MP) yrkande 3 anfors att en dkad
forbranningsskatt bor overvégas for att minska méangden matavfall i for-
branningsanlaggningar.

I kommittémotion 2019/20:2663 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 19
anfors att deponiskattens nuvarande utformning férsvarar atervinning av
viktiga resurser ur stora avfallsfloden. For att t.ex. 6ka utvinningen av fosfor
ur avloppsslam eller vérdefulla material ur gamla deponier krévs storskaliga
industriella processer, vilka genererar restprodukter utan marknadsvérde som
aterigen maste deponeras och darmed drabbas av deponiskatten. Det innebér
tyvérr att det ofta blir billigare att utvinna nya ravaror ur naturen &an att
atervinna rdvaror fran avfallsfloden. Det ar inte resurseffektivt. Motionarerna
anser att en regeljustering som innebar att aterférande av restmaterial till
deponi efter all deponidtervinning undantas fran beskattning skulle medféra
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flera fordelar, bl.a. skulle resurshushallningen 6ka samt flera miljokvalitetsmal
framjas. Regeringen bor darfor gora en dversyn av deponiskatten s att dess
utformning frdmjar omstéliningen till en cirkuldr ekonomi.

Utskottets stallningstagande

Utskottet avstyrker motionsforslaget om en utvidgad forbranningsskatt med
hanvisning till den nyligen inforda skatten pa forbranning av avfall.

Regeringen anfor i proposition 2019/20:65 En samlad politik for klimatet -
klimatpolitisk handlingsplan att utvecklingen av en resurseffektiv, cirkular och
biobaserad ekonomi bor stirkas. Flera atgarder inom detta omrade bor
genomfdras under mandatperioden, bl.a. bor en nationell strategi for cirkular
ekonomi tas fram och en bred Gversyn av regelverken for atervinning och
hantering av avfall och restprodukter goras for att framja innovation och
foretagande i den cirkuldra ekonomin.

Utredningen om en giftfri och cirkular aterféring av fosfor frén
avloppsslam lamnade i januari 2020 sitt betankande Hallbar slamhantering
(SOU 2020:3) till regeringen. Utredningen redovisar dagens tekniska mojlig-
heter for slamhantering med fosforétervinning och lagger fram tva alternativa
forslag om en utfasning av den framtida slamspridningen som kombineras med
ett krav pé atervinning av fosfor.

Utskottet ser mot denna bakgrund inte nagon anledning att rikta ett
tillkdnnagivande till regeringen om en 6versyn av deponiskatten i syfte att
framja omstallningen till en cirkuldr ekonomi och avstyrker darfor &ven detta
motionsyrkande.

Skatt pa bekampningsmedel

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslagen om skatten pa bekampnings-
medel.
Jamfor reservation 26 (SD) och 27 (V).

Bakgrund

Enligt lagen (1984:410) om skatt pa bekampningsmedel ska skatt betalas med
34 kronor for varje helt kilo verksam bestandsdel i bekdmpningsmedlet. Syftet
med skatten pa bekdmpningsmedel ar att av halso- och miljoskal minska
anvandningen av sddana medel. Skatten betalas nar bekampningsmedel
omsétts eller tas i ansprak inom landet. Med bekdmpningsmedel avses &mnen
eller beredningar som &r avsedda att anvandas till skydd mot egendomsskador
eller ol&genheter for manniskors halsa, fororsakad av véxter, djur, bakterier
eller virus. Skattskyldig ar den som inom landet yrkesmaéssigt tillverkar
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bekampningsmedel eller fran ett annat land for in eller tar emot bekamp-
ningsmedel for yrkesmassig aterforsaljning eller for egen yrkesmassig
anvandning inom landet. Nar skatten pa bekampningsmedel infordes 1984 var
skattesatsen 4 kronor. Den nuvarande nivan pa 34 kronor inférdes den 1
januari 2015.

EU har moderniserat den europeiska lagstiftningen om kemikalier och in-
fort ett integrerat system for registrering, utvérdering, godkannande och
begransning av kemikalier (Reach). Bestammelserna finns i radets férordning
(EG) nr 1907/2006 om registrering, utvdrdering, godkdnnande och
begrénsning av kemikalier och inrattande av en europeisk kemikalie-
myndighet. Syftet med systemet &r att forbattra skyddet av manniskors hélsa
och miljon, samtidigt som den europeiska kemiska industrins konkurrenskraft
bibehdlls och dess innovationsformaga starks. Dessutom har en europeisk
kemikaliemyndighet (Echa) inrattats for att ta hand om den lépande
forvaltningen av de krav som Reach medfér. Reach alagger foretag som
tillverkar och importerar kemikalier att bedéma riskerna i samband med
anvindning av dessa &mnen och att vidta nédvandiga atgarder for att hantera
de risker som identifierats. Skyldigheten att bevisa att de kemikalier som
tillverkas eller salufors ar sakra dvergar fran de offentliga myndigheterna till
industrin.

Svensk kemikalielagstiftning finns i miljobalken, i regeringens for-
ordningar och i Kemikalieinspektionens foreskrifter. Genom proposition
2007/08:80 Miljobalken och EG-forordningen om kemikalieregistrering
anpassades de svenska bestdmmelserna till Reach.

Regeringen tillsatte i juni 2016 utredningen Skatt pa tungmetaller och andra
halso- och miljofarliga &mnen samt dversyn av bek&mpningsmedelsskatten
(dir. 2016:53). Utredaren fick i uppdrag att analysera behovet av beskattning
for att minska spridningen av kadmium och andra hélso- och milj6farliga
&mnen och tungmetaller i miljon. Utredaren fick vidare i uppdrag att analysera
om bek&mpningsmedelsskatten behdver &ndras med hénsyn till de
forandringar som skett inom EU-ratten och med hansyn till utvecklingen av
bekdmpningsmedel sedan skatten infordes.

Utredningen om skatt p& tungmetaller och andra halso- och miljofarliga
&mnen samt oversyn av bek&mpningsmedelsskatten overldmnade den 14
december 2017 sitt betankande Skatt pd kadmium i vissa produkter och
kemiska vaxtskyddsmedel till regeringen (SOU 2017:102). Utredningen
foreslar tva nya skattelagar, lagen om skatt pa kadmium i vissa produkter och
lagen om skatt pa kemiska véxtskyddsmedel. Utredningen féreslog ocksa att
den davarande lagen om skatt pd bekampningsmedel skulle tas bort. De tvé
nya skattelagarna foreslogs trada i kraft den 1 juli 2019. Betédnkandet har
remissbehandlats.
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Motionerna

I kommittémotion 2019/20:610 av Yasmine Eriksson m.fl. (SD) yrkande 10
anfors att anvandningen av bek&mpningsmedel i Sverige styrs av ett om-
fattande regelverk for godkénnande, hantering och miljoévervakning och att
detta regelverk lamnar utrymme for forsiktiga bedémningar av bekdmpnings-
medel och breda sékerhetsmarginaler vad galler miljo och hélsa. Kemikalie-
anvandningen kan styras mot minskade nivaer genom att skapa konstruktiva
alternativ och genom forskning och utveckling. En s&dan styrning &r att
foredra framfor en extra skatt pa dessa produkter nar de val har godkants,
eftersom en sadan skatt i praktiken skulle sla direkt mot det svenska jord-
brukets konkurrenskraft.

I kommittémotion 2019/20:1619 av Elin Segerlind m.fl. (V) yrkande 4
anfors att det ar mycket angelaget att Sverige far en battre beskattning av
bekampningsmedel da dagens beskattning har liten miljoeffekt. Pa sikt bor
kemiska bekampningsmedel fasas ut, men innan en sddan utfasning kan
genomforas ar det av stor vikt att beskattningen &r funktionell. Utredningens
forslag pa differentierad beskattning ar béttre 4n den nuvarande men dess
styrande effekt kan vara for liten, anfér motiondrerna, som &ven anser att
Danmark har en betydligt starkare lagstiftning. Det finns ett stort behov av att
en differentierad beskattning av véxtskyddsmedel infors i Sverige, som i likhet
med den som finns i Danmark, 6kar med medlets giftighet. Motionérerna anfor
att regeringen bor aterkomma med férslag om en differentierad beskattning av
véxtskyddsmedel enligt en modell som liknar den danska bek&mpnings-
medelsskatten.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser inte att riksdagen bor foregripa den pagaende beredningen och
avstyrker darfor de aktuella motionsyrkandena.

Skatt pa godselmedel

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslaget om ett tillkannagivande till
regeringen om att en skatt pa godselmedel inte bor inforas

Jamfor reservation 28 (SD).

Bakgrund

Enligt den numera upphévda lagen (1984:409) om skatt pa godselmedel skulle
skatt betalas med 1 krona och 80 6re for varje helt kilo kvéve i godselmedlet
och med 30 kronor for varje helt gram kadmium i gddselmedlet, till den del
kadmiuminnehallet 6versteg 5 gram per ton fosfor.
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Skatten pd godselmedel slopades den 1 januari 2010 (bet. 2009/10:FiU1,
bet. 2009/10:SkU21). Beskattningen av handelsgodselkvéve beddmdes ha haft
liten paverkan pa anvandningen inom jordbruket eftersom prisférandringar pa
godselmedel paverkar anvandandet relativt lite.

Nar lagen om skatt pa godselmedel upphérde innebar det att dven skatten
pa kadmium i godselmedlet slopades trots att det fanns en tydligare effekt av
skatten for kadmiuminnehallet i fosforgodselmedel an for kvaveinnehéllet.
Den davarande regeringen uttalade (prop. 2009/10:41 s. 186) mot den bak-
grunden att man borde prova alternativa styrmedel for att uppné liknande
effekter som den som kadmiumdelen av gddselmedelsskatten hade haft. Den
davarande regeringen ansag vidare att jordbruksnaringens omfattande arbete
med att minska kadmiumbhalterna i gédselmedel och livsmedel borde fortsatta
aven vid slopad skatt pd kadmiuminnehallet i fosforgodselmedel.

Motionen

I kommittémotion 2019/20:603 av Staffan EkIf m.fl. (SD) yrkande 19 anfors
att den tidigare avgiften pa handelsgédsel kom till for att finansiera den
svenska spannmalsexporten. Senare anvéndes den som ett skal for att minska
lackaget av godning till vattendrag och minska tillférseln av tungmetaller till
jorden. Nar det galler frigan om naringslackage finns ett flertal studier som
visar att det snarare &r geografi, jordart och djurintensitet som &r avgdérande an
om handelsgddsel anvands. Skatten far liten styrfunktion och blir mest en
borda. Motionarerna anser darfor att en skatt pa handelsgddsel inte bor inforas.

Utskottets stallningstagande

Regeringen beddmer i budgetpropositionen for 2020 att steg har tagits for att
starka arbetet med att nd miljokvalitetsmalet Ingen 6vergédning samtidigt som
nuvarande insatser inte ar tillrackliga for att nd miljokvalitetsmalet. Det gar
inte att se en tydlig riktning om utvecklingen &r positiv eller negativ. Den
utredning som regeringen tillsatt for att stdrka drivkrafterna for lokalt
atgardsarbete (M 2018:02) och som ska foresld hur 6vergodningen effektivt
kan minskas kommer att vara en del av underlaget till regeringens fortsatta
arbete.

Overgddningsutredningen (M 2018:02) éverldmnade i januari 2020 betank-
andet Starkt lokalt atgardsarbete — att nd malet Ingen 6vergddning (SOU
2020:10) till regeringen. Utredningen har bl.a. haft i uppdrag att lamna forslag
till etappmal som bidrar till genomférandet av miljokvalitetsmalet Ingen
Gvergddning och att foresla nya eller forstarkta styrmedel som leder till 6kad
anvandning av lokalt anpassade, kostnadseffektiva atgarder. Utredningen
presenterar tre nya etappmal: om enskilda avlopp, om vatmarker och om
effektivare godselanvandning. Utredningens forslag om ett etappmal for
effektivare godselanvéndning ska bidra till en effektivare anvéndning av
stallgddsel och en minskad anvandning av mineralgodsel. Etappmalet ska
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genomsyra myndigheters arbete med att meddela foreskrifter, vagledning och
allmianna radd pd omradet. Mineralgddselanvandningen ska minska och
stallgddselanvandningen ¢ka. Malet ar en kretsloppsbaserad godselanvand-
ning.

Utredningen bedmer att kostnaden for att genomfora etappmalet kommer
att belasta enskilda foretag i form av minskad efterfrigan och en minskad
forsaljning av produkten mineralgddsel. Denna kostnad férvantas dock kunna
baras av att produktionen stalls om till andra hallbara produkter och att
forsaljningen okar for de alternativa produkterna i motsvarande man. For
staten och kommuner férvantas inga kostnader uppstd annat an i marginell
mening (informations- och kontrollinsatser). Da forséljning av mineralgodsel
inte beskattas eller &r avgiftsbelagd forvantas inga intékter till staten eller
kommunerna ga forlorade. Lantbrukare forvantas ersatta mineralgddsel med
annat godselmedel, framst stallgodsel. Tillvaratagandet av gardens eget
stallgddsel och spridningen pa akermarken kan forvantas bli effektivare.
Samtidigt kommer 6kade kostnader i viss man uppsta for lantbrukare som
séljer stallgddsel vidare till véxtodlare, bl.a. i form av transportkostnader.
Dessa dkade omkostnader kan till viss del kompenseras genom intakter for
forsaljning av stallgddsel, genom att efterfragan pa stallgddsel kommer att 6ka.
For att n& etappmalet om minskad anvandning av mineralgddsel bor enligt
utredningen en storre samordnad satsning pa forskning, radgivning och infor-
mation genomforas for att ytterligare effektivisera utnyttjandet av stallgédsel.

Mot bakgrund av det ovan anforda ser utskottet inte ndgon anledning att
rikta ett sarskilt tillkannagivande till regeringen om att skatten pa han-
delsgodsel inte ska aterinforas. Utskottet avstyrker motionsyrkandet.

Sockerskatt

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslagen om en skatt pa socker.

Motionerna

I motion 2019/20:81 av Angelica Lundberg (SD) anfors sockerrika produkter
ofta ar billiga och svenska nérproducerade frukter och grénsaker jamférelsevis
dyra. Det bor inte vara en ekonomisk fraga om man som alternativ till godis
och lask istéllet kan duka upp en frukt- och gronsaksbuffé till fredagsmyset
och ménniskor borde uppmuntras till att vélja nyttigare alternativ. Darfor bor
regeringen justera skatterna sa att det som ar daligt for oss att dta beskattas
hogre medan nyttigare alternativ har lagre skatt. Pa sa satt far vi en
skattevaxling for folkhélsan och samtidigt positiva effekter for svenska bénder
och odlare, anfér motionaren.

I motion 2019/20:860 av Mikael Strandman (SD) anfors att Sverige under
manga ar haft mycket goda erfarenheter av hoga punktskatter pa tobak och
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alkohol som ett satt att halla nere konsumtionen. Utdver de internationella
erfarenheterna talar dessa svenska erfarenheter av skatter pa tobak och alkohol
for att en punktskatt pa sockrade laskedrycker skulle vara ett effektivt sétt att
minska konsumtionen. Mycket talar ocksa for att storleken pa skatten har stor
betydelse. Vara nordiska grannlander Norge och Danmark har gjort forsok
med skatt pd socker, anfér motionaren, men dar har resultatet inte varit
tillfredsstallande. Anledningen till detta &r att konsumenterna &kt over till
Sverige och Tyskland for att handla. Att svenskar skulle géra motsvarande
resa till Norge, Danmark eller Tyskland for att kopa l&sk forefaller inte
speciellt troligt, da prisnivan generellt sett ar hogre i Norge och Danmark. Att
aka anda till Tyskland for att handla lask ar for omsténdligt. Motionaren anser
att det &r dags att Sverige tar intryck av WHO:s rekommendation och infor en
skatt pa sockrade laskedrycker.

Utskottets stallningstagande

Utskottet tidigare avstyrkt yrkanden om en punktskatt pd bl.a. socker (bet.
2016/17:SkU24). Fran allminna utgangspunkter ar det vanskligt att lata
beskattning utgé fran varors farlighet eller nyttighet. Erfarenheten visar att en
sadan beskattning leder till svarigheter i tillampningen och besvarliga grans-
dragningsproblem. Det var ocksé anledningen till att en rad punktskatter av
forenklingsskal upphévdes i samband med 1991 ars skattereform. Utskottet
anser inte att riksdagen bor andra installning i fragan.
Utskottet avstyrker de aktuella motionerna.

Avloppsskatt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslaget om ett tillkannagivande till
regeringen om att en avloppsskatt inte bor inforas.
Jamfor reservation 29 (KD).

Motionen

I kommittémotion 2019/20:2761 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande
49 anfors att Havs- och vattenmyndigheten (HaV) 2013 foreslog en avlopps-
skatt pa enskilda avlopp pa 3 000-10 000 kronor per ar for fastigheter aviopp
som inte dtgardats. HaV beddmer att det behovs ett ekonomiskt incitament i
form av en skatt eller avgift for att motivera fastighetsdgarna att sjélva ta
initiativ till att ratta till sina anlaggningar och darmed na en hogre atgardstakt
pé sikt. Motionaren anser att riksdagen bor ge regeringen till kdnna att ndgon
skatt eller avgift med denna utformning inte bor inforas.
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Utskottets stallningstagande

I budgetpropositionen for 2020 anfor regeringen att en utredning om hallbara
vattentjanster har haft i uppdrag att ta fram atgarder for att 6ka takten med att
atgarda enskilda avlopp. Utredningen betankande Vagar till hallbara
vattentjanster (SOU 2018:34) har remitterats och bereds nu av regeringen. |
betankandet framhaller utredningen att fastighetsagarens egentillsyn méste
oka, att fastighetsagarens incitament for att genomfora atgarder maste starkas
och att kommunens tillsynsarbete maste bli effektivare. Utredningen lagger
fram en rad forslag for att uppnd detta. Bland annat ett etappmal i miljomals-
systemet, ett krav pa en avloppsdeklaration, forbattrad radgivning etc.

Overgddningsutredningen (M 2018:02) overlamnade i januari 2020
betankandet Starkt lokalt atgardsarbete — att nd malet Ingen 6vergddning (SOU
2020:10) till regeringen. Utredningen har bl.a. haft i uppdrag att [amna forslag
till etappmal som bidrar till genomférandet av miljokvalitetsmalet Ingen
overgddning och att foresld nya eller forstarkta styrmedel som leder till 6kad
anvandning av lokalt anpassade, kostnadseffektiva atgarder. Utredningen pre-
senterar bl.a. ett etappmal om enskilda avlopp. Etappmalet syftar till att
paskynda arbetet med att alla enskilda avlopp i kust- och sjonara omraden ska
vara utrustade med godkand reningsteknik senast 2030. Enligt en
samhallsekonomisk konsekvensanalys fran vattenmyndigheterna &r den
uppskattade kostnaden for att forbattra reningen for enskilda avliopp mycket
stora. Belopp som anges i rapporten géar upp till 1,2 miljarder kronor.
Kostnaderna for att atgarda bristfalliga enskilda avlopp belastar berorda
fastighetsdgare. Fastighetsdgare betalar &ven administrativa kostnader for
tillsyn och provning. Kommuner far ta ut en tillsynsavgift av fastighetsagare,
vilket manga kommuner gor i dag. Till viss del kommer dock kommunerna att
fa 6kade kostnader pa grund av etappmalet. Det beror pa att alla dtgarder som
kommer att kravas for en dkad tillsynstakt inte kan téckas via tillsynsavgiften.
Utredningens forslag pa etappmal skarper inte kravet pa rening som nu galler
for enskilda aviopp. Men det kan paverka kommunal tillsyn och pa s& satt
péaskynda arbetet med att &tgarda bristfalliga enskilda avlopp.

Utskottet anser inte att det finns nagot behov att ett tillkdnnagivande till
regeringen om att en avloppsskatt inte bor inforas och avstyrker darfor
motionsyrkandet.

Gruvskatt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslaget om en sarskild gruv- och natur-
resursskatt.
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Bakgrund

Samhallsintresset av att mineral kan brytas och tas till vara har beddémts vara
ett sa starkt allmant intresse att grundlagens forutsattningar for ingrepp i
marké&garnas ratt &r uppfyllda. Vid ingrepp i markagares réttigheter med stod
av minerallagen ar markdgarna dock garanterade ersdttning. Skador eller
intrdng som orsakas av undersokningsarbete ska ersattas av den som har ett
undersokningstillstdnd eller en koncession med vars stéd arbetet bedrivs. Ofta
bestdms ersdttningens storlek genom frivilliga uppgorelser mellan
koncessionshavaren och markagaren. Om inte sadana uppgorelser kan nas
bestams erséttningen enligt expropriationsrattsliga principer. Agare av den
mark som omfattas av en bearbetningskoncession far aven en sarskild
ersattning baserad pa vardet av den malm som bryts, s.k. mineralersattning.
Bestdmmelserna om mineralerséttning géller alla koncessioner som har
beviljats sedan maj 2005 och dar gruvdrift pagar. Mineralersattning fran
koncessionshavaren till markagarna syftar till att uppna en battre balans mellan
exploatérer och markagare (7 kap. 7 § minerallagen). Ersattningen ska
motsvara 2 promille av vardet av de mineral som koncessionen omfattar och
som har brutits under &ret. Av ersittningen ska tre fjardedelar tillfalla
fastighetsagarna inom koncessionsomradet och en fjardedel staten. | januari
2019 beslutade bergméstaren om mineralerséttning for 2018 ars brytning pé
de 26 koncessioner som omfattades av bestimmelserna om sédan ersattning.
Av Sveriges geologiska undersoknings (SGU):s arsredovisning for 2019
framgér att den sammanlagda mineralerséttningen uppgick till ca 13,5
miljoner kronor. Cirka 3,4 miljoner kronor tillfoll staten och resten fordelades
bland markagarna. Det bor noteras att mineralersattningen inte har nagon
direkt koppling till den eventuella miljoskada som gruvverksamheten kan
resultera i eller till finansiering av efterbehandlingsatgarder. De intakter som
tillfaller staten genom mineralersattningen redovisas i stéllet enligt géllande
principer for statens budgethantering mot inkomsttitel i budgetpropositionen.

I budgetpropositionen for 2015 (prop. 2014/15:1 finansplanen s. 46) angav
regeringen att den hade for avsikt att medverka till att nya modeller skapas for
att utveckla samhallets och gruvnéringens ansvar for att finansiera de
investeringar som kravs for en miljomassigt hallbar gruvnaring och
samhallsutveckling. Regeringen avsdg i detta sammanhang att se Gver
mineralavgiften och aterkomma till riksdagen med forslag. 1 juli 2015 fick
Tillvaxtanalys sedermera i uppdrag att kartldgga Sveriges attraktivitet som
gruvland och vilka faktorer som péaverkar detta. | uppdraget angavs att
myndigheten i en delrapport skulle redovisa hur nivan p& mineralerséttningen
och andra avgifter enligt minerallagen paverkar Sveriges attraktivitet som
gruvland. | uppdragsbeslutet atergav regeringen sitt tidigare refererade
uttalande i finansplanen och angav att uppdraget till Tillvaxtanalys &r en del i
den Gversyn som aviserades dar.

Den del av uppdraget som avsag mineralersattningen och andra avgifter
redovisades i promemorian Tillstdnd och miljoprévning for att 6ppna gruvor
—en internationell utblick (pm 2016:05) i slutet av mars 2016. | promemorian
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konstaterades det bl.a. att den svenska och den finska lagstiftningen, som ger
marké&garen rétt till mineralersattning, &r unika eftersom markégarens
rattigheter till mineralen som regleras i gruvlagarna inte kan ségas vara helt
klara. | praktiken har reglerna inneburit att marken dar en gruva eventuellt kan
etableras néstan alltid forvdrvas av gruvbolaget. Vidare noterades det att det i
flera lander finns system for att fordela de skatteintakter och de avgifter som
betalas for prospektering och gruvdrift pa flera nivéer lokalt, regionalt och
nationellt.

Tillvéxtanalys presenterade en slutrapport i juli 2016 (Sverige — ett
attraktivt gruvland i varlden? En internationell jamférelse, rapport 2016:06).
Né&r det géller mineralerséttningen redovisades fdljande slutsatser och
rekommendationer:

Nér det géller att hdja mineralerséttningen i Sverige kan detta ha negativa
konsekvenser for framtida jarnbrytning eftersom det kan leda till att
gruvorna inte blir l6nsamma. For koppar verkar det finnas en marginal for
att héja mineralersattningen. Intékterna frén denna hojning ska dock vagas
mot kostnaden i form av 6kad administration och 6kad komplexitet.

Situationen for andra mineral behdver analyseras vidare innan en
eventuell hojning av mineralersittningen inférs. Det bor papekas att
genom att enbart hdja mineralersattningen for vissa mineral skulle
principen om skatteneutralitet frangas.

I stallet for att 6ka mineralerséttningen kan staten initiera samverkan
mellan det lokala samhdéllet och gruvbolagen kring utveckling av
gemensamma intressen. Ett annat alternativ &r att det skapas en tydligare
reglering kring gruvbolagens sociala ansvar med stérre moéjlighet att stélla
sérskilda villkor i samband med gruvbrytning. Detta bér dock utredas
noggrant.

Att infora en skatt pa extraordinara vinster orsakade av prisdkningar
pa ravarumarknaden har visat sig vara kostsamt och inte ge sarskilt mycket
intakter. Ett sddant styrmedel behdver dérfor analyseras ordentligt om det
ska inforas.

Tillvéxtanalys har &ven undersokt hur staten kan frémja investeringar i
utvinning av innovationskritiska metaller och mineral (rapport 2018:02). |
rapporten framhaller Tillvaxtanalys att statens ambitioner bor vara tydliga och
langsiktiga och att det darfor vore dnskvart med en politisk dverenskommelse
som kan forvantas vara stabil dver tid om prioriteringen mellan samhéllets
behov av innovationskritiska metaller och mineral och andra intressen som
kan ligga till grund for att utveckla en langsiktig strategi. Myndigheten anser
vidare att det i en sadan langsiktig strategi dven bor inga ett stallningstagande
om mineralersattningen.

Motion

I motion 2019/20:2852 av Jonas Eriksson m.fl. (MP) yrkande 11 framhalls att
gruvverksamhet och annan mineralutvinning har varit och &r av stor betydelse
for Sverige. Skatter och avgifter som tas ut i Sverige ar dock vasentligt lagre
an i jamforbara lander, och det finns ett utrymme for staten att 6ka sina intakter
utan att namnvért forsamra forutsattningarna for gruvnaringen. Motionarerna
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anser att det darfor finns skél att utreda om man bor infora en sérskild gruvskatt
och naturresursskatt dven i Sverige. | avvaktan pa en sadan skatt bor nivan pa
mineralersattningen hojas rejélt och fordelningen av intakterna fran mineral-
ersdttningen mellan staten och markégaren ses dver, anfor motiondrerna.

Utskottets stallningstagande

I budgetpropositionen for 2015 (prop. 2014/15:1 finansplanen s. 46) angav
regeringen att den hade for avsikt att medverka till att nya modeller skapas for
att utveckla samhallets och gruvndringens ansvar for att finansiera de
investeringar som kravs for en miljomassigt hallbar gruvnaring och
samhallsutveckling. Regeringen avsdg i detta sammanhang att se Gver
mineralavgiften och aterkomma till riksdagen med forslag. | juli 2015 fick
Tillvaxtanalys sedermera i uppdrag att kartldgga Sveriges attraktivitet som
gruvland och vilka faktorer som péaverkar detta. | uppdraget angavs att
myndigheten i en delrapport skulle redovisa hur nivan pa mineralersattningen
och andra avgifter enligt minerallagen paverkar Sveriges attraktivitet som
gruvland. | uppdragsbeslutet &tergav regeringen sitt tidigare refererade
uttalande i budgetpropositionens finansplan och angav att uppdraget till
Tillvéxtanalys ar en del i den 6versyn som aviserades dar.

Den del av uppdraget som avsag mineralersittningen och andra avgifter
redovisades i promemorian Tillstdnd och miljéprovning for att Gppna gruvor
—en internationell utblick (pm 2016:05) i slutet av mars 2016. | promemorian
konstaterades det bl.a. att den svenska och den finska lagstiftningen, som ger
markégaren ratt till mineralersattning, &r unika eftersom markagarens
rattigheter till mineralen som regleras i gruvlagarna inte kan sdgas vara helt
klara. | praktiken har reglerna inneburit att marken dar en gruva eventuellt kan
etableras ndstan alltid forvérvas av gruvbolaget. Vidare noterades det att det i
flera lander finns system for att fordela de skatteintékter och de avgifter som
betalas for prospektering och gruvdrift pa flera nivéer lokalt, regionalt och
nationellt.

Tillvaxtanalys presenterade en slutrapport i juli 2016 (Sverige — ett
attraktivt gruvland i vérlden? En internationell jamforelse, Rapport 2016:06).
Né&r det géller mineralersattningen redovisades féljande slutsatser och
rekommendationer:

Nér det galler att hoja mineralersattningen i Sverige kan detta ha negativa

konsekvenser for framtida jarnbrytning eftersom det kan leda till att

gruvorna inte blir lonsamma. For koppar verkar det finnas en marginal for
att héja mineralersattningen. Intékterna fran denna hojning ska dock vagas
mot kostnaden i form av 6kad administration och 6kad komplexitet.

Situationen for andra mineral behdver analyseras vidare innan en
eventuell hojning av mineralersattningen infors. Det bor papekas att
genom att enbart hdja mineralersattningen for vissa mineral skulle
principen om skatteneutralitet frangas.

I stallet for att 6ka mineralersattningen kan staten initiera samverkan

mellan det lokala samhéllet och gruvbolagen kring utveckling av
gemensamma intressen. Ett annat alternativ &r att det skapas en tydligare
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reglering kring gruvbolagens sociala ansvar med storre mojlighet att stélla
sérskilda villkor i samband med gruvbrytning. Detta bér dock utredas
noggrant.

Att infora en skatt pa extraordinara vinster orsakade av prisokningar
pé rdvarumarknaden har visat sig vara kostsamt och inte ge sarskilt mycket
intakter. Ett sddant styrmedel behover darfor analyseras ordentligt om det
ska inforas.

Tillvaxtanalys har dven undersokt hur staten kan frdmja investeringar i
utvinning av innovationskritiska metaller och mineral (rapport 2018:02). |
rapporten framhaller Tillvaxtanalys att statens ambitioner bor vara tydliga och
Iangsiktiga och att det darfor vore dnskvart med en politisk 6verenskommelse
som kan forvéntas vara stabil dver tid om prioriteringen mellan samhéllets
behov av innovationskritiska metaller och mineral och andra intressen som
kan ligga till grund for att utveckla en langsiktig strategi. Myndigheten anser
vidare att det i en sadan langsiktig strategi dven bor ingd ett stallningstagande
om mineralerséttningen.

Néringsutskottet har behandlat motionsférslag om mineralersattningens
storlek och férdelning i betdnkandet 2019/20:NU11 Mineralpolitik och av-
styrkte forslagen med hénvisning till den éversyn av minerallagen som har
aviserats av regeringen och till det underlag med koppling till dessa fragor som
bl.a. har tagits fram av Tillvaxtanalys.

Utskottet anser att &ven det nu aktuella motionsforslaget bor avvakta
regeringens Overvaganden angdende mineralersittningens storlek och
fordelning och avstyrker darfér motionsyrkandet.
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Reservationer

1. Energiskatt, punkt 1 (M)

av Niklas Wykman (M), Betty Malmberg (M), Josefin Malmqvist (M)
och Lotta Olsson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2675 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 3 och
avslar motionerna
2019/20:376 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 2,
2019/20:548 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD),
2019/20:1218 av Magnus Manhammar (S),
2019/20:2095 av Maria Nilsson (L),
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 11,
2019/20:3258 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 2,
2019/20:3263 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkande 18,
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 36, 38 och 39 samt
2019/20:3351 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkandena 1 och 3.

Stallningstagande

Foretagare med elintensiv industriproduktion som vill ha energiskatten ater-
betald maste ans6ka hos Skatteverket. Foretag med stor forbrukning, kan
anstka om aterbetalning per manad — medan sma foretag bara far ansoka en
gang om aret. Det gor att smaféretagare far ligga ute med stérre summor sett
till sin omséttning, vilket kan hota likviditeten.

Vi moderater anser att &ven sma foretag bor kunna anséka om éterbetalning
manadsvis. Det ar en marklig och onddigt administrativt betungande ordning
att sma och medelstora foretag ska behova ligga ute med stora summor for att
sedan &ska tillbaka delar av det som foretaget betalat in till Skatteverket. Det
hér utgor ett typexempel pa en onddigt betungande regelbérda som saknar ett
rimligt syfte.
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2. Energiskatt, punkt 1 (SD)

av David Lang (SD), Mattias Backstrom Johansson (SD) och Tobias
Andersson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:376 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 2 och
2019/20:548 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) samt
avslar motionerna
2019/20:1218 av Magnus Manhammar (S),
2019/20:2095 av Maria Nilsson (L),
2019/20:2675 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 3,
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 11,
2019/20:3258 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 2,
2019/20:3263 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkande 18,
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 36, 38 och 39 samt
2019/20:3351 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkandena 1 och 3.

Stallningstagande

Solceller producerar som bast fran maj och ndgra manader framat och i princip
ingenting arets morkaste och kallaste manader. De kan inte ersatta nagonting
annat i energisystemet da vi anda maste ha kapacitet att mota efterfrgan pé
effekt de dagar pa aret da efterfragan ar som storst. Skattereduktionen for
mikroproduktion av el innebdr darfor att man investerar i dubbel kapacitet,
vilket knappast kan betraktas som vare sig miljovanligt eller samhalls-
ekonomiskt. Vill man vara miljévanlig maste man ocksa vara resurseffektiv.
Skattereduktionen for mikroproduktion av el bor tas bort.

Sedan den 1 januari 2019 beviljar Skatteverket inte langre aterbetalning av
energiskatt for de foretag som driver serverhallar men inte &ger sin utrustning.
Skatteverkets tolkning av reglerna gor att det finns en risk att serverhalls-
foretag laggs ned och att Sverige gar miste om framtida investeringar i
branschen. Regeringen bor aterkomma till riksdagen med forslag som syftar
till att skatt ska kunna aterbetalas den som driver en serverhall, oavsett vem
som &ger utrustningen.
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3. Energiskatt, punkt 1 (C)
av Lars Thomsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 11,
2019/20:3258 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 2,
2019/20:3263 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkande 18 och
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 36, 38 och 39 samt
avslar motionerna
2019/20:376 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 2,
2019/20:548 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD),
2019/20:1218 av Magnus Manhammar (S),
2019/20:2095 av Maria Nilsson (L),
2019/20:2675 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 3 och
2019/20:3351 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkandena 1 och 3.

Stallningstagande

Sverige ska vara ledande i det globala, europeiska och regionala miljoarbetet
genom att ekonomiska styrmedel framjar resurseffektivitet och en giftfri
vardag.

I det fornybara kraftsystemet ar det betydligt fler timmar med stora eldver-
skott, &n med stora underskott. Systemmassigt innebér det en stor utmaning.
Vi vill mojliggora nya affarsmodeller och anvandning av mer el nar den &r
billig. Som konsument ska det vara mojligt att bidra till en systemtjanst som
ar positiv for elnétet, t.ex. genom att ladda din elbil vid tidpunkter med stora
overskott och pa s satt fa betalt for det. For att uppna detta vill vi att samtliga
kunders elférbrukning ska métas och debiteras per timme som hdgsta enhet.
Vi vill aven att elskatten ska bli flexibel genom att den laggs procentuellt pa
fakturan, istéllet for som en fast avgift i dren/kilowattimme. Fordelarna av en
okad anvandarflexibilitet uppkommer framst pa systemniva i elnétet och
genom samhallsekonomiska mojligheter till utdkade etableringar. Mojligheten
att infora en mer flexibel elskatt som varierar med efterfragan bor utredas.

Subventioner och avgifter inom den digitala sektorn slar idag snett. Globala
jattar far tillgang till avgiftsfri energi till sina servrar medan svenska bolag far
betala avgifter. Elektronik belaggs med kraftiga avgifter utifran en forlegad
syn pa hur elektroniskt minne anviands. En Gversyn av skatter, avgifter och
avdrag bor goras for att sakra en konkurrensneutral och tidsenlig lagstiftning.
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Skatten for anvandning av egenproducerad solel bor slopas och den som
bor i lagenhet bor fa en mojlighet att vara andelségare i en mikroproduk-
tionsanlaggning.

4. Energiskatt, punkt 1 (L)
av Arman Teimouri (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3351 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkandena 1 och 3 samt
avslar motionerna
2019/20:376 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) yrkande 2,
2019/20:548 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD),
2019/20:1218 av Magnus Manhammar (S),
2019/20:2095 av Maria Nilsson (L),
2019/20:2675 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 3,
2019/20:3107 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 11,
2019/20:3258 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 2,
2019/20:3263 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkande 18 och
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkandena 36, 38 och 39.

Stallningstagande

Vi utgdr fran principen om att férorenaren ska betala. Olika verksamheter ska
i hogre grad star for sina klimatkostnader. En viktig del i detta &r den grona
skattevaxlingen. Hojda skatter pd utslapp och miljoskadlig verksamhet ska
kompenseras med sinkta skatter pa arbete och foretagande. Inom ramen for
januariavtalet finns nu en tydlig ambition och inriktning avseende en ambitids
gron skattevéxling.

EU ska ta klimattaten internationellt. EU ska vara en garant for Parisavtalet
och visa vagen framat i klimatarbetet, och alla EU-lander maste ta sitt
klimatansvar. Sverige har idag relativt laga koldioxidutslapp per capita jamfort
med andra EU-lander men vi ska sjalvklart fortsatta minska vara utslapp
samtidigt som vi ska driva pa for att EU har en gemensam effektiv politik som
bidrar till att alla EU-lander minskar sina utslépp. Vi vill se en gemensam
europeisk koldioxidskatt, som maste sattas i relation till ett forbattrat system
for handel med utslappsrétter.
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5. Nedsatt elskatt for tunga fordon, punkt 2 (M)

av Niklas Wykman (M), Betty Malmberg (M), Josefin Malmqvist (M)
och Lotta Olsson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2838 av Tobias Billstrom m.fl. (M) och
bifaller delvis motionerna
2019/20:730 av Teres Lindberg (S) och
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 5.

Stallningstagande

Riksdagen antog 2017 ett nytt klimatpolitiskt ramverk om att utsldpp av
koldioxid fran inrikestransporterna ska minska med minst 70 procent fram till
ar 2030 jamfort med ar 2010. Det ar darfor angelaget att riksdag och regering
for en politik som innebér tydliga incitament att stdlla om fordonsflottan. Mot
den bakgrunden &r det anmadrkningsvért att regeringen motarbetar
omstéllningen till eldriven kollektivtrafik. Medan sparvagnstrafik och tunnel-
bana &r befriade fran elskatt tvingas elbussar betala 43 6re per kilowattimme.
Det finns ingen anledning att pa detta satt prioritera sparbunden kollektivtrafik
framfor bussar. For att kollektivtrafiken pa basta satt ska bidra till att uppfylla
beslutet om att minska koldioxidutslappen ar det mest effektiva och snabbaste
sattet att stdlla om bussflottan till eldrivna bussar. Att i motsvarande
omfattning bygga ut den sparbundna trafiken skulle bade ta betydligt langre
tid, och vara vésentligt mer kostsamt.

6. Nedsatt elskatt for tunga fordon, punkt 2 (C)
av Lars Thomsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 5 och
avslar motionerna
2019/20:730 av Teres Lindberg (S) och
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2019/20:2838 av Tobias Billstrom m.fl. (M).

Stallningstagande

Vi vill se mer kollektivtrafik, sa att vi kan minska utslappen i hela landet. Det
ar manga som idag tar bilen som gérna hade tagit bussen, pendeltaget eller
sparvagnen istallet. Vi behdver 6ka kollektivtrafiken for att pressa tillbaka
klimatutslappen och minska trangseln pd vara végar. Centerpartiet vill
ytterligare framja elburen kollektivtrafik och anser darfor att skatten pa el till
kollektivtrafik ska sankas. Majligheten till miljovanlig batpendling i stader
som exempelvis Stockholm och Goéteborg skulle ocksé starkas om mindre
elfartyg befriades fran energiskatt.

Regeringen bor lata utreda energiskatten pa kollektivtrafik, exempelvis
batar och bussar som gar pa el.

7. Skatt pa drivmedel m.m., punkt 3 (SD)

av David Lang (SD), Mattias Backstrom Johansson (SD) och Tobias
Andersson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:603 av Staffan EkI6f m.fl. (SD) yrkande 20,
2019/20:604 av Mats Nordberg m.fl. (SD) yrkande 13 och
2019/20:957 av Per Soderlund (SD),
bifaller delvis motionerna
2019/20:205 av Hans Eklind (KD),
2019/20:877 av Pal Jonson (M),
2019/20:1014 av Sten Bergheden (M),
2019/20:1028 av Sten Bergheden (M),
2019/20:1475 av John Weinerhall (M) yrkande 2 och
2019/20:2997 av Edward Riedl (M) samt
avslar motionerna
2019/20:1029 av Sten Bergheden (M),
2019/20:1474 av Viktor Warnick (M),
2019/20:1554 av John Weinerhall (M),
2019/20:1934 av Lars Beckman (M),
2019/20:2519 av Katarina Brannstrom (M),
2019/20:2571 av Elisabeth Bjornsdotter Rahm och Ann-Charlotte Hammar
Johnsson (bada M),
2019/20:2761 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 7,
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2019/20:2934 av Edward Riedl (M) och
2019/20:2999 av Edward Riedl (M).

Stallningstagande

Svenska bonder konkurrerar pd samma europeiska marknad som sina grannar
i Danmark. Det &r rimligt att skattenivan for olika insatsvaror ar densamma.
Skatten pé diesel for lant- och skogsbruket behéver darfor sénkas till samma
niva som i Danmark, ca 7 ére per liter, s& att svenska bonder kan konkurrera
p& samma villkor som sina danska grannar. Detta ar en relativt billig, men
viktig reform som vi tror kommer att leda till att fler svenska lantbruk kan
fortsatta vara verksamma och utvecklas. En dieselskattesdnkning for
jordbruket ar dessutom troligen ndrapa klimatneutral i ett storre perspektiv,
eftersom efterfragan pa klimatvanligt, fornybart drivmedel i samhallet i stort
och i varlden kommer att vida Gverstiga utbudet under de narmaste aren.

Skogsdgarnas intressen &r centrala eftersom de ar nyckelpersoner i landets
viktigaste landsbygdsbaserade néring. Forutsattningarna for aktivt skogsbruk
bor forbattras genom sankt skatt pd drivmedel for jord- och skogsbruks-
maskiner.

Hoga drivmedelspriser skapar saval en ojamn konkurrenssituation for
foretag som en hogre privat kostnad for de som bor pd landet. Okade
drivmedelspriser innebdr att klyftan mellan stad och landsbygd ¢kar och bor
darfér motverkas i mojligaste man tills rimliga alternativ till fossila branslen
finns tillgangliga till en overkomlig kostnad. Regeringen har infort en
indexupprakning av bensinskatten motsvarande konsumentprisindex plus 2
procent. Denna indexupprakning bor avskaffas och bensinskatten sénkas.

8.  Skatt pa drivmedel m.m., punkt 3 (KD)
av Camilla Brodin (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2761 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 7 och
avslar motionerna
2019/20:205 av Hans Eklind (KD),
2019/20:603 av Staffan EkI6f m.fl. (SD) yrkande 20,
2019/20:604 av Mats Nordberg m.fl. (SD) yrkande 13,
2019/20:877 av Pal Jonson (M),
2019/20:957 av Per Soderlund (SD),
2019/20:1014 av Sten Bergheden (M),
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2019/20:1028 av Sten Bergheden (M),
2019/20:1029 av Sten Bergheden (M),
2019/20:1474 av Viktor Warnick (M),
2019/20:1475 av John Weinerhall (M) yrkande 2,
2019/20:1554 av John Weinerhall (M),
2019/20:1934 av Lars Beckman (M),
2019/20:2519 av Katarina Brannstrom (M),
2019/20:2571 av Elisabeth Bjornsdotter Rahm och Ann-Charlotte Hammar
Johnsson (bada M),

2019/20:2934 av Edward Riedl (M),
2019/20:2997 av Edward Riedl (M) och
2019/20:2999 av Edward Riedl (M).

Stallningstagande

OECD har riktat kritik mot de svenska regler som innebér att vissa delar av
industrin antingen ar undantagen fran energi- och koldioxidskatterna eller ar
berattigad till nedsattning av skatterna. Forra aret genomférdes en minskning
av koldioxidskatten for diesel i gruvindustriell verksamhet.

De svenska subventionerna av fossila branslen bor slopas for att nd ytter-
ligare klimateffekt.

9. Beskattning av biodrivmedel, punkt 4 (SD)

av David Lang (SD), Mattias Backstrém Johansson (SD) och Tobias
Andersson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2019/20:595 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 20,
bifaller delvis motion
2019/20:18 av Dennis Dioukarev (SD) och
avslar motionerna
2019/20:1578 av Jan R Andersson (M) och
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 25.

Stallningstagande

De tva tidigare regeringarna har anvant sig av massiva skattereduktioner for
biodrivmedel, vilket har orsakat ett skenande bortfall av skatteintikter pa
atskilliga miljarder per &r. Den bioetanol och biodiesel som anvands i Sverige
kommer huvudsakligen fran den internationella marknaden och med hansyn
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tagen till fordandrad markanvandning &r det inte ens sékert att denna import
bidrar till minskade nettoutslapp ur ett globalt perspektiv. Enligt forskning fran
det internationella radet for rena transporter (The International Council on
Clean Transportation) har flera av de mest anvanda biodrivmedlen istéllet
negativ Klimatnytta, nar indirekta effekter och markanvandning raknas med.
Detta understryker vikten av begrénsad anvandning av biodrivmedel och hdga
hallbarhetskriterier. Okande anvandning av biodrivmedel kan indirekt hota
orord skog pa andra kontinenter, som rojs till foljd av dkande efterfrigan pa
jordbruksprodukter. Detta genererar i sin tur en skuld av koldioxid och
metanutslapp och utgér dessutom ett hot mot biologisk mangfald.

Sverige har sedan den forsta juli 2018 infort en oerhdrt ambitios
reduktionsplikt. Reduktionsnivan kommer framdver att ligga pa éver 20 pro-
cent. Reduktionsplikten som princip & bra men den behdver begrénsas
kraftigt. Det dubbla styrmedlet i form av nedséttning av skatt pd hogin-
blandade biodrivmedel bor snarast avskaffas.

10. Beskattning av biodrivmedel, punkt 4 (C)
av Lars Thomsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 25 och
avslar motionerna
2019/20:18 av Dennis Dioukarev (SD),
2019/20:595 av Martin Kinnunen m.fl. (SD) yrkande 20 och
2019/20:1578 av Jan R Andersson (M).

Stallningstagande

For de tunga transporterna ar reduktionsplikten en viktig del i arbetet med att
Oka anvéndningen av biodrivmedel. Ytterligare ett sétt att minska utsldppen
fran den tunga trafiken &r att lastbilarna tankas med rena biodrivmedel. Fortsatt
skattebefrielse pa rena biodrivmedel &r i nulaget avgorande for att dessa ska
kunna konkurrera med fossila drivmedel. Sverige ska i EU verka for att rena
biodrivmedel fortsatt ska kunna skattebefrias.
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11. Végskatt, punkt 5 (SD)

av David Lang (SD), Mattias Béckstrom Johansson (SD) och Tobias
Andersson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:367 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 3,
2019/20:604 av Mats Nordberg m.fl. (SD) yrkande 37 och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 4 och
avslar motionerna
2019/20:1611 av Per Schéldberg m.fl. (C) yrkande 8,
2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 1 och
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 54.

Stallningstagande

Regeringen har valt att inte g vidare med forslaget om en végslitageskatt for
tunga lastbilar utan tanker &terkomma med ett eget férslag om hur de vill att
lastbilstransporter ska beskattas under innevarande mandatperiod. VVéagskatten
skulle enligt forslaget galla pa hela allmanna vagnatet, inklusive kommunala
vagar och omfatta saval svenska som utlandska fordon p& minst 12 ton. En
vagslitageskatt skulle sla extra hart mot landsbygden, dar avstanden &r langre
och alternativa transportmajligheter saknas. For transporter av skogsravara
finns sallan nagon annan l6sning an lastbilstransporter. Inférandet av en sadan
vagslitageskatt vore darfor negativt.

Skatter pa resande och transporter ska vara utformade sa att manniskor och
foretag kan bo och verka pa Sveriges landsbygd och ha incitament for att
nyttja renare och mindre miljoskadliga tekniker.

12. Vaégskatt, punkt 5 (C)
av Lars Thomsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motion
2019/20:1611 av Per Schéldberg m.fl. (C) yrkande 8 och
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avslar motionerna

2019/20:367 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 3,
2019/20:604 av Mats Nordberg m.fl. (SD) yrkande 37,
2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 1,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 54 och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 4.

Stallningstagande

Planerna pé en vagslitageavgift oroar. Inforandet av en sédan skatt pa avstand
skulle avsevart fordyra hela kedjan fran avverkning till ségverk, fran sdgverk
till hustillverkarens fabrik och fran husfabriken till byggarbetsplatsen.
Avstandsbaserade ekonomiska pélagor pd végtransporter medverkar till
kostnadsokningar for skogsbruk, sdgverk och trabyggnadsforetag.

13. Vaégskatt, punkt 5 (V)
av Lorena Delgado Varas (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 1 och
avslar motionerna
2019/20:367 av Eric Palmgqvist m.fl. (SD) yrkande 3,
2019/20:604 av Mats Nordberg m.fl. (SD) yrkande 37,
2019/20:1611 av Per Scholdberg m.fl. (C) yrkande 8,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 54 och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 4.

Stallningstagande

Den tunga lastbilstrafiken betalar i dag inte for den paverkan den har genom
sina externa kostnader for samhallet i form av t.ex. miljé- och klimatpaverkan
och slitage pd vagarna. Vénsterpartiet har under lang tid foresprakat en
avstandsbaserad skatt pa tunga lastbilar som traffsakert ska vara méjlig att
differentiera. Férutom den klimatnytta en sddan beskattning skulle kunna
medftra ser vi stora vinster med att svenska och utlandska lastbilar skulle
kunna beskattas pa lika villkor och att myndigheter skulle ges béttre
mojligheter, genom ett automatiserat avlasningsbart system, att upptacka den
illegala lastbilstrafiken.
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Promemorian En ny inriktning for beskattning av tung lastbilstrafik har
remitterats och darmed har en god grund redan lagts for att ett forslag pa
avstandsbaserad beskattning av tung lastbilstrafik bor kunna laggas fram i
riksdagen i nértid.

Regeringen bor skyndsamt &terkomma med forslag pa avstandsbaserad
végslitageskatt av tung lastbilstrafik.

14. Vagskatt, punkt 5 (KD)
av Camilla Brodin (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 54 och
avslar motionerna
2019/20:367 av Eric Palmgvist m.fl. (SD) yrkande 3,
2019/20:604 av Mats Nordberg m.fl. (SD) yrkande 37,
2019/20:1611 av Per Schéldberg m.fl. (C) yrkande 8,
2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 1 och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 4.

Stallningstagande

Den tunga végtrafiken &r en stor kélla till koldioxidutslapp. | dagslaget
beskattas den tunga vagtrafikens negativa klimat- och miljépéverkan samt
végslitage huvudsakligen nér brénslet tankas. Priset tas ut direkt vid
dieselpumpen. En nackdel med detta system &r att kostnaden blir olika for
olika lastbilar beroende pé var de tankar sin diesel. Den som tankat diesel i ett
annat land, dar drivmedelspriset ar lagre, far darmed en lagre korkostnad per
mil pa de svenska végarna.

Den nuvarande beskattningsmodellen bor ersattas med en modell som tar
hansyn till vilken miljobelastning fordonets kérande har i hela trafiksystemet.
Modellen maste ta hansyn till stad och land, trangsel, tid pd dygnet samt
fordonens miljopaverkan. Med dagens moderna teknik kan vi skapa en modell
som &r avsevért mer rattvis dn dagens modell. Om varje fordon har en
uppkoppling till ett digitalt trafikdvervakningssystem kan man betala skatt
manadsvis utifran vilken zon fordonet har befunnit sig. Férdelen med detta &ar
att vi kan komma bort ifran dagens dverbeskattning av landsbygden samtidigt
som vi kan fa till en mer styrande beskattning i vara storstader dar trangseln
och miljdbelastningen &r som storst.
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Vi kan ocksa arbeta med olika beskattning vid olika tider pa dygnet vilket
gor att vi dven har kan skapa en storre styrning via beskattningen. Vagtrafiken
kommer saledes att bli mer likvardig med ex flyget och jarnvagen dar de
“bésta” avgangstiderna har ett hogre véirde &n de avgangar dé resetrycket &r
lagre. Modellen innebar ocksa en mer likvardig beskattning mellan svenska
och utléndska lastbilar. Den nya beskattningsmodellen kan férst provas for de
tunga godstransporterna och darefter utokas till att &ven omfatta personbilar.

15. Fordonsskatt, punkt 6 (C)
av Lars Thomsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C) yrkande 26 och
avslar motion
2019/20:1058 av Runar Filper (SD).

Stallningstagande

For den tunga trafiken som agerar i hard internationell konkurrens bor en
mdjlighet till bonusaterbaring inforas for dem som kan visa att halften av
drivmedelsanvandningen under aret varit fornybar. Férutom en G6kad
anvandning av biodrivmedel i de lastbilar som redan rullar pa véra véagar vill
vi ocksa infora styrmedel som ¢kar incitamenten vid ink6p av nya lastbilar.
Darfor foreslar vi forandringar i fordonsskatten for tunga fordon som i likhet
med fordonsskatten pa personbilar differentieras efter koldioxidutslapp och
transporteffektivitet.

16. Bonus—malus-system, punkt 7 (M)

av Niklas Wykman (M), Betty Malmberg (M), Josefin Malmqvist (M)
och Lotta Olsson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 9,
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2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 13 och
2019/20:2671 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkandena 1 och 2,
bifaller delvis motionerna

2019/20:839 av Marléne Lund Kopparklint och Pal Jonson (bada M),
2019/20:1901 av Lars Beckman (M),

2019/20:2476 av Margareta Cederfelt (M) och

2019/20:3365 av Jan Ericson m.fl. (M) samt

avslar motionerna

2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 7-9 och
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 9-11.

Stallningstagande

Riksrevisionen har domt ut bonus—malus-systemet som ett ineffektivt satt att
minska utsldppen. Regeringen har inte gjort ndgon konsekvensanalys av
effekterna. Manga av bilarna som far statligt stod exporteras och svenska
skattebetalare finansierar darmed andra landers klimatomstalining. Vi
moderater anser att bonus-malus-systemet omgaende maste avskaffas och
erséttas av ett annat system. Insatser som syftar till minskning av koldioxid-
utslappen maste baseras pa vetenskapliga stallningstaganden om de miljo-
massiga konsekvenserna och kompletteras med planer fér uppféljning och
utvérdering.

Det &r tydligt att det finns ett problem med att berdkningsmodellen WTLP
beraknar skatteuttaget pa ett schablonmassigt vis s att exempelvis skatten for
husbilar likstalls med en tung lastbil. Det &r uppenbart att den berék-
ningsmodellen inte ger en réttvisande bild av husbilars klimatpaverkan. Det
bor finnas en skalighet i beddmningen av skattskyldigheten — &ven om en ny
berédkningsmodell inférs. Dagens ordning &ar varken proportionerlig eller
skalig.

17. Bonus-malus-system, punkt 7 (KD)
av Camilla Brodin (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkandena 7-9 och
avslar motionerna
2019/20:839 av Marléne Lund Kopparklint och Pal Jonson (bada M),
2019/20:1901 av Lars Beckman (M),
2019/20:2476 av Margareta Cederfelt (M),
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2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 9,
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 13,
2019/20:2671 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkandena 1 och 2,
2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 9-11 och
2019/20:3365 av Jan Ericson m.fl. (M).

Stallningstagande

Kristdemokraterna har drivit fragan om att infora ett s.k. bonus—malus-system
dar miljéanpassade fordon med relativt laga utslapp av koldioxid far en bonus
vid inkopstillfillet medan fordon med hoga utslapp av koldioxid far hogre
skatt. Ett sadant system ar nu infort men bor vidareutvecklas.

For att skapa enkelhet for den enskilda bilkdparen forordar vi ett system
med tydliga miljoklasser A-G, dar A-C ger olika nivaer av bonus och E-G
olika nivaer av avgifter. Ett sddant system kan enkelt modifieras till att ocksa
ta hansyn till utslapp av avgaser och partiklar. Regeringen bor verka for en
modell med miljoklasser A-G.

Ett problem som har uppstatt med bonus—malus-systemet &r att latta last-
bilar som anvénds av olika yrkesgrupper samt yrkesforare automatiskt hamnar
i de hogre prisklasserna nér de jamfors med vanliga bilar. Létta lastbilar borde
snarare jamforas med andra l&tta lastbilar vilket skulle uppmuntra till att man
anvander mer miljovénliga lastbilar framfor allt inom stadstrafiken. Aven
husbilar som anvands under en mindre del av aret hamnar nu i en alldeles for
kostsam prisniva nar de jamfors med vanliga bilar. Hansyn bor tas till husbilar
och latta lastbilar i ett nytt bonus—malus-system.

I och med att EU har gemensamma regler foér maximala genomsnittliga
utslapp fran respektive biltillverkare, blir styrningen mindre traffsaker.
Miljoklassning och bonus riskerar att snarare styra vilka som koper de olika
bilar som tillverkas i stallet for att styra vilka bilar som produceras. Detta
problem kvarstar aven med ett gemensamt EU-system, men &r sarskilt pa-
tagligt om vissa medlemslander betalar ut bonusar som da har mycket tveksam
miljonytta. Likval finns det bland konsumenterna ett starkt miljdintresse,
vilket gor att det finns ett behov av en tydlig markning s att den enskilde kan
gora ett aktivt val. Darigenom ges draghjélp till biltillverkarnas utveckling mot
mer miljovanliga fordon.

Det &r ett problem att begagnade elbilar och laddhybrider exporteras till
Norge och gasbilar till Tyskland. Detta beror pa att det i Sverige, tack vare
bonusen, ar formanligt att kopa en ny miljobil. En foljd av detta har blivit att
andrahandsmarknaden utvecklats sdmre i Sverige. Bonus-delen i bonus—
malus-modellen bor darfor forandras sa att den betalas ut successivt under en
flerarsperiod.

Det mest effektiva sattet att minska utslappen fran manga personbilar ar att
konvertera motorn s3 att den kan koras pa E85 eller rena biobranslen.
Nyproduktionen av en bil &r ocksd mycket resurskravande och innebér stor
miljopéverkan. ldag behandlas i bonushanseende inte konverterade fordon
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utifran sina miljéegenskaper efter konverteringen, inte ens om konverteringen
gjorts innan det sélts for forsta gangen till en forare. Kristdemokraterna fore-
slar att om ett nyproducerat fordon konverteras innan det salts till en forare for
forsta gangen, ska det i bonus—malus-systemet hanteras utifran de miljéegen-
skaper som det har efter konverteringen.

Ett vidareutvecklat, gemensamt bonus—malus-system med denna inriktning
bor férhandlas fram och inom EU och lampligen inféras 2021.

18. Kemikalieskatt, punkt 10 (SD)

av David Lang (SD), Mattias Béckstrom Johansson (SD) och Tobias
Andersson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:374 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 1 och
2019/20:610 av Yasmine Eriksson m.fl. (SD) yrkande 5 och
avslar motionerna
2019/20:517 av Camilla Brodin och Larry Soder (bada KD),
2019/20:626 av Larry Soder (KD) och
2019/20:2406 av Sofia Westergren och Sten Bergheden (bada M).

Stallningstagande

Kemikalieskatten baseras pa vikt utifrdn s.k. KN-nummer och tar liten eller
ingen hansyn till de faktiska omstandigheter som skulle kunna leda fram till
en exponering av kemikalier. Sverige &r vidare ett alldeles for litet land for att
pé egen hand péaverka de globala elektronikjattarnas anvandning av olika
kemikalier for t.ex. brandsékerhet. Skatten ger inte heller incitament att
anvanda béttre alternativ.

Den faktiska malbilden, att minska exponeringen mot vissa kemikalier, blir
i basta fall marginell. I stéllet inneb&r kemikalieskatten en 6kad administrativ
borda for saval myndigheter som naringslivet, forsamrad konkurrenskraft for
svenska handels- och industriféretag samt starka incitament att lagga om
bolagsstrukturer for ékad internethandel dar man helt sonika — helt i enlighet
med lagen — kringgar skatten.

Inforandet av den initiala skatten har enligt en rapport frin HUI Researchs
lett till hogre priser i Sverige relativt andra lander. HUI Research pekar pd att
skattens effekter pa utlandshandeln ser ut att ha underskattats av regeringen
som raknade med att skatten skulle ge statskassan 2,4 miljarder kronor per ar.
Skatten har dock dragit in 1 miljard mindre enligt HUI Researchs rapport,
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samtidigt som den leder till 1agre marginaler for svenska foretag och forlorade
arbetstillfallen i branschen. Hur hart hojningen och den annonserade
utdkningen slar aterstar att se.

Sverigedemokraterna menar att denna skatt aldrig borde ha inforts och att
regeringen snarast bor gora ett omtag i frdgan innan vi skadar svenskt narings-
liv pa ett sddant satt att det blir svart att aterstalla. Regeringen bor istallet
aterkomma med en ny strategi for hur man ska arbeta mot potentiellt skadliga
kemikalier. Generellt ar detta fragestallningar som bor hanteras i samarbete
med andra lander, precis som redan gérs inom ramarna for EU:s Reach-
forordning.

19. Alkohol, punkt 11 (M)

av Niklas Wykman (M), Betty Malmberg (M), Josefin Malmqvist (M)
och Lotta Olsson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2674 av Niklas Wykman m.fl. (M) yrkande 6 och
avslar motion
2019/20:1569 av Jan R Andersson och Sten Bergheden (bada M).

Stallningstagande

Beskattningen av alkohol innebédr en avvégning mellan behovet av att
minimera alkoholens skadeverkningar och risken for att hoga skattesatser
leder till 6kad smuggling, illegal handel och annan brottslighet. Det &r darfor
viktigt att det kartl&ggs och utreds hur den illegala infoérseln av alkohol ser ut
och paverkas av skatteférandringar. Tullverket har rapporterat om att det tar
ett helt arbetspass att ta hand om alkoholen som kommer med de s.k.
alkoholbussarna.

Det ar pa manga satt orovackande om hdga skatter bidrar till ¢kad illegal
inforsel, eftersom det medfér minskad kontroll. Regeringen bor tillsatta en
utredning som kartlagger hur stor den illegala inférseln av alkohol &r och i
vilken man den paverkas av skattenivaer.
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20. Flygets beskattning, punkt 13 (M)

av Niklas Wykman (M), Betty Malmberg (M), Josefin Malmqvist (M)
och Lotta Olsson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 34 och
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 27 och
avslar motionerna
2019/20:612 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 1,
2019/20:1100 av Lorentz Tovatt och Elisabeth Falkhaven (bada MP) yrkande
3,
2019/20:1900 av Lars Beckman (M),
2019/20:2055 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 2,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 77 och
2019/20:3000 av Edward Riedl (M).

Stallningstagande

Flyget 4r en viktig del av var infrastruktur, med stor betydelse for vart valstand
och tillvéxt. Flygskatten som regeringen inforde 2018 d&r skadlig och
verkningslos. | ett stort land med langa avstand slar den mot rérligheten. Ett
satt att minska utslappen ar att underlatta for flygbolagen att satsa pa
miljovénligare branslen. Flygskatter minskar flygbolagens utrymme for inno-
vationer och &r kontraproduktiva som incitament att anvénda fossilfria
branslen. Med anledning av situationen med Corona-pandemin, som har en
katastrofal paverkan pa resandet och leder till att manga flygbolag hotas av
konkurser, &r det &nnu mer angeléget &n tidigare att avskaffa flygskatten.

21. Flygets beskattning, punkt 13 (SD)

av David Lang (SD), Mattias Béckstrom Johansson (SD) och Tobias
Andersson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut
Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
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2019/20:612 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 1 och

avslar motionerna

2019/20:1100 av Lorentz Tovatt och Elisabeth Falkhaven (bada MP) yrkande
3,

2019/20:1900 av Lars Beckman (M),

2019/20:2055 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 2,

2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 34,

2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 27,

2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 77 och
2019/20:3000 av Edward Riedl (M).

Stallningstagande

Syftet med flygskatten &r att minska utslappen av véxthusgaser, men den
minskning av vaxthusgasutslapp som kan &stadkommas genom en svensk
flygskatt ar mycket liten sett ur ett globalt perspektiv Samtidigt skulle
konsekvenserna for vissa delar av Sverige blir dramatiska. Nyttan med
flygskatten star inte i proportion till de negativa konsekvenserna. Studier visar
att flygskatten skulle minska de svenska utsl&ppen med 0,2 procent, samtidigt
som BNP skulle minska med 1,5 till 5,4 miljarder kronor forsta aret.

Flyget har liksom alla andra trafikslag en viss miljopaverkan och malet &r
att minska denna. Inforandet av flygskatten &r ett alldeles for hdgt pris for en
valdigt marginell miljovinst. Flygsektorn ingar dven redan i det europeiska
systemet fér handel med utsléppsratter och finansierar darmed redan inférande
av utsldppsreducerande teknik. Eftersom systemet & marknadsbaserat
astadkoms darmed maximal reduktion till lagsta mojliga kostnad. Dessutom
&r Sveriges utslédpp av vaxthusgaser per capita redan bland de l&gsta inom
OECD.

Den inforda flygskatten behdver avskaffas.

22. Flygets beskattning, punkt 13 (KD)
av Camilla Brodin (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 77 och
avslar motionerna
2019/20:612 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 1,
2019/20:1100 av Lorentz Tovatt och Elisabeth Falkhaven (bada MP) yrkande
3,



RESERVATIONER

2019/20:1900 av Lars Beckman (M),

2019/20:2055 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 2,
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 34,
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 27 och
2019/20:3000 av Edward Riedl (M).

Stallningstagande

Flyget svarar for en relativt liten men véxande andel av de klimatpaverkande
utslappen. Vi vill att véra transportslag ska vara sa klimatsmarta som mojligt.
Vi anser darfor att det dr centralt att utveckla fornybara bréanslen for att minska
flygets klimatpaverkan. Malet for Sverige bor vara att all flygtrafik inom och
till och frdn Sverige ar fossilfri 2040. Det ar angeldget att Sverige fortsatt
ligger i framkant i den grona omstallningen av flygtrafiken. Sverige bor ta
ledartréjan for att omférhandla de internationella avtal och konventioner som
sétter stopp for beskattning av flygbransle.

23. Flygets beskattning, punkt 13 (L)
av Arman Teimouri (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2055 av Johan Pehrson m.fl. (L) yrkande 2 och
avslar motionerna
2019/20:612 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 1,
2019/20:1100 av Lorentz Tovatt och Elisabeth Falkhaven (bada MP) yrkande
3,
2019/20:1900 av Lars Beckman (M),
2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M) yrkande 34,
2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 27,
2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 77 och
2019/20:3000 av Edward Riedl (M).

Stallningstagande

Alla transporter ska bara sina klimatkostnader, oavsett om de genomfors pa
land, pa vatten eller i luften. Det ar orimligt att flygets bransle inte beskattas
pa samma satt som andra fordonsslag. Vi vill darfor inféra en branslebaserad
flygskatt for resor inom och mellan EU-lander som tar sikte pa flygets faktiska
utslépp.
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24. Reklamskatt, punkt 15 (KD)
av Camilla Brodin (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:3241 av Hampus Hagman m.fl. (KD) yrkande 11 och
avslar motionerna
2019/20:2593 av Ann-Britt Asebol och Elisabeth Bjérnsdotter Rahm (b&da M)
och
2019/20:2661 av Lars Piss (M).

Stallningstagande

Under 2018 betalade ideella féreningar ca 58 miljoner kronor i reklamskatt.
En slopad reklamskatt skulle stdrka féreningslivet och skapa storre
forutsattningar for foreningar att fokusera resurserna pa karnverksamheten
som ofta kommer barn, unga och &ldre till del. Darmed kan gemenskapen och
de mellanménskliga relationerna i samhéllet starkas.

Avskaffa reklamskatten for ideella foreningar.

25. Skatt pa avfall, punkt 16 (M)

av Niklas Wykman (M), Betty Malmberg (M), Josefin Malmqvist (M)
och Lotta Olsson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2663 av Louise Meijer m.fl. (M) yrkande 19 och
avslar motion
2019/20:1109 av Maria Gardfjell (MP) yrkande 3.

Stallningstagande

Deponiskattens nuvarande utformning forsvarar atervinning av viktiga
resurser ur stora avfallsfléden. For att t.ex. dka utvinningen av fosfor ur
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avloppsslam eller vardefulla material ur gamla deponier krévs storskaliga
industriella processer, vilka genererar restprodukter utan marknadsvérde som
aterigen maste deponeras och darmed drabbas av deponiskatten. Det innebér
tyvérr att det ofta blir billigare att utvinna nya ravaror ur naturen &n att
atervinna ravaror fran avfallsfloden. Det ar inte resurseffektivt. En regel-
justering som innebér att aterférande av restmaterial till deponi efter all
deponidtervinning undantas frn beskattning skulle medfora flera fordelar,
bl.a. dka resurshushéllningen samt framja flera miljokvalitetsmal. Regeringen
bor darfor géra en Gversyn av deponiskatten sa att dess utformning framjar
omstallningen till en cirkul&r ekonomi.

26. Skatt pa bekampningsmedel, punkt 17 (SD)

av David Lang (SD), Mattias Backstrom Johansson (SD) och Tobias
Andersson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:610 av Yasmine Eriksson m.fl. (SD) yrkande 10 och
avslar motion
2019/20:1619 av Elin Segerlind m.fl. (V) yrkande 4.

Stallningstagande

Anvandningen av bek&mpningsmedel i Sverige styrs av ett omfattande
regelverk for godkénnande, hantering och miljédvervakning med mojligheter
till styrning genom forsiktiga bedémningar av bekdmpningsmedel och fortsatt
breda sdkerhetsmarginaler vad géller miljé och hdlsa. Goda alternativ som
mekanisk bek&mpning av ogras kan moéjliggéras genom sénkt dieselskatt for
Okad I6nsamhet i jordbruket, och mer tillampad forskning kan skapa nya typer
av material och andra losningar. Daremot finns det inte ndgon anledning att
lagga extra skatt pa dessa produkter nar de val har godkants, eftersom detta i
praktiken slar direkt mot det svenska jordbrukets konkurrenskraft.

Kemikalieanvandningen bor styras mot minskade nivaer genom
godkannanden, konstruktiva alternativ, forskning och utveckling och inte
genom en extra skatt p& dessa produkter.
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27. Skatt pa bekampningsmedel, punkt 17 (V)
av Lorena Delgado Varas (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:1619 av Elin Segerlind m.fl. (V) yrkande 4 och
avslar motion
2019/20:610 av Yasmine Eriksson m.fl. (SD) yrkande 10.

Stallningstagande

Det ar mycket angelaget att Sverige far en battre beskattning av bekamp-
ningsmedel da dagens beskattning har liten miljeffekt. Pa sikt bor kemiska
bekampningsmedel fasas ut men innan en sadan utfasning kan genomféras &r
det av stor vikt att beskattningen &r funktionell. Utredningens forslag pé
differentierad beskattning &r battre &n den nuvarande beskattningen men dess
styrande effekt kan vara for liten. Danmark har en betydligt starkare
lagstiftning. Det finns ett stort behov av att en differentierad beskattning av
vaxtskyddsmedel inférs i Sverige som, i likhet med den som finns i Danmark,
Okar med medlets giftighet.

Regeringen bor aterkomma med forslag pa differentierad beskattning av
vaxtskyddsmedel enligt en modell som liknar den danska bekdmpnings-
medelsskatten.

28. Skatt pa godselmedel, punkt 18 (SD)

av David Lang (SD), Mattias Backstrom Johansson (SD) och Tobias
Andersson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2019/20:603 av Staffan EkI6f m.fl. (SD) yrkande 19.
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Stallningstagande

Den tidigare avgiften pa handelsgdsel kom en gang till for att finansiera den
svenska spannmalsexporten. Senare anvandes den som ett skal for att minska
lackaget av godning till vattendrag och minska tillférseln av tungmetaller till
jorden. Nar det galler fragan om néaringslackage finns ett flertal studier som
visar att det snarare &r geografi, jordart och djurintensitet som &r avgoérande &n
om handelsgodsel anvands. Skatten far liten styrfunktion och blir mest en
borda.
En skatt pd handelsgddsel bor inte inforas.

29. Avloppsskatt, punkt 20 (KD)
av Camilla Brodin (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 20 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2019/20:2761 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD) yrkande 49.

Stallningstagande

Havs- och vattenmyndigheten (HaV) foreslog ar 2013 en avloppsskatt pa en-
skilda avlopp, som skulle uppga till 3 00010 000 kronor per ar for fastigheter
med enskilda avlopp som inte ar atgardade. HaV bedomer att det behdvs ett
ekonomiskt incitament i form av en skatt eller avgift for att motivera
fastighetsdgarna att sjélva ta initiativ till att ratta till sina anlaggningar och
darmed nd en hdgre atgardstakt pa sikt.

Négon skatt eller avgift med denna utformning bor inte bor inforas.
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Sarskilda yttranden

1. Skatt pa drivmedel m.m., punkt 3 (M)

Niklas Wykman (M), Betty Malmberg (M), Josefin Malmqvist (M) och
Lotta Olsson (M) anfor:

Sverige ar ett land med langa avstand. Bilen &r nodvandig for en betydande
del av Sveriges befolkning for att fi vardagen att ga ihop. De som &r beroende
av bilen for att jobb och familjeliv ska fungera ska inte straffbeskattas for att
de bor utanfor storstaderna eller Iangt ifrdn en tagstation. De skatteh6jningar
pa drivmedel, fordon, flyg som har drivits igenom de senaste &ren &r inte en
val avvagd miljopolitik utan en ren bestraffning pa livet utanfor storstaderna.

Manga ar beroende av bilen for att kunna ta sig till jobbet, och bade ravaror
och produkter maste kunna transporteras saval inom landet som till andra
lander. For Moderaterna ar det viktigt att det finns forutsattningar for tillvaxt
i hela landet och att ménniskor ska ha méjlighet att bo och verka dér de vill.
Samtidigt vérnar vi miljon och omstaliningen i samhallet. Att reducera ut-
slappen av vixthusgaser &r viktigt men ska ske pa ett fornuftigt och hallbart
satt. Fordonsflottan kan inte vara en enskild utslappskategori som fér ta oprop-
ortionerligt stor andel av miljoskatterna. Drivmedelsskatterna kan exempelvis
inte tillitas hojas i den takt och till den nivd som sker i nulaget.
Overindexeringen méste avskaffas och det krivs ocksa en aktiv sankning av
skatten pa drivmedel med en krona per liter.

2. Kemikalieskatt, punkt 10 (M)

Niklas Wykman (M), Betty Malmberg (M), Josefin Malmgvist (M) och
Lotta Olsson (M) anfor:

I mars 2018 riktade riksdagen ett tillkannagivande till regeringen om behovet
av utvérdering av kemikalieskattens samhéllsekonomiska effekter och andra
effekter av skatten. Aret darefter pdminde skatteutskottet om utvérderingen.
Annu har ingen utvardering skett. Regeringen har den 28 november 2019
uppdragit &t Skatteverket och Kemikalieinspektionen att utvirdera kemikalie-
skattens effekter. Uppdraget ska redovisas senast den 1 oktober 2020, och om
myndigheterna har forslag till &ndringar ska dessa redovisas senast den 1 mars
2021. Redan nar forslaget pa kemikalieskatt presenterades var remissinstans-
erna kritiska, bland annat for att skatten saknade vetenskaplig férankring, var
ineffektiv som styrmedel och saknade miljonytta. Forslaget kritiserades ocksa
for att utlandska e-handlare inte beskattades, vilket forsvagade svenska
foretags konkurrenskraft och ledde till forlust av arbetstillfallen i Sverige.
Darefter har nivan pa kemikalieskatten hojts och i varpropositionen present-
erade regeringen ytterligare justeringar av skattens tilldmpning - att dven
utléndska aktdrer kommer att omfattas av skatten. Det & anmérkningsvért att
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regeringen genomfor dessa forandringar av skattens utformning utan att forst
hérsamma riksdagen om utvardering. Kemikalieskatten inklusive dess komm-
ande utvidgning bor utvérderas skyndsamt.

3. Kemikalieskatt, punkt 10 (KD)
Camilla Brodin (KD) anfér:

Utvérderingar av kemikalieskatten som gjorts av Svensk Handel visar att
intdkterna &r betydligt lagre samtidigt som antalet arbetstillféllen har minskat
med ungefér 1 000 st. Totaleffekten av forsaljningsbortfallet till foljd av kemi-
kalieskatten kan raknas till ungefar 3 miljarder kronor. Undersokningen visar
att privatimporten 6kar i ungefar samma takt. Till detta ska tilldggas att de
administrativa kostnaderna har 6kat med ungeféar 300 miljoner kronor.

Kemikalieskatten slar d&ven mycket negativt for de féretag som idag képer
in gammal och uttjant elektronik som exempelvis mobiltelefoner och datorer.
Dessa foretag renoverar elektroniken for att sedan sélja den vidare, bland annat
till verksamheter och foretag som inte kan eller behdver kdpa just ny
utrustning, skolor eller verksamheter i andra l&nder. Dérmed forlangs livs-
langden pa dessa produkter. Denna skatt kan inte ha varit tankt att sla undan
benen for dessa foretag som numera inte kommer att ha méjlighet att fortsétta
med sin verksamhet pa grund av kemikalieskatten. Skatten blir darfor kontra-
produktiv ur miljésynpunkt.

Riksdagen har varen 2018 riktat ett tillkdnnagivande till regeringen om
behovet av en utvérdering av skattens samhéllsekonomiska effekter. Eftersom
ett sadant tillkannagivande redan finns har jag inte ndgot yrkande i denna del,
och forvantar mig att regeringen &terkommer med denna utvérdering.
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BiLAGA

Forteckning over behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden 2019/20

2019/20:18 av Dennis Dioukarev (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om fdrnybara
drivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:81 av Angelica Lundberg (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att skattevéxla for
folkhalsan och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:205 av Hans Eklind (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheten att avskaffa det paslag om 2 procent som finns utGver den
allménna prisutvecklingen (KPI) for indexering av drivmedelsskatten och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:367 av Eric Palmqvist m.fl. (SD):

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om skatt pa
avstand och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:374 av Tobias Andersson m.fl. (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att avskaffa
kemikalieskatten och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:376 av Mattias Béackstrom Johansson m.fl. (SD):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
aterbetalning av energiskatt fran serverhallar ska vara mojligt, oavsett
vem som &ger utrustningen, och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:406 av Solveig Zander (C):

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver
mojligheten att hoja tobaksskatten och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:517 av Camilla Brodin och Larry Soder (b&dda KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utvardera
kemikalieskatten och tillkdnnager detta for regeringen.
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2019/20:548 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
skattereduktionen for mikroproducenter av el ska tas bort och tillkdnnager
detta for regeringen.

2019/20:595 av Martin Kinnunen m.fl. (SD):

20.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att avskaffa
skattelattnaderna for hoginblandade biodrivmedel och tillkénnager
detta for regeringen.

2019/20:603 av Staffan EkIof m.fl. (SD):

19.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att en skatt
pé handelsgddsel inte bor inforas och tillkénnager detta for regeringen.

20.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att anpassa
skatten pa diesel for jord- och skogsbruksandamal till dansk niva och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:604 av Mats Nordberg m.fl. (SD):

13.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om sénkt skatt
pa drivmedel for jord- och skogsbruksmaskiner och tillkannager detta
for regeringen.

37.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
végslitageskatt och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:610 av Yasmine Eriksson m.fl. (SD):

5. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om skatt pa
hemelektronik och tillkannager detta for regeringen.

10.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om skatt pa
bekdmpningsmedel och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:612 av Jimmy Stahl m.fl. (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att avskaffa
flygskatten och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:626 av Larry Soder (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att utvdrdera
kemikalieskatten och tillkdnnager detta for regeringen.
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2019/20:729 av Teres Lindberg (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge regionerna
betydande bestammanderatt Gver intakterna fran trangselskatten och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:730 av Teres Lindberg (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att géra en dversyn
i syfte att likstalla lagstiftningen for elektrifierad kollektivtrafik och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:839 av Marléne Lund Kopparklint och Pal Jonson (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Gver
kombinationen av bonus-malus och WLTP-modellen for beskattning av
husbilar, personbil klass 11, sd att det framjar branschen, klimatet och
besdksnéaringen och tillk&nnager detta for regeringen.

2019/20:860 av Mikael Strandman (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att infora en skatt
pé sockrade och kolsyrade drycker och tillkénnager detta for regeringen.

2019/20:877 av Pal Jonson (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att dvervéga att ta
bort indexupprakningen pa bensin- och dieselskatten och tillkannager detta for
regeringen.

2019/20:957 av Per Soderlund (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om slopad
indexupprakning av bensinskatten och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1014 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att avskaffa den
nya indexupprakningen pa bensin- och dieselskatten och tillkannager detta for
regeringen.

2019/20:1028 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att omgaende se
over mojligheten att sdnka bensin- och dieselskatten i Sverige och tillkdnnager
detta for regeringen.
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2019/20:1029 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheten att sinka dieselskatten for vara svenska akerier till samma niva
som i Ovriga EU-lander eller till en annu lagre nivd for att starka
konkurrenskraften for den svenska akerinaringen och tillkannager detta for
regeringen.

2019/20:1058 av Runar Filper (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
mojligheten att slopa végtrafikskatten for tdvlingsfordon och tillk&nnager detta
for regeringen.

2019/20:1100 av Lorentz Tovatt och Elisabeth Falkhaven (bada MP):

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
ska arbeta for att mojliggora att flyget far betala for sina klimateffekter
globalt och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1109 av Maria Gardfjell (MP):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
om en Okad forbréanningsskatt kan minska méangden matavfall i
forbranningsanlaggningarna och tillk&nnager detta for regeringen.

2019/20:1162 av John Weinerhall (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheterna  att  infora en samlad  riskreduktionskategori i
punktskattelagstiftningen for tobaksprodukter och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:1185 av Kenneth G Forslund (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
mojligheten for kommunerna att ta ut en form av turistavgift och tillkdnnager
detta for regeringen.

2019/20:1218 av Magnus Manhammar (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att undersdka
méjligheterna att infora en ny koldioxidskatt/aterbaringsmodell och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2019/20:1474 av Viktor Warnick (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
forutsattningarna for en regiondifferentierad bensin- och dieselskatt och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1475 av John Weinerhall (M):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
forutsattningarna for sankta skatter och darmed béttre ekonomiska
villkor for jordbruket och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1554 av John Weinerhall (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
forutsattningarna for kraftigt sinkta skatter pd bensin och diesel och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1559 av Jan R Andersson m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se over
totalisatorskatten och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1569 av Jan R Andersson och Sten Bergheden (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se 6ver villkoren
for svenska mikrobryggerier och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1578 av Jan R Andersson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Gvervaga lagre
skatt pa biodrivmedel och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:1611 av Per Scholdberg m.fl. (C):

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
avstandsbaserade ekonomiska palagor mot vagtransporter ej ska
medverka till kostnadsokningar for skogsbruk, sagverk och
trabyggnadsforetag och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1619 av Elin Segerlind m.fl. (V):

4, Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pa differentierad beskattning
av vaxtskyddsmedel enligt liknande modell som den danska
bekdmpningsmedelsskatten och tillkénnager detta for regeringen.
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2019/20:1623 av Jonas Sjostedt m.fl. (V):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen skyndsamt bor dterkomma med forslag pa avstandshaserad
vdagslitageskatt av tung lastbilstrafik och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:1900 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att avskaffa
flygskatten i Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1901 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att snarast vidta en
6versyn av konsekvenserna av inforandet av WLTP-métningen i Sverige och
bonus—malus-systemet och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:1934 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for att
inte skattehdjningarna pa bensin fortsétter i Sverige och tillkannager detta for
regeringen.

2019/20:2055 av Johan Pehrson m.fl. (L):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en
europeisk skatt pa koldioxid och en europeisk flygskatt och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2095 av Maria Nilsson (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda ett
svenskt avgifts- och utdelningssystem for minskade koldioxidutsldpp och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2371 av Ida Drougge (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se dver reglerna
om trangselskatt fér boende i Ropsten och pa Lidingd och tillkannager detta
for regeringen.

2019/20:2403 av Sofia Westergren (M):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
trangselavgifter ska galla for utlandsregistrerade bilar pd samma satt
som svenska bilar och tillkdnnager detta for regeringen.
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2019/20:2406 av Sofia Westergren och Sten Bergheden (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utformningen
och miljoeffekten av kemikalieskatten och ett undantag for begagnade
elektronikprodukter bor utredas och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2476 av Margareta Cederfelt (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en dversyn av den
héjda skatten for husbilar inkdpta i Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:2519 av Katarina Brannstrom (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mojligheten att infora ett tak for den totala skatten pd konsumentpriset for
drivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2571 av Elisabeth Bjornsdotter Rahm och Ann-Charlotte
Hammar Johnsson (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheten att gora en konsekvensanalys for rattvisa transportforhéllanden
6ver landet och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2593 av Ann-Britt Asebol och Elisabeth Bjérnsdotter Rahm
(bada M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda ett
avskaffande av beskattningen av analog utomhusreklam och tillkannager detta
for regeringen.

2019/20:2597 av Jessika Roswall m.fl. (M):

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att gora en
dversyn av dagens bonus—malus i syfte att reformera det och gora det
kostnadsneutralt och klimat- och miljoméssigt mer traffsédkert och
tillkdnnager detta for regeringen.

34.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att Sverige
bor agera i fragan om Chicagokonventionen och tillkannager detta for
regeringen.

2019/20:2659 av Louise Meijer m.fl. (M):

13.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att géra en
dversyn av dagens bonus—malus i syfte att reformera det och gora det
kostnadsneutralt och klimat- och miljéméssigt mer traffsédkert och
tillkdnnager detta for regeringen.
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27.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
ska ta en aktiv roll for att EU ska driva pa for en omférhandling av
Chicagokonventionen i syfte att sluta en global dverenskommelse om
en nationell minimiskatt baserad pa koldioxidutslapp fran flygbrénsle,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2019/20:2661 av Lars Piss (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att Gvervdga om
skatten pa analog utomhusreklam bor avskaffas och tillkannager detta for
regeringen.

2019/20:2663 av Louise Meijer m.fl. (M):

19.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Gver
deponiskatten i syfte att uppmuntra utvinning av material frén gamla
deponier och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2671 av Niklas Wykman m.fl. (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att géra en
dversyn av dagens bonus—malus i syfte att reformera det och gora det
kostnadsneutralt och klimat- och miljoméssigt mer tréffsékert och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att de
gransdragningsproblem for beskattning av vissa fordon som
uppkommit som en f6ljd av bonus—malus och berakningsmodeller for
skatteuttag bor korrigeras for att ge en mer rattvisande bild av olika
fordonstypers klimatpaverkan och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2674 av Niklas Wykman m.fl. (M):

6. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att tillséatta
en utredning som kartlagger hur stor den illegala inforseln av alkohol
ar och i vilken man den paverkas av skattenivaer och tillkannager detta
for regeringen.

2019/20:2675 av Niklas Wykman m.fl. (M):

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver
dagens ordning kring aterbetalning av energiskatt i syfte att gora
systemet mer rattvist for sma och medelstora foretag och tillkannager
detta for regeringen.
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2019/20:2761 av Kjell-Arne Ottosson m.fl. (KD):

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om utfasning
av subventioner av fossila brénslen och tillkdnnager detta for
regeringen.

49.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att en
avloppsskatt inte ska inforas och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2775 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om l&tta
lastbilar och husbilar i bonus—malus-systemet och tillkdnnager detta
for regeringen.

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att dela upp
bonusdelen under fler &r och tillkannager detta for regeringen.
9. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ett

nyproducerat fordon som konverteras innan det sélts till en forare for
forsta gangen ska hanteras i bonus—malus-systemet utifrén de
miljoegenskaper som det har efter konverteringen och tillkdnnager
detta for regeringen.

54.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att inféra
en ny beskattningsmodell for den tunga végtrafiken och tillkannager
detta for regeringen.

77.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
ska ta ledartrojan for att omforhandla de internationella avtal och
konventioner som satter stopp for beskattning av flygbrénsle och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2838 av Tobias Billstrom m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Over
mojligheten att satta elskatten for eloussar pa samma niva som for sparbunden
kollektivtrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2852 av Jonas Eriksson m.fl. (MP):

11.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
en sarskild gruv- och naturresursskatt och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:2934 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att varna industrins
konkurrenskraft genom att se 6ver en sankt beskattning pa fordon, i synnerhet
lastbilar, och tillkdnnager detta for regeringen.
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2019/20:2997 av Edward Riedl (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ta bort
dverindexeringen av bensin och diesel och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:2999 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
mojligheterna kring sénkt bensin- och dieselskatt i Norrland och tillkdnnager
detta for regeringen.

2019/20:3000 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en nationell
flygskatt och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:3107 av Annie Lo6f m.fl. (C):

11.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
mojligheten till en mer flexibel elskatt som varierar beroende pa
efterfragan for att minska belastningen pé elnatet nar efterfragan pa el
&r som storst och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:3166 av Markus Wiechel (SD):

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att elbilar
ska frantas skyldigheten att betala trangselavgifter och tillkannager
detta for regeringen.

2019/20:3241 av Hampus Hagman m.fl. (KD):

11.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att avskaffa
reklamskatten for ideella foreningar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2019/20:3246 av Anders Akesson m.fl. (C):

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor lata utreda energiskatten pa kollektivtrafik, exempelvis
bétar och bussar, som gar pa el och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:3258 av Kristina Yngwe m.fl. (C):

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att Sverige
ska vara ledande i det globala, europeiska och regionala miljoarbetet
genom att frdmja olika regelverk for att ekonomiska styrmedel
effektivt ska kunna anvéndas for resurseffektivitet och en giftfri vardag
och tillk&nnager detta for regeringen.
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2019/20:3263 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C):

18.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att en
dversyn av skatter, avgifter och avdrag bor goras for att sdkra en
konkurrensneutral och tidsenlig lagstiftning i den digitala sektorn och
tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:3264 av Kristina Yngwe m.fl. (C):

25.

26.

36.

38.

39.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
i EU ska verka for att rena biodrivmedel fortsatt ska kunna
skattebefrias och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
hur fordonsskatten for tunga fordon i likhet med fordonsskatten for
personbilar  kan  differentieras  efter  koldioxidutslépp och
transporteffektivitet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mojligheten till en mer flexibel elskatt som varierar beroende pa
efterfragan for att minska belastningen pé elnétet nar efterfragan pa el
&r som storst och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ta bort
skatten for egenanvandning av solel for att starka incitamenten och
mojligheterna for att producera solel och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att forbattra
forutsattningarna for mikroproduktion av férnybar el, bl.a. genom att
underlatta for den som bor i l&genhet att vara andelségare i en
mikroproduktionsanléggning, och tillkdnnager detta for regeringen.

2019/20:3347 av Thomas Morell m.fl. (SD):

4.

10.

11.

104

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att stoppa
ett inférande av en eventuell ekoskatt eller skatt pa avstdnd och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att omarbeta
hela bonus—malus-systemet for att nad verkliga miljoméal och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver
bonus-malus-systemet for latta lastbilar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver
bonus-malus-systemet for husbilar och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2019/20:3351 av Johan Pehrson m.fl. (L):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om principen
om att fororenaren ska betala och tillkdnnager detta for regeringen.
3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en

europeisk koldioxidskatt och tillkannager detta for regeringen.

2019/20:3365 av Jan Ericson m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en Gversyn av
regelverket kring bonus—malus och tillkdnnager detta for regeringen.

Tryck: Elanders Sverige AB, Véllingby 2020
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