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1§ Svar pi interpellation 1997/98:193 om studiestodssystemet Svar pa
interpellationer

Anf. 1 Utbildningsminister CARL THAM (s):

Fru talman! Eva Bjorne har frigat mig om jag har for avsikt att omga-
ende agera for att studerande i Sverige far ett studiestddssystem som ar
forutsdgbart, leder till 6kad studiemotivation och hogre kvalitet i studie-
resultaten.

Sverige har ett bra och generdst studiemedelssystem. Det dr ocksa
overblickbart. Som jag vid ett flertal tillfallen framhéllit pagar for nérva-
rande arbetet med en studiestodsproposition utifran de forslag som Studi-
estodsutredningen ldmnat. En av grundtankarna i utredningens forslag ar
att studiestodssystemet skall vara sammanhallet och enhetligt. Utredning-
en foreslar dven hojda bidragsnivéer i kombination med ett nytt aterbetal-
ningssystem. Regeringen dmnar verldmna propositionen i sddan tid att
reformen skall kunna genomf6ras under &r 2000.

For &terbetalning av studieldn géller samma principer oavsett in-
komstkilla. Aterbetalning skall goras med hdgst 4 % av bruttoinkomsten.
Jag beklagar att en del personer som erhallit sérskilda utbildningsbidrag
ej tagit reda pa hur det forhaller sig med detta.

Jag vill samtidigt meddela att jag uppdragit at f.d. generaldirektor
Britt-Marie Bystedt att se 6ver CSN:s organisation och resurser. Hon
overldmnade en delrapport den 2 mars, och utifrdn denna kommer ome-
delbara atgirder att vidtas for att forbattra CSN:s service.

Anf. 2 EVA BJORNE (m):

Fru talman! Jag tackar utbildningsministern for svaret. Jag anser dock
att hans svar ger uttryck for en helt motsatt uppfattning mot min interpel-
lation.

Min uppfattning speglar vad studerande, vuxenstuderande och CSN:s
tjidinstemin har for uppfattning. P4 CSN — vars synpunkter jag tagit del av
dels via pressen, dels vid direkta samtal — sdger man att bekymret &r att vi
har s& ménga olika typer av stod. Det &r véldigt svart med alla regler. Jag
tror ocksa att informationen ibland kan forvirra mer dn den forklarar.
Man tycker vidare att det dr splittrat och detaljreglerat. Ocksé i sin egen
forfattningssamling har man bestimmelser som ar for otydliga och for
besvirliga att handldgga, och man haller nu pa att se ver detta.
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Séarskilt besvirlig dr den studiestodstyp som &ar bunden till a-
kassenivé, vilken alla de som gar kunskapslyftet nu har. Det géller det
sérskilda utbildningsbidraget. Det dr ndmligen inte sjéalvklart vilken typ
av studielan som i forhallande till a-kassenivd ger det bésta utslaget for
den enskilde studeranden. Det hér dr krangligt och besvérligt. Man har pa
CSN lovat att komma med béttre information. Det lovade man redan i
januari. Men jag har varit och hdmtat information som géller just det
sérskilda utbildningsbidraget, och dér finns inte en rad om att det dr me-
ningen att man skall betala tillbaka pengar nir man uppbér det hir bidra-
get ett halvar efter det att man haft annan typ av studiestdd. For vildigt
ménga av dessa studerande hade det varit bittre att ta t.ex. svuxa. D4
hade man kunnat fortsétta sina studier.

I kunskapslyftet ar det i dag ungefér 10 000 personer som har fétt be-
sked om att de maste gora aterbetalningar pa studielan. Dar finns manga
ensamstdende som har forsorjningsplikt och som nu har tvingats att av-
bryta sina studier. Det handlar om dem som har gétt in i kunskapslyftet
men inte borjat studera nu. Man har redan tidigare tagit det hér steget for
att forsoka forbittra sin situation, forsoka kvalificera sig till ett jobb.
Sedan ser man kunskapslyftet som en mdjlighet att forbéttra den véldigt
déliga ekonomi man har.

Jag har traffat manga kvinnor som kunnat berétta om hur eléndigt de
har det och om att det forst och frimst dr barnen som kommer i klim och
far illa ndr man har sd hér délig ekonomi. De kan jaimfora sig i skolan
med andra barn frén familjer med annan ekonomi. Det &r tragiska interio-
rer man far ta del av. Och nu tvingas alltsi mamman att sluta med sina
studier, avbryta dem. Men hon har kvar skulderna, har kvar kostnaden for
studielitteraturen och kénner sig 6ver huvud taget allmént misslyckad.
Det ger inte kvalitet till denna studerande. Det ger inte motivation att
fortsitta studierna.

Anf. 3 Utbildningsminister CARL THAM (s):

Fru talman! Jag betvivlar inte Eva Bjornes personliga engagemang i
frigan. Men jag mdste &ndd pdminna Eva Bjorne om vad moderaterna
sjdlva har sagt nir det géller studiemedelsfragorna.

For det forsta vill moderaterna avveckla studiemedelssystemet som
det nu &r och ersitta det med banklan utan ndgra som helst trygghetsga-
rantier eller annat — ett helt vanligt banklédn garanterat av staten. Det in-
nebidr klara forsdmringar for de studerande. Och det dr i sjdlva verket
syftet. Det har framgéatt d& er ledande ideolog pa omradet, Ulf Kristers-
son, sagt att syftet ar att forsdmra for den studerande i forhoppning att det
skall driva fram storre 16neklyftor i Sverige.

For det andra har moderaterna yrkat pa en minskning av CSN:s bud-
getanslag med 30 miljoner kronor. Detta d4r mycket for en liten myndighet
som CSN, som verkligen kdmpar oerhdrt kraftfullt for att klara sina stora
uppgifter. Vi anser tvirtom att CSN maste fa storre ekonomiska resurser
for att klara sina stora ataganden.



For det tredje har moderaterna hér i riksdagen gétt emot en stor del av
satsningen pé kunskapslyftet. Det gar ju inte att hér tala i vackra ord om
hur synd det 4r om ménniskor som kommer in i kunskapslyftet ndr man
sjalv hér i riksdagen har rostat for en begransning av kunskapslyftet. De
pengar som skulle ga till att utbilda ménniskor som inte hade gymnasie-
eller yrkesutbildning vill ju moderaterna légga pa forskning.

Jag vill pAminna om detta, for det ger dnda en liten relief at det som
Eva Bjorne nu siger.

Vad betréffar den speciella situation som Eva Bjorne tar upp 4r det ju
pa det sittet att utbildningsbidraget egentligen &r att likstélla med a-kassa.
Det innehaller inget l&n. Det ar en véldigt formanlig studiefinansiering.
Det &r precis som a-kassa. Ocksé nir man har a-kassa maste man gora
aterbetalning om man har tidigare studielan. S &r det. Det hér &r att jim-
stilla med a-kassa. Precis samma villkor géller.

Det ar en helt annan sak om man har studielan. Om man har studielan
ar det ju inte meningsfullt att man samtidigt skall betala tillbaka p& andra
studieldn. Men det hér dr inte ett studieldn. Det hir dr jaimforbart med a-
kassa.

Jag beklagar som sagt att individer inte har fatt kunskap om detta. Det
ar mycket mgjligt att man kan kritisera CSN for att man inte har gett
tillracklig information om detta. Men sa &r det, och sd har det varit hela
tiden: A-kassa och motsvarande innebir att man ocksa under den tid man
uppbér det méste betala tillbaka pé tidigare lan.

Likvél behover vi ett mer enhetligt studiesocialt system. Det &r helt
ratt. Jag dr glad Gver att Eva Bjorne anser det. Dock maste jag éter pa-
minna om att moderaternas representant i den studiesociala utredningen,
aterigen Ulf Kristersson, motsatte sig det forslag till ett enhetligt studie-
socialt system som denna utrednings majoritet lade fram och som innebar
hogre bidrag och en annan konstruktion pé ldnen. Han vill inte ha hogre
bidrag. Jag formodar att han talade for Moderaterna i det avseendet.

Men visst behdvs det ett mer enhetligt system for att frimja alla typer
av studerande, vuxenstuderande lika vél som studenter. Det blir naturligt-
vis ocksa lattare att administrera.

Anf. 4 EVA BJORNE (m):

Fru talman! Det dr rétt att Ulf Kristersson har varit foresprakare for ett
nytt studiestodssystem. Den instéllningen delar jag ocksé. Studielénen &r i
dag livstidslan. Man beréknar att de studerande skall halla pa dnda fram
till pensionen med att avbetala studielénen. Det dr ett orimligt system att
ha det pa det séttet.

Det som nu ér situationen for studieldnen &r att CSN har en helt orim-
lig arbetsborda. I och med kunskapslyftet har man fatt hand om ytterli-
gare 100 000 personer med studielan. Man har 1,2 miljoner ménniskor
som har studieskuld. Man har 800 000—900 000 personer som i det aktu-
ella laget studerar med studieldn och studiebidrag av olika slag.

Det gldader mig att ministern séger att man maste gora nadgonting at det
hir. Det &r ett akut behov av att man gor ndgonting. Savitt jag har forstatt
skall Britt-Marie Bystedt skyndsamt lagga fram forslag. Jag har inte sett
det delbetinkande som kom den 2 mars, men savitt jag har forstatt menar
hon att CSN har att handlidgga en hérva av stéd och att man maste for-
enkla bade stodformerna och CSN:s forfattningssamling.
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Men det som jag upplever som akut nu &r att de manniskor som har
kommit in i kunskapslyftet, som har satsat pa den hir studieformen, som
har skaffat sig skulder och som pa grund av den hir hédrvan av studiestod
och den enorma arbetsbelastning som ligger pa CSN, sé att man dér inte
har klarat uppgiften att informera pa rétt satt, har hamnat i en personlig
mycket tragisk situation, diar man har 6kande skulder, avbrutna studier
och brustna illusioner om en bra framtid.

Anf. 5 Utbildningsminister CARL THAM (s):

Fru talman! Som jag nyss sade fir man inga 6kade skulder genom att
ha utbildningsbidrag, for det innehaller inga lan. Det &r det som é&r forde-
len med utbildningsbidrag i forhallande till svuxa, som innehéller 14n.

Sedan fir jag siga att jag héller med om att CSN har en stor och
mycket tung arbetsborda. Det behovs en del rationaliseringar och kanske
en effektivisering av myndigheten, men det behdvs uppenbarligen ocksé
mer resurser. Det &r alldeles uppenbart. Det var Britt-Marie Bystedts
huvudforslag. Men moderaterna gar ju emot det. Redan i nuvarande sy-
stem gér man emot att CSN far nya resurser. Inte nog med det, man vill
minska resurserna med 30 miljoner. Det representerar ganska ménga
anstéllda, kan jag upplysa om. Inte skulle det bli battre genom att man
minskar resurserna.

Betriffande 1dnebordan maste man forst och framst ha klart for sig att
de flesta inte har en studiemedelsskuld som ricker hela livet. De flesta
har en studieskuld som ligger under 100 000 kr och den betalas av under
deras aktiva tid.

Orsaken till att det tar lang tid 4r ju att det i systemet dr inbyggt en
trygghetsgaranti, ndmligen att man varje ar inte skall behdva betala mer
an 4 % av sin bruttoinkomst. Det &r ju en fordel for den enskilde, for det
innebdr att om man har ldga inkomster i bdrjan av sitt yrkesaktiva liv
skall man inte tyngas ned av mycket stora studieskulder. Det ar klart att
man far betala tillbaka snabbare om man vill. Men detta system &r en
fordel for den enskilde som har en 1ag inkomst. Det &r sjédlva idén med
systemet. Och det dr den idén som moderaterna vill avskaffa, just den
idén.

Likasa vill man avskaffa den mdjlighet som for narvarande finns for
dem som trots allt inte har betalat tillbaka sina studieskulder, nimligen
avskrivning vid pensioneringen. Man vill ersitta studieldnen med vanliga
banklén. Det vet vi ju hur banklan fungerar. Dar ges ingen nad. Det skall
betalas precis i enlighet med den individuella uppgorelsen med banken.

Allt detta gar ju ut pé, det star uttryckligen inte bara i Ulf Kristerssons
motion, utan i motioner som ar undertecknade av den moderata partileda-
ren Carl Bildt, &ven om han kanske inte kommer ihag det, att man skall
gora det dyrare for den enskilde att studera for att det skall driva fram
storre 16neklyftor.

Jag tycker att det for det forsta dr en mycket cynisk politik. For det
andra &r den orealistisk. For det tredje innebér den helt sékert att ungdo-
mar som kommer fran hem dir man inte naturligt r intresserad av studier
kommer att dra sig for att bedriva hdgskolestudier. Det systemet ar socialt
oacceptabelt och kommer att leda till att farre gar vidare till hogskolan.



N4, jag anser att vi maste fa ett mer sammanhallet och enhetligt studi-
esocialt system. Det var ocksd innebdrden av Studiestddsutredningens
betéinkande. Det innebar ju att man skulle 6ka bidragsdelen i systemet —
kanske upp till 40 %, i dag &r den 28 % — och i andra &dndan gora lanesy-
stemet litet tuffare, dvs. ha en snabbare aterbetalningstakt. Men det skulle
kompenseras genom att sjélva laneskulden blev ldgre genom att bidraget
blev hogre. Det var idén. Det gick moderaterna emot. Man ville inte ha
hogre bidrag. Man siger att bidragstédnkandet forsvarar for individen. Jag
kan inte forsta det.

Anf. 6 EVA BJORNE (m):

Fru talman! Oavsett vad vi moderater anser kommer nu mer pengar att
tillféras CSN pé grund av den arbetssituation som har uppstétt genom den
konstruktion som studielanet nu har. Savitt jag har forstatt har man redan
med departementets goda minne borjat anstélla personer som skall klara
av att handldgga drenden pd CSN sa att de studerande skall fa sina besked
och fa veta att de 6ver huvud taget har ett studielan.

Som studielanet nu dr konstruerat har jag ocksa forstitt att staten
nagra ar in pa 2000-talet kommer att bli tvungen att pa de hér studielénen
avskriva en véldigt stor summa pengar som man aldrig har mojlighet att
fa tillbaka. Vid ett par tillféllen har regeln varit att ndr man har betalat har
man fétt en del av skulden avskriven. D4 har staten fatt in valdigt mycket
pengar och det har visat sig vildigt bra.

Men dagens situation &r att man maste gora det léttare att sdka studie-
stdd. Som det ar i dag blir det en storre social segregering till hdgsko-
lestudier dérfor att det &r de som har de ekonomiska mojligheterna att fa
hjilp av fordldrar och anhoriga att klara av de svéra avbetalningarna som
kan kliva in i det hir. Det géller speciellt bland dem som ar vuxna, bland
dem som har varit arbetsldsa en ldngre tid. De klarar inte det hir systemet
over huvud taget i dag.

Anf. 7 Utbildningsminister CARL THAM (s):

Fru talman! Det kunskapslyft som regeringen har infort, emot modera-
ternas tankar och idéer, innebér helt nya chanser for manniskor att studera
genom att de ocksa fir en mycket formanlig studiefinansiering, utan lan,
nidmligen utbildningsbidrag. Moderaterna har inte vigat gé helt emot pa
den punkten men man stod for en krympning med ungefér 1 miljard kro-
nor. Det representerar ganska mycket folk. Det dr nog litet magstarkt att
hir bekymra sig 6ver hur det gar for mianniskor som kommer in i detta
kunskapslyft, for om moderaterna hade fatt bestimma hade inte s& manga
ménniskor kommit in i det 6ver huvud taget. Det 4r det forsta.

Det andra &r att vi behover ett enhetligt studiesocialt system. Men om
det skall vara socialt riktigt utformat kréver det ocksé ett hogre bidrag,
och det gar ju moderaterna emot. Man vill inte ha det. Man séger att
bidragstinkandet pa nagot sitt gor att individerna inte blir intresserade av
sin utbildning. Det &r helt fel. Det &r tvirtom en forutsittning for att ung-
domar som kommer fran studieovana hem skall bli intresserade av hogs-
kolan.

Nu finns det en stark vag av manga som gér till hdgskolan. Vi kan se
det tydligt. Det forutsitter en socialt ansvarsfull politik nir det géller det
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studiesociala systemet. Det innebdr i sin tur att vi maste avvisa Modera-
ternas forslag om att 6verfora detta till bankerna.

Eva Bjorne sade sist en riktig sak, ndmligen att oavsett vad Modera-
terna tycker kommer CSN att fa forstarkningar som skall underlétta verk-
samheten. Det dr helt ratt. Det visar ocksa att det &r viktigt att Moderater-
na @ven fortsattningsvis befinner sig i minoritet.

Overliggningen var hiirmed avslutad.

2 § Svar pa interpellation 1997/98:196 om tjéinstebilsbeskattningen

Anf. 8 Statsradet THOMAS OSTROS (s):

Fru talman! Lennart Daléus har frigat mig dels om regeringen avser
att tillsétta en utredning eller pa annat sétt utvirdera den tjénstebilsbe-
skattning som infordes for ett &r sedan, dels om regeringen avser att ge-
nomfora fordndringar innebirande en miljodifferentiering av férméns-
bilsbeskattningen.

Fragorna é&r stillda mot bakgrund av att det féorekommer uppgifter om
att de dieseldrivna bilarnas andel av tjénstebilsmarknaden okat under ar
1997 och att detta skulle bero pa att den nya tjénstebilsbeskattningen
gynnar dieselbilar.

Den vérderingsmodell som gillt det senaste aret for beskattning av
bilférman innebar att formansvérdet bestdms efter en schablon utan hén-
syn till drivmedel. Bilférmansvirdet berdknas utifran ett fast belopp, ett
rianterelaterat belopp och ett prisrelaterat belopp. Det fasta beloppet ar
knutet till basbeloppet medan de rinterelaterade respektive prisrelaterade
beloppen &r beroende av bilens pris. Om det i bilforménen ingér fritt
drivmedel skall den formanen vérderas till marknadsvéirdet multiplicerat
med 1,2.

Den som sjélv betalar for drivmedlet till sin formansbil har ritt att
gora avdrag for kostnaderna for drivmedel nir bilen anvinds for resor i
tjdnsten eller for resor mellan bostaden och arbetsplatsen. Avdraget ar
schablonmissigt bestamt till 5 kr per mil for kostnaden for dieselolja och
till 8 kr per mil for annat drivmedel, dvs. frimst bensin.

Den nya beskattningsmodellen for formansbilar med separat vérde-
ring av drivmedlet har som inriktning att ge tjénstebilsinnehavaren ett
incitament att kora mindre privat. Meningen med bestdmmelserna ar
déremot inte att gynna dieseldrivna bilar framf6r bensindrivna.

I och med att avdragsbeloppen for kostnader for drivmedel &r scha-
blonmiéssigt bestimda medfor prisfordndringar pa diesel respektive ben-
sin ocksd en viss skatteeffekt. Det géller framfor allt nir bilférmansinne-
havaren kor mycket i tjénsten eller nér han eller hon har stora avdrag for
resor mellan bostaden och arbetsplatsen. Storre prissdnkningar pa driv-
medel kan da leda till en ndgot gynnsammare skattemédssig behandling &n
avsett medan motsatsen intrdffar vid prisokningar. P4 samma sitt kan
fordndringar i bransleforbrukningen for olika bilmodeller fé olika skatte-
effekter. Reglernas utformning gynnar en brinslesndlare bil, vilket ocksé
ar avsikten. Det bor dock framhéllas att dessa beskrivna skatteeffekter ar
smé i jaimforelse med den totala kostnaden for bilen, bade for arbetsgiva-



ren och innehavaren av forménsbilen. Eventuella fordndringar i dieselbi-
larnas andel av forménsbilsmarknaden torde vidsentligen ha sin orsak i
bilarnas totalekonomi i jdmforelse med andra bilar snarare &n i de margi-
nella och of6rutsebara skatteeffekter som reglerna om beskattning av
bilférman kan medfora.

Sedan den nya beskattningsmodellen for forméansbilar borjade tillam-
pas har priset pa dieselolja sjunkit medan priset pé bensin 6kat nagot. Det
har ocksa introducerats nya motorer i dieselbilar som har ldgre brinsle-
forbrukning 4n vad som tidigare var vanligt for motsvarande modeller.
Inom Regeringskansliet sker en kontinuerlig uppfoljning av bilférméns-
beskattningen. Skulle det visa sig att nuvarande avdragsbelopp for driv-
medel medfor att det uppkommer en bestdende skattefordel av betydelse
for en dieseldriven formansbil i jamforelse med en motsvarande bensin-
driven bil kan det bli aktuellt att anpassa avdragsbeloppen till de i sa fall
andrade forhallandena.

Avslutningsvis kan jag sdga att det inte dr aktuellt att infora en diffe-
rentierad formansbeskattning av bilar med hénsyn till deras effekt pa
miljon. Sadana atgdrder bor enligt min bestimda mening riktas mot for-
donsparken i sin helhet och inte vidtas inom ramen for formansbeskatt-
ningen.

Anf. 9 LENNART DALEUS (c):

Fru talman! Jag tackar naturligtvis for svaret, och jag tackar av flera
skél. Jag skulle egentligen ha fétt svaret i tisdags, men pé grund av att jag
kom i tidstrAngmal blev det en &ndring som kammarkansliet och statsra-
det medverkade till. Det tackar jag alldeles sérskilt for.

Jag tackar for svaret som gav mycket nyttig och anvindbar informat-
ion till mig. Det finns ndgra moment dér jag har fragor kvar eller déar vi
inte riktigt delar samma uppfattning.

Jag har funderat 6ver varfor forskjutningen har kommit att 4ga rum sa
att det verkar bli fler dieselbilar. Fenomenet tycks vara att nér kilome-
terskatten togs bort och fordonsskatten betalades av arbetsgivaren blev
fordonsskatten inte s hog som den egentligen behdvde vara for att fa en
stabil kostnadssituation mellan bilar som drivs med olika drivmedel. Den
borde ha blivit fem, den blev fyra ganger. Det har uppstatt en lucka, och
dessutom betalar inte den som kor bilen. Det verkar som om det dr en
forskjutning till forman for dieselbilarna.

En annan forklaring till att dieselbilarna 6kar i antal ar f6ljande. Vis-
serligen dr avdragen relaterade till branslekostnaderna sé att de stimmer
mellan diesel och bensin. Dieselbilarna drar mindre brénsle. Det paverkar
situationen for den enskilde.

Kunde statsradet kommentera mina funderingar? Stimmer inte reso-
nemanget? Om det gor det, borde man vél 4ndé se pd om uppgifterna
stimmer att dieselbilarna Okar i antal. Min andra friga till statsradet i
interpellationen dr om det inte kan vara skil att se over detta litet nog-
grannare. Nu séger statsrddet att det sker en kontinuerlig uppfoljning
inom Regeringskansliet. Det ma vil vara. Det dr sd pass ménga fragor
som borjar klumpa ihop sig efter den genomforda forandringen av for-
donsbeskattningen. Man borde skaffa sig en riktig kartbild med hjélp av
en utvirdering. Ar det inte lige att gora detta?
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Jag tycker att statsrddet missade tyngden i ett tredje moment. Om die-
selbilarna 0kar i andel av tjanstebilarna, &r det inte en isolerad foreteelse
som hinger samman med “bara” tjanstebilsflottan. De fors over till den
totala fordonsparken. Dessa bilar dominerar andrahandsmarknaden.

Jag har respekt for att statsradet sdger att om skatten skall f4 en milj6-
inriktning skall inte bara tjénstebilsbeskattningen péverkas. Det dr i och
for sig riktigt resonerat sett totalt for fordonsbeskattningen. Men om just
den delen av den totala fordonsparken blir vigledande for hela systemet,
och milj6- hélsoeffekterna av dieselbilarna &r sddana att de bor minskas i
antal, bor inte den hanteringen paverkas for att styra den totala vagnpar-
ken?

Anf. 10 Statsradet THOMAS OSTROS (s):

Fru talman! Jag delar mycket av Lennart Daléus argumentation. Om
vi har en beskattningssituation av dieselfordon jamfort med bensindrivna
fordon som sammantaget stimulerar en 6kad anvéndning av diesel, &r det
naturligtvis en faktor som madste in i regeringens arbete vid jimforelse av
fordons-, bensin- och dieselskatter. Det ar en riktig utgdngspunkt.

Poidngen i svaret &r att det inte dr framfor allt formansbilsbeskattning-
en som kan styra detta. Jag tror att vi befinner oss nira varandra dir. D&
maéste vi se pa en sammantagen bild av beskattningen. Det giller fordons-
skatter, det géller bensin- och dieselskatter och om det i tjinstebilsbe-
skattningen finns oriktiga avdrag.

Tiden har varit for kort sedan den nya tjénstebilsbeskattningen infor-
des for att gora nagra stora fordndringar. Prisfordndringar pa marknaden
pa diesel och bensin ger sma effekter via forméansskattesystemet.

Det nya formansskattesystemet for tjanstebilar har ju inforts framfor
allt av miljoskil. Det gamla systemet gav ganska konstiga incitament. Det
var en Overbeskattning av tjinstebilar generellt sett. Skulle man som
privatperson fa det lonsamt med sin tjanstebil var man tvungen att kora
mycket privat. Den situationen har vi kommit ifrdn. Men nér vi bryter ut
drivmedelskostnaden ur formansskattesystemet och man sjilv far betala
for det, eller betala forménsskatt om arbetsgivaren betalar det at en, blir
det naturligtvis schablonbelopp. De schablonbeloppen kan vi inte justera
for tatt, utan vi méste vara sidkra pé att det har skett en vésentlig forand-
ring i relativpriser som dr bestdende. Vi foljer sjélvfallet den utvecklingen
noga, och vi kommer att foresla forandringar nér vi finner det pakallat.

Nér det giller Lennart Daléus bredare friga, om dieselfordon gene-
rellt sett 4r gynnade av skattesystemet i dag, dr det en friga som vi ser
over i Trafikbeskattningsutredningen. Dér tar vi in fragor kring fordons-
skatten och skall ocksé ta in frdgor om relationerna mellan diesel- och
bensinbeskattningen. Samtidigt ser vi 6ver hela energiskattesystemet, och
dven diar kommer sjélvfallet den hir typen av fragestéllningar in. Det
arbetet kommer att pagd fram till hosten. Jag tror att det kommer att fin-
nas anledning att foresld fordndringar bade pé fordonsskattesidan och i
relationerna mellan bensin- och dieselskatter, om det gér att visa att vi har
den typen av situation, som Lennart Daléus argumenterar for, att vi i
Sverige har en viss stimulans av dieselfordon.



Anf. 11 LENNART DALEUS (c):

Fru talman! Det dr uppenbart att vi ser ritt likartat pa fragan, sa det ar
egentligen inte mycket att argumentera kring. Jag tar det &ndd som att
statsradet haller med om att det finns effekter av den fordndrade tjanste-
bilsbeskattningen som man mojligen inte rédknade med, som borjar
komma i dagen nu nér det har rullat ett tag. Det ar di bra att skattemi-
nistern séger att det ocksa, givet att man kan verifiera forédndringar som
man egentligen inte vill ha, kan bli aktuellt att &ndra avdragskostnader
eller andra delar i det hér systemet. Det ar glddjande.

Den andra delen géllde om detta sker genom ett fortlopande arbete i
Regeringskansliet eller i form av en regelrétt utredning. Jag ér tilltalad av
utredningar, med den Oppenhet som de kan medfora och den kontinuer-
liga informationsspridning som kan ske kring fordndringen. Men andra
arbetssitt kan mojligen ocksa vara rimliga.

Det viktiga &r att en fordndring kommer till stind snabbt, om det nu
sker en sddan fordndring som jag pekade pa i interpellationen. De siffror
som jag har kunnat se visar att det under forsta kvartalet 1997 kunde
formirkas en rejdl forskjutning over till dieselbilar péd tjanstebilsmark-
naden. Om den forskjutningen fortsétter och har en storlek av ménga
procentenheter, som det verkar, méste den stoppas ganska snabbt.

Darfor kan jag friga statsrddet om det dr nagot tidsperspektiv i detta.
Sker det nu en saddan kontinuerlig uppf6ljning att statsrddet och regering-
en dr beredda till atgérder som kan forhindra en kantring till forman for
dieselbilar?

Man skall inte racka ned pé dieselbilar alltfor mycket. Det &r uppen-
bart att hélsoeffekterna ar det stora problemet med dieselbilar, men de
kan ha en miljéeffekt som dr gynnsammare &n vad bensinbilar har. Det &r
inte alldeles enkelt.

Jag tar alltsa detta med tidsperspektivet som en avslutande fraga.

Anf. 12 Statsradet THOMAS OSTROS (s):

Fru talman! Jag delar Lennart Daléus uppfattning att det inte &r sa en-
kelt att man kan sdga att diesel generellt sett dr simre pé alla punkter. Det
ar lagre bransleforbrukning, och koldioxideffekten dr annorlunda. Sedan
ar det partikelproblematiken och de effekter den kan f4, och den avvig-
ningen maste man gora.

Vi ligger nira varandra, tror jag, men bara for att vara tydlig vill jag
peka pa att det &r tva saker. Nér det géller just tjinstebilssystemet och den
beskattningsmodell vi nu har haft under ett ar, kommer det inte i sig att
utredas. Det dr ett bra system. Det ger incitament till att vara forsiktig
med sin privatkdrning, och det ger positiva miljoeffekter. Vi har ocksa
fatt bort 6verbeskattningen pa tjénstebilarna. Det innehéller schabloner,
och de ses alltid over. Om det hénder stora relativprisfordndringar pa
marknaden mellan bensin och andra drivmedel maste de schablonerna
sjdlvfallet fordndras. Det behdver inte utredas nérmare, utan vi gor det i
det laget nér vi uppfattar det som mer permanenta férdndringar.

En sittande utredning tittar pa végtrafikens beskattning generellt sett,
pa fordonsskatter och allt det som hor dértill. De tittar pa det utifrén mil-
joperspektiv och sékerhetsperspektiv. Det finns anledning for den utred-
ningen att ta in detta i sitt arbete.
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Nér vi gjorde forédndringen pa grund av EU-medlemskapet och tog
bort kilometerskatten och inférde fordndringen i fordonsskatten for die-
selbilar gjordes det i en viss miljo under vissa forutsittningar, och de
forutsattningarna kan ha forandrats. Vi har olika beskattning av gamla
och nya dieselbilar, som var motiverat vid den tidpunkten men som ju
langre tiden gér blir svérare att motivera. Det tittar utredningen ocksé pa.
I den delen kommer vi ocksé att fa besked under hosten om vilka rimliga
relationer som det bdr vara inte minst pa fordonsskatten.

Overliggningen var hiirmed avslutad.

3 § Hinvisning av drenden till utskott

Foredrogs och hinvisades
Propositioner
1997/98:92 till jordbruksutskottet
1997/98:93 till utbildningsutskottet
1997/98:99 till lagutskottet

Motioner
1997/98:Ju23-Ju26 till justitieutskottet
1997/98:Ju27 yrk. 1-18 och 20-24 till justitieutsottet
yrk. 19 till arbetsmarknadsutskottet
1997/98:Ju28 yrk. 1-16 till justitieutskottet
yrk. 17-22 till arbetsmarknadsutskottet
1997/98:Ju29-Ju31 till justitieutskottet
1997/98:Ju32 yrk. 1-9 till justitieutskottet
yrk. 10-14 till arbetsmarknadsutskottet
1997/98: A8 till arbetsmarknadsutskottet
1997/98:U14-U21 till utrikesutskottet

4 § Bordliggning

Anméldes och bordlades
Proposition
1997/98:56 Transportpolitik for en héllbar utveckling

Socialforsikringsutskottets betdnkande
1997/98:SfU8 Socialforsdkringens administration

Socialutskottets betdnkanden
1997/98:SoU14 Vissa alkoholfragor
1997/98:SoU15 Liakemedelsfragor
1997/98:SoU16 Handikappfragor
1997/98:SoU20 Tobaksfragor



Kulturutskottets betdnkande
1997/98:KrU6 Idrott

Jordbruksutskottets betédnkanden

1997/98:JoU14 Livsmedelskontroll och genteknik
1997/98:JoU16 Vissa forskningsfragor
1997/98:JoU17 Kérnsdkerhet

Bostadsutskottets betdnkanden

1997/98:BoU7 Vissa fragor om hyresritt och bostadsratt m.m.
1997/98:BoU8 Vissa va-frdgor m.m.

1997/98:BoU9 Vissa fragor om lansforvaltningen m.m.

5§ Anmilan om fragor for skriftliga svar
Anméldes att foljande fragor for skriftliga svar framstillts

den 6 mars

1997/98:512 av Rose-Marie Frebran (kd) till justitieministern
Utvidgning av Registerndmnden

1997/98:513 av Géran Higglund (kd) till forsvarsministern

SOS Alarm och forsiljning av nyhetstips

1997/98:514 av Inga Berggren (m) till statsradet Thomas Ostros
Fastighetsskatten

1997/98:515 av Ann-Kristin Fosker (fp) till statsradet Pierre Schori
Iranskt medborgarskap

1997/98:516 av Berndt Ekholm (s) till utrikesministern
Ungdomsrepresentant i Sveriges FN-delegation

1997/98:517 av Lars Bjorkman (m) till utrikesministern

Kosovo

1997/98:518 av Ragnhild Pohanka (mp) till utrikesministern
Kosova

1997/98:519 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m) till kulturministern
Levande djur som konstféremal

1997/98:520 av Fanny Rizell (kd) till kulturministern

Goteborgs stadsteater

1997/98:521 av Ann-Kristin Fosker (fp) till kulturministern
Kulturhuvudstadsaret och de fria teatergrupperna

Fragorna redovisas i bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 10 mars.
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