2011/12 mnr: T429
pnr: S28001

Motion till riksdagen
2011/12:T429

av Anders Ygeman m.fl. (S)

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Innehallsforteckning

INNEhAIISTOTtECKNING. ... .ccuievieieciieit et

Forslag till riksdagsSbesIUt ..........ccoveiieviiiiieiiiiie et

IMOTIVETINZ ..ttt sttt ettt et sttt ettt e bttt saee b et eaeesbeeaeenee
Transportlosningar och it for en kunskapsbaserad ekonomi och

VArdeburen HIIVAXL.......cceoererininieeeeeeeseee e
JAITIVAZ .ottt
Investeringar i 6kad kapacitet och kvalitet i jirnvagssystemet.............
Utbyggnad av Stockholms tunnelbana.............ccoecvevviiienieniiicieniesie e

Ny reglering av jarnvagstrafiken —SJ AB ska bli ledande nér det
aller pUNKLHIGNEE ...c..eoiiiieiieie et e
Aterta avhjilpande och underhall i Trafikverkets regi .........cccocoeveverinnnnes
VAGLTATTKEN L..eiiiiiieii ettt et st ea e taebeenaeeanas
Minska kderna och forbéttra underhallet...........cocoevivininininnnnnee,
Minska vigtrafikens koldioXidutSIAPD .....coceeveeveireenieiiiieree e,
Inférande av en avstandsbaserad végslitageavgift for
1aStbIlSTrANSPOTLET ......eeeieniieiieiiiete ettt ettt et 10
Okad kontroll av regelefterlevnad i AkerinAringen.............c..ccooveveenne. 11
Biittre rastplatser och sdkra uppstallningsplatser...........ccoeceveeereerereennene 11
Friamja etablering och utveckling av kombiterminaler...........c..coccecerennens 11
Forbattrad vintervaghallning och vinterdackskrav for tunga fordon ........ 11
Trafiksékerhet — intensifiera arbetet med nollvisionen ............c.cceceeuenene. 12
Okade méjligheter att hilla fordon i kvarstad ..........c.cccceveveeveveeveeeereennnee. 12
Aktivt arbete for att forsvara for fordonsmalvakter och deras
UPPATAZSZIVATE ...ttt ettt sttt sttt st sttt sbe b sre b
Avregleringen av bilprovningen
KOIEKLIVETATIK ..o




Fel! Okint namn pa

Ett transportslag med utvecklingspotential...........cccccoeceervecirniennnne. 15
Atgérder for en renare och mer energieffektiv sjofart ............ocovoveevenee. 16
TONNAZESKALL ....veevviiiiiiiie ettt eree et eae e aeeteeeteeesbeeesseessaeesaeens 16
T ettt ettt 16

Ett hallbart informationssamhalle for alla............ccccooeeieniininnenae 16
Slut de digitala KIyftorna ............cceecveeieiiiiiiiiiececcecce e 17
Fungerande bredband och mobil telefoni i hela Sverige.........cccccecveueenen. 17
Forbered for ny it-infrastruktur..........oovveverieeiieieniee e 17
Finansiering av infrastruktur .............cccoocierieiiniienieieeiee e 18



Fel! Okidnt namn pa

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen anvisar med foljande dndringar i férhallande till regering-
ens forslag anslagen under utgiftsomrdde 22 Kommunikationer enligt

uppstéllning:
Anslag Regeringens forslag (tkr) Anslagsforindring (tkr)
1:2 Banhéllning 14 730 543 +2 000 000
Kapacitetshojande  dtgdrder
Jdrnvig 1 800 000
Projektering av strategiska
framtidsprojekt 200 000
Summa for utgiftsomradet 43 060 712 +2 000 000

2. Riksdagen beslutar bemyndiga regeringen att under 2012 inga eko-
nomiska dtaganden for ramanslaget 1:2 Banhdllning som inklusive
tidigare gjorda ataganden medfor behov av framtida anslag pd hogst
83200 000 000 kr 2013-2050.

3. Riksdagen beslutar bemyndiga regeringen att for 2012 besluta om en
laneram i Riksgéldskontoret intill ett belopp av hogst 18 900 000 000
kr for prioriterade jarnvagsprojekt m.m.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om behovet av 6kad kapacitet for jarnvagstrafiken i
Sverige.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om behovet av en utbyggnad av tunnelbanan i Stock-
holm.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om styrningen av SJ AB.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om konkurrensutséttningen av persontrafiken pa
jérnvag.

8. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om éterférande av avhjdlpande och underhall i Tra-
fikverkets regi.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om atgérder i storstadsregionerna for trafikinformat-
ion och infartsparkeringar.

10. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om minskad barighet p& grund av tjélskador.

11. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om atgirder for skattebefrielse pé etanol dven efter
2013.!

12. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om atgérder for fortsatt utbyggnad av infrastrukturen
for fordonsgas i Sverige.
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om inférandet av en avstandsbaserad végslitageavgift
pa lastbilstransporter.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om 6kad samordning mellan polisen, Transportstyrel-
sen, Skatteverket, Arbetsmiljoverket och Tullverket for 6kad kontroll
av regelefterlevnaden bland akerier som utfor transporter i Sverige.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om vikten av béttre rastplatser och sékra uppstill-
ningsplatser for yrkestrafiken.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om inférandet av vinterddckslag for tunga fordon i
enlighet med Trafikverkets forslag.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om inforandet av en kommission som ska granska de
tio farligaste vdgarna i Sverige och foresla trafiksdkerhetshdjande at-
gérder.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om inférandet av krav pa att en reflexvést ska folja
med som utrustning i alla nya personbilar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om alkolés.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen om sin mening vad som anfors
i motionen om vikten av intresseorganisationer som arbetar for att
hoja trafiksékerheten.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen om sin mening vad som anfors
i motionen om lagstiftning rérande anvidndande av elektronisk kom-
munikationsutrustning vid framférande av motorfordon.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om Skade méjligheter att halla fordon i kvarstad.>
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att forsvara mojligheterna for en person att agera
s.k. mélvakt nir det giller dgandet av fordon.®

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om avregleringen av kontrollbesiktningen av fordon.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om krav pa utforare av kollektivtrafik.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om den nya kollektivtrafiklagen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att underldtta anvindandet av cykel som trans-
portsatt.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om avreglering av flygledartjanster.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om flygets klimatpaverkan.
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30. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om svavelhalten i fartygsbréanslen.

31. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att det it-politiska maélet, ett hallbart informat-
ionssamhille for alla, behalls.

32. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om god mobiltéckning i hela landet.

33. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om god bredbandstéckning i hela landet.

34. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om ett tydligare uppdrag for lansstyrelserna i kart-
laggningen av befintliga nét.

35. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om nétstandard.

36. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om e-legitimation.*

37. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening om vad som
anfors 1 motionen om behovet av ett tydligare uppdrag i kartlagg-
ningen av befintliga nit.

38. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om forberedelser for en ny it-infrastruktur.

39. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om finansiering av infrastruktur.

! Yrkande 11 hénvisat till SkU.
2 Yrkande 22 hinvisat till JuU.

3 Yrkande 23 hénvisat till CU.
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4 Yrkande 36 hanvisat till KU.
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Motivering

Transportlosningar och it for en kunskapsbaserad ekonomi och
virdeburen tillvixt.

Vi ser i dag flera stora utmaningar inom trafik- och it-omradet.

Allt storre arbetsmarknadsregioner stéller krav pa en bittre fungerande ar-
betspendling.

Industrin behdver savil béttre fungerande godstransporter pa befintligt jérn-
vagsnit som utokad kapacitet.

Tréngseln och olyckorna pa vara végar okar. Det innebér att det dr angelé-
get bade med utbyggd kollektivtrafik och atgarder som hojer trafiksiakerheten.

Bredbandsutbyggnaden haltar och mobiltdckningen uppvisar fortfarande
brister. Klimatutmaningen kraver ett betydligt mera hallbart transportsystem
dér koldioxidutsldppen stindigt maste minska. I EU:s vitbok om framtidens
transportpolitik bedoms att utslédppen av vixthusgaser fran transportsektorn
maste minska med 60 procent till 2050. Detta kraver tydliga krav pa att alla
transportslag arbetar aktivt med att kontinuerligt minska sina koldioxidut-
sldpp. Handling behdvs pa séavil internationell, europeisk som nationell niva.
Vi vill att Sverige gér i titen for att utveckla och anvidnda bade ny energief-
fektiv teknik och héllbara alternativa brinslen for transportsektorn.

Gors omstéllningen i god tid kan Sverige minska sitt beroende av olja och
vara bittre rustat mot framtida hojningar av oljepriset. Vi vet att oljepriserna
kan svinga snabbt kopplat till bdde den sdkerhetspolitiska utvecklingen och
den ekonomiska utvecklingen i allménhet. Med ett minskat oljeberoende gors
Sverige mindre sarbart.

Den samlade internationella forskningen visar pa ett tydligt samband mel-
lan investeringar i infrastruktur och langsiktig ekonomisk tillvaxt. Investe-
ringar i infrastruktur skapar direkt sysselsittning bade i den traditionella an-
laggningsbranschen och i den kunskapsintensiva tjinstesektorn. For varje
extra miljard till investeringar och underhéll i transportsystemet skapas dver
tusen jobb direkt och dnnu fler indirekt. Det bygger ocksa Sverige starkt infor
framtiden med béttre resmojligheter for arbetspendlare och god transportka-
pacitet for industrin.

Hallbara infrastrukturinvesteringar &r en grundldggande del i den social-
demokratiska sociala investeringspolitiken. Det dr en grundliaggande del i
véra ambitioner om en kunskapsbaserad ekonomi préiglad av virdeburen
tillvaxt.

Da den ekonomiska utvecklingen nu bromsar in ar det rétt tid att starta ge-
nomtinkta infrastruktursatsningar. Kostnaderna blir ldgre 4n om investering-
arna skulle ha gjorts i en hogkonjunktur. Sysselsittningseffekterna kommer
att bli positiva.

Det &r tydligt att Sverige star infor ett vigval.
Ska vi investera och goéra Sverige miljosmart genom okad kapacitet for
gods pa jarnvdg och nya snabbtdg eller ska vi bara fortsdtta att sinka skatter-
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na? Ska vi 6ka mojligheterna till fungerande arbetspendling till ett nytt spén-
nande jobb eller bara fortsétta att sinka skatterna? Ska vi passivt lita pa att
marknaden helt sjélv klarar mobil- och bredbandstickning eller ska vi stilla
tydliga krav pé operatdrerna?

Ett modernt och framatblickande samhélle behdver en sammanhéallen och
vil fungerande infrastruktur for transporter och it. Med ritt riktade investe-
ringar dr detta mojligt.

Jarnvig
Investeringar i 6kad kapacitet och kvalitet i jirnvagssystemet

Efter lang tid av bristande resurser till underhall och begrinsad kapacitetsdk-
ning ar det svenska jarnvégsnétet starkt anstringt. Trafikmangden &r storre dn
nagonsin. Dagens tdg ar tyngre, lingre, bredare och hogre vilket gor att infra-
strukturen slits snabbare.

Arbetspendlare upplever att tdgen ar stindigt forsenade. For storre arbets-
platser i storstadsomradena &r instéllda moten en del av vardagen eftersom de
anstéllda drabbas av tagforseningar. De som viljer att utnyttja tdget for resor i
samband med storhelger och semester har rékat ut f6r absurda forseningar.

Risken &r att bdde fler pendlare och resenérer som anvinder tdget under
helger och semester i stéllet véljer bilen. Da kommer vi att fa en utveckling
mot bade okad tringsel pa vigarna och hogre utslapp.

Under den kraftiga vintern 2010-2011 drabbades dven industrins gods-
transporter av betydande storningar. Dessutom ser vi ett tryck fran stora delar
av industrin att kdpa mer godstransporter pa jarnvdg — forutsatt att jarnvégs-
nétet far bade hogre kvalitet och kapacitet.

Den borgerliga regeringen har aviserat att man att utover tidigare aviserade
anslag kommer att satsa 1,8 miljarder per ar 2012 och 2013 f6r kat underhall
(vixlar, ny vixelviarmestyrning), trimningsatgirder (forlingning av motes-
spar, forbittrade bangérdar) och reinvesteringar (byte av spér, stillverk, spar-
véxlar m.m.). Det &r positivt men l6ser inte jirnvdgens problem. Vért att no-
tera dr att regeringen tidigare sénkt tilldelningen till underhéllet for jarnvigen
med 700 miljoner.

Under de senaste 20 &ren har Socialdemokraterna i varje budget foreslagit
storre satsningar pa jarnvag an regeringspartierna. Under innevarande planpe-
riod foreslog vi investeringar i jirnvdgen och kollektivtrafik pd 101 miljarder
mer &n regeringen. Utan denna hdjda investeringsram kommer jarnvégens
problem att kvarsta.

Under perioden 2012-2015 lagger vi sammanlagt 12,25 miljarder pé dkade
investeringar i jirnvédg. Det handlar priméirt om att tidigareldgga kapacitetsho-
jande atgédrder pa de mest kritiska avsnitten, vilket enligt Trafikverkets be-
domning i ménga fall &r synonymt med de hért anstréngda persontrafikstraken
i storstadsregionerna.

Totalt satsar vi 10 miljarder pa tidigareldggning av angelégna investering-
ar.
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Darutover vill vi avsitta 2,25 miljarder kronor till projektering av strate-
giska infrastrukturprojekt, vilket &r mojligt forst efter 2015. Det handlar bland
annat om hoghastighetsbanorna Ostlédnken mellan Stockholm och Link&ping,
Gotalandsbanan mellan Goteborg och Borés och en ny fast forbindelse Gver
Oresund.

I vara prioriteringar finns de projekt som vi aviserade tillsammans med
Miljopartiet och Vénsterpartiet i april 2010.

For Socialdemokraterna dr mélséttningen att 80 % av Sveriges befolkning i
framtiden inte ska ha ldngre 4n en timma till en hoghastighetstagstation. De
prioriterade strickorna dr Stockholm—Goteborg och Stockholm—Malmo. Detta
ar en tydlig del i var mélséttning om Sverige som en kunskapsbaserad eko-
nomi med virdeburen tillvéxt.

Under langt tid har vi socialdemokrater prioriterat jarnvagen hogre én den
borgerliga regeringen. Var plan for de framtida jarnvagssatsningarna gér helt i
linje med var ambition om en kunskapsbaserad ekonomi och en virdeburen
tillvaxt.

Utbyggnad av Stockholms tunnelbana

De olika framtidsscenarier som tecknats for Stockholmsregionen pekar alla pa
en fortsatt stark befolkningstillvixt. Aktuella befolkningsprognoser pekar pa
en befolkningsokning fram till &r 2030 i Stockholms 1&n p& mellan 300 000
och 500 000 personer. For att klara den starka befolkningstillvixten krdvs,
utdver planerade investeringar, ytterligare satsningar pa kapacitetsstark kol-
lektivtrafik. Vi vill att staten och regionen tillsammans utformar en ldngsiktig
strategi for en kraftfull utbyggnad av Stockholms tunnelbana. Vi avsitter
redan i denna budget totalt 1,75 miljarder kronor under perioden 2012-2015 i
statsbidrag for utbyggnad av gron linje fran Odenplan till Hagastaden/nya
Karolinska sjukhuset. Delar av regionen som Nacka/Varmdo Téby/Arninge
och Barkaby &r pé sikt ocksa intressanta for nya tunnelbanelinjer, och dven i
dessa fall anser vi att staten bor bidra finansiellt.

Ny reglering av jarnvagstrafiken —SJ AB ska bli
ledande nér det giller punktlighet

Avregleringen av jarnvagstrafiken maste ses som ett misslyckande. Nu tas de
sista stegen till privatiseringen av jarnvdgen. Fran arsskiftet 2011/12 har alla
aktorer mojlighet att ans6ka om sparutrymme, sa kallade tdgldgen. Den nega-
tiva utvecklingen inom jarnvégssektorn under senare ar med instdllda av-
gangar och avsevirda forseningar reser en rad fragor om hur omradet paver-
kats och kommer att paverkas av avregleringen och den slutliga privatisering-
en till arsskiftet. I lander som Storbritannien och Nya Zeeland dér persontra-
fiken har avreglerats pa liknande sitt har detta gatt ut 6ver bade persontrafi-
kens samordning, sékerhet och punktlighet.
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Inom ramen for en bred dversyn av jarnvigens problem vill vi skapa ett
nytt system som fordelar sparutrymmet pé ett sitt som &r bast for reseniren
och for samhaéllet i stort. I stdllet for fortsatta avregleringar av persontrafiken
behover SJ AB en rejdl nystart och ett tydligt samhéllsuppdrag dér punktlig-
het, kvalitet och resenérernas villkor sétts i centrum i stéllet for kortsiktiga
vinster. Malséttningen &r att SJ AB ska utvecklas till ett hogklassigt tdgbolag
som kan méta sig med de basta tdgbolagen i Europa nér det géller kvalitet och
punktlighet.

Aterta avhjilpande och underhall i Trafikverkets regi

For att sékerstilla ett fullgott avhjélpande och underhall vill vi att dessa tjéns-
ter atertas i Trafikverkets regi for att sdkra effektivitet och samordning.

Vigtrafiken
Minska koerna och forbéttra underhallet

Ett vil underhéllet vigndt dr en forutsattning for bade vil fungerande gods
och persontransporter i Sverige. Problemen ser annorlunda ut i olika delar av
Sverige. I storstdderna ser vi kraftiga problem med koer. Det ger stora sam-
héllsekonomiska forluster, sdmre livskvalitet och oOkar utsldppen. Utanfor
storstdderna ser vi 6kande problem med minskad bérighet pa grund av tjil-
lossning.

Byggnationen av angeldgna trafikprojekt skapar tyvérr kraftiga storningar
under byggtiden. Hér kridvs d6kad samordning mellan ansvariga myndigheter
och byggentreprenorer for att forbéttra trafiksituationen. Det finns &dven an-
ledning att titta pa temporéra forstirkningar av kollektivtrafiken med extra
bussar under byggnationen av storre projekt.

Det gér inte att bara vénta fem eller tio ar pa att de nya stora trafikpro-
jekten ska bli fardigbyggda. Det kréivs atgiarder som gar att genomfora relativt
snabbt.

Da det ofta kan ta flera ar att fardigstilla kapacitetshdjande atgérder i vig-
trafiken &r det angeldget att effektiva atgdrder som béttre trafikinformation
och infartsparkeringar anvénds.

En given étgérd for att minska kderna ar naturligtvis att andelen kollektiv-
trafikresendrer okar. For detta krivs en tillgdnglig kollektivtrafik med hog
kvalitet.

Minska véagtrafikens koldioxidutslapp

Vigtrafikens framsta utmaning dr att minska koldioxidutsldppen. For att mota
klimatutmaningen handlar det bdde om att bana vdg for héllbara biobrénslen
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och energieffektiv teknik. Fordonsskatter och formansviarden méste utformas
sé att de fraimjar energieffektiva fordon oavsett brinsle. Detta bor kombineras
med en form av skdrpt miljobilsdefinition.

For tunga fordon maste anvindandet av alternativa brinslen ta fart. Aven
hir finns en potential for energieffektivare fordon genom anvéndandet av
langre fordonskombinationer och en rad andra atgérder. Vi ser dven positivt
pa att EU forbereder en lagstiftning om koldioxidutslépp fran tunga fordon.

Vidare ar det angeldget med vilriktade fordonsforskningsprogram for att ta
fram ny fordonsteknik som minskar utsldappen.

For att inte forlora de resurser som lagts pa att introducera E85 som for-
donsbrinsle 1 Sverige anser vi att skattebefrielsen méste fortsitta dven efter
2013. Nar det géller fordonsgas méaste utbyggnaden av infrastruktur fortsétta.

Inforande av en avstandsbaserad vigslitageavgift for
lastbilstransporter

Lastbilen dr nddvindig i stora delar av godstransportsektorn. De flesta
branscher ér i dag beroende av effektiva lastbilstransporter. Behoven av gods-
transporter berdknas fortsétta 6ka de kommande aren.

For att finansiera nya investeringar i vagar och jarnvag i Sverige vill vi in-
fora en avstdndsbaserad végslitageavgift for lastbilstransporter for alla tunga
lastbilar som trafikerar vignétet i Sverige — sdvil svenskregistrerade som
utlandsregistrerade. Berdkningar fran davarande Vigverket och riksdagens
utredningstjdnst visar att lastbilstrafiken stod for 62 procent av vigslitaget
men bara for 25 procent av vigskatterna ar 2005. Mot den bakgrunden anser
vi det rimligt att genom en sérskild avstandsbaserad avgift internalisera den
tunga trafikens kostnader for samhéllsekonomin. Det mojliggér nya investe-
ringar i infrastruktur som gynnar exportindustrin i stort, seridsa aktorer i ake-
rindringen och den svenska samhéllsekonomin.

Liknande avgifter for lastbilstrafiken finns i dag i Tyskland och Polen. Tvéa
lander som vintas folja d4r Nederldnderna och Frankrike. Dessutom finns ett
frivilligt ramdirektiv i EU for avgifter for lastbilstrafik. En svensk avgift bor
vara utformad pé ett sddant sitt sa att teknik som ombordutrustning i lastbi-
larna &r harmoniserad med liknade system i EU.

Vigslitageavgiften ska vara differentierad efter vilken sa kallad euroklass
pé avgasreningen lastbilen har. En nyare lastbil och darmed hogre euroklass
innebér lagre avgift.

D4 banavgifterna for godstrafiken pé jarnvdg kan behdva hdjas pa vissa
strackor for att finansiera nya investeringar ser vi det ockséd som nddviandigt
att infora en skatt pa lastbilstransporter for att skapa en mer sund konkurrens-
situation mellan godstransporter pa vidg och jarnvdgen. Regeringen har redan
genomfort generella hojningar av banavgifterna. Vissa branschundantag fran
vigslitageavgiften ska fa forekomma.

Vigslitageavgiften véntas inbringa 4 miljarder kronor arligen och kommer
att anvéndas till investeringar i savil forbéttrade végar, forbéttrad vintervég-
héllning, sdkra uppstéllningsplatser som okad kapacitet och kvalitet i det
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svenska jarnvégsnitet. Sammantaget bidrar skatten pa lastbilstransporter till
att frimja den seridsa akerindringen, trafiksékerheten, miljon och Sveriges
konkurrenskraft.

Okad kontroll av regelefterlevnad i keriniringen

I dag ser vi hur seridsa aktdrer inom akerindringen upplever en allt hardare
konkurrens fran akerier som inte respekterar gillande regler och manga
ganger anstéller personal pa undermaliga villkor. Vi vill darfor att polisen,
Transportstyrelsen, Trafikverket, Skatteverket, Arbetsmiljoverket och Tull-
verket effektivt samordnar sina dtgérder for att kontrollera regelefterlevnaden
i akeribranschen.

Bittre rastplatser och sikra uppstillningsplatser

Manga lastbilschaufforer upplever en tydlig brist pa bra rastplatser och sékra
uppstéllningsplatser 6ver natten for att forhindra godsstolder. Detta gor att
standarden pa rastplatserna bor ses dver och att sdkra uppstdllningsplatser
Oppnas pa platser dér chaufforer ofta stannar over natten.

Frimja etablering och utveckling av kombiterminaler

I arbetet med att minska godstransporternas klimatpaverkan och skapa effek-
tiva transportlosningar for industrin framstar det som mycket angeldget att
underldtta etableringen for sa kallade kombiterminaler. Detta for att gods-
transporter pa vdg, jarnvig och sjofarten enkelt kan motas for snabb omlast-
ning.

Forbéttrad vintervidghallning och vinterdackskrav for
tunga fordon

Under den stringa vintern 2010/11 intréffade flera olyckor med lastbilar i halt
viglag. Ofta blev foljden stora storningar i trafiken. Av bade trafiksakerhets-
skél och framkomlighetsskal finns det skal att se dver hur vintervaghallningen
fungerar i Sverige.

Samtidigt vill vi att regeringen dndrar vagtrafikforordningen sa att lastbilar
och bussar blir skyldiga att anvinda vinterddck pa drivaxeln mellan den 1
december och 31 mars. Kravet ska dven giélla utldndska fordon. Liknande
lagstiftning finns i dag i Norge och Tyskland.

Tillsammans med bittre vintervighallning kan vinterddckskravet dka tra-
fiksdkerheten och framkomligheten under vinterménaderna.



Trafiksdkerhet — intensifiera arbetet med nollvisionen

Sverige har lidnge varit ett foregédngsland ndr det giller trafiksdkerheten.
Mycket tack vare nollvisionen som riksdagen antog 1997. Men de forsta étta
ménaderna 2011 har vi sett att antalet doddade och skadade ater okar i trafiken.
Det finns flera relativt enkla atgiarder som kan hoja trafiksékerheten i Sverige.

Utbyggnaden av motesfria, tva-plus-ett-vagar maste fortsitta. Det dr en
mycket effektiv atgérd for att minska antalet dodade och skadade i trafiken.

Vi vill att en kommission ska granska de tio farligaste vigarna i Sverige
och komma med forslag péa hur dessa viagar kan bli sdkrare.

Varje ar omkommer omkring 125 ménniskor i trafiken pa grund av alko-
hol. T takt med att tekniken utvecklas vill vi ha krav pé att alla fordon i yr-
kesmaéssig anvéndning i EU ska utrustas med alkolas. Det ska senare foljas av
samma krav pa fordon i privat bruk. Drar detta ut pa tiden ska Sverige ga
fore.

Vi vill dven att trafikforordningen éndras i linje med Trafikverkets forslag
fran maj 2011 sa att lastbilar och bussar blir skyldiga att anvdnda vinterdéck
pa drivaxeln.

Det borde ocksé vara krav pa att en reflexvést ska medfolja alla nya bilar
som séljs i Sverige.

Sverige maste ocksa arbeta dn mer aktivt i EU och pé internationell niva
ndr det géller trafiksékerhet. Varje ar omkommer 1,3 miljoner ménniskor i
trafikolyckor virlden 6ver. Det gor trafiksdkerhetsfragan till en global folk-
hélsoutmaning.

Vi ser positivt pa att intresseorganisationer som NTF, Cykelframjandet och
Sveriges Motorcyklister driver ett aktivt trafiksdkerhetsarbete. Vi vill att de
ges tydliga uppdrag och bra villkor for ett fortsatt aktivt arbete.

Vi ser det ocksa som angeldget med att forsdkringsbolagen ger premielatt-
nader till dem som koper bilar med sékerhetshéjande utrustning som alkolas,
automatbroms och trotthetsvarnare.

Vi vill dven lagstifta rorande anvéndande av elektronisk kommunikations-
utrustning vid framforande av motorfordon.

Sammantaget ger dessa atgirder ytterligare steg mot nollvisionen.

Okade méjligheter att hélla fordon i kvarstad

Maénga allvarliga trafikolyckor sker med forare som upprepade génger domts
for olovlig korning, rattfylleri eller att ha kort narkotikapaverkade. Inom yr-
kestrafiken kan det dven gilla upprepade brott mot kor- och vilotidsregler. Vi
vill dérfor att det blir lattare for polisen att halla fordon i kvarstad nér dgare
eller forare av fordon systematiskt begar allvarliga trafikbrott. Detta ska dven
gélla utlandsregistrerade fordon vars forare begar trafikbrott i Sverige. For
fordon dér det finns en avsevérd risk att botesbeloppet inte kan drivas in bor
fordonet kunna hallas i kvarstad till dess att botesbeloppet sdkrats.

Okiant namn pa
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Aktivt arbete fér_ att forsvara for fordonsmalvakter och
deras uppdragsgivare

Ett vixande problem i dag &r att personer agerar som s kallade malvakter for
fordon. En person, ofta med sméa mojligheter att betala foreldggande, skrivs
som é&gare till ett stor antal fordon. Dessa fordon brukas sedan av andra per-
soner. Exempelvis fordonsskatt, trangselskatt, parkeringsboter och trafikfor-
sdkring och andra avgifter och foreldgganden alaggs malvakten.

Det krivs ett aktivt samarbete mellan polisen, kronofogden, skattemyndig-
heten, Transportstyrelsen och kommunerna for att forsvéra for personer att
agera som malvakter.

Redan 2009 presenterade Transportstyrelsen och kronofogden en rad kon-
kreta forslag, bland annat att skulderna ska tillfalla fordonet — inte édgaren.
Detta innebér att fordonet tas i beslag. Man foreslog ocksa att fordon som ar
kopplade till stora skulder nér det géller parkeringsboter ska kunna transporte-
ras bort och inte aterlamnas forrdn skulden &r betald.

Det ar hog tid att regeringen gor verklighet av forslagen. Tillsammans med
vart forslag om 6kade mojligheter att halla fordon i kvarstad ger det fordelar
for trafiksdkerheten och forsvarar for dem som vill smita fran att betala for-
donsskatt, tringselskatt och parkerings- och fortkérningsbéter.

Avregleringen av bilprovningen

Vi socialdemokrater emotsétter oss den fortsatta avregleringen av bilprov-
ningen. Nér nu regeringen vill sélja ut ett antal av Bilprovningens stationer
riskerar fordonsdgare i delar av landet att bli utlimnade till privata monopol.
Redan i dag har de fa privata aktorer som etablerat sig i Sverige hogre priser
for kontrollbesiktning &n Bilprovningen. Det osékra marknadsldget har gjort
att Bilprovningen inte vagat nyanstilla personal, vilket har lett till 6kade koer
till kontrollbesiktningen. I Finland ledde avregleringen av fordonsbesiktning-
en for tiotalet ar sedan till 6kade priser for kontrollbesiktningen. Vi socialde-
mokrater motsatter oss en fortsatt avreglering av bilprovningen pa ideologiska
grunder. Vi vill i stillet utveckla dagens bilprovning.

Kollektivtrafik
Fordubbla andelen kollektivtrafikresenirer

En 6kad kollektivtrafik dr en nyckelatgird for att bdde minska klimatpaverkan
och komma tillrdtta med trangsel och dalig luftkvalitet i storstiderna. Vi ser
dven hur regionforstoring bromsas av bristande kollektivtrafik. De samhillse-
konomiska kostnaderna for detta dr mycket stora.

For att gora kollektivtrafiken mer attraktiv behdvs bade mer kapacitet och
okad kvalitet. Reseupplevelsen méste priglas av kvalitet, komfort och trygg-
het. Forst dd& kommer manga att se kollektivtrafiken som ett alternativ till
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bilen. Det &dr angelédget att de regioner som vill 6ka kapaciteten pa sin kollek-
tivtrafik kan fa statsbidrag till detta.

Hérdare kontroll av upphandling av kollektivtrafik

Vi ser med oro pa hur upphandlingen av kollektivtrafiken fungerar i ménga
delar av landet. Regelverket méste ses Over sa att harda krav kan stdllas pa
utforarna nér det géller att kontrollera och underhélla bussar och andra fordon
pa ett ordentligt sitt. Kollektivtrafikutforare ska inte kunna kompromissa med
arbetsmiljon for anstéllda och fordonens trafikduglighet.

Kollektivtrafiklagen

Vi dr bekymrade 6ver utformningen av den nya kollektivtrafiklagen och tror
att det nya ramverket inte kommer att 6ka andelen kollektivtrafikresenérer.

Den nya lagen innebér att kollektivtrafikforetag fritt och inom alla geogra-
fiska marknadssegment far etablera kommersiell kollektivtrafik. De kommer-
siella aktorerna blir dock skyldiga att ansluta sig till ett gemensamt informat-
ionssystem. Strategiska beslut om kollektivtrafik som i dag oftast fattas av
kommunigda lénstrafikbolag ska dverforas till nya regionala kollektivtrafik-
myndigheter. Dessa ska besluta om vilken trafik som inte & kommersiellt
barkraftig och som dérfor kan bli foremal for skattefinansierad upphandling.
Beslut om sa kallad trafikplikt kommer att kunna &verklagas till férvaltnings-
domstolar av de kommersiella aktorerna.

Forskning visar att det krdvs ett brett angreppsétt for en storre overflytt-
ning fran bil till kollektiva fairdmedel. I detta ingar samhéllsplanering, inve-
steringar i savél infrastruktur som fordon, samordning av kollektivtrafiksy-
stemet, Okad palitlighet samt taxor som upplevs som konkurrenskraftiga i
forhéllande till privata firdmedel.

Vi avvisar den nya kollektivtrafiklagen som riskerar att sl sonder funge-
rande kollektivtrafiksystem.

Transportslagsneutralt reseavdrag

For att sérskilt frimja resor med kollektivtrafik eller for dem som kan och vill
med cykel, vill vi undersoka mojligheten att infora ett transportslagsneutralt,
avstandsbaserat, reseavdrag. Detta &r en viktig bestdndsdel i att nd malet om
fordubblat kollektivtrafikresande i de delar av Sverige dér detta d4r mojligt till
2020.
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Cykel

For att klara ett hallbart miljdanpassat samhélle behover vi underldtta for att
anvinda cykel som transportsitt. Cykling 4r bra for miljon, folkhélsan och
den enskildes privatekonomi. For att klara det behovs en sdker trafikmiljo
dven for cyklister. Det behovs fler cykelstrék, cykelvagar och cykelparkering-
ar. Dessutom behover vi underldtta mojligheten att ta med cykeln pé andra
transportslag sdsom buss och tég.

Flyg
Minska flygets klimatpdverkan

Fran 2012 é&r flyget en del av EU:s utslédppshandelssystem for viaxthusgaser.
Statliga Swedavia har ldnge arbetat med att minska den totala klimatpaverkan
i flygplatsverksamheten. Det dr positivt men ytterligare atgdrder maste fram
for att minska flygets klimatpaverkan. Det géller allt fran flygplatsdrift till
optimering av inflygningar och framtagandet av nya mer energieffektiva
flygplanstyper. Som andra transportslag maste nu dven flyget borja béra sina
egna miljokostnader. Det ar orimligt att flygbrinsle ska vara skattebefriat.

Avregleringen av flygledartjansterna

Nér det géller avregleringen av flygledartjanster motsitter vi oss denna priva-
tisering som genomfors av ideologiska skél. Det finns mycket fa erfarenheter
av detta internationellt och vi motsétter oss att 1dgga denna myndighetsutov-
ning pa privata aktorer nér det giller ndgot sa viktigt som flygsidkerhet. Det &r
ocksa tveksamt om det kan utvecklas fungerande marknader for flygledar-
tjdnster. Vi stéller ocksé fragande till hur det ska 16sas att skilja ur civil flyg-
ledning fran militarflygledning da denna i dag dr samordnad i Sverige.

Sjofart
Ett transportslag med utvecklingspotential

Sjofarten som transportsitt dr av stor betydelse for svensk exportindustri. Vi
ser positivt pa att sjofarten pé ett béttre sitt kan samverka med vig- och jarn-
végstransporter. Vi ser ocksa en utvecklingspotential for den kustnéra sjofar-
ten och inlandssjofarten. Vidare kréivs ett fortsatt arbete med att utveckla de
strategiskt viktiga hamnarna.



Atgirder for en renare och mer energieffektiv sjofart

Tydliga atgiarder behdvs for att minska koldioxidutslappen och utsldpp av
svavel, kviavedioxider och partiklar fran sjofarten. Elanslutning for fartyg i
hamn, introduktion av nya fartygsbrinslen och nya energieffektiva fartygs-
konstruktioner dr exempel pa saddana atgirder. Vi ser positivt pa den standard
som FN:s internationella sjofartsorganisation (IMO) tagit for fram om fartygs
energieffektivitet.

Nir det géller frigan om svavelhalten i fartygsbrénsle kan vi konstatera att
regeringen har behandlat den pa ett inkonsekvent sétt. Det &r regeringen sjalv
som rostat for det forslag man nu sdger sig vara motstdndare till. Forst 1angt
efter IMO-konferensen 2008 dér beslutet togs verkar regeringen ha forstétt
komplexiteten i fradgan. Vi socialdemokrater tror att det gér att hitta en lang-
siktig 16sning pa fragan dir bade basindustrins konkurrensvillkor och milj6-
kraven gér att forena. Sjofarten maste fortsdtta minska sina svavelutsldpp
precis som andra branscher, men det maste ske genom att samma krav stélls
pa samtliga fartyg. En hallbar 16sning kraver tydliga besked nér kraven kom-
mer att skirpas for att ge industrin tid for anpassning. Malséttningen maste
vara att alla havsregioner minskar sina utslapp av svavel och ddrmed bidrar
till en béttre miljo.

Vidare ar det av stor vikt att EU, ensamt eller tillsammans med IMO, fin-
ner en 16sning for att starta handel med utsldppsritter for sjofarten. Utslapps-
handeln kan bli ett viktigt verktyg i arbetet med att minska sjofartens klimat-
paverkan.

Tonnageskatt

Alla sjofartslander inom EU utom Sverige har nu infort en tonnageskatt pa
sjofarten. Vi socialdemokrater vill snarast att regeringen tar fram ett forslag
pa svensk tonnageskatt for sjofarten.

It
Ett hallbart informationssamhille for alla

Vart mél ligger fast. Sverige ska vara ett hallbart informationssamhélle for
alla. Alla ska kunna ta del av moderna it-tjanster i hela landet, d& behdvs en
héllbar, robust it-infrastruktur. Det méste vara sjdlvklart att mobiltelefon och
datakommunikation ska ga att anvénda i hela Sverige. It &r en samhillsomda-
nande kraft som gor det mgjligt for helt nya sitt att mota framtiden. Det ar en
viktig del av var malsdttning om en kunskapsbaserad ekonomi priaglad av
vérdeburen tillvéxt.

Okiant namn pa



Fel! Okdnt nami

Slut de digitala klyftorna

I dag ér tillgang till it ménga ganger en klassfraga i Sverige. Tillgdngen och
hastigheten pé nitet varierar stort 6ver landet. Vi vill arbeta aktivt for att alla
ska kunna ta del av modern it. Tydliga atgérder behovs for att Gverbrygga de
digitala klyftorna. Det ska alltid ga att anvidnda mobiltelefon och datakommu-
nikation i hela Sverige. Regeringen har latit Sverige glida isdr eftersom de
forlitar sig for mycket pa marknadens aktdrer. Nu behovs en kartldggning av
kapaciteten pa befintliga nét.

Fungerande bredband och mobil telefoni i hela Sverige

I dag finns mérkbara brister i mobiltickningen. Fér dem som arbetar ute i
skog och mark och léngs kusterna dr detta manga génger ett arbetsmiljépro-
blem. Men det skapar dven svérigheter for friluftsliv, jakt och fiske, batliv,
turist- och besOksnéringen samt fastighetsdgare i glesbygden. Till skillnad
frén regeringen vill vi inte vénta pa att marknaden sjélv loser detta. Staten
maste stdlla harda och tydliga krav pa teleoperatorerna sa att det finns fullgod
mobiltickning i hela landet. Vi ser ocksé orovickande tecken pa att telekom-
regleringen fungerar daligt och skapar osékerhet for operatdrerna. Négot som
kan bromsa investeringar i ny kapacitet.

Bredbandstillgéngligheten &r viktig oavsett var i Sverige man bor och oav-
sett om man bor i flerfamiljshus, radhus, villa eller i en eller fastighet pa
landsbygden. Hog hastighet i it-infrastrukturen &r helt avgorande for savil
privatpersoner, hushéll, foretag som offentliga forvaltningar i hela landet. Vi
ser ett tydligt samhéllsansvar dar markanden inte klarar detta. Darfor behdver
lansstyrelserna ett tydligare uppdrag i kartldggningen av befintliga nét.

Forbered for ny it-infrastruktur

Det behovs en mer offensiv satsning for att klara mélet med att digitalisera
Sverige. Kommunerna ska i sina bredbandsplaner vinnldgga sig om vikten av
att it-infrastruktur sékras till alla boende och verksamheter inom kommunens
geografiska omrade. Regeringen bor ge stadsniten mdjligheten att agera pa
marknaden enligt liknande principer som géller for de kommunala energibo-
lagen.

Vidare ser vi det som angelédget att infrastruktur for it maste forberedas pa
bésta sitt nédr andra infrastruktursatsningar gors. Det kan bland annat handla
om krav att ldgga tomror som forberedelse for it-infrastruktur. Dessutom ar
det dags att sdtta upp mal dven for det mobila nétet. Det behdvs en standard
som gor det mojligt att knyta ihop nét. For att alla ska kunna legitimera sig
och pa sa sitt forenkla tillgédngen till offentliga tjénster via internet behdvs e-
legitimation. Det ska vara sé enkelt och tryggt att utfora sina skyldigheter och
ta del av sina rittigheter och fa fullgod service. Dérfor ska Sverige infora
standard dven for e-legitimation.
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Vi ser det dven som angeldget att Sverige fortsdtter att arbetar aktivt med
sé kallade intelligenta transport system (ITS) som kan frimja trafiksékerhet,
miljo och nya logistikldsningar.

Finansiering av infrastruktur

Investeringar i végar och jarnvigar ska finansieras pa ett ansvarsfullt sitt. |
det ligger att investeringar i infrastruktur ska finansieras med anslag i stats-
budgeten. Vi dr dock pé sikt Oppna for att i vissa vl avgransade fall prova
den modell for avgiftsfinansiering som regeringen tillimpat inom ramen for
Stockholmsdverenskommelsen och det vistsvenska infrastrukturpaketet dar
lan i riksgédlden pa omkring 40 miljarder finansierar storre vagprojekt, bland
annat Forbifart Stockholm och pendeltigstunneln Vastlanken i Goteborg. 1
finansieringslosningen ges emellertid staten full kostnadstickning for dessa
lan genom att rdntor och amorteringar betalas med Overskottet fran trang-
selskatt. Pa sa vis skapas en robust ekonomi i projektet som star i mycket god
samklang med intentionerna med det finanspolitiska ramverket.

Vi har tidigare redogjort for inférandet av en vigslitageavgift for den tunga
lastbilstrafiken som en finansieringskélla som dessutom skapar réttvisare
villkor for ékerinédringen.

Vi ser dven en stor potential i att utveckla andra former av finansiering,
inte minst genom att pa olika sitt utnyttja de markvérdesstegringar som blir
effekten av att ny infrastruktur byggs. En finansmodell byggd pa exploate-
ringsintdkter har bland annat prévats med stor framgéng vid bygget av Ko-
penhamns metro och torde dven kunna anvdndas vid den utbyggnad av
Stockholms tunnelbana vi foreslar. Det finns dven anledning att se dver moj-
ligheterna till forhéjda eller differentierade banavgifter vid byggandet av ny
jarnvégsinfrastruktur for godstrafiken.

Vilka infrastrukturinvesteringar som bor genomforas ska styras av sam-
hillsekonomisk nytta, inte av enskilda kommuners ekonomi. Darfor ar vi
starkt kritiska till att regeringen upphdjt regional medfinansiering till princip
vid byggande av statlig infrastruktur. Systemet innebar en uppenbar risk att
ekonomiskt starka kommuner kan kopa sig till en béttre position pé priorite-
ringslistan. I manga fall sker dessutom medfinansiering utan att den berérda
kommunen kan nyttiggdra investeringen genom exempelvis markforsiljning,
vilket innebér att resurser till kommunens kérnverksamheter tréings bort.

Stockholm den 30 september 2011

Anders Ygeman (S)

Monica Green (S) Lars Mejern Larsson (S)
Suzanne Svensson (S) Leif Pettersson (S)
Gunilla Carlsson i Hisings Backa (S)  Leif Jakobsson (S)
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