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Propositionens huvudsakliga innehall

Den grinsdragning som enligt vigtrafikskattelagstiftningen gors mellan
trafiktraktorer, skatteklass I, och ovriga traktorer, skatteklass 11, foreslas
indrad i vissa avseenden. Till klass I skall i princip hanféras samtliga
traktorer som skall anviindas p& vig som inte ér enskild. Traktorer som
uteslutande eller s3 gott som uteslutande anvinds f6r transport av pro-
dukter fran eller féornodenheter for lantbruk, skogsbruk, yrkesmassig vaxt-
odling eller yrkesmiissigt fiske hanfoérs dock till klass II. Vissa siirskilt
angivna transporter pd allman vig skall dven annars (4 ske med traktor
klass I1. Traktorer med en tjanstevikt om hogst 2 000 kg skall hinforas till
klass 1l oavsett anvandningssittet.

Bilar som byggts om till traktorer, s.k. A-traktorer, skall alltid beskattas
i klass I. Overgangsvis skall dock A-traktorer som anvinds bl.a. i jordbruk
alljamt fA tilthéra klass 11 under en treérsperiod.

Slutligen foreslds att den sirskilda lagstiftningen om nedsittning av
fordonsskatten pa trafiktraktorer och slapvagnar med korta korstrickor
slopas och att i stillet fordonsskatten for slipvagnar halveras och att klass
11 traktorer mot tillaggsbetalning tillfalligt skall fi anviindas sdsom trafik-
traktor.

Andringarna foreslas triida i kraft den 1 juli 1987.
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1 Forslag till

Lag om dndring i vagtrafikskattelagen (1973:601)

Hirigenom foreskrivs i friga om vagtrafikskattelagen (1973:601)!
dels att 11 och 13 §§ samt bilaga 1 skall ha foljande lydelse,
dels att det i lagen skall inforas fyra nya paragrafer, 11 a—11 ¢ och

12 b §8, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

11§

Traktorer indelas i skattehén-
seende i klass I (trafiktraktorer) och
klass 11.

Traktor hinfores till klass I, om
den anvindes for transport av gods
pa sadan allmén vig, gata eller an-
nan allmiin plats som dr uppldten
for allméiin samfiirdsel. Detta giller
dock ¢j om transporterna dr be-
grinsade till

1. godsbefordran vid passage
over vigen, gatan eller platsen,

2. befordran av gods som dr las-
tat pa traktorn,

3. befordran vid fird till eller
fran arbetsplats, forsiljningssiille
eller dylikt av redskap, som skall
drivas med traktorn, eller drivme-
del eller reservdelar for traktorn el-
ler redskapet,

4. befordran av produkter frin
eller fornodenheter for lantbruk,
skogsbruk, yrkesmdssig vixtodling
eller yrkesmdissigt fiske, under for-
utsdttning, savitt géiller skogsbruk,
att lasten sammanlagt ej dverstiger
15 ton.

Om traktor undantagsvis an-
vdandes for transport av annat slag
dn som avses under 1—4 medfor
detta ej att traktorn anses som tra-
[fiktrakror.

Annan traktor dn trafiktraktor
hanfores till klass 11.

! Lagen omtryckt 1984:256.
Senaste lydelse av lagens rubrik 1974:869.

Traktorer indelas i skattehin-
seende i klass I (trafiktraktorer) och
kiass Il (jordbrukstraktorer).

11as$

En traktor hdnfors, om annat
inte sdgsill b §, till klass I om den
1. har en tjinstevikt éver 2 000
kilogram och anviinds fir transport
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Nuvarande lydelse

+1
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Foreslagen _iydelse

pa vig som inte dr enskild eller
2. dren till traktor ombyggd bil.

11b§

Traktorer som inte skall hinfiras
till klass 1 skall hdanforas rill klass
II.

Till klass Il héinfors ocksd en
traktor enligt 11 a § 1 om den

1. uteslurande eller sd gotr som
uteslutande anvinds for transport
av produkter frdn eller fornéden-
heter for lantbruk, skogsbruk,
yrkesmdssig vdxtodling eller yrkes-
mdissigt fiske, under forutsdttning,
sdvitt gdller skogsbruk, att lasten
sammanlagt inte dverstiger 15 ton,
eller

2. anviinds endast for transpor-
ter som dr begrdnsade till

a. transport av endast traktorn
med forare,

b. godsbefordran vid passage
over vig,

c. befordran av gods som iir las-
tat pd traktorn,

d. befordran vid fird till eller
Jfrdn arbetsplats, forsdljningsstille
eller dylikt av redskap, som skall
drivas med traktorn eller av sddant
gods som behdvs for driften av
traktorn eller redskapet, eller for
dess forare.

Ilc§

Err skattepliktigt motorredskap
beskattas som en jordbrukstraktor,
om det har en tjidnstevikt som inte
overstiger 2 000 kilogram och inte
ar en till motorredskap ombyggd
bil, och i annat fall som en trafik-
traktor.

12b§

Anvinds en trafiktraktor for att
dra pdhéingsvagnar som inte dr re-
gistrerade hdr i riket utgdr fordons-
skatt for traktorn med tvd gdnger
det belopp som anges i bilaga 1 till
denna lag.
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Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

138

Medfor dndring av fordons beskaffenhet att fordonsskatt skall utgd med
hogre belopp an tidigare, uigdr den hogre skatten frin och med den
kalendermanad under vilken registreringsbesiktning i anledning av énd-
ringen skedde eller senast skulle ha skett. Medfér dndringen att fordons-
skatt skall utgd med ligre belopp én tidigare, utgar den ligre skatter fran
och med kalenderméanaden néirmast efter den under vilken registreringsbe-
siktning i anledning av Andringen skedde.

Medfor dndring av fordons anvindning att fordonsskatt skall utgd med
hogre belopp iin tidigare, utgir den hogre skatten fran och med den
kalendermanad under vilken dndringen skedde. Medf6r andringen att for-
donsskatt skall utgd med ligre belopp an tidigare, utgar den ligre skatten
fran och med kalendermanaden narmast efter den under vilken andringen
skedde.

Om en jordbrukstrakeor tillfilligt
skall anvindas pd sadant sdn att
den blir att anse som en trafiktrak-
tor, skall tilliggsskatt utgda berik-
nad efter skillnaden i skattesats en-
ligt bilaga 1 for trafiktraktorer och
Jordbrukstraktorer. Tilldggsskatten
skall vid varje tillfille betalas for en
tidsperiod omfattande en halv ka-
lendermadnad. For den tid tilliggs-
skart betalats far traktorn anvin-
das som en trafiktrakior.
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Bilaga 1 till vagtrafikskattelagen (1973:601) Prop. 1986/87:50

Nuvarande Ivdelse

Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram
grund- tillaggsbelopp
belopp tor varje helt
hundratal kilo-
gram over den
Iigsta vikten i
klassen
A Motorcyklar
1 Tvahjulig motorcykel 0— 75 100 0
utan sidvagn 76— 125 0
2 Annan motorcykel 0— 200 0
B Personbilar 0— 900 358 0
901— 445 90
C Bussar
1 Buss som ir 0— 1600 355 0
inrittad for 1601— 3000 391 36
drift endast 3001 - 895 0
med bensin
eller gasol
2 Annan buss 0— 1600 3s§ 0
1601— 3000 391 36
3001— 7000 895 14
7001—10000 1455 35
10001—-30000 2508 61
30001 14705 0
D Lastbilar
1 Lastbil som ir 0— 1600 355 0
inrittad for 1601— 3000 91 36
drift endast 3001— 895 0
med bensin
eller gasol
2 Annan lastbil
2.1 med anordning
for pahings-
vagn
med tva hjul- 0— 1600 540 0
axlar 1601— 3000 565 25
3001— 6000 915 44
6001 — 10000 2235 56
10001— 14000 4475 125
14001~ 9475 220

* Senaste lydelse 1986:214.



Nuvarande lydelse

Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram
grund- tilliggsbelopp
belopp for varje helt
hundratal Kilo-
gram over den
lagsta vikien i
klassen
med tre eller 0—- 1600 540 0
flera hjul- 1601— 3000 565 25
axlar 3001— 6000 915 50
6001 —11000 2415 62
11001—-15000 5515 75
15001—-18000 8515 88
18001-23000 11155 160
23001-27000 19155 136
27001 — 24595 0
2.2 utan anordning
for pahangs-
vagn
med tva hjul- 0— 1600 355 0
axlar 1601— 3000 391 36
3001—- 6000 895 7
6001—-10000 1105 25
10001 -14000 2105 72
14001-17000 4985 129
17001 8855 169
med tre eller 0- 1600 355 0
flera hjul- 1601— 3000 391 36
axlar 3001— 6000 895 4
6001—-11000 1015 13
11001-15000 1665 57
1500118000 3945 101
18001 -27000 6975 126
27001— 18315 0
E Traktorer
och motorredskap
1 Trafiktraktor 0- 1300 370 0
och registrerat 1301—- 3000 425 5SS
motorredskap 3001—- 7000 1360 95
som inrittats 7001 - 5160 168
for drift med

annat drivmedel
én brannolja
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Nuvarande Ivdelse

Prop. 1986/87:50

Fordonsskatt
Fordonsslag Skatteviki. Skatt. kronor
kilogram
grund- tillaggsbelopp
belopp for varje helt
hundratal kilo-
gram Over den
lagsta vikten j
klassen
2 Trafiktraktor 0— 1300 570 0
ochregistrerat 1301— 3000 660 90
motorredskap 3001— 7000 2190 150
som inrattats 7001~ 8190 260
for drift med
brinnolja
3 Traktor klass II 0— 2500 150 0
2501 - 225 0
F Sliapvagnar
1 Slapvagnar med 0- 1000 150 0
skattevikt hogst 1001— 3000 170 21
3000 kilogram
2 Slapvagnar med
skattevikt dver
3000 kilogram,
som dras av en
bensin- eller
gasoldriven bil!
med en hjulaxel 3001 580 11
med tvé hjul- 3001-13000 580 9
axlar 13001- 1480 0
med tre eller 300113000 580 6
flera hjul- 13001— 1180 0
axlar
3 Kilometerskatte-
pliktiga slipvagnar
och andra sliapvagnar
med skattevikt over
3000 kilogram, som
dras av en bil som
inte ar bensin- eller
gasoldriven
3.1 styraxel for
pahingsvagn
med en hjul-
axel 3001— 5000 630 57
5001—- 8000 1770 87
8001— 4380 161

! Dras annan slipvagn 4n pihingsvagn &ven av en kilometerskattepliktig bil, eller
av en annan bil som inte dr bensin- eller gasoldriven, tas skatt ut enligt 3. Dras
sldpvagn dven av en trafiktraktor eller ett registrerat motorredskap tas skatt ut enligt



Nuvarande Ivdelse

Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram
grund- tillaggsbelopp
belopp for varje helt
hundratal kilo-
gram 6ver den
ligsta vikten i
klassen
med tva eller 3001— 8000 610 31
flera hjul- 8001—11000 2160 62
axlar 11001—14000 4020 93
14001 — 6810 130
3.2 andra slap-
vagnar
med en hjul- 3001— 5000 320 24
axel 5001— 8000 800 31
8001- 1730 52
med tva hjul- 3001— 8000 310 17
axlar 8001—11000 1160 31
11001— 14000 2090 47
1400117000 3500 62
17001— 5360 68
med tre eller 3001-11000 300 1t
flera hjul- 11001-17000 1180 24
axlar 17001 -25000 2620 40
2500132000 5820 53
32001- 9530 0
4 Slapvagnar med
skattevikt 6ver
3000 kilogram,
som dras av en
trafiktraktor
eller ett regi-
Strerat motor-
redskap”
med en hjulaxel 3001- 8000 890 60
8001— 3890 135
med tva hjul- 3001— 8000 880 35
axlar 8001-11000 2630 90
11001-17000 5330 230
17001 - 19130 240
med tre eller 3001—-11000 780 30
flera hjul- 11001-14000 3180 75
axlar 14001 —20000 5430 120
20001-25000 12630 145
25001-30000 19880 155
3000135000 27630 110
35001 - 33130 7

? Dras annan sldpvagn #n pahéngsvagn aven av en kilometerskattepliktig bil, eller

av en annan bil som inte ar bensin- eller gasoldriven, tas skatt ut enligt 3.

Prop. 1986/87:50



Foreslagen Iydelse ' Prop. 1986/87:50

Fordonsskatt

Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram
grund- tilliggsbelopp
belopp for varje helt

hundratal kilo-
gram over den
lagsta vikten i

klassen
A Motorcyklar :
1 Tvahjulig motorcykel 0- 75 100 0
utan sidvagn 76— 125 0
2 Annan motorcykel 0— 200 0
B Personbilar 0~ 900 358 0
901— 445 90
C Bussar
1 Buss som ar 0—~ 1600 355 0
inrattad for 1601— 3000 391 36
drift endast 3001— 895 0
med bensin
eller gasol
2 Annan buss 0— 1600 355 0
1601— 3000 391 36
3001— 7000 895 14
7001-10000 1455 35
10001 —-30000 2505 61
30001 - 14705 0
D Lastbilar
I Lastbil som ar 0— 1600 355 0
inriittad for 1601-— 3000 391 36
drift endast 3001 - 895 0
med bensin
eller gasol
2 Annan lastbil
2.1 med anordning
for pahangs-
vagn
med tva hjul- 0— 1600 540 0
axlar 1601— 3000 565 25
3001— 6000 915 44
6001—-10000 2235 56
10001 —14000 4475 125

14001—- 9475 220



Foreslagen lvdelse

Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram
grund- tillaggsbelopp
belopp for vargje helt
hundratal kilo-
gram ver den
iagsta vikten i
klassen
med tre eller 0— 1600 540 0
flera hjul- 1601— 3000 565 25
axlar 3001— 6000 915 50
6001-11000 2415 62
11001-15000 5515 75
15001—18000 8515 88
18001-23000 11155 160
23001-27000 19155 136
27001- 24595 0
2.2 utan anordning
for pahings-
vagn
med tva hjul- 0— 1600 355 0
axlar 1601- 3000 391 36
3001— 6000 895 7
6001—10000 1105 25
10001— 14000 2105 72
14001 —17000 4985 129
17001 — 8855 169
med tre eller 0— 1600 355 0
flera hjul- 1601— 3000 391 36
axlar 3001 — 6000 895 4
6001—11000 1015 13
11001—15000 1665 57
15001— 18000 3945 101
18001—-27000 6975 126
27001 - 18315 0
E Traktorer
1 Traktor klass [
(trafiktraktor) 0- 1300 370 0
som inrittats 1301— 3000 425 55
for drift med 3001— 7000 1360 95
annat drivmedel 7001 - 5160 168
dn brannolja
2 Traktor klass | 0— 1300 570 0
(trafiktraktor) 1301— 3000 660 90
som inrittats 3001- 7000 2190 150
for drift med 7001— 8190 260
brannolja
3 Traktor klass I1 0— 2500 150 0
(jordbrukstraktor ) 2501— 225 0

Prop. 1986/87:50
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Féreslagen Ivdelse

Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram
grund- tillaggsbelopp
belopp for varje helt
hundratal kilo-
gram Over den
lagsta vikten i
klassen
F Slkipvagnar
1 Slapvagnar med 0— 1000 150 0
skattevikt hogst 1001— 3000 170 21
3000 kilogram
2 Slipvagnar med
skattevikt Gver
3000 kilogram,
som dras av en
bensin- cller
gasoldriven bil'
med en hjulaxel 3001— 580 11
med tva hjul- 3001-13000 580 9
axlar 13001— 1480 0
med tie eller 3001-13000 580 6
flera hjul- 13001 1180 0
axlar
3 Kilometerskatte-
pliktiga sldpvagnar
och andra slapvagnar
med skattevikt over
3000 kilogram, som
dras av cn bil som
inte ir bensin- eller
gasoldriven
3.1 styraxel for
pdhingsvagn
med en hjul-
axel 3001— 5000 630 57
5001— 8000 1770 87
8001— 4380 161
med tva cller 3001— 8000 610 31
flera hyul- 8001—-11000 2160 62
axlar 11001-14000 4020 93
14001~ 6810 130

! Dras annan skipvagn in pahidngsvagn dven av en kilometerskattepliktig bil, eller
av en annan bil som inte ir bensin- eller gasoldriven, tas skatt ut enligt 3. Dras
sliapvagn dven av en trafiktraktor eller ett registrerat motorredskap tas skatt ut enligt

12
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Foreslagen lvdelse

Prop. 1986/87:50

Fordonsskatt
Fordonsslag Skattevikt, Skatt, kronor
kilogram
grund- tilliggsbelopp
belopp for varje helt
hundratal kilo-
gram Over den
lagsta vikten i
klassen
3.2 andra slip-
vagnar
med en hjul- 3001— 5000 320 24
axel 5001~ 8000 800 3l
8001 — 1730 52
med tva hjul- 3001— 8000 310 17
axlar 8001—-11000 1160 3
11001 —14000 2090 47
14001—17000 3500 62
17001~ 5360 68
med tre eller 3001—-11000 300 il
flera hjul- 1100117000 1180 24
axlar 1700125000 2620 40
25001 —-32000 5820 53
32001— 9530 0
4 Slapvagnar med
skattevikt over
3000 kilogram,
som dras av en
trafiktraktor
eller av ett
motorredskap® som
bheskatras som
en trafiktraktor
med en hjulaxel 3001 — 8000 445 30
8001 — 1945 65
med tva hjul- 3001— 8000 440 15
axlar 8001—11000 1190 45
11001 —17000 2540 115
17001~ 9440 120
med tre eller 3001 —11000 390 15
flera hjul- 11001—-14000 1590 35
axlar 14001-20000 2640 60
20001 -25000 6240 70
25001—-30000 9740 75
30001-35000 13490 35
35001~ 16240 0

* Dras annan sliipvagn dn pdhingsvagn iiven av en kilometerskattepliktig bil, eller

av en annan bil som inte dr bensin- eller gasoldriven, tas skatt ut enligt 3.



1. Denna lag trider i kraft den 1 juli 1987.

2. Till traktorer ombyggda lastbilar som uteslutande eller sa gott som
uteslutande anvinds for transport av produkter fran eller fornddenheter
for lantbruk, skogsbruk, yrkesmissig vixtodling eller yrkesmaissigt fiske
skall, utan hinder av vad som anges i 11 a §, for tid till utgingen av juni
1990 hanforas till klass 1I. Detta giller, for traktor som anvinds i skogs-
bruk, under férutsittning att lasten sammanlagt inte 6verstiger 15 ton.

3. Vid sarskild uppbord eller aterbetalning av skatt som sker i anledning
av denna lagindring skall i stillet for vad som anges i 29 § andra stycket
beloppsgrinsen vara 100 kronor.

Prop. 1986/87:50
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2 Forslag till

Lag om upphivande av lagen (1975:278) om nedsattning av
fordonsskatt pa traktorer och slipvagnar m.m.

Harigenom foreskrivs att lagen (1975:278) om nedsittning av fordons-
skatt pa traktorer och sldpvagnar m.m. skall upphora att gilla vid utgéng-
en av juni 1987,

1. Den upphivda lagen giller dock fortfarande i friga om skatt for tid
fore den 1 juli 1987,

2. Ansokan om nedsittning av fordonsskatt enligt 3 eller 6 § namnda lag
skall goras for tiden fran ingdngen av det skattedr som bérjade narmast
fore den 1 juli 1987 till utgingen av juni 1987 och skall ha kommit in till
linsstyrelsen senast vid utgingen av september 1987. Detsamma galler i
friga om medgivande enligt 4 § samma lag att traktor for det senaste
skattedret skall hanforas till kiass I1.

3. Ett medgivande enligt 4 § nidmnda lag innebdrande att traktor for
niastkommande skattedr skall hianforas till klass 11 giller for det skattedret
om ansokan gjorts fore den | juli 1987, dven om den avser ett skattedr som
avslutas efter den 30 juni 1987.

4. Vid beridkning av nedsattning enligt 3 eller 6 § niimnda lag for kortare
tid dn helt skattear foreligger ritt till nedsattning om korstriackan under den
tid som ansokan avser omriknat till helt skattedr uppgar till hogst 300
respektive hogst 3 000 mil.

Prop. 1986/87:50
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Finansdepartementet

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantridde den 16 oktober 1986

Nirvarande: Statsradet Feldt, ordférande, och statsraden Sigurdsen, Lei-
jon, Hjelm-Wallén, Peterson, S. Andersson, Bodstrom, Goéransson, Holm-
berg, Hellstrom, Wickbom, Johansson, Hulterstrom, Lindqvist, G. An-
dersson, Lonnqvist

Foredragande: statsridet Johansson

Proposition om beskattningen av traktorer

1 Inledning

Vigtrafikskatteutredningen (B 1977:05, utredningsman numera rittsche-
fen Leif Lindstam) har limnat ett delbetiinkande, Ds Fi 1985:8, Oversyn
av vigtrafikbeskattningen, Del 7, Beskattningen av traktorer m.m. Utred-
ningens sammanfattning av betinkandet bor fogas till protokoliet i detta
drende som bilaga 1. Betiankandet har remissbehandlats. En forteckning
Over remissinstanserna och en sammanfattaing av remissyttrandena bor
fogas till protokollet i detta arende som bilaga 2.

Jag avser nu att pa grundval av utredningens forslag ta upp frigan om
vissa dndringar i beskattningen av traktorer.

2 Traktorer och traktorbeskattning

Trafiklagstiftningen indelar de motordrivna fordonen i motorfordon (bilar,
motorcyklar och mopeder), traktorer, motorredskap och terringmotorfor-
don. Traktorer ar fordon som &r inrattade huvudsakligen for att dra annat
fordon eller arbetsredskap medan motorredskap ér inrittade huvudsakli-
gen som arbetsredskap. For bida fordonstyperna galler att de skall vara
konstruerade for en hastighet av hogst 30 km i timmen och endast med
svarighet kunna andras till hégre hastighet.

Reglerna om registreringsplikt for motordrivna fordon och deras slip-
vagnar finns i 8 och 9 §§ bilregisterkungoérelsen (1972:599), BRK.

Traktorer skall vara registrerade om de ar forsedda med gummihjul eller
band, dock inte om de anvinds uteslutande inom inhégnat jirnvags- eller
fabriksomréde eller annat dylikt inhdgnat omrade.

Regler om beskattning av traktorer finns i vigtrafikskattelagen
(1973:601, omtryckt 1984:256), VSL. Skatt utgér i form av fordonsskatt
for sddana traktorer och slipvagnar till traktorer som skall vara registrera-
de enligt bestimmelserna i BRK. Slipvagnar som inte skall anvindas till
trafiktraktorer behéver inte vara registrerade, och beskattas fo6ljaktligen
inte.
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Traktorer indelas enligt 11 § VSL i skattehdnseende i klass |
(trafiktraktorer) och klass 11. En traktor hénfors till klass I om den anviinds
for transport av gods pa allmin vég, gata eller annan allmin plats. Detta
giller dock inte om transporterna dr begransade till
1. godsbefordran vid passage 6ver végen, gatan eller platsen,

2. befordran av gods som ér lastat pa traktorn,

3. befordran vid fird till eller fran arbetsplats, férsiljningsstille eller dy-
likt av redskap, som skall drivas med traktorn, eller drivmedel eller
reservdelar for traktorn eiler redskapet,

4. befordran av produkter fran eller fornédenheter for lantbruk. skogs-
bruk, yrkesmissig vixtodling eller yrkesmassigt fiske, under forutsétt-
ning. savitt giller skogsbruk, att lasten sammanlagt inte overstiger 15
ton.

Om traktorn undantagsvis anvands for transport av annat slag dn som
avses under 1—4 medfér detta inte att traktorn anses som trafiktraktor.

Andra traktorer in trafiktraktorer hanfors till klass 11. Flertalet sddana
traktorer anvénds i lantbruk och skogsbruk.

Fordonsskatten ar for klass ll-traktorerna 150 eller 225 kr. per ar bero-
ende pa tjanstevikten. Skatten for klass I-traktorer ar visentligt hogre och
varierar med yianstevikt och bransleslag. For exempelvis en klass I-traktor
med tjdnstevikien 5000 kg och som drivs med briannolja ir fordonsskatten
5040 kr. per &r. For sliapvagnar till trafiktraktorerna varierar fordonsskat-
ten med fordonets totalvikt och axelantal.

Med stod av sarskild lagstiftning, lagen (1975:278) om nedsittning av
fordonsskatt pa traktorer och slipvagnar m.m., kan fordonsskatten i efter-
hand séttas ned for klass I-traktorer och deras slipvagnar om det visas att
de anvints endast {or kortare korstrickor pa allmin vag. I vissa sérskilda
fall kan cnligt denna lagstiftning ocksi en traktor som annars skulle hinfo-
ras till klass I hdanforas till kiass I1.

For registrerade motorredskap géller i princip samma beskattningsregler
som for klass I-traktorerna.

En mer detaljerad redogorelse for gillande bestimmelser och for den
historiska bakgrunden till dessa finns intagen i vagtrafikskatteutredningens
betinkande.
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3 Grénsdragning mellan trafiktraktorer och andra
traktorer

Mitt forslag: Traktorerna skall alltjamt hinforas till endera av tva
skatteklasser, klass 1. trafiktraktorer, cller klass 11, jordbrukstrakto-
rer, | princip skall traktorer. som anvénds for transport pa viig som
inte dr enskild. anses som trafiktraktorer. Om en traktor uteslutande
eller s gott som uteslutande anvinds for transport av produkter
fran eller fornddenheter for lantbruk, skogsbruk, yrkesmassig vixt-
odling eller yrkesmissigt fiske skall den dock anses som cn jord-
brukstraktor. Om en traktor endast anvinds {Or vissa sirskilt an-
givna transporter pa vig som inte ir enskild skall den ocksé kunna
beskattas som jordbrukstraktor. Detta giller transport av endast
traktorn med forare, godsbefordran vid passage dver vig, befordran
av gods som ar lastat pa traktorn samt vissa transporter till och fran
arbetsplats m.m.

Utredningens forslag overensstimmer med mitt {6rslag. Utredningen har
dock foreslagit att ytterligarc en sarskild skatteklass, klass I, infors for
s. k. traktordumprar.

Remissinstanserna har i huvudsak tillstyrkt utredningens forslag. Nigra
remissinstanser har dock uttryckt énskemal om mera langtgiende forenk-
lingsatgiirder. En remissinstans forordar att en lastbegransning infors for
traktorer som skall beskattas som jordbrukstraktorer. Forslaget om en
sirskild skatteklass for traktordumprar har moétt invandningar fran
branschhdll, i forsta hand mot bakgrund av att vissa fordon av denna typ
skulle fi en kraftigt 6kad beskattning. Sarskilt markant skulle detta vara
for fordon som inte alls anviinds pa det allminna vignitet.

Skiilen {6r mitt forslag: De nuvarande reglerna for vagtrafikbeskattning
av traktorer infordes ar 1970. Dessforinnan var traktorerna skattefria.
Beskattningsreglerna innebdr i huvudsak att traktorerna efter anvand-
ningssittet hanfors till en av tva skatteklasser, med vitt skilda skattesatser.

Grinsdragningen mellan de tv3 traktorskatteklasserna ir oklar och svéar-
tillampad. Beskattningen bygger pa att traktordgarna sjdlva till beskatt-
ningsmyndigheten anmiler hur traktorn skall anvindas. Till skatteklassen
1. trafiktraktorer med hog skattesats, skall i princip hanforas alla traktorer
som skall anviindas for transport av gods pd allmén viig. Men om en traktor
anvinds for befordran av produkter frin eller fornodenheter for lantbruk
m.m. eller for vissa siarskilt angivna transporter, far den tillhora skatte-
klass II med lag skattesats. Mojligheten att kontrollera att ratt anvand-
ningssitt anmils, och traktorn darmed tillhor rdtt skatteklass, ar liten.
Kontrollproblemen forvirras av att det dr tillatet att undantagsvis anvédnda
en klass II-traktor for transport pa allmén vég 4ven i andra fall 4n de som ar
sarskilt angivna. Med hansyn tll de mycket stora skillnaderna i skatte-
satser mellan de tvd skatteklasserna dr dessa gransdragningsproblem av
viasentlig betydelse for fordonségare och beskattningsmyndigheter.

Utredningen har gjort vissa statistiska undersokningar over skatteklass-
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tillhorigheten for traktorer. Av de totalt ca 350000 trakiorena ir endast ca
6500 anmalda i klass 1. De uppgifter utredningen har tagit fram visar dock
bl.a. att det finns ca 35000 traktorer i trafik vars dgare i centrala foretags-
registret finns under annan niringskod &n jord- och skogsbruk, jakt eller
fiske. Utredningen drar slutsatsen att ett ok&nt men sannolikt ganska stort
antal traktorer synes vara anmaélda i fel skatteklass.

Enligt min mening ir det angeldget att fi grinsdragningen mellan trak-
torskatteklasserna utformad sa att en enhetlig och korrekt tillimpning av
bestimmelserna mojliggors. Jag anser att de férslag som utredningen har
lagt fram dédrom, och som i huvudsak bitritts av remissinstanserna, bor
kunna ldggas till grund for lagstiftning.

Traktorer som helt anviinds utanfor det allménna vagnitet bor, om de ir
registrerade. liksom hittills tilthdra klass 1. 1 gvrigt bor i princip endast
traktorer som anviinds i lantbruk, skogsbruk, yrkesmissig vixtodling eller
yrkesmiissigt fiske kunna hinforas till klass If. Fraga skall d& vara om
traktorer som uteslutande anvinds inom dessa naringar. Om en sidan
traktor vid nigot eller nigra enstaka tillfallen anvinds {or en transport som
inte har anknytning till jordbruksnéringen etc., bor detta dock inte foranle-
da att traktorn skall tillhéra klass 1. Utredningen har ansett att om en
traktor anvinds 109z av den totala kortiden utom den vanliga niringen,
bor detta kunna godtas utan att beskattningen paverkas. Jag delar denna
uppfatining.

Dirutéver bor liksom hittills en traktor kunna anvandas pa allmin vag
for vissa angivna transporter utan att den behover beskattas enligt klass 1.
Det ir fall dd traktorn inte anvands for godstransporter. Reglerna bor i
huvudsak kunna utformas pa samma sitt som hittills. Diaremot bér det inte
langre vara mojligt att anvdnda en klass IlI-traktor, som normalt inte
anvinds inom jordbruksnéringen etc., f6r transporter pa allmiin vag i andra
fall an de uttryckligen angivna. Denna mojlighet att undantagsvis anviinda
samtliga klass Il-traktorer for alla typer av transporter pa allmén vag har
namligen varit en av huvudanledningarna till kontrollproblemen inom den
nuvarande traktorbeskattningen. Mot bakgrund av ett férslag om mojlighet
att betala den hégre skatten vid tillfillig anvindning av jordbrukstraktor
som trafiktraktor finns enligt min mening inte heller nigot behov att
behilla undantagsregeln. Jag dterkommer till frigan om detta i det f6l-
jande.

Ett annat forslag som utredningen diskuterat ir att infora en begrinsning
av den méingd last som far medforas pa klass II-traktorer och sidpvagnar
som kopplats till dessa. For ndrvarande finns en viktbegriansning till 15 ton
i fraga om traktorer som anvinds for skogsbruk. Enligt min mening saknas
skal att utvidga tillampningen av denna regel dven till traktorer som an-
vands inom jordbruket.

Utredningen har foreslagit att s.k. traktordumprar skall sirbehandlas
och hiinforas till en sirskild skatteklass. Jag anser att fragan bor 6vervigas
ytterligare, och jag dr darfor inte nu beredd att infora sérregler for beskatt-
ning av traktordumprarna. Ett ytterligare skil for detta ir att frigan om
registrering av olika typer av motorredskap for narvarande 6vervigs inom
regeringskansliet. Overvigandena kan f4 betydelse dven for registreringen
av traktordumprar.
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De éndringar jag foreslagit i friga om grinsdragningen mellan klass I-
och klass I-traktorer blir emellertid tillimpliga dven for traktordumprar.
Det innebir att antalet dumprar i klass I bor komma att 6ka.

Lagreglerna foreslas inforda i en ny paragraf 11 b §.

4 Sma traktorer m. m.

Mitt forslag: Traktorer med en tjidnstevikt om hogst 2000 kg skall
hianforas till skatteklass 11 oavsett anviandningssittet. Detsamma
skall gdlla for registrerade motorredskap med en tjanstevikt om
hogst 2000 kg.

Utredningens forslag 6verensstammer med mitt forslag.

Remissinstanserna idr genomgéende positiva till forslaget. En remissin-
stans vill dock att griansen sitts vid 3000 kg.

Skilen for mitt forslag: Av de totalt ca 350000 traktorerna har dver
100000 en tjanstevikt om hogst 2000 kg. Manga av dessa traktorer anvands
bl.a. av triadgirdsniringen, parkforvaltningar, kyrkogardsférvaltningar
och fastighetsférvaliningar. Huvuddelen av dessa sma traktorer tillhér nu
klass T, och endast ca 2800 klass I. Utredningen har genom statistiska
undersokningar funnit att ett sannolikt ganska stort antal av de smé trak-
torerna nu beskattas i fel skatteklass. vilket innebér att for 1ag skatt tas ut
for dem. Aven for dessa smé traktorer ir det ofta svart att avgdra ratt
skatteklasstillhorighet. Med hinsyn till de relativt 1aga skattebeloppen och
det forhillandet att de sma traktorerna i forhdllandevis liten omfattning
anvinds pa allmiin vig bor beskattningen kunna schabloniseras. De smi
traktorerna bor genomgéaende kunna hiinforas till klass I1. Jag finner den av
utredningen foreslagna griansen vid en tjanstevikt om 2000 kg vial avvigd.

Den foreslagna regeln bor gilla dven for registrerade motorredskap.

Regler hirom foreslas intagna i tva nya paragrafer 11 a och 11 c.

S A-traktorer

Mitt forslag: Till traktorer ombyggda bilar, s.k. A-traktorer, skall
alltid hianféras till skattekiass I, oavsett anvandningssatt och tjinste-
vikt. A-traktorer som uteslutande eller sd gott som uteslutande
anviands inom lantbruk, skogsbruk, yrkesmissig véxtodling eller
yrkesmissigt fiske far dock dvergangsvis under en treérsperiod till-
hora skatteklass 11.

Utredningens forslag 6verensstimmer med mitt férslag. Utredningen har
dock inte foreslagit ndgon dvergingsbestimmelse.
Remissinstanserna har i huvudsak tilistyrkt forslaget. Nagra remissin-

Prop. 1986/87:50

19



stanser anser dock att A-traktorer som anviinds inom jordbruket dven i
fortsittningen bor tillhora klass I1.

Skilen for mitt forslag: En lastbil eller annan bil kan relativt enkelt
byggas om s att den kan registreras som traktor. Vad som erfordras ér i
huvudsak att fordonet éndras sd att det blir konstruerat for en hogsta
hastighet av 30 km i timmen. Det finns totalt drygt 8000 sddana traktorer
som vanligen kallas A-traktorer och i vissa fall, i huvudsak nar det giller
till traktor ombyggda personbilar, Epa-trakiorer. De anvéands i stor omfatt-
ning till ndjeskorning av personer under 18 ar. I det sammanhanget har
A-traktorerna kommit att innebéra trafiksikerhetsproblem. A-traktorerna
anvinds i viss utstrickning dven inom jordbruket. Utredningen uppger att
detta endast forekommer i vissa lin.

Flertalet A-traktorer beskattas nu enligt klass I1. En stor del av dessa
fordon, bl.a. de som anviinds for néjeskorning, borde redan med nuvaran-
de regler riitteligen beskattas som trafiktraktorer. En viss anvdndning inom
jordbruket férekommer dock, vilket framhallits vid remissbehandlingen av
utredningsforslaget. Aven de A-traktorer som anviinds inom jordbruket
torde dock. till skillnad frin andra traktorer, nistan enbart anvéndas for
transporter p& vig. Att anvianda dem utanfor vagnitet torde séllan vara
mojligt. Den laga skattesats som galler for traktorer klass 11 har inte varit
avsedd att tillimpas for denna typ av fordon. Jag anser darfor att det ar
rimligt att de genomgdende beskattas i klass I. En sddan bestimmelse
foreslas inford i 11 a § punkten 2.

Med hinsyn till att vissa jordbruk for nirvarande anvander A-traktorer
for transporter bor dock en viss anpassningstid ges. Jag anser att det bor
kunna tilldtas att A-traktorer som anvinds i jordbruk m.m. under en
tredrig overgingsperiod alltjamt far tillhora klass 11.

Vid remissbehandlingen har pdpekats att ett mindre antal A-traktorer nu
anvands for tivolitransporter. Anvinds dessa traktorer pé allmin vig skall
de emellertid dven med gillande lagstiftning beskattas enligt klass I, om
friga inte ir om transporter till och frin jarnvigsstation m.m. av utrust-
ning som normalt intc transporteras pa vag, 4 § lagen (1975:278) om
nedsattning av fordonsskatt pd traktorer och slipvagnar m. m. Transporter
av denna typ torde emellertid inte lingre forekomma. Nigot sarskilt un-
dantag for A-teaktorer som anvénds av tivolifdretag anser jag darfor inte
nu behdver goras. Regeringen eller myndighet som regeringen bestimmer
kan dock i ett enskilt fall med stod av 39 § VSL medge att traktor som skall
hora till klass I i stillet hanfors till klass 1.

6 Skatteberakning, skatteskalor

Mitt forslag: Lagen (1975:278) om nedsiittning av fordonsskatt pa
traktorer och slipvagnar m.m. slopas. I stillet sinks fordonsskatte-
satserna generellt for slapvagnar till trafiktraktorer. For trafiktrak-
torer som anvinds for att dra utlindska pahiangsvagnar fordubblas
fordonsskattesatserna. Vid tillfallig anvéndning av traktor klass II i
klass I skall ett schabloniserat debiteringsforfarande kunna anvin-
das.
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Utredningens forslag dvercnsstimmer med mitt sdvitt avser nedsatt-
ningsiagen och de dndrade skatteskalorna. Utredningens forslag om debi-
tering av skatt vid tillfallig anvéndning av klass Il-traktor i klass I avviker
dock fran mitt pd det sittet att skatteberdkningen inte schabloniscrats.

Remissinstanserna har tillstyrkt forslagen angiende nedsittningslagen
och skattesatserna. Ett par remissinstanser har ifrigasatt forslaget att héja
fordonsskatten for sidana trafikiraktorer som drar utlindska pahingsvag-
nar. Kritik har anforts mot utredningens forslag i fraga om skattedebitering
vid dndrad anvindning av traktorer. Forslaget har i denna del ansetts leda
till en alltfor betungande administration.

Skalen for mitt forslag: Enligt lagen (1975:278) om nedsittning av for-
donsskatt pa traktorer och slipvagnar m. m. kan linsstyrelse efter ansdkan
och i efterhand sitta ned och aterbetala fordonsskatt for en trafiktraktor
och for slapvagn till en sidan traktor. Forutsittning ir bl.a. att fordonen
anvints endast for en kortare korstricka pd allmin vig. For traktorer som
anvints hogst 300 mil pa allmén viig under ctt ar kan fordonsskatten séttas
ned till hilften.

For slapvagnarna kan nedsittning ske till hilften om korstrickan ar
hogst 3000 mil per ar, och till 255 om korstrickan ar hogst 300 mil per ar.

Nedsittningsirendena dr besvirliga att hantera for lansstyrelserna. De
stilller ocksa krav pd fordonsigarna att fora journal 6ver anvindningen av
deras traktorer och slipvagnar. Utredningen har darfor foreslagit att ned-
sattningsmojligheten slopas och att i stilllet skattesatserna for slipvagnar
till trafiktraktorerna genomgiende halveras. Detta innebidr en avseviard
forenkling for bade myndigheterna och fordonséigarna. Jag anser darfor att
forslaget, som genomgaende har tillstyrkts vid remissbehandlingen, bér
genomforas.

Efter dndringar den | januari 1985 i lagen (1976:338) om vigtrafikskatt
pd vissa fordon, som icke dr registrerade i riket, utgir ingen skatt for
utlindska pahdngsvagnar som anvinds i Sverige. Detta giller dven om de
dras av en svensk trafiktraktor. Skatten blir i sddant fall betydligt ligre dn
om en lastbil drar pahingsvagnen. Detta kan leda till att trafiktraktorer,
nirmast di A-traktorer. kan fa ¢n 6kad anvindning vid denna typ av
transport. For att utjamna skatteskillnaderna bor fordonsskatten {or trafik-
traktorer som skall anvindas pd detta sitt hdjas. Jag finner att den av
utredningen foreslagna hdjningen dirvid ar lampligt avviigd. nimligen en
fordubbling av eljest utgdende skatt. Detta bor reglerasienny 12 b §.

Med hénsyn till mitt forslag att en klass II-traktor inte lingre undantags-
vis skall fi utfora transporier som normalt bara far utféras med Kklass
I-traktor, bor det inforas mojligheter att enkelt betala en tillaggsskatt for
tillfallig anvindning i klass 1. Jag anser att detta limpligen kan ga till s& att
fordonsigaren far betala in mellanskillnaden for en period omfattande en
halv minad, varvid traktorn fir anvindas i enlighet med de regler som
géller for klass I-traktor under ldngst denna tidsperiod. En kortare period
in en halv ménad bor inte viljas, eftersom annars beloppen ofta skulle bli
obetydliga. Bestimmelser hirom bor foras in i ett aytt tredje stycke till
13 §.

Prop. 1986/87:50



7 Ikrafttradande

Mitt forslag: Andringarna trader i kraft den 1 juli 1987. Extra debi-
teringar eller aterbetalningar av skatt i samband med ikrafttradandet
bor inte géras om beloppen inte uppgér till 100 kr.

Skiilen for mitt forslag: Med hinsyn till erforderlig forberedelsetid hos
myndigheterna kan dndringarna inte genomforas fére den 1 juli 1987,

For A-traktorer som anvinds inom jordbruket m. m. bor som jag tidigare
foreslagit en sdrskild 6vergangstid medges.

I samband med 6vergangen till de nya reglerna bor antalet extra debite-
ringar av vagtrafikskatt, och antalet aterbetalningar av sidan skatt, be-
grinsas. Jag anser darfor att vid overgdngen skattebelopp under 100 kr.
inte skall betalas in eller aterbetalas.

8 Lagradets horande

Med hinvisning till att lagstiftningsatgirderna ar av enkel beskaffenhet
anser jag att lagradets yttrande 6ver lagforslaget inte behover inhadmtas.

9 Hemstillan

Med hinvisning till vad jag nu har anfort hemstiller jag att regeringen
foreslar riksdagen att anta inom finansdepartementet upprittade forslag till
1. lag om dndring i vigtrafikskattelagen (1973:601),
2. lag om upphivande av lagen (1975:278) om nedséttning av fordons-
skatt pd traktorer och sldpvagnar m.m.

10 Beslut

Regeringen ansluter sig till foredragandens overviganden och beslutar att
genom proposition foresia riksdagen att anta de forslag som foredraganden
har lagt fram.
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Bilaga |

Vigtrafikskatteutredningens sammanfattning av
betankandet Oversyn av vagtrafikbeskattningen,
Del 7, Beskattningen av traktorer m.m.

Vart uppdrag &r att gora en teknisk Oversyn av vigtrafikbeskattningen. I
detta sjunde betdnkande skall vi redovisa véara overviganden och férslag
betriffande beskattningen av traktorer m. m.

Dagens traktorbeskattning m.m.

For traktorer, motorredskap och deras sliapvagnar, som ir eller bor vara
registrerade och inte ar avstillda, utgér fordonsskatt. Fordonsskatten ut-
gar efter skattevikt, som for traktorer och motorredskap dr densamma som
tjinstevikten. For sldpvagnar ir totalvikten skattevikt.

Traktorer skall vara registrerade om de &r férsedda med gummihjul eller
band, dock inte om de anvands uteslutande inom inhdgnat omréde.

Traktorer indelas enligt 11 § vigtrafikskattelagen (1973:601), VSL, i
skattehiinseende 1 klass I (trafiktraktorer) och klass II. En traktor hianfors
till klass I om den anvinds fér transport av gods pa allmén vig. Traktorn
far dock hanforas till klass I1 om transporterna éir begrinsade till godsbe-
fordran vid passage Over vig, befordran av gods som &r lastad pa traktorn
och befordran vid fard till eller fran arbetsplats o.dyl. av redskap, som
skall drivas med traktorn, eller drivmedel eller reservdelar for traktorn
eller redskapet. Vidare om transporterna avser produkter fran eller f6rno-
denheter for lantbruk, skogsbruk, yrkesmassig vixtodling eller yrkesmis-
sigt fiske, under forutsattning betraffande skogsprodukter att lasten sam-
manlagt inte dverstiger 15 ton. En traktor som undantagsvis anvands for
transport av annat slag 4n de nimnda far ocksd hiinforas till klass II.

Motorredskap skall vara registrerade och darmed betala klass I skatt om
de anvinds pa sitt som gor att traktor anses som trafiktraktor eller an-
vinds for persontransport pa allmin vég i vissa fall.

Slapvagnar skall vara registrerade om de dras av trafiktraktorer eller av
motorredskap som brukas pa siitt som gor att det skall vara registrerat.
Stipvagn som dras av traktor klass II behéver inte vara registrerad, alltsé
utglr ingen skatt.

I centrala bilregistret finns det drygt 350000 traktorer varav 6500 &r
anmilda som trafiktraktorer. Fordonsskatteintikten fran traktorer var for
budgetaret 1984/85 ca 60 milj.kr.

Bakgrund till forslagen

Erfarenheterna fran de ca 15 ir som traktorbeskattningsbestimmelserna
hittills har géllt har visat att reglerna dr svara att tillimpa. Det dr i manga
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fall svart att avgdra om en traktor skall hianforas till klass 1 eller I1. Det har
ocksd visat sig att linsstyrelserna beddmer dessa fragor olika.

Dessutom har det i ett flertal skrivelser till utredningen, bl.a. frin
Svenska dkeriférbundet, pastitts att manga traktorer, ombyggda lastbilar
(s.k. A-traktorer). traktordumprar m. fl. ar felaktigt anmélda i klass IT och
i stéllet borde hanforas till skatteklass 1.

Statistiska centralbyrdn har pa uppdrag av utredningen tagit fram upp-
gifter om traktorbestandet den 31 december 1984 uppdelat efter dgarens
naringsgrenstillhorighet enligt svensk standard for niiringsgrensindelning
(1969 ars standard) och efter vilken skatteklass traktorerna var anméida i.

Resultatet visar att det fanns drygt 35000 traktorer i trafik vars dgare
fanns i det centrala foretagsregistret under en annan niringskod an jord-
och skogsbruk, jakt eller fiske. Av dessa traktorer var endast 3425 an-
mélda i klass 1 och resterande del i klass I1. Dessa siffror innebér att mer an
90% av de traktorer. vars dgare enligt centrala foretagsregistret tillhor
annan naringskod dn jord- och skogsbruk, endast undantagsvis skulle
anviindas for transport av gods pa allmin vag. Detta visar enligt utredning-
ens uppfattning att ett okdnt men sannolikt ganska stort antal traktorer ar
anmilda i fel skattcklass.

Griinsdragningen mellan trafiktraktorer och andra traktorer

Svenska dkeriférbundet har i en skrivelse till utredningen hemstillt att
tillitna vigtransporter med traktor klass I1 skall begrinsas till transporter
av jordbruksproduktier m. m. fér egen rakning pé hogst 15 ton. Lantbrukar-
nas riksforbund. LRF, motsitter sig en sadan begrinsning. LRF har lim-
nat uppgifter till utredningen som visar att det bland jordbrukare i de
mcllersta och sédra delarna av landet forekommer en hel del transporter
med laster over 15 ton, framfor allt leveranser i samband med skord av
spannmdl, potatis och sockerbetor.

Utredningen anser att en lastbegransning till 15 ton inte bor inféras
eftersom den skulle forsvara jordbrukarnas arbete men formodligen dnda
inte leda till 6kad sysselsitining for lastbilsékerierna.

Diremot foreslar utredningen en enklare och klarare griinsdragning mel-
lan klass I och II. Traktorer som uteslutande eller si gott som uteslutande
anvinds for transporter av produkter fran eller férnodenheter for lantbruk,
skogsbruk, yrkesmissig vaxtodling eller yrkesmassigt fiske far tilthora
klass I1 och da foljaktligen dven anvindas for transport cfter allméin vag,
med lastbegrinsning 15 ton for skogsprodukter. Ovriga traktorer som
anvinds pé allmin viig skall tillhora Klass 1. Vissa sirskilt angivna typer av
transporter skall emellertid fa goras utan att traktorn blir klass 1. Dels bor
enbart traktorn med férare, dvs. utan last, fA anvindas p& allmin vag.
Dessutom boér de tre undantag som i dag finns angivna i 11 § andra stycket
1-3 VSL. dvs. godsbefordran vid passage Over vig, befordran av gods
som 4r lastat pa traktorn samt befordran till och frin arbetsplats eller dylikt
av redskap m.m. tilldtas dven i fortsittningen. Det sistnimnda undantaget
foreslas emellertid utvidgas ndgot s& att det avser allt sddant gods som
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behovs for driften av traktorn eller redskapet eller for dess forare. Detta
skulle avse forutom drivmedel eller reservdelar for traktorn eller redskapet
diven t.ex. transport pa slipvagn av en bil som traktorforaren skall anvin-
da for hemtransport. Diaremot foreslas att det generella undantaget i 11 §
tredje stycket VSL, att traktor som undantagsvis anvands fér annan trans-
port in de uppriaknade inte skall anses som trafiktraktor, tas bort. Att
avgdra vad som dr undantagsvis” dr svart och det har visat sig att
linsstyrelserna bedomer detta olika. Utredningen anser att alla traktorer
som skall utféra andra typer av transporter an de uttryckligen undantagna
skall vara anmiilda i klass 1. 1 stéllet féresldr vi att den hogre skatten tas ut
forst fr.o.m. den dag som den dndrade anviindningen giller, och inte som i
dag fr.o.m. den kalenderminad under vilken dndringen skedde. I fortsatt-
ningen skall man alltsd kunna betala en dagskatt for klass 1 transporter.

Utredningen foreslar ocksa att lagen om nedsittning av fordonsskatt pa
traktorer och slapvagnar m.m. (1975:278) slopas. 1 stallet bor skatteska-
lorna for slipvagnar dragna av klass I-traktorer generellt justeras ner med
50%:. eftersom skatten for dessa slipvagnar redan i dag enligt 6 § nimnda
lag far sittas ner till 509% om det visas att slipvagnen anvints for transport
pa vig sammanlagt mellan 300—3000 mil under aret. Lingre arliga kor-
strickor 4n 3000 mil torde ytterst sillan forekomma.

Vi foreslar ocksa att alla traktorer med en skattevikt om hogst 2000 kg
skall tillhora klass I1. For transporter av gods pa allmén vig torde traktorer
i den storleken anvindas i mindre utstrackning én stora traktorer. Om alla
sidana sma traktorer hiinférs till klass I undanrdjs den osidkerhet som
rider om klasstilthérigheten och det sannolikt stora antalet felaktiga klassi-
ficeringar som foreligger, samtidigt som det blir ett enkelt och enhetligt
system,

Bilar ombyggda till traktorer

1 centrala bilregistret finns det ca 8799 traktorer som dr ombyggda och
ombesiktigade bilar, s.k. A-traktorer och epatraktorer. Av dessa dr ca
7000 A-traktorer varav drygt en fjirdedel r anmélda i skatteklass I och
resterande i klass I1. Ungefiir 35% av A-traktorerna dgs av personer upp
till 18 ars alder.

Utredningen foreslar att alla till traktorer ombyggda bilar skall beskattas
enligt klass I, eftersom de i stort sett endast anvinds fér korning pa allmén
vig och minga dessutom endast &r ett persontransportmedel. Da blir
beskattningen ocksa enhetlig och administrativt enkel.

En dragbil, dvs. en lastbil med anordning for pdhiangsvagn, som byggs
om till traktor och sedan anvinds for att dra utlindska pahingsvagnar
hinfors till klass T men de utlindska pahingsvagnarna blir skattefria.
Ekipagen anvinds till godstransporter pi samma sétt som vanliga dragbilar
men skatten for dem ar visentligt lagre dn skatten for lastbilsekipagen.
Utredningen féreslar darfor att en regel inférs som innebar att for en
traktor som drar en utlindsk pahiingsvagn skall utgd fordonsskatt med tva
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ganger det belopp som utgar for Gvriga trafiktraktorer. Da blir skattebelast-
ningen ungefér i niva med en vanlig dragbil med samma korstriicka.

Traktordumprar

Traktordumpern bestar av en enaxlad framdel, som anscs som en traktor,
och en bakdel som anses som en slipvagn. Dumprar anvinds till transpor-
ter av framfor allt grus, jord o.dyl., delvis pd allméinna vigar. I genomsnitt
beriknas dumprarna kéras till ca en tredjedel pa alimiin vig eller ca 800 mil
per ar. Av de ca 2000 dumprar som i dag &r registrerade idr endast ca en
tredjedel anmilda i klass 1. Detta méste enligt utredningens uppfatining
innebira att ett stort antal dumprar dr anmilda i fel skatteklass.
Utredningen foreslar att en definition av traktordumpern infors i bilre-
gisterkungorelsen (1972:599) och att alla dumprar skall tillhora en sirskild
skatteklass III. Skatt skall tas ut endast for framdelen, dvs. traktorn, men
skatten avpassas sa att den inkluderar skatten for slipvagnen. Skattesat-
sen skall vara enhetlig for alla dumprar vars traktordel har en gjinstevikt
over S000 kg eftersom alla dessa fordons totalvikt overstiger den maximah
tillitna pa allmén vig. Skatten for dessa foreslas bli 17000 kr. per ar vilket
ungefir motsvarar den genomsnittliga skatt som i dag utgar fér ett dumper-
ekipage i klass I med en korstricka pa mellan 300—3000 mil per ar.

Forslagens inverkan pd statsverkets skatteintdikter samt ikraftrriidandet

Vi bedomer att den enklare och klarare griansdragning vi foreslar mellan
trafiktraktorer och andra traktorer bor leda till att fler traktorer blir an-
milda i1 klass I, vilket innebér dkade skatteintikter. Storleken av denna
skatteintaktsOkning ar svar att bedéma, men vi beridknar att den kommer
att overstiga den intdktsminskning som forslaget att alla traktorer om hogst
2000 kg skall hanforas till klass 11 medfor.

Forslagen betriffande A-traktorer och traktordumprar, bedémer vi ock-
sa kommer att innebira en liten skatteintiktsokning.

Lagiandringarna foreslds trida i kraft den | oktober 1986.
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Bilaga 2

Sammanstéllning av remissyttranden 6ver
végtrafikskatteutredningens betidnkande (Ds Fi
1985:8) Oversyn av vagtrafikbeskattningen, del 7,
Beskattningen av traktorer m.m.

1 Remissinstanserna

Efter remiss har yttranden inkommit frén rikspolisstyrelsen (RPS), vigver-
ket, trafiksidkerhetsverket (TSV), transportradet (TRP), riksskatteverket
(RSV), lantbruksstyrelsen (LBS), skogsstyrelsen, statskontoret, riksrevi-
sionsverket (RRV), hovratten for Nedre Norrland, kammarritten i Gote-
borg, linsstyrclserna i Uppsala, Ostergdtlands, Kronobergs, Kristian-
stads, Goteborgs och Bohus, Alvsborgs, Visternorrlands samt Vistman-
lands lan, Bilindustriféreningen, Lantbrukarnas riksforbund (LRF), Le-
verantorforeningen for lantbruksmaskiner (LELA), Motorbranschens
riksférbund (MRF), Schaktentreprendrernas riksférbund (SER), Skogs-
brukets motortransportkommitté, AB Svensk bilprovning, Entreprenér-
foreningen, Svenska kommunforbundet, Svenska kyrkans kyrkogérdsde-
legation, Svenska transportarbetareférbundet, Svenska akeriférbundet,
Sveriges grossistforbund, Sveriges industriférbund och Sveriges tivoli-
dgareforening.

Morbylanga betodlarforening och Veterantraktorklubben Norrtelje har
inkommit med synpunkter i aniedning av betinkandet.

2 Allmént om remissutfallet

De flesta remissinstanserna tilistyrker eller lamnar utan erinran den all-
ménna inriktningen av utredningens férslag. Minga av remissinstanserna
har ocksa vitsordat behovet av en forenkling och ett fortydligande av
beskattningsreglerna for traktorer.

En rad synpunkter har dock anforts pa de sirskilda forslag som utred-
ningen lamnat. Sarskilt i friga om beskattningen av A-traktorer och trak-
tordumprar samt i friga om grinsdragning mellan jordbrukstraktorer och
trafiktraktorer har vissa remissinstanser kritiska synpunkter.

Na&gra remissinstanser kristiserar dock forslagen fran mer allméinna ut-
géngspunkter. Statskontoret anser siledes att en mer genomgripande om-
ldggning av vagtrafikbeskattningen ir 6nskvard. Omlaggningen borde en-
ligt statskontoret innebéra att fordonsskatterna och kilometerskatterna
slopas och att brinsleskatterna héjs. Fragan borde enligt statskontoret
utredas ndrmare. RRV anser att utredningens forslag att forenkla skatte-
systemet dr positivt, men ifrdgasdtter om vissa av utredningens férslag
uppfyller kraven pé enkelhet och kontrollerbarhet. Kammarritten i Géte-
borg anser att det hittillsvarande regelverket alltfor mycket ar priglat av
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ett rattvisetinkande och att flertalct av utredningens forslag gar i hittillsva-
rande tankebanor dven om en del av dem utgor klara forbittringar.

3 Gransdragning mellan trafiktraktorer och andra
traktorer, m.m.

De flesta av remissinstanserna har tillstyrkt eller limnat utan erinran
utredningens forslag till grinsdragning mellan klass Il-traktorer (jord-
brukstraktorer), och de transporter som bér fa utféras med dessa. och
klass I-traktorer (trafiktraktorer).

RSV anfor:

Utredningens forslag innebir enligt RSVs mening en klarare grinsdragning
mellan trafiktraktorer och klass II-traktorer in vad den nuvarande lagstift-
ningen ger. bl.a. genom att det generella undantaget som finns i 11 § tredje
stycket vigtrafikskattelagen (1973:601), VSL, forsvinner. RSVs uppfatt-
ning ar att just denna bestimmelse hittills vallat de stérsta tillimpnings-
problemen. RSV ser ocksa positivi pd att begreppet 'transport av gods pa
allman vag'" utmonstras ur lagstiftningen. Aven detta begrepp har véllat
tilampningsproblem.

1 utredningens forslag sigs att en traktor som uteslutande eller sd gott
som uteslutande anvinds for transporter av produkter frin eller forndden-
heter {6r lantbruk, skogsbruk, yrkesmissig véxtodling eller yrkesméissigt
fiske far tillhora klass I1. Av specialmotiveringen till 11 b § VSL framgér
att med "’sd gott som uteslutande’’ avses att andra transporter far utféras
endast i ringa omfattning. Enligt utredningens uppfattning bér en anvénd-
ning om hogst ca 10% av det totala utnyttjandet kunna anses som ringa.
Uttrycket “'det totala utnyttjandet”™ &r dock nagot oklart. Om man hir
avser den totala anvindningstiden sfval pa allmin vig som manfor det
allménna vignitet, bor detta klart anges.

Dect kan sigas att uttrycket *'sé gott som uteslutande’ ersitter uttrycket
undantagsvis''. En viktig skillnad blir dock att '’sa gott som uteslutande™”
enligt forslaget skall kunna tillimpas endast om traktorn normalt transpor-
terar produkter fran eller fornédenheter for lantbruk, skogsbruk, yrkes-
missig vixtodlig eller yrkesmissigt fiske. Detta forhallande bér visentligt
underlitta behandlingen av drenden om traktors skatteklass.

Utredningens forslag att traktorer som inte enbart men som “'sa gott som
uteslutande™ anviinds for jordbruksindamal skall beskattas enligt klass 11
anser RPS och linsstyrelsen i Goteborgs och Bohus lin kunna leda till
tillimpningsproblem.

RPS anfor:

Fran overvakningssynpunkt ar det angeliget att grinsdragningen ir enty-
dig for vilka transporter som 4r tillitna att utféras med traktor klass II.
Utredningens forslag att alla traktorer som skall utféra andra typer av
transporter dn de uttryckligen undantagna skall vara anmilda i klass I
forenklar 6vervakningen av bestimmelserna. Daremot kommer den fore-
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slagna lydelsen i 11 b § p | vagtrafikskattelagen (1973:601) uteslutande
eller sa gott som uteslutande’’ medf0ra att polisen i princip tvingas godta
de uppgifter som féraren lamnar betraffande anvéndningsséttet.

Linsstyrelsen anfér motsvarande synpunkter pa beskattningsmyndighe-
ternas tillimpning av den foreslagna regeln.

Svenska dkeriforbundet anser att utredningens forslag till grinsdragning
mellan klass I- och kiass II-traktorer inte 16ser de nuvarande problemen.
Forbundet anser i stéllet att det forslag som forbundet tidigare lamnat,
namligen en lastbegrinsning till 15 ton for transporter av jordbrukspro-
dukter med traktor, bor genomforas. Forbundet papekar dels att de myc-
ket tunga traktortdg som nu tillats inte beskattas pa ett adekvat sitt, dels
att en begrinsning av vikterna skulle verka trafiksékerhetsbeframjande.

Lénsstyrelsen i Ostergétlands lin anser dock att en viktgrins vid 15 ton
kan vara betanklig ur trafiksikerhetssynpunkt eftcrsom antalet transport-
tillfdllen okar. Lénsstyrelsen anser inte heller att det dr sannolikt att en
viktbegriansning skulle forbittra sysselsattningen inom AKerinéringen.
Aven TRP anser det osikert om en viktgriins kan medféra 6kade lastbils-
transporter inom jordbruket, men papekar att e¢n sadan ¢verflyttning 4nda
kan komma att ske under de ndrmaste dren pa grund av de pigdende
strukturforindringarna inom livsmedels- och jordbrukssektorn.

Svenska kyrkans kyrkogardsdclegation anser att traktorer som anvinds
pé kyrkogardar borde beskattas som jordbrukstraktorer.

Lansstvrelsen i Goteborgs och Bohus lin anser att traktor klass II alltid
bor kunna anvindas pa allmén vig for forflyttning av tom slapvagn.

Utredningens férslag att lansstyrelserna i samband med registrering
skall kontrollera anméld skatteklass gcnom en jamférelse med uppgifter ur
mervirdeskatteregistret kritiseras av 7SV. TSV anser att rutiner inte bor
inforas som fordrojer registreringsarbetet. Kontrolien bor i stéllet ske
genom tillsyn i cfterhand. Liknande synpunkter framfors av ldnsstyrelsen i
Alvsborgs lin. Statskontoret anser daremot att dtgérden dr den som sanno-
likt skulle kunna ge upphov till de storsia skatteintikisokningarna.

Forslaget om dagskatt vid tillfallig anvédndning av klass I-traktoreri klass 1
mottas positivt av de flesta av remissinstanserna, men utformningen av
systemet har rént inviandningar.

RSV anfor:

Utredningens forslag om en dagskatt for traktorer kan komma att medfora
administrativa problem vid uppbord och éterbetalning av skatt. Utredning-
en har inte behandlat denna friga och tycks inte heller ha beaktat att
skatten per dag for en klass I-traktor ofta bara ar i storleksordningen 6—8
kronor. Tilliggsskatten for ndgra dagars klass I-anvandning kommer d3 att
understiga 25 kronor, varfor den — till foljd av bestimmelserna i 29 § VSL
— inte kommer att debiteras. Det ar enligt RSVs mening inte lampligt att
tillskapa en ordning som far sddana konsekvenser. RSV foreslar i stillet att
en regel om debitering for visst minsta antal dagar infors. Om en klass
H-traktor tilltalligt skall anviindas i klass I, skall skatt debiteras for detta
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minsta antal dagar. dven om anvidndningen skulle vara begrinsad till ndgon
enda dag. Enligt RSVs mening skulle 15 dagar kunna vara en rimlig
tidsperiod. Detta dagantal tillampas f. 6. redan i VSL betriffande avstill-
ningstid for fordon med s. k. dygnsskatt och ett uttagande av avgifter enligt
principen “dock lagst'” dr relativt vanligt.

Motsvarande synpunkter anfors ocksd av TSV och linsstyrelserna i Upp-
sala lin och Alvsborgs lin. Enligt TSV kan systemet med ytterligare
utveckling goras enklare genom direktoverforing av uppgifter mellan pos-
tens kassaterminaler och verkets databas. Kammarrdtten | Géteborg av-
styrker helt forslaget till dagskatt. Kammarritten anser att systemet blir
svarkontrollerat och att det skulle komma att utnyttjas i mycket begriansad
omfattning. Statskontoret och RRV ir ocksa negativa mot forslaget med
hidnvisning till den 6kade administrationsbordan.

4 Skatteklass for sma traktorer

Utredningens forslag att samtliga traktorer med en tjanstevikt om hdgst
2000 kg skall hdanforas till klass 11, oavsett anviandningssittet, har genom-
gidende mottagits positivt av remissinstanserna. LRF anfor att av nya
traktorer pd den svenska marknaden finns endast 1 (av 220 st) som har en
tjanstevikt som understiger 2000 kg. Det blir siledes ett begrinsat antal
ildre traktorer och s.k. tridgardstraktorer som berors.

Svenska kyrkans kvrkogdrdsdelegation anser dock att griansen bor sittas
vid 3000 kg. och anfor att med den i utredningen foreslagna viktgrinsen
foreligger en uppenbar risk att en rad traktormirken kommer att modi-
fieras for att pressas in under denna grins. Detta skulle leda till en negativ
utveckling av traktorernas prestanda och siikerhetsmarginaler.

5 Beskattningen av A-traktorer

Utredningens forslag att till traktor ombyggda bilar (s. k. A-traktorer) alltid
skall beskattas i klass I har mottagits positivt av de flesta av remissinstan-
serna. Remissinstanserna har anfort att A-traktorerna vanligen inte an-
véinds for jordbruksindamal, utan i stillet ofta for nojeskorning av ungdo-
mar under 8 ar.

LBS anfor:

Ett mindre antal lantbrukare har inkopt dldre lastbilar som man genom
hastighetsreducering har kunnat registrera som traktorer. Den helt domi-
nerande anvindningen av dessa fordon ar spannmaélstransporter nigon
eller ndgra méinader per ar.

Utvecklingen pa traktor- och lantbruksvagnssidan har varit sidan att
motiven for en sadan ombyggnad i stort sett forsvunnit. Bromsutrustning,
hydraulisk utrustning samt kommunikationsutrustning kan nu géras fullt
acceptabla pa traktor-vagn kombinationer.
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Betinkandets forslag om att man med kort tids varsel skall kunna in-
respektive avregistrera "'lastbilstraktorer™ ir enligt lantbruksstyrelsens
mening fullt tillfredsstillande for fortsatt anvindning av befintliga fordon
av denna typ.

Nigra remissinstanser anser att mojligheten att anvianda A-traktorer inom
jordbruket inte helt bor tas bort. Lénsstyrelsen i Ostergétlands lin anser
att, cftersom A-traktorer fortfarande anvinds i jordbruket, bor de fortfa-
rande kunna hanforas till klass 11 efter sirskild provning av lansstyrelsen.

LRF anfor:

Utredningen har konstaterat att det finns ca 8700 traktorer som ar om-
byggda och ombesiktigade bilar s.k. A-traktorer eller Epatraktorer. Det
anviinds antingen som dragbilar t.cx. i lantbruket eller som nojesfordon
for ungdomar. Skadeutvecklingen for nojesfordonen dr oroande. LRF har
darfor forsiaelse for att atgarder maste sittas in mot denna kategori vilket
skulle kunna ske genom att dessa traktorer dverfdres till skatteklass I. En
sddan &tgird skulle dock fa mattlig effekt pa katcgorin ’ndjesfordon’. da
skattesatsen for klass I-traktorer under 3000 kg ir 1ag. Didremot drabbas
jordbrukets A-traktorer hart, eftersom de dr betydligt tyngre. LRF anser
darfor att skattetillhorigheten for A-traktorer och Epatraktorer skall bedo-
mas med utgdngspunkt fran anvandningssittet. Det bor siledes vara moj-
ligt att utnyttja dessa som klass II-traktorer dven framdeles i jordbruket
enligt foreliggande forslag for klass II-traktorer. Den avsedda effekten pé
trafiksikerheten kan erhdllas om korkortsaldern for A-traktorer och Epa-
traktorer hojs till 18 ar.

Skogsbrukets motortransportkommitté anfor att det finns ett mindre antal
egendomar déir transportsystemet ir uppbyggt med A-traktorer som drag-
fordon, och foreslar darfor att befintliga s&dana traktorer under en dver-
gangsperiod om fem &r skall fa anviindas i klass I1. Sveriges tivolidigarefor-
ening pekar pd motsvarande forhallande vad giller de 40—50 A-traktorer
som nu anvinds till tivolitransporter. Foreningen foreslar ocksa en dver-
gingsperiod om fem ar.

RSV menar att dven sadana bilar som byggts om till motorredskap boér
beskattas i klass 1.

Kammarrditten i Goteborg och linsstyrelsen i Kristianstads lin ifraga-
siatter om det dr motiverat att som utredningen foreslar inféra en forhojd
skatt for sidana A-traktorer som anvinds for att dra utlindska pahings-
vagnar.

6 Beskattningen av traktordumprar

Flera remissinstanser vilkomnar forslaget till en sirskild skatteklass for
dumprar, bl.a. mot bakgrund av den forenkling av klassificeringsproble-
men detta innebir. Sddana synpunkter anfors av TRP, RSV, linsstvrelen i
Uppsala lin, Svenska transportarbetareférbundet och Svenska dkerifor-
bundet. Svenska dkeriforbundet konstaterar dock att for dumprar som
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anviands lite pd allmén vag innebir utredningens forslag en inte obetydlig
skatteskarpning.

Ett par remissinstanser, Statskontoret och kammarriitten i Géteborg
ifrdgasitter daremot om sirreglerna for dumprarna ar till fordel for skat-
teadministrationen.

Frin SER. Entreprenérforeningen, Sveriges Grossisiforbund och Indu-
striforbundet anfors kraftig kritik mot utredningens forslag. Remissinstan-
serna anser att utredningen utgitt frin felaktiga uppgifter om i vilken
utstrackning traktordumprar anvinds pa allmin vag, och att forslagen
medfor kraftiga fordyringar for branschen.

SER tillstyrker att traktordumprarna placeras in i en ny skatteklass, men
anser att foreslagen skattesats dr for hog.

SER anfor:

Vid en enkit inom SER med svar frin 151 foretag med 230 traktordumprar
har vi konstaterat; att 54%% av traktordumprar i klass I kdr maximalt 300
mil per &r pa allmiin viag, att 12% av traktordumprar i klass 1 kor mellan
300 och 3000 mil per &r, och resterande 27 % vixlar mellan klasserna 1 och
II.

400 timmar och ca 800 mil p& vig per ar inte stimmer med vara berdkning-
ar.

Enligt samma enkit anser vi, att 150 timmar och 300 mil per ar pé vig ar
mera riktigt. Med utgingspunkt fran betidnkandets proportionering foljer
att en skattesats av 7000 kr. kan belasta traktordumpern.

Entreprenorforeningen avstyrker, med instimmande av Industriférbun-
det, utredningens férslag och forordar att traktordumprarna beskattas efter
samma principer som Ovriga traktorer. Foreningen anfor att 6ver hélften
av traktordumprarna anvinds p allmin vig mindre 4n 150 timmar per ar.
Utredningens forslag innebir att alla traktordumprar blir skattepliktiga
oavsett om de anvinds pd allmén vig eller inte. Forslaget skiljer sig enligt
foreningen darmed fran den principiella tanken att vagtrafikbeskattning
skall motsvaras och motiveras av fordonets vaganvindning. Denna princip
genomsyrar for 6vrigt betankandet liksom dven nuvarande lagstiftning.

Sveriges grossistforbund har som sitt yttrande ingivit en skrivelse frian
Volvo BM AB. Dir anfors bl. a. att det dr oklart om dumprar som anvinds
utanfor végnitet, men inte inom inhdgnat omrade, 4r registreringspliktiga.
Denna registeringsfraga far skattekonsekvenser:

Anses didremot fordonet registreringspliktigt &ven vid ovan nimnda trans-
porter utanfor det allménna viagnitet (omradet kan inte anses som inhignat
omrade enl 9 § BRK) innebir det, trots att hela transportarbetet sker
utanfor viig, att skatteuttaget drastiskt okar till 17000 kr/ar mot 225 kr/ar
tidigare. Detta far till f6ljd att timkostnaden for maskinen maste hojas med
omkring 15 kr/tim samt att totalkostnaden per transporterad m? 6kar med
ungefir 25 dre/m”. Dvs 6kade anliggningskostnader vid anliggningsarbe-
ten, fastin transporterna sker utanfor vag. Man miste fraga sig om kalky-
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lerad okad skatteintikt (15—20 milj kr) star i rimlig proportion till samhél-
lets 6kade anliggningskostnader?

Anda allvarligare blir konsekvenserna om dumpern anvinds vid sidan av
vig huvuddelen av dret, t.ex. inom inhdgnat omrade och endast under en
kortare period utfér transporter utanfér detta omrade. Ar det da utredning-
cns forslag att man skall betala full skatt dvs. 17000 kr/ar for denna korta
period (nagra veckor elier manader)? Eller skall traktordumprarna i denna
situation kunna atnjuta méjligheten som trafiktraktorerna erhallit, nimli-
gen dagsskatt, den period da fortdonet ar registrerat? Eller innebir klass
11 tillhorigheten ett hinder for dagsskatt? Klarliggande krivs.

Forslaget om genercll skatt féor dumprar verkar inte helt genomtinkt,
eftersom 1angt ifrin alla s. k. traktordumprar anvinds under sddana forhal-
landen att de &r eller bor vara registrerade hela dret. Dessutom har utred-
ningen inte beaktat behovet av att kunna anvinda fordonen dels pa vig och
dels vid sidan av viig dvs. nedsittning av vigtrafikskatten nir fordonet
anviands helt utanfor det allmdnna vagnéatet, utan att omridet i lagens
mening kan anses som inhdgnat omride.

7 Ovrigt

Utredningens forslag att slopa lagen (1975:278) om nedsittning av fordons-
skatt pa traktorer och slipvagnar m. m. har genomgéende bemotts positivt.

Svenska transportarbetarefirbundet tar i sitt remissvar upp frigan om
den nuvarande skattenivan for jordbrukstraktorer, och anser att en uppjus-
tering dr tankbar. Forbundet dr tveksamt till om jordbrukstraktorerna
skattemaéssigt svarar for sina samhallsckonomiska kostnader. och anfor att
traktorerna ir ett patagligt trafiksikcrhetsproblem och vidare att de med-
for trangselkostnader fér den Ovriga trafiken.

Norstedts Tryckeri, Stockholm 1986
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