Motion till riksdagen

1989/90:T539

av Sigge Godin m.fl. (fp)
SJ och Norrlandstrafiken

Riksdagens trafikpolitiska beslut 1988 innebar en férandrad syn pa SJs verk-
samhet infor 90-talet. Dels tog riksdagen beslut om en uppdelning av SJ i tvd
bolag, banverket och den trafikférande delen av SJ. Dérutdver fattades be-
slut om att dverfora den regionala trafiken till linshuvudménnen. I samband
med denna omstrukturering av SJ avdelades en del medel till sarskilda insat-
ser for att dstadkomma ett mer konkurrenskraftigt SJ. Bl.a. skall staten k6pa
olonsam trafik frdn SJ. I denna verksamhet ingdr sovvagnstrafiken pa Norr-
land. Riksdagsbeslutet innebar ocksé att 100 miljoner kronor avsattes till
forskning och utveckling av bl.a. en ny, latt, miljovinlig och ekonomisk mo-
torvagn.

Sovvagnstrafiken pa Norrland

1 prop 1987/88:50 séger statsrddet Hulterstrom: Min uppfattning ar att det
bor finnas en tillfredsstallande nattagstrafik till och frén Norrland. Enligt
vad som framkommit i kartlaggningsarbetet ar deti ett langsiktigt perspektiv
inte mojligt att med foretagsekonomisk I6nsamhet bedriva fortsatt sovvagns-
trafik pd Norrland. Nyanskaffning av sovvagnar bor enligt promemorian
mojliggoras genom sarskilda statliga medel i den mén den féretagsekonomi-
ska I6nsamheten ej ger utrymme fér en sddan investering.”

I det trafikpolitiska 6versynsarbetet har kommunikationsdepartementet
tillsatt en arbetsgrupp for att kartlagga forutsattningarna for utvecklingen
av den kollektiva persontransportforsorjningen till och fran norra Sverige:
Arbetsgruppen siger bl.a. "Att nattagstrafiken for den norrlandska trafik-
forsorjningen bor utvecklas genom férhojd vagnstandard och hastighet;
detta giller frimst nattdgstrafiken fér 6vre Norrland och vistra Jamtland
/Ostersund; nyanskaffning av sovvagnar bér mojliggéras genom sarskilda
statliga medel i den mén den foretagsekonomiska lonsamheten ej ger ut-
rymme for en sddan investering.”

| ett par brev till kommunikationsdepartementet har SJ lamnat konkreta
forslag till hur sovvagnarna till Norrland skall kunna rustas upp. Forslaget ar
helt i 6verenstimmelse med statsrddet Hulterstroms argumentation i prop
1987/88,50.1 departementets svar till SJ p& de bada breven framhalls att SJ
skall arbeta affarsmaissigt och att Norrlandstrafiken skall 16sas genom for-
handlingar mellan SJ och transportradet.



I Rese-Expressen fran lérdagen den 12 november 1988 finns att lasa om
SJs nya "lyxduschsovvagn” mellan Stockholm och Malmé. Rubriken ar "en
kalldusch for flyget”. I samma artikel intervjuas chefen for SIs personvagns-
division. Han uppger att sovvagnarna skall rulla pa strackorna Stockholm -
Goteborg och Stockholm — Malmé. P journalistens fraga varfor SJ glommer
Stockholm - Norrland blir svaret fran Karl Erik Strand: "Vi satter in vara
nya nattdg pa Norrland om nan bestaller dem”. Svaret ar helt korrekt utifran
statsrddet Hulterstroms argumentering i prop 1987/88:50.

Skall riksdagens trafikpolitiska beslut om sovvagnstrafiken pa Norrland
fullféljas kravs de insatser som statsradet Hulterstrom argumenterade for i
propositionen. Sovvagnstrafiken pa Norrland maste utrustas med moderna
sovvagnar i likhet med sovvagnstrafiken pa strackorna Stockholm - Gote-
borg och Stockholm - Malmé. Om inte, varfor skall resenirerna pa de
langsta sovvagnsstrackorna tvingas &ka i utslitna och undermaliga sovvag-
nar? Rustas inte sovvagnarna pa Norrland upp kommer trafiken att beh6va
laggas ner inom nagot ar.

Transportradet har infér budgetaret 1990/91 beslutat att kopa in renove-
rade eller nya sovvagnar for Norrlandstrafiken. I budgetarbetet har denna
post strukits av regeringen. Darmed gar regeringen emot riksdagens trafik-
politiska beslut. Riksdagen bor ge regeringen i uppdrag att infér budgetéret
1991/92 inom tillgangliga ramar avsatta medel for denna upprustning.

100 miljoner till forskning och utveckling av bl.a. en ny
motorvagn

I prop 1987/88:50 sags i regeringsprotokollet: "Betriaffande kollektivtrafiken
framhalls att utbudet bor utokas med hansyn bl.a. till de miljo- och trangsel-
problem som biltrafiken ger upphov till. Ett sarskilt eng&ngsstod pa 100 mil-
joner kronor for férséks- och demonstrationsobjekt inom kollektivtrafiken
samt till utveckling av lokal och regional jarnvagstrafik foreslas. Hartill kom-
mer statliga bidrag inom ramen for det nya lanstrafikanslaget for att stimu-
lera sddana investeringar i lokal och regional kollektivtrafik som ar ange-
lagna fran miljosynpunkt.” Bakom dessa formuleringar stallde sig ocksa
riksdagen.

| riksdagsbeslutet om trafikpolitiken infor 1990-talet samt de avtal som
slots mellan staten och lanshuvudminnen om den regionala tagtrafiken av-
sags att lanstrafiken dven framdeles skall bedriva tagtrafik pa de regionala
banorna. For att detta beslut skall fungera i realiteten kravs en utveckling av
ett regionaltag/ny motorvagn som ar ekonomiskt, miljovanligt och snabb-
géende. I denna utveckling maste staten medverka och det bor avdelas ut-
vecklingspengar fran de avsatta 100 miljoner kronorna.

I Sverige finns ett antal foretag, bl.a. Hagglunds i Ornskéldsvik, som har
kompetens och férutsattningar att medverka i utvecklingen av ett nytt regio-
naltig. Foretagen samverkar i ménga fall, de har sjalva nedlagt stora utveck-
lingsmede! och har darmed ocks4 stor erfarenhet av hur en ny latt motorvagn
skall vara konstruerad for att fylla de krav som stélls.

Riksdagsbeslutet och lanstrafikhuvudméannens avtal med staten om dver-
tagande av den regionala tagtrafiken ar i manga fall sd betungande for vissa
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lan att de Overviger att fora over all eller stora delar av persontrafiken till
landsvdg. Dessa drastiska planer rimmar inte med det riksdagsbeslut som
togs under 1988. Rimlig och utvecklingsbar regional jarnvégstrafik kan fort-
leva om staten medverkar till utvecklingen av latta, ekonomiska, miljova-
vénliga och snabba regionaltdg/motorvagnar. Men denna utveckling brads-
kar innan avtalet om underhéll av de regionala banorna avvecklas. Nar ban-
delarna ar nedlagda da finns inte heller ndgot behov av nya motorvagnar.
Under 1989 gick transportforskningsutredningen ut med en inbjudan till
“projekt regionaltdg™ som innebar att enskilda personer skall f4 medverka i
ett antal utredningsprojekt. Det ar inte kunskaper som saknas utan reella
beslut. Risken dr uppenbar att de 100 miljonerna kommer att slosas bort p&
smé delprojekt for FOU avseende delsystem for nya tdgkoncept. Projekt pa
5-8 &rs sikt. Under tiden sa dor lianstrafikens mojligheter att investera i en
regional tagtrafik. Och diarmed faller ocksa riksdagens beslut i den delen.
Lanstrafikhuvudmiannen behdver en utveckling av en ny motorvagn/nytt
regionaltag som kan tillverkas i borjan av 1990-talet. Skall detta projekt
kunna infrias kravs att 70 milj.kr. avdelas av de 100 milj.kr. som riksdagen
anvisat. Enligt uppgift har 30 miljoner kronor avsatts for andamalet. For 6v-
rigt utvecklingsarbete har férbrukats cirka 30 miljoner kronor. Det dr vi-
sentligt att resterande anslaginte forbrukas tillannan utvecklinginnan beho-
vet for utveckling av en ny motorvagn ar ként. Regeringen bor ge transport-
forskningsberedningen 1 uppdrag att reservera resterande medel.

Botniabanan

I SJs langtidsplaner finns ett stort behov av ett dubbelspar efter inlandsba-
nan, detta for att klara den alltmer 6kande méngden av gods. I dessa planer
belyses mojligheten att via en ny, forlangd ostkustbana, mellan Harnésand/-
Kramfors och Luled, l6sa savil inlandsbanans behov av dubbelspar som
snabbgdende persontransporter efter Norrlandskusten. Projektet ar synner-
ligen intressant framst pa grund av den samverkan som gods- och persontra-
fiken innebér for en ekonomiskt I6nsam investering.

Botniabanan skulle fa en strackning mellan staderna Harngsand — Kram-
fors - Ornskéldsvik — Ume4 - Skellefted — Pited och Lule. Dessa expansiva
orter saknar i dag snabba persontransporter for 6kad narhet till universitets-
utbildning och férviarvsarbete. Samtidigt som Botniabanan ger snabba per-
sontransporter mellan kuststdderna sa ar investeringen nddviandig for att
tunga, ldngviaga godstransporter skall kunna klaras. Férhoppningar finns
dessutom att ytterligare gods skall kunna Overforas fran landsvag till jarn-
védg. Botniabanan skulle ge dven tviarbanorna ett 6kat intresse. Tvarbanan
Umed - Viannéds - Vindeln - Lycksele — Storuman skulle f4 battre underlag
och bittre resestandard via Umed dan vad man i dag har via Vinnas och stam-
banan. Investeringen ligger helt i linje med de miljokrav som riksdag och
regering stéller pd SJ. Riksdagen bor ge regeringen i uppdrag att noga 6ver-
viiga en snabb ldsning av gods- och persontransporterna efter Norrlandskus-
ten.
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Hemstallan Mot. 1989/90
TS539

Med hinvisning till ovanstadende hemstills

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om att medel 1991/92 bor avsattas till upprustning av
sovvagnstrafiken pa Norrland,

2. att riksdagen hos rcgeringen begir att resterande medel av ut-
vecklingsanslaget p4 100 milj. kr. reserveras for utveckling av ett nytt
regionaltag/motorvagn,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kidnna behovet
av en forlangd ostkustbana utefter Norrlandskusten.

Stockholm den 24 januari 1990
Sigge Godin (fp)
Ulla Orring (fp) Britta Bjelle (fp)

Hans Lindblad (fp)
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