Regeringens proposition @

By
1993/94:69 &
Sjofartspolitiska atgirder 11);35}94;69

Regeringen dverlimnar denna proposition till riksdagen.

Stockholm den 7 oktober 1993

Carl Bildt

Mats Odell
(Kommunikationsdepartementet)

Propositionens huvudsakliga innehall

1 propositionen liggs fram fOrslag till ett sarskilt statsbidrag till svenska
handelsfartyg som huvudsakligen gir i fjarrfart. Bidraget bestir i dels
Aterbetalning av inbetald sjomansskatt, dels ett bidrag for sociala avgifter
om 29 000 kronor. Bidraget ir beriknat per kalenderir och helirsanstilld
sjoman. Kostnaden for bidraget beriknas till ca 400 miljoner kronor per
ar.
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1 Forslag till riksdagsbeslut

Regeringen foreslar att riksdagen

1. godkinner regeringens forslag till inriktning av framtida sj6fartspoli-
tiska Atgirder avseende svenska handelsfartyg i fjarrfart,

2. till Bidrag till svenska rederier pé tilliggsbudget till statsbudgeten for
budgetiret 1993/94 under sjitte huvudtiteln anvisar ett forslagsanslag
pa 310 000 000 kronor. :

2 Bakgrund

I den av riksdagen godkinda propositionen (prop. 1992/93:128, bet.
1992/93:TU12, rskr. 1992/93:153) om vissa sj6fartspolitiska atgirder,
redovisades liget och utvecklingen inom den svenska sj6farten.

Riksdagens beslut innebar att, i avvaktan pa ett slutligt stillningstagande
till den framtida sjofartspolitiken, det for budgetiret 1992/93 infordes ett
sirskilt statsbidrag for svenska handelsfartyg som huvudsakligen gir i
fjarrfart. Riksdagsbeslutet innebar ocksa att kravet pa anstillningstillstind
for utlindska medborgare slopades for fartyg i fjarrfart.

Statsbidraget bestod i dels terbetalning av inbetald sjomansskatt, dels
ett bidrag for sociala avgifter. Bidraget beriknades per kalenderdr och
helirsanstilld sjoman. Kostnaden for stddet beraknades till 450 miljoner
kronor. For budgetiret 1992/93 anvisades 360 miljoner kronor for detta
dndamal. Resterande ca 90 miljoner kronor belastar budgetiret 1993/94
dA bidraget for sociala avgifter utbetalas i efterhand. Riksdagen anvisade
dessa medel for budgetiret 1993/94 under forslagsanslaget Bidrag till
svenska rederier (prop. 1992/93:100 bil. 7, bet. 1992/93:TU18, rskr.
1992/93:244).

Av propositionen om vissa sjofartspolitiska atgirder framgér att en

forutsittning for ett forslag frin regeringens sida om en lingsiktig 16sning

av den svenska fjarrsjéfartens problem ir att forutsittningar skapats for
en utvecklad svensk sjofart. Dessa forutsittningar dr beroende av
resultatet av beslutade atgérder till foljd av en dverenskommelse mellan
sjoarbetsmarknadens parter om kostnadssinkande atgédrder for de svenska
fartygen i fjarrfart. I propositionen forordades att en utvirdering av
resultatet skulle ske fore halvarsskiftet 1993.

Begreppet fjdrrfart definieras i lagen (1958:295) om SJomansskatt Det
tAcker all fart utom nérfart och inre fart. Ndrfart omfattar linjefart (dvs.
tidtabellsbunden fart) mellan svenska hamnar utanfdér Gppen kust eller
utomskirs vid kusterna, samt linjefart mellan svensk och utlindsk hamn
eller mellan utlindska hamnar, dock inte linjefart bortom linjen
Hanstholm-Lindenis eller bortom Cuxhaven. Inre fart ir trafik inom
landet eller inomskirs vid kusterna eller i Kalmarsund.

De senaste 4rens utveckling for antalet stGdberdttigade fartyg, dvs.
fartyg som huvudsakligen gar i fjirrfart, dr foljande.
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Tabell 1, Antalet stodberdttigade fartyg i svenska handelsflottan

Tidpunkt Antal
1990-12-31 240
1991-12-31 255
1992-12-31 235
1993-06-30 214

Antalet anstillda ombord pi de stddberittigade fartygen uppgir till ca
11 000. Omriknat till helirsanstillda sjomin motsvarar antalet drygt
6 000. De senaste Arens utveckling ar foljande.

Tabell 2, Antalet helirsanstillningar i stddberdttigade fartyg

Kvalifikationsir Antal

1990 6 200
1991 6 400
1992 6 100

3 Redovisning av vidtagna atgérder

I oktober 1992 triffades en Gverenskommelse mellan parterna pi
sjdarbetsmarknaden, dvs. Sveriges Redarefdrening, Svenska Sjofolks-
forbundet, Sveriges Fartygsbefilsforening och Svenska Maskinbefils-
forbundet, om kostnadsbesparingar och rationaliseringar i syfte att stirka
den svenskflaggade sjofarten.

Enligt parterna skulle ekonomiska atgirder frdn statens sida bestiende
av skattebefrielse och en reducering av sociala avgifter med 18 pro-
centenheter tillsammans med parternas egna &tgidrder innebdra en
sammanlagd kostnadsreduktion pa ca 40 %. Enligt de berikningar som
gjordes i den foljande sjofartspolitiska propositionen hdsten 1992 skulle
parternas kostnadsbesparingar di uppgi till ca 15 %. Utfallet skulle dock
med nddvindighet variera mellan olika typer av sj6fart och fartyg.

I &verenskommelsen angavs exempel pad insatser for att sinka kost-
naderna ombord. Befilsorganisationerna var beredda att diskutera
borttagande av arbetstidsregler och vissa ersittningar, se Over be-
manningsreglerna och dven O&verviga bemanningsreducering samt
utveckla och rationalisera arbetsuppgifter i ombordorganisationen.
Redareforeningen och Sj6folksforbundet angav att man forhandlade om
ett ramavtal dir frigan om reduktion av bemanningen diskuterades som
kostnadsbesparande atgirder.

Parterna har under viren och sommaren 1993 redovisat f6ljande
resultat.

Sjofolksforbundet har redovisat att man triffat avtal med 12 rederier,
for sammanlagt 73 fartyg, om kostnadsbesparingar i huvudsak genom

Prop. 1993/94:69



bemanningsreduceringar avseende fOrbundets medlemmar. Enligt
parternas gemensarnma uppfattning innebdr avtalen kostnadssinkningar
om minst, i minga fall mer dn, 15 % avseende sjofolkets del av drifts-
kostnaderna.

Flertalet avtal har triffats enligt ett ramavtal kallat Europaavtalet. 1
detta avtal ingar dven en dverenskommelse om att forhandla om avtal om
kompetenshdjande utbildning for de ombordanstillda. Vidare innebar ett
avtal mellan Sj6folksforbundet och rederiet Bylock & Nordsjofrakt AB
att sju fartyg Gvergdr tll svensk flagg.

Sveriges Fartygsbefilsforening och Svenska Maskinbefalsforbundet har
i en gemensam skrivelse redovisat féljande atgdrder.

De atgirder som vidtagits pA central nivA ir bl.a. att befilsorganisatio-
nerna har triffat en Sverenskommelse med Redareforeningen om att
minska kostnadsersittning och traktamentsbelopp med knappt 2 % och
att man accepterat att ingen avgift skall tas ut till Sjofartens Arbets-
miljostiftelse for dren 1993 och 1994,

Befilsorganisationerna har triffat s.k. enhetsloneavtal med ett antal
enskilda rederier som ger stor flexibilitet vad avser forliggning och uttag
av arbetstid.

Befdlsorganisationerna har vidare fort diskussioner med enskilda
rederier om bemanningsreduceringar pi befilssidan. Vissa bemannings-
minskningar har dirigenom kunnat ske. Befilsorganisationerna anser
dock att flera fartyg redan i dag dr sndvt bemannade och att rationa-
liseringar har skett i tidigare skeden. Man pipekar ocksi att Sjéfolksfor-
bundets avtal med rederier om bemanningsreduceringar Gkar arbets-
bordan for befilsorganisationernas medlemmar.

Befdlsorganisationerna noterar ocksa att shipboard management inforts
hos flera rederier vilket avser avlasta arbetsuppgifter hos landadmini-
strationen.

Sammanfattningsvis anser befilsorganisationerna att det bdr finnas
forutsittningar for regeringen att utforma en mer langsiktig sj6fartspoli-
tik.

Vidare har en uppgorelse mellan Maskinbefdlsforbundet och rederiet
Bylock & Nordsjofrakt AB redovisats. Uppgorelsen innebdr bl.a.
bemanningsreduceringar i fyra av rederiets fartyg. Parterna har ocksi
enats omn att forhandla fram enhetsloner for maskinbefilen i fartygen,
vilket innebir en flexiblare arbetstidsreglering. Parterna ir vidare dverens
om att ytterligare rationaliseringsitgirder for nirvarande inte i4r mojliga
inom Maskinbefilsforbundets omride.

Fartygsbefilsforeningen har vid senare tillfille 1@mnat en redovisning
med forteckning dver rederier och fartyg som omfattas av enhetsloneavtal
samt forteckning dver fartyg och rederier som omfattas av avtal om
utékad ordinarie arbetstid for styrmin. Fartygsbefilsforeningen har ocks
meddelat att man godkint en provverksamhet under sex minader med en
minskning av antalet styrmén fran tre till tvd avseende tvé fartyg i Bylock
& Nordsjofrakt AB.

Sveriges Redareforening har redovisat att man p4 central niva arbetar
med ett nytt storsjdavtal som bl.a. ger mgjlighet till anpassning av
arbetstider och semesterbestimmelser. Beddmningen 4r att dessa atgidrder
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skulle kunna ge en central kostnadsreduktion p4 i genomsnitt ca 7 %. Prop. 1993/94:69
Detta forutsitter dock att befdlhavaren skall kunna gi vakt. Befilsorgani-
sationerna har emellertid avvisat RedarefGreningens fOrslag, men
forhandlingarna om ett avtal fortsitter.

Vidare arbetar Redareforeningen med en Gversyn av minimibemanning
i syfte att kunna minska antalet befattningar ombord. Detta sker i
samarbete med Sjofartsverket.

P4 lokal nivad hinvisas till de avtal som triffats mellan rederier och
Sjofolksforbundet. Redareforeningen nimner dock att for stora oceangl-
ende tank- och bulkfartyg har rationaliseringar redan drivits si lingt att
det inte finns nigra egentliga besparingar kvar att gora. For dessa fartyg
ir skillnaden mellan svenska avtalsvillkor och internationella avtalsvillkor
for stora for att fartygen pad ling sikt skall kunna fortsitta g& under
svensk flagg.

Sammanfattningsvis anser Redareforeningen att de centrala och lokala
anstringningar som nu har gjorts har lett en bra bit pd vigen mot det
uppsatta sparmilet och att regeringen dirfor bor anse att forutsittningar
skapats for en utvecklad svensk sjofart. Statliga stodatgidrder dr dock
dven i fortsdttningen nddvindiga for svensk sjbfarts dverlevnad.

4 Forslag till sjofartspolitiska atgirder

Regeringens forslag: Ett sirskilt statsbidrag bor fr.o.m. inneva-
rande budgetdr ges till svenska rederier for att sinka redarnas
bemanningskostnader avseende svenska handelsfartyg i s.k. fjarrfart.
Statsbidraget bor vara utformat i enlighet med tidigare bidrags-
modell, vilket innebdr aterbetalning av inbetald sjémansskatt samt
en reduktion av sociala avgifter med 18 procentenheter. Bidraget dr
beriknat per kalenderdr och helirsanstilld sjdman. En forutsittning
for en lingsiktig sjofartspolitik bor dock vara att rationaliserings-
arbetet fortsitter i enlighet med Sverenskommelsen mellan sjGarbets-
marknadens parter om rationaliseringar och andra kostnadsbespa-
rande atgérder.

Skiilen for regeringens forslag: Alltsedan mitten av 1970-talet har de
sjofartspolitiska frigestillningarna sttt pd den politiska dagordningen.
Den uppenbara orsaken till detta har varit att sjéfart under svensk flagg
inte kunnat hivda sig i den mycket harda internationella konkurrensen.

Niringens utveckling har dirmed blivit intimt sammankopplad med
omfattningen av statliga stodinsatser.

Erfarenheterna fran tidigare 4r visar att statliga stddinsatser medverkat
till att bromsa upp samt ocksd under viss tid kunnat vinda en mangérig
negativ utveckling. Det har samtidigt stitt klart att statliga stddinsatser
inte kan utgdra den enda eller avgdrande drivkraften for svensk sjofarts
overlevnad eller utveckling. Detta har ocksi varit utgingspunkten for
regeringens arbete med de sjofartspolitiska frigorna. 6



Férutsdttningarna for att etablera en alternativ sjofartspolitik uppbyggd
p4 samma principer som bl.a. den i Danmark har analyserats och dven
redovisats i en sdrskild promemoria. Nodvindiga fordndringar for en
sidan politik, sdrskilt pA arbetsrittens omride, har emellertid inte fatt ett
nddvandigt samlande stdd for att kunna laggas till grund for en langsiktig
sjofartspolitik.

Sjoarbetsmarknadens parters egen beddomning att nddvindiga rationali-
seringar skulle kunna genomforas pa svenska fartyg och tillsammans med
statliga stédinsatser forbittra konkurrenskraften foranledde regeringen att
foresld riksdagen ett temporirt rederistod pa ett ar. Overenskommelsen
om rationaliseringar mellan sj6arbetsmarknadens parter blev dirmed ett
avgorande dokument fOr beslutet. Regeringen uttalade samtidigt att om
det vid en utvirdering, efter det att parterna haft rimlig tid pa sig for att
genomfOra Atgirderna, visar sig att forutsittningar skapats for en
utvecklad svensk sjofart, ar regeringen beredd att dterkomma med forslag
om en mer permanent insats frin statens sida.

Parterna har under véren i olika omgéangar och si sent som helt nyligen
redovisat vilka Atgirder som vidtagits inom ramen fSr Sverenskom-
melsen. Parterna bedomde sjilva att de tillsammans med statliga insatser
skulle kunna minska bemanningskostnaderna med ca 40 %.

Riktmirket for parternas 4atgdrder blev en kostnadsbesparing pd ca
15 %. Det sades emellertid redan frdn bérjan att utfallet med nddvin-
dighet miste fA variera frin fartyg till fartyg.

Det som hittills redovisats dr av nigot skiftande karaktir, alltifrin ett
fardigt avtal till forsGksverksamhet med firre antal styrmin ombord pi
vissa fartyg. Vidare gors hinvisningar till fortsatta forhandlingar om
mojligheten till reduktion av antalet styrméin ocksd p4 andra fartyg och
om enhetsloner.

Svenska Sjofolksforbundet har redovisat ett konkret avtal, det s.k.
Europaavtalet, som medfor betydande kostnadsbesparingar pi man-
skapssidan. Enighet rider om att kostnadsbesparingarna uppgr till minst,
i flera fall mer dn, 15 %. Vidare innebir Europaavtalet att kompetens-
hgjande utbildning for de ombordanstillda efterstrivas.

DA befilslonerna utgdr en betydande del av bemanningskostnaderna, i
storleksordningen 60 %, blir ocksd rationaliseringar inom detta omrade
betydelsefulla. P4 maskinbefilssidan har bemanningsreduceringar och
andra kostnadsbesparingar skett, men inte i nigon strre omfattning.
Detta bor dock ses mot bakgrunden av att maskinbefilsbefattningama i
fartygen ar fa. P4 fartygsbefilssidan dr det mest konkreta som redovisats
provverksamheten med tvad styrmdn pi tvi fartyg under sex minader.
Avtalen om enhetsldner och utdkad ordinarie arbetstid har i de flesta fall
triffats innan Overenskommelsen kom till och innebidr dirfor fA nya
besparingar. I dvrigt knyts intresset till fortsatta forhandlingar som fors
om enhetsléner och om mojligheten att minska antalet befil ocksd pa
andra fartyg.

Det finns, som redan framhallits, sdledes en klar obalans i det material
som nu redovisats till regeringen. Den obalansen kan i allt visentligt
hirledas till Fartygsbefilsforeningens avtalsomride.
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Regeringen kan konstatera att det material som nu redovisats samman-
taget inte utgdr den entydiga grund som skulle visa att forutsittningar
skapats for en utvecklad svensk sjofart. Avgdrande steg har dock dnda
tagits frdn parternas sida som ger anledning att tro att en process har
inletts med inriktningen att stirka konkurrenskraften genom rationalise-
ringar. Svensk sjofart har ett betydande kunskapskapital att ta av. Det
finns vidare en stark livskraft inom manga rederier som med de ritta
forutsittningarna i vrigt borde kunna utgdra en sund bas for utveck-
lingen av svensk sjéfartsniring.

Kostnadsgapet jamfort med internationella konkurrenter ar emellertid
ett avgérande handikapp. Den Overenskommelse som slots mellan
sjbarbetsmarknadens parter har tillmitts betydelse for regeringens
stillningstagande till en lingsiktig sjofartspolitik. Innebdrden dr dock
vidare dn si. Den process som nu lett fram till vissa kostnadsbesparingar
miste g4 vidare och i andra delar fullféljas. Det dr viktigt att samtliga
parter fullgdr sin del av Overenskommelsen. Det dr ocksd viktigt att
parterna medverkar till att fullt ut utnyttja de méjligheter som kan uppsti
till fortsatta rationaliseringar. Fartygsbefilsforeningens fortsatta forhand-
lingar med Redareforeningen blir i det sammanhanget av strategisk
betydelse.

Regeringen anser att det finns sddana forutsittningar redovisade for att
foresla fortsatta statliga insatser i form av rederistod. Regeringen finner
inte anledning att dndra systemet med 4terbetalning av sjdmansskatt samt
en reduktion av socialavgifterna med 18 procentenheter, vilket motsvarar
ett bidrag pd 29 000 kronor per 4r och helirsanstilld sjdman pi fartyg i
fijarrfart. Kvalifikationstiden for det nya rederistodet bor omfatta tiden
fr.o.m. den 1 juli 1993 och utbetalas efter samma principer som tidigare
rederistdd.

Ett statligt ekonomiskt stdd inom ramen for en lingsiktig sjofartspolitik
mdiste emellertid ha sin utgdngspunkt i den Gverenskommelse parterna
triffade hosten 1992, Overenskommelsen har hittills inte uppfyllts fullt
ut av samtliga parter. Lingsiktigheten i det statliga stodet kan darfor inte
goras oberoende av de dtgirder parterna sjilva kan &stadkomma for att
pressa bemanningskostnaderna. Regeringen fister dirvid stort avseende
vid att rationaliseringsarbetet fortsitter. Om detta avstannar faller en
viktig forutséttning for svensk sjofarts Gverlevnad och fortsatt statligt stdd
blir dd mer eller mindre utan mening.

For att fA mgjligheter till uppfdljning av Gverenskommelsen frin statens
sida bér en 4rlig redovisning ldmnas till regeringen dver hur bemannings-
kostnaderna for fartygen utvecklas. I en sidan redovisning bor dven en
uppdelning i manskapskostnader och befilskostnader goras. Underlaget
for en sddan redovisning skall limnas av rederierna i samband med
ansdkan om bidrag for reduktion av de sociala kostnaderna som limnas
in till Nimnden for rederistdd under varen varje ir. Det bor sedan
ankomma pa nimnden att redovisa ett underlag for regeringen i samband
med att anslagsframstillningen limnas in. Om kostmadsutvecklingen visar
sig gd i en riktning som klart avviker frin Overenskommelsen hosten
1992, bér detta ocksi kunna medfora en omprovning av statens insatser
pa det sjofartspolitiska omradet.
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Nir det giller underlag infor beredningen av anslaget for rederistéd for
budgetaret 1994/95 kommer Kommunikationsdepartementet att begdra in
en redovisning av parterna om vad som &stadkommits inom ramen for
Overenskommelsen efter det att parterna limnade in sina rapporter till
regeringen. Redovisningen bor limnas senast vid mitten av november i
ar. Dirigenom fir regeringen mdjlighet att virdera det fortsatta
rationaliseringsarbetet inom niringen.

I det fall det bedoms finnas mojligheter till rationaliseringar ombord pa
de enskilda fartygen och dessa inte genomfors bor detta ocksa foranleda
Gverviganden i friga om det statliga stddet. Nimnden for rederistod bor
vid sin behandling av frigan om statligt st6d for sidana fartyg inhdmta

ett yttrande frin Sjofartsverket. Om Sjofartsverket anser att fartyget

skulle kunna handhas med ett firre antal ombordanstillda bor ocksi
denna minimibemanning vara utgingspunkten vid berdkning av bidraget
for reduktionen av sociala avgifter. Dessa dverviganden bdr nimnden
gora i friga om bidrag fr.o.m. innevarande budgetdr, dvs. for andra
hilften av kvalifikationsiret 1993 och framét.

I sammanhanget dr det av vikt att inte den aktuella lagstiftningen sitter
hinder i vigen for ett indamAlsenligt rationaliseringsarbete. Sjdarbetstids-
lagen har kommit 1 fokus i det sammanhanget. Med sjosakerheten som
en sjdlvklar utgingspunkt dr det Onskvdrt om den ansvariga sjosiker-
hetsmyndigheten kan besluta i drenden om minimibemanning med en
storre grad av flexibilitet. Regeringen kommer dérfor att ta initiativ till
en Oversyn av sjdarbetstidslagens bestimmelser.

Som regeringen framholl i 1992 ars sjofartspolitiska proposition torde
de sjofartspolitiska Atgirder som nu foreslds vara forenliga med EES-
avtalet. Regeringen gdr denna beddmning mot bakgrund av att likartade
regler om statsstdd finns i Romfordraget och att likartade ordningar
forekommer i ett antal EG-stater samt att EG-kommissionen i flera
sjofartspolitiska dokument foreslagit atgarder av den typ som regeringens
forslag nu innehaller.

I 1992 4rs sjofartspolitiska proposition aviserades ett stillningstagande
till frigan om undantag frin ATP-systemet for utlindska sjémin som ir
anstillda ombord pa svenska fartyg i fjirrfart. Regeringens bed6mning
ar att det inte nu ir aktellt att foresld nigon indring av ATP-systemet
i detta avseende.

5 Anslagsfragor och administration

Regeringens forslag: P4 tilliggsbudget till statsbudgeten for
innevarande budgetir anvisas 310 miljoner kronor under anslaget
Bidrag till svenska rederier. Stodet bor som tidigare administreras
av Nimnden for rederistdd.
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Skilen for regeringens beddmning: Det fOrutvarande stodet tll Prop. 1993/94:69

svenska rederier upphdrde vid utgingen av juni 1993 (prop. 1992/93:-
128, bet. 1992/93:TU12, rskr. 1992/93:153).

Nimnden for rederistdd har redovisat att for budgetiret 1992/93 har
232 miljoner kronor utbetalats som bidrag till kostnader f6r socialavgifter
avseende kvalifikationsaret 1992 samt 226 miljoner kronor i bidrag till
kostnader for sjdmansskatt avseende kvalifikationsiret 1992 samt forsta
terminen 1993.

Nimnden for rederistéd har vidare, mot bakgrund av att antalet
stddberdttigade fartyg har minskat nigot, uppskattat kostnaderna for ett
stdd enligt tidigare konstruktion till ca 450 miljoner kronor per ar.

Genom beslutet att reducera bidraget for socialavgifter per helirsan-
stilld sjéman frin 38 000 kronor till 29 000 kronor fr.o.m. kvalifika-
tionsiret 1993 kommer kostnaderna for stodet att minska. Regeringen
uppskattar kostnaderna till ca 400 miljoner kronor per ir under forut-
sittning att antalet stodberittigade fartyg inte fordndras i storre ut-
strickning.

Bidraget for sociala avgifter betalas ut i efterhand. Under anslaget
Bidrag till svenska rederier har dirfor riksdagen for innevarande
budgetdr anvisat 90 miljoner kronor for bidrag till sociala avgifter
avseende perioden 1 januari - 30 juni 1993. Av samma skil kommer ca
90 miljoner kronor av det nu fGreslagna bidraget att behdvas under
nistkommande budgetdr. Detta innebir att det tillkommande medelsbe-
hovet for innevarande budgetar kan beriiknas till ca 310 miljoner kronor.
Regeringen avser att Aterkomma i budgetpropositionen nir det giller
medelsbehovet for budgetaret 1994/95.

Bidraget till svenska rederier bor som tidigare administreras av
Nimnden for rederistdd.
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Kommunikationsdepartementet Prop. 1993/94:69

Utdrag ur protokoll vid regeringssammantride den 7 oktober 1993
Nirvarande: statsministern Bildt, ordfSrande, och statsriden
B. Westerberg, Friggebo, Johansson, Laurén, Hornlund, Olsson,
Svensson, af Ugglas, Dinkelspiel, Thurdin, Hellsvik, Wibble, Bjorck,
Davidson, Konberg, Odell, Lundgren, Unckel, P. Westerberg, Ask

Foredragande: statsradet Odell

Regeringen beslutar proposition 1993/94:69 Sjofartspolitiska Atgirder.
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