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Fel! Okint namn pa

2 Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor dterkomma till riksdagen med ett forslag
som river upp beslutet om att kollektivtrafikforetag fritt och inom alla
geografiska marknadssegment fér etablera kommersiell kollektivtrafik.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor tillsétta en ny utredning/dversyn som har
till uppgift att skyndsamt ta fram konkreta forslag for att fordubbla kol-
lektivtrafikens resandeandel pa sikt samt antalet resor till 2020.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ett fullskaligt forsok med klimattaxa, dvs. avgiftsfri kol-
lektivtrafik, i en storstadsregion och ett landsbygdsldn bor genomforas.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Trafikverket bor fa 1 uppdrag att genomfora tva lampliga
forsok med BRT (Bus Rapid Transit/snabbussar) i Sverige.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor ges i uppdrag att utreda skattebefrielse
for kollektivtrafikkort som 16neférmén. !

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att kommuner sjdlva bor fa avgora om de vill infora trang-
selskatt, hur den ska utformas samt hur intéikterna ska anvindas.!
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att intdkter frén tringselavgiften i Stockholm, i enlighet
med folkomrdstningsresultatet, i forsta hand ska anvéndas till att for-
bittra och bygga ut kollektivtrafiken.

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regionala kollektivtrafikmyndigheter, eller den till vil-
ken befogenhet 6verldmnats, ska ha mdjlighet att stilla krav pa operato-
rer som bedriver kommersiell trafik att ingad i ett gemensamt biljettsy-
stem.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utreda och foresld atgirder for att samma normer for
tillgédnglighet for personer med funktionsnedséttning ska gélla for opera-
torer som bedriver kommersiell trafik som for offentligt finansierad trafik
pé strdckor med allmén trafikplikt.

!'Yrkandena 5 och 6 hinvisade till SkU.
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3 Bakgrund

For att f4 ett héllbart transportsystem med minskad klimatpaverkan méste
andelen resor med kollektivtrafik dka. Ett okat resande med kollektiva fard-
medel kriaver en utbyggd, tillgdnglig, prisvdrd och vél fungerande kollektiv-
trafik i ett sammanhallet transportsystem. Vi vill darfor understryka behovet
av att sitta resendren i centrum for att fa socialt och ekologiskt hallbara
kommunikationer.

Regeringen har tyvérr valt en annan vég. Inom béade jarnvdg och regional
kollektivtrafik har regeringen valt att avreglera och stycka upp sammanhéllna
system. Pa jarnvigssidan har regeringen tagit bort SJ:s ensamritt att trafikera
stambanorna. Inom den lokala och regionala lokaltrafiken ger regeringen
privata operatdrer obegransad tillgdng att trafikera vilka rutter som helst.
Regeringen viljer ddrmed att fokusera pa fOretags ritt att etablera sig pa
marknaden. Vinsterpartiet talar hellre om individens frihet att fa ett samman-
hallet system med god dverblickbarhet och dir det &r latt och smidigt att byta
mellan linjer och fi information fran en och samma kélla. Jarnvédg och reg-
ional kollektivtrafik &r klimatsmarta samhélliga nyttigheter som kréver stabi-
litet och palitlighet for att vara effektiv och resenérstillvdnd. Vi anser darfor
att det dr den enskilda resendren som ska vara i fokus ndr man funderar pa hur
man ska 16sa ett transportbehov inom persontrafiken. Till exempel ar tillgéng-
ligheten till stationer, bytespunkter och hallplatser av stor betydelse for att
Oka intresset for att resa kollektivt.

Resendren &r i forsta hand inte intresserad av vem som utfor en tjénst utan
att trafiken fungerar, ar prisvérd och av god kvalitet. Men detta kan forsvaras
genom anvéndandet av foretagsekonomiska principer pd samhéllspolitiskt
viktiga omraden. Individer vill kunna bestéilla en resa som en helhet, inte
uppdelad pa olika operatorer. Resenédren blir knappast lyckligare av att veta
att det ar ett annat foretag som har hand om delar av en enhet nér det dr sno-
kaos eller nér bussar stélls in. Kvinnor och min maste kunna lita pa att kol-
lektivtrafiken fungerar och éar tillforlitlig ndr de vill ta sig till job-
bet/utbildningen eller vid fritidsresor, annars blir det svart att fa fler att resa
kollektivt och pa sa sétt minska milj6- och klimatbelastningen. Staten har ett
ansvar att stirka individens rittigheter inom kollektivtrafiken, samtidigt som
miljo- och klimatmal uppnds. For Sveriges miljo- och klimatansvar maéste
dérfor de hallbara resealternativen vara bade attraktiva och ekonomiskt for-
delaktiga.

I denna motion foreslar Vénsterpartiet en rad atgérder for att fordubbla an-
delen kollektivtrafikresendrer och for att f4 en prisvérd, tillgénglig och vil
fungerande kollektivtrafik.
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4 Mer demokrati — farre avregleringar

I grunden handlar avregleringar om att minska demokratin. Om infrastruktur
istdllet styrs av samhillet sker det under demokratisk kontroll och &r ddrmed
paverkbar. Om den privata infrastrukturen okar, s& minskar demokratin. Men
det handlar &ven om att avreglering forsvarar mdjligheten att 6ka andelen
kollektivresande, eftersom priser och utbud kan forsdmras. Detta dr oroande
eftersom det &r viktigt av bade sociala och ekologiska skél att fler kan aka
kollektivt.

Vinsterpartiet anser att det dr nodvéandigt att fordubbla andelen resande
med kollektivtrafik. En forbéttrad kollektivtrafik stdrker jamlikheten och
jémstélldheten inom transportsektorn.

Eftersom kvinnor for nérvarande i storre utstrackning anvinder sig av kol-
lektiva fardmedel leder satsningar inom denna sektor till att kvinnor i sin
vardag far en béttre transportsituation. Det dr viktigt att man och kvinnor far
samma makt att styra over sitt eget resande och att anvindandet av hallbara
transportsystem mdjliggors i hogre grad for bade méin och kvinnor. Méns
hogre inkomster dr en av forklaringarna till att de oftare fardas i bil, men det
finns dven ett beteendemdnster bland mén som gynnar resandet med bil. Med
en stiarkt kollektivtrafik kan bade kvinnor och mén anvinda sig av ett ekolo-
giskt héllbart transportsystem i hogre grad. Viktigt att komma ihag &r dock att
jamstélldhetsarbetet inom trafiksektorn maste inriktas pa systemfordndrande
atgdrder som béade forédndrar sektorn och bidrar till fordndring av samhillet i
stort. Aven om det 4r uppenbart att kvinnor i dag har behov eller 6nskemal
om mer och béttre fungerande kollektivtrafik, méste vi vara vaksamma sé att
atgérderna inte bidrar till att befédsta rddande konsskillnader.

5 Riv upp beslut om ny kollektivtrafiklag

Den 1 januari 2012 infordes en ny kollektivtrafiklag som innebér att foretag
fritt far etablera kommersiell kollektivtrafik var som helst i landet. Det finns
dock inga internationella exempel som stoder regeringens tes att en avregle-
rad kollektivtrafik skulle ge de effekter som hévdas, dvs. fler aktorer, ett okat
trafikutbud och légre priser. Tvdrtom har det visat sig att de lander som lyck-
ats bast med att attrahera resendrer till kollektivtrafiken har ett system som
liknar det vi hade i Sverige fore den nya kollektivtrafiklagen, ett system som
innebér att det offentliga tar ett stort organisatoriskt och finansiellt ansvar
medan sjélva utférandet kan bedrivas av olika aktorer. Regeringen bor dérfor
aterkomma till riksdagen med ett forslag som river upp beslutet om att kollek-
tivtrafikforetag fritt och inom alla geografiska marknadssegment far etablera
kommersiell kollektivtrafik. Detta bor riksdagen som sin mening ge regering-
en till kdnna.



6 Fordubbla andelen resande med
kollektivtrafik

Stora delar av branschen inom kollektivtrafik har som malséttning att for-
dubbla antalet resenédrer mellan 2006 och 2020 och att pa sikt uppné en for-
dubbling av kollektivtrafikens resandeandel. Vénsterpartiet delar denna mal-
sdttning. Det finns inget stérre behov av mer omfattande utredningar, men
déremot behdver det genomforas en snabbutredning med en mer sammanfat-
tande Oversyn, inte minst dver effekter av olika styrmedel, for att fordubbla
kollektivtrafikens resandeandel pa sikt samt antalet resor till 2020.

Oversynen skulle dven behdva presentera hur kollektivtrafiken ska vara
tillgénglig for personer med funktionsnedséttning, vilka mdjligheter det finns
att samla den sérskilda kollektivtrafiken som sjuk- och féardtjanstresor inom
samma lagstiftning samt belysa hur en béttre Gverensstimmelse mellan de
funktionella arbetsmarknadsregionerna och de administrativa regionerna
(lanen) skulle kunna stérka kollektivtrafiksystemet.

Vi vill darfor att regeringen tillsétter en ny utredning/6versyn som har till
uppgift att utifrdn ovanndmnda inriktning skyndsamt ta fram konkreta forslag
pa hur mélet om fordubblad resandeandel for kollektivtrafiken pa sikt samt
antalet resor till 2020 ska forverkligas. Detta bor riksdagen som sin mening
ge regeringen till kidnna.

7 Statligt stod for den lokala och regionala
kollektivtrafiken

En resenér eller foretagare utgér fran sina egna behov och kan inte forvintas
se helheten i de transportpolitiska och miljopolitiska mal som riksdagen och
regeringen arbetar utifran. Det ar hér det politiska systemet kommer in genom
att mojliggora for individer och foretag att transporter kan ske pa ett ekolo-
giskt och socialt héllbart sitt.

Den ena delen av en statlig politik ar att infora ekonomiska styrmedel som
styr mot de mél som &r uppsatta. Den andra delen bestér i att mdjliggora att
transportsystemet lever upp till bade god tillgédnglighet och en struktur som
leder mot att de nationella mélen nés. Satsningar pé infrastruktur kan inte bara
stodja ett samhélle i utveckling, utan kan ocksé utveckla ett samhélle. Och da
ar avreglering inte en metod som Okar utbudet av transporter.

For att ge den lokala och regionala kollektivtrafiken mdojlighet att utveck-
las méste den fa langsiktigt stabila ekonomiska forutsittningar. Kvinnor och
mén maste kunna lita pd att kollektivtrafiken fungerar och ar tillforlitlig nér
man vill ta sig till och fran jobbet eller utbildningen. Staten har ett ansvar att
stimulera och tillse att kollektivtrafiken tar en stdrre andel av antalet resor.
Inte minst busstrafiken kan inom en relativt kort tidsperiod ersétta betydande
delar av bilpendlingen som har negativ klimatpaverkan. Riksdag och regering
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ska darfor tillskjuta medel for att stodja den lokala och regionala kollektivtra-
fiken.

Vi vill att den lokala och regionala kollektivtrafiken tillférs 3 300 miljoner
kronor under en trearsperiod for att verka for en fordubblad reseandel for
kollektivtrafiken. Vért forslag innebér att det 2014 betalas ut 1 000 miljoner
kronor, 2015 1 000 miljoner kronor och 2016 1300 miljoner kronor.

8 Riktat stod till ny lokal spar- och
tradbusstrafik

Behovet av att fardas snabbt och klimatsmart i véra stora stiader véxer. Staten
bor darfor ta 6kat ansvar for uppbyggande av lokal sparvdg och tradbusstra-
fik. Det bor ske i de tre huvudstadsomrddena och i stdder som har 50 000
invanare eller fler, t.ex. Umea, Sundsvall, Gévle, Uppsala, Visteras, Orebro,
Eskilstuna, Stockholm, Norrkdping, Linkdping, Jonkoping, Vixjo, Malmo,
Lund, Helsingborg, Géteborg och Boras.

Modern spartrafik som tunnelbana, sparvagnar och tradbusstrafik forbatt-
rar dven kapaciteten och gor stdderna mer attraktiva. Intresset &r stort hos
bade véra stora kommuner och de regionala kollektivtrafikmyndigheterna. I
Europa finns flera exempel pa hur satsningar pa spartrafik dkat antalet resor i
kollektivtrafiken. En nationell samfinansiering i ny sparvig i Bergen 2010 har
resulterat i en mycket positiv utveckling for hela samhéllet. Vénsterpartiet
foreslar okat anslag for statlig medfinansiering till spar- och trddbusstrafik
med 2,7 miljarder kronor for perioden 2014-2016.

Enligt utrdkning av Trafikanalys pd uppdrag av SvD i december 2012, kos-
tar forseningar i pendlingstrafiken i Stockholms ldn 5,98 miljarder kronor per
ar for samhillet. Timkostnaden for en férsening vid arbetspendling baserad pa
all typ av kollektivtrafik berdknades lagt rdknat pa cirka 300 kronor. Den
okande trangseln i Stockholm &r ett minst lika stort problem och hela 35 pro-
cent av resendrerna pa tunnelbanans grona linje i Stockholm upplever att
tringseln &dr besvdrande. For att dka kapaciteten for kollektivtrafik i Stock-
holmsregionen anser Vinsterpartiet att foljande projekt bor prioriteras: for-
langd tunnelbana Odenplan—Nya Karolinska sjukhuset/Hagastaden och tun-
nelbana fran Kungstrddgarden till Nacka/Orminge. Vi vill dven utreda tunnel-
bana Akalla-Barkaby och Hagsitra—Alvsjo. Dessutom vill vi redan nu utreda
utbyggnad av tradbusstrafik langs Sparvégs syds strackning med en standard
som mojliggor framtida konvertering till sparvag.

9 Mer och hallbarare kollektivtrafik pa vatten

Att transportera gods och resendrer pad vatten ar mycket resurseffektivt. Tra-
fikverkets kapacitetsutredning (2012) konstaterar att utdkad kollektivtrafik till
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sjoss kan bidra till att 6ka kapaciteten i vara storstadsregioner. Véansterpartiet
bedomer att potentialen for utdkad trafik &r storst i dessa regioner men att
utrymme dven finns i 6vriga delar av landet. Okade stimulansitgérder behdvs
dven for att koppla ihop vattenburen kollektivtrafik med Gvriga kollektivtra-
fiknét. Sjotransporter kan dock genom drift pa fossila brénslen ge negativa
miljoeffekter. For att utdka kapaciteten for kollektivtrafik pa vatten samt
stimulera drivmedel med 1ag miljobelastning for dessa transporter anslar
Vinsterpartiet 100 miljoner kronor for statlig medfinansiering ar 2014.

I Stockholmsomradet ser vi utdkad potential, t.ex. pa strickorna Liljehol-
men—Stadshuset /city, Tappstrom (Ekerd)—city samt forstarkning av befintliga
linjen Frihamnen—Nacka strand—Nybroplan.

10 Riktat stod for kollektivtrafik 1 landsbygd

En vil fungerande och prisvird kollektivtrafik dr en av de viktigaste faktorer-
na for regional utveckling i alla regioner. Den ska inte styras utifran kortsik-
tiga privata vinstintressen utan utifran medborgarnas behov och for langsiktig
héllbarhet.

Behovet av transporter varierar stort beroende pa var i landet man bor. Det
finns darfor inte en 16sning som passar hela landet. De langa avstdnden i
Norrland och andra delar av vart land med lag befolkningstéthet leder till att
manga maste resa langa strickor dagligen for att kunna ta sig till och fran
arbeten eller utbildningar. Fungerande transporter ar en livsnddvandighet for
bade enskilda och foretag och det bésta ar sjdlvfallet om merparten av resorna
kan 16sas genom kollektiva transporter.

Det ér inte realistiskt att tro att det helt gar att ersétta bilresor &ven om det
sker forbattringar i kollektivtrafiken. Det finns delar av Sverige dér bilen ar
skillnaden mellan att bo kvar pa landet och flytta in till regioncentrum. Dessa
omraden saknar i stort sett mojlighet till kollektivtrafik for exempelvis arbets-
pendling.

Trots dessa begriansningar gar det dock att forbéttra kollektivtrafiken avse-
virt i glesbygd, inte minst genom ett 6kat utbud. Foérutom en utokad linjetra-
fik kan olika 18sningar pa anropsstyrd kollektivtrafik i manga fall vara ett
alternativ. I Kolsillre i Vésternorrland drivs en mycket framgéngsrik verk-
samhet med den s.k. byabussen. Sambhéllet stéller fordon till forfogande och
ndgon av resendrerna kor. Om det finns minst tva resendrer och en av de re-
sande kor, laggs turen upp. Resorna med byabussen (nio platser) dr gratis.
Byabussen ir ett exempel péd kollektivtrafik i glesbygd som Vinsterpartiet
genom skattekreditering vill stodja. Viansterpartiet avsitter 2,5 miljarder kro-
nor under en tredrsperiod till kollektivtrafik i glesbygd (500 miljoner 2014,
1 000 miljoner 2015 och 1 000 miljoner 2016). Medlen tillfaller kommuner
och landsting som vidarebefordrar dessa till respektive regional kollektivtra-
fikmyndighet.
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11 Forsok med avgiftsfri kollektivtrafik

En avgiftsfri kollektivtrafik, s.k. klimattaxa, med hog tillgédnglighet for alla
resandegrupper, borde leda till ett dkat kollektivt resande. Det ger en rad
positiva effekter: grupper med laga inkomster ges 6kade mojligheter att for-
flytta sig, positiva miljoeffekter, minskat végslitage, farre trafikolyckor och
dérmed lagre trafikskadekostnader. En avgiftsfri kollektivtrafik skulle i dags-
laget dven gynna kvinnors resande i storre utstrickning.

Vinsterpartiet vill infora forsok med avgiftsfri kollektivtrafik 1 tva
lén/regioner. Forsoken ska pdga under en lidngre tidsperiod (fyra fem ér). De
ska vara kopplade till forskning, dér effekterna i vid mening ska studeras och
analyseras. Med ett brett och djuplodande utvarderingsunderlag &r det léttare
att senare fatta lampliga beslut. Forskningen som kopplas till klimattaxefor-
soket ska bl.a. studera effekterna utifran klimat- och miljopaverkan, genus-
perspektiv, regionalpolitiska konsekvenser, tillgédnglighetsaspekter, trafiksd-
kerhet och hur arbetsutbudet paverkas. Ett fullskaligt forsok med klimattaxa,
dvs. avgiftsfri kollektivtrafik, i en storstadsregion och ett landsbygdslén bor
genomforas. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

12 Genomfor forsok med Bus Rapid Transit
(snabbussar)

BRT, Bus Rapid Transit, &r ett intressant sétt att bedriva kollektivtrafik som
skulle kunna Gverséttas med att kora buss i sparsystem. Det dr ett bussystem
som ges tydliga foretrdden i trafiken eller till och med egna végbanor. Stat-
ionerna dr upphdjda som vid sparvagnssystem och paminner om dem som
finns for spartrafik. Kvaliteten pa de langa bussarna dr hogre dn péd vanliga
busslinjer, vilket gor att de paminner om tdg. Déremot ar systemet mycket
billigare att anldgga &n spértrafik, vilket gor att man kan fi ut mycket mer
linjekapacitet per satsad krona eller med andra ord: fler ménniskor kan for-
flyttas p& samma tid men till en ldgre kostnad. Vi vill att BRT prévas i Sve-
rige. Det skulle dven vara mojligt att anldgga ett BRT-system ldngs en stracka
dér man senare vill ha spar men i dagsldget inte anser att det finns tillrackliga
medel. Vénsterpartiet anslar sammanlagt 700 miljoner kronor under perioden
2014-2016 for utveckling av BRT i Sverige.

Trafikverket far i uppdrag att genomfora tva ldmpliga forsok med BRT i
Sverige. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.



13 Forandra forméansbeskattningen av
kollektivtrafikkort

Idag &r bilen norm for beskattning och planering av resor och transporter. Om
vi fordndrar de ekonomiska styrmedlen sa att de blir firdmedelsneutrala, kan
vi skapa bittre mdjligheter for personer att vilja kollektivtrafiken som fard-
satt. Det skulle dé leda till att minska biltrafikens skadliga miljopaverkan.
Vinsterpartiet vill utreda mojligheten att skattebefria kollektivtrafikkort som
16neférman pa samma sitt som gors idag med t.ex. bidrag till friskvéard.

Regeringen bor ges 1 uppdrag att utreda skattebefrielse for kollektivtrafik-
kort som 16neférmén. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till
kénna.

14 LAat intikter fran trangselskatt ga till
kollektivtrafik

Den intensiva privatbilismen i véra storre stader &r ett betydligt storre hot mot
miljon dn biltrafik pa landsbygden. Storre stiders miljopaverkan fran trans-
porter kan t.ex. atgidrdas med hjélp av trdngselavgifter och stora satsningar pa
en forbattrad kollektivtrafik.

Vinsterpartiet vilkomnar inforandet av tridngselskatt i Goteborg 2013 och
ser behov av ytterligare atgarder for att stirka trangselskatter som styrmedel i
Stockholm. Enligt berdkningar frdn KTH (Kungliga Tekniska hogskolan)
skulle trafiken pé Essingeleden minska med 10—15 procent om en avgift pa 20
kronor togs ut under rusningstid. Det skulle snabbt kunna genomftras och
skapa forutséttningar for nodvéndiga inkomster for att bygga ut kollektivtra-
fiken. Av samma skal ser vi behov av att hoja den befintliga trangselskatten i
Stockholm.

En kommun kan idag inte sjdlv bestimma att infora tringselskatt. Kom-
muner bor sjdlva fa avgdra om de vill infora trangselskatt, hur den ska utfor-
mas samt hur intdkterna ska anvéndas. Detta bor riksdagen som sin mening ge
regeringen till kdnna.

Det var for oss en sjdlvklarhet att trdngselavgifter skulle aterinforas i
Stockholm efter forsdksverksamheten och resultatet av den lokala folkom-
rostningen. Den borgerliga regeringen bytte glidjande nog ocksa asikt i fré-
gan om trangselskatt, men har tyvérr valt inriktningen att intdkterna fran
tringselavgiften ensidigt ska anvindas till att finansiera vigprojekt som mo-
torvigsbygget Forbifart Stockholm istéllet for att forbattra kollektivresandet i
Stockholmsregionen. P& valsedeln framgick med tydlighet att intfkterna
skulle anvéndas till bade vigar och kollektivtrafik. Regeringens héllning ar
darfor ett dubbelt svek: dels mot valresultatet, dels mot trafikmiljon i Stock-
holm.

Okiant namn pa
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Intékter fran tréngselavgiften i Stockholm ska, i enlighet med folkomrost-
ningsresultatet, i forsta hand anvéndas till att forbéttra och bygga ut kollektiv-
trafiken. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kinna.

15 Gemensamt biljettsystem

For att uppna ett sammanhallet kollektivtrafiksystem kréivs forbéttrad sam-
ordning. Resendren maste uppleva att det dr enkelt att planera en resa. For
detta krévs ett forbattrat och gemensamt biljettsystem. Regionala kollektivtra-
fikmyndigheter, eller den till vilken befogenhet 6verldmnats, ska ha mojlighet
att stdlla krav pa operatdrer som bedriver kommersiell trafik att inga i ett
gemensamt biljettsystem. Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna.

16 Forbattra tillgdngligheten for personer
med funktionsnedséttning

Forbundet for ett samhdélle utan rorelsehinder (DHR) varnade redan innan den
nya kollektivtrafiklagen kom till 2012 att den riskerade att forsdmra tillgdng-
ligheten och menar att regeringen bryter mot FN:s konvention om réttigheter
for personer med funktionsnedsdttning. Regeringen bor utreda och foresla
atgdrder for att samma normer for tillgénglighet for personer med funktions-
nedséttning ska gélla for operatdrer som bedriver kommersiell trafik som for
offentligt finansierad trafik pd strdckor med allmén trafikplikt. Detta bor riks-
dagen ge regeringen till kinna.

Stockholm den 18 september 2013

Siv Holma (V)
Torbjorn Bjorlund (V) Jens Holm (V)
Hans Linde (V) Kent Persson (V)
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