Trafikutskottets betdnkande
2013/14:TU9

Trafiksakerhet

Sammanfattning

| betdnkandet behandlar utskottet ett antal trafiksakerhetsfragor inom vag-
trafiken med utgdngspunkt frdn 86 motionsyrkanden fran den allmanna
motionstiden hdsten 2011 och 2013.

Utskottet anser att det langsiktiga malet, nollvisionen, om att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt i trafiken ska bestd. Utskottet vidhaller &ven
att utgangspunkten for arbetet med trafiksakerhet ska vara att vagtransport-
systemet ska vara utformat s att det tar hansyn till att ménniskor begér
misstag samtidigt som det ar viktigt att trafikanternas eget ansvar lyfts
fram. Utskottet konstaterar med tillfredsstéllelse att enligt den preliminara
statistiken ar 2013 det &r som har haft lagst antal dodsfall i vagtrafiken
sedan andra vérldskriget.

Nér det galler trafiksékerheten for barn betonar utskottet att detta &r en
viktig och standigt aktuell frdga som ska vara hogt prioriterad inom trafik-
sékerhetsarbetet.

Mot bakgrund av att alltfor méanga ménniskor omkommer eller skadas
svart i alkohol- och drogrelaterade vagtrafikolyckor varje &r framhaller
utskottet vikten av att det pa olika satt vidtas kraftfulla atgarder for att
framja en hog nykterhet och eliminera forekomsten av alkohol i trafiken.

Utskottet valkomnar &ven det arbete som har gjorts med simulatorutveck-
ling for syntester och att de som har synfaltsdefekter och som pa grund av
regelverket i de medicinska foreskrifterna om korkortskrav inte klarar
dessa kommer att erbjudas mojlighet att provas i simulatorn.

Med anledning av motionsforslag om kommunikationsutrustning och kor-
ning foreslar utskottet att riksdagen riktar ett tillkannagivande till reger-
ingen om att aterkomma till riksdagen med ett forslag till lagstiftning med
skarpta regler mot viss mobilanvandning vid bilkérning.

Med hanvisning till pagdende och planerat berednings- och utvecklings-
arbete avstyrker utskottet 6vriga motionsférslag och konstaterar att manga
av dem dr, eller kommer att bli, tillgodosedda.

I betdnkandet finns totalt 21 reservationer.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Trafiksékerhetsmal

1.

Mal- och utgangspunkter

Riksdagen avslar motionerna

2013/14:T351 av Anita Brodén m.fl. (FP) yrkande 7 och

2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 16 och 23.
Reservation 1 (S)

Okad trafiksakerhet vid korning

2.

Insatser mot alkohol vid bilkérning

Riksdagen avslar motionerna

2013/14:Ju412 av Morgan Johansson m.fl. (S) yrkande 85,

2013/14:S0206 av Eva Olofsson m.fl. (V) yrkande 9,

2013/14:S0657 av Lena Hallengren m.fl. (S) yrkande 42,

2013/14:T283 av Magnus Sjodahl (KD),

2013/14:T285 av Christer Winbéck (FP),

2013/14:T351 av Anita Brodén m.fl. (FP) yrkande 6,

2013/14:T361 av Olle Thorell (S),

2013/14:T510 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 16 och 17,

2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 17 och 18 samt

2013/14:T530 av Magnus Sjodahl och Lars-Axel Nordell (bada KD).
Reservation 2 (S, MP)

Reservation 3 (V)

Kommunikationsutrustning och kérning
Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad utskottet
anfor om att regeringen ska aterkomma till riksdagen med ett forslag
till lagstiftning med skarpta regler mot viss mobilanvéndning vid bil-
korning. Déarmed bifaller riksdagen motionerna
2013/14:T275 av Ann-Christin Ahlberg (S) och
2013/14:T512 av Catharina Brakenhielm (S) samt
bifaller delvis motionerna
2013/14:T439 av Tony Wiklander och Thoralf Alfsson (bada SD) och
2013/14:T443 av Kerstin Lundgren (C).

Reservation 4 (M, FP, C, KD)

Trafiksakerhetskontroller
Riksdagen avslar motion
2013/14:T236 av Jorgen Hellman m.fl. (S).
Reservation 5 (S, V)



5.
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Trafikinformation
Riksdagen avslar motion
2013/14:T301 av Andreas Norlén och Finn Bengtsson (bada M).

Hastighetsfragor

6.

Hastighetsbegrénsningar
Riksdagen avslar motionerna
2013/14:T7248 av Cecilia Widegren (M),
2013/14:T251 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) och
2013/14:T520 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 3.
Reservation 6 (MP, V)

Hastighetsovervakning

Riksdagen avslar motionerna

2013/14:T330 av Mats Pertoft (MP),

2013/14:T470 av Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (bada S),
2013/14:T486 av Hans Hoff m.fl. (S) och

2013/14:T502 av Anna Wallén (S).

Trafiksakerhet vid forskolor och skolor
Riksdagen avslar motionerna
2013/14:T351 av Anita Brodén m.fl. (FP) yrkande 2 och
2013/14:T359 av Anna Wallén (S).
Reservation 7 (S, MP, V)

Trafiksékerhet vid vagarbeten
Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T356 av Eva-Lena Jansson m.fl. (S) och
2013/14:T261 av Jan Ericson (M).
Reservation 8 (S, MP, V)

Infrastrukturrelaterade fragor

10.

11.

Vagunderhall
Riksdagen avslar motionerna
2013/14:T511 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 7-9 och
2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 22.
Reservation 9 (S)

Vagracken och motesseparerade vagar
Riksdagen avslar motionerna
2013/14:T511 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 4 och 5 samt
2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 21.
Reservation 10 (S, SD)
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12.

13.

14.

Obevakade jarnvéagsovergangar
Riksdagen avslar motion
2013/14:T525 av Johnny Skalin (SD).
Reservation 11 (SD)

Véagbelysning
Riksdagen avslar motion
2013/14:T401 av Lars Beckman och UIf Berg (bada M).

Viltolyckor

Riksdagen avslar motionerna

2013/14:T346 av Kew Nordgvist (MP) och

2013/14:T457 av Johan Hultberg och Katarina Brannstrém (bada M).

Korkortsrelaterade fragor

15.

16.

17.

Korkortsutbildning

Riksdagen avslar motionerna

2013/14:T241 av Jan R Andersson (M),

2013/14:T263 av Jan Ericson (M),

2013/14:T287 av Boriana Aberg (M),

2013/14:T331 av Anton Abele (M),

2013/14:T332 av Anton Abele (M),

2013/14:T334 av Anton Abele och Amir Adan (bada M),

2013/14:T393 av Maria Lundqvist-Bromster (FP),

2013/14:T405 av Lars Beckman (M),

2013/14:T456 av Siv Holma m.fl. (V),

2013/14:T460 av Robert Halef (KD),

2013/14:T482 av Lars Eriksson (S),

2013/14:T499 av Isabella Jernbeck (M),

2013/14:T511 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 1-3 och

2013/14:T529 av Magnus Sjodahl (KD) yrkandena 1 och 2.
Reservation 12 (S)
Reservation 13 (V)

Kaérkortsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2013/14:T252 av Gunilla Nordgren (M),
2013/14:T372 av Olle Thorell (S),
2013/14:T392 av Maria Lundqvist-Brémster (FP) och
2013/14:T407 av Cecilia Dalman Eek (S).
Reservation 14 (S, MP, V)

Pricksystem for kérkortsforseelser
Riksdagen avslar motion



18.

19.
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2013/14:T472 av David Léng och Mikael Jansson (bdda SD)
yrkande 2.
Reservation 15 (SD)

Aldre och personer med synnedséttning
Riksdagen avslar motionerna
2013/14:T225 av Susanne Eberstein och Ingemar Nilsson (bada S),
2013/14:T299 av Staffan Danielsson (C) och
2013/14:T374 av Marietta de Pourbaix-Lundin (M).
Reservation 16 (S, MP)

Kompetenskrav for utryckningsforare
Riksdagen avslar motionerna
2013/14:T201 av Lars-Axel Nordell (KD),
2013/14:T222 av Lars-Arne Staxang (M),
2013/14:T342 av Elisabeth Bjornsdotter Rahm (M) och
2013/14:T431 av Kerstin Engle (S).
Reservation 17 (S, MP)

Ovriga fragor

20.

21.

22.

23.

Fordonsutrustning for dékad trafiksakerhet

Riksdagen avslar motionerna

2013/14:T309 av Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson (bada S),

2013/14:T315 av Agneta Gille och Ardalan Shekarabi (bada S),

2013/14:T434 av Teres Lindberg (S),

2013/14:T7510 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 14 och 15,

2013/14:T511 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 6,

2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 20 och

2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 41.
Reservation 18 (S, MP, V)

Bilfritt vid stora idrottsarrangemang
Riksdagen avslar motion
2013/14:T497 av Désirée Liljevall (S).
Reservation 19 (S, MP, V)

Hdgersvang vid rodljus
Riksdagen avslar motion
2013/14:T206 av Markus Wiechel m.fl. (SD).
Reservation 20 (SD)

Forbud mot fard pa renhallningsfordon
Riksdagen avslar motion
2013/14:T513 av Ann-Christin Ahlberg (S).
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24. Trafiksédkerhetskrav i supermiljobilspremien
Riksdagen avslar motion
2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 19.

25. Hjalmtvang for skoterakare
Riksdagen avslar motion
2013/14:T322 av Susanne Eberstein och Ingemar Nilsson (béda S).
Reservation 21 (S, MP, V)

26. Sommartid och vintertid
Riksdagen avslar motion
2013/14:T318 av Ulrika Carlsson i Skévde och Annika Qarlsson
(bada C).

Stockholm den 6 mars 2014

P4 trafikutskottets vagnar

Jan-Evert Radhstrém

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Jan-Evert Radhstrom (M),
Monica Green (S), Jessica Rosencrantz (M), Lars Mejern Larsson (S),
Sten Bergheden (M), Suzanne Svensson (S), Lars Tysklind (FP), Leif
Pettersson (S), Anders Akesson (C), Lars Johansson (S), Edward Riedl
(M), Stina Bergstrom (MP), Annelie Enochson (KD), Tony Wiklander
(SD), Lotta Finstorp (M), Roza Giiclii Hedin (S) och Bengt Berg (V).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| detta betdnkande behandlas 85 motionsyrkanden som vackts under den
allmanna motionstiden 2013 och en motion frn den allmanna motionsti-
den 2011. Forslagen ror olika trafiksakerhetsfragor inom vagtrafiken, bl.a.
en oversyn av nollvisionen, atgarder mot alkohol vid bilkérning, anvénd-
ning av kommunikationsutrustning i fordon, reflexvastar och korkortsfragor.

Utskottet har i februari 2014 i betdnkandet Cykelfragor (bet. 2013/14:
TU10) behandlat ett antal motioner om olika cykelfragor dar aven trafiksa-
kerhetsomradet berors. Utskottet kommer vidare under véren att behandla
propositionen Utldamnande av korkort (prop. 2013/14:64) i ett separat betéan-
kande (bet 2013/14:TU12). Utskottet kommer ocksa att behandla infrastruk-
turrelaterade fragor i samband med behandlingen av regeringens aviserade
skrivelse om étgardsplaneringen for transportsystemet 2014-2025.

2013/14:TU9
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Utskottets Gvervaganden

Mal- och utgangspunkter

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om mal och utgdngspunkter for
trafiksékerheten. Det langsiktiga malet for trafiksakerheten, noll-
visionen, om att ingen ska dddas eller skadas allvarligt i trafiken
ska bestd. Utskottet valkomnar den hoga ambitionsnivd som
finns i det fortsatta nollvisionsarbetet.

Jamfor reservation 1 (S).

Bakgrund

Trafiksakerhetspolitiska mal

Riksdagen beslutade hosten 1997 att godkanna ett langsiktigt mal for tra-
fiksékerheten som innebar att ingen ska dodas eller skadas allvarligt till
foljd av trafikolyckor inom vagtransportomréadet (nollvisionen) samt att vag-
transportsystemets utformning och funktion anpassas till de krav som
foljer av detta (prop. 1996/97:137, bet. 1997/98:TU4, rskr. 1997/98:11).
Beslutet om nollvisionen, som fortfarande galler, innebér inte att alla
olyckor som leder till egendomsskador eller att alla lindriga personskador
maste elimineras. | propositionen dér nollvisionen foreslogs understroks att
nollvisionen anger inriktningen och det langsiktiga malet for trafikséker-
hetsarbetet och att ansvaret for trafiksékerhetsarbetet bor vara delat mellan
trafikanterna och de offentliga och privata organ som ansvarar for utform-
ningen och driften av olika delar av vdgransportsystemet samt de som
ansvarar for olika stodsystem for en sdker vagtrafik. Det betonades att
systemutformarna alltid bor ha det yttersta ansvaret for végtransportsyste-
mets hela sakerhetsnivd men att trafikanterna liksom tidigare ar skyldiga
att visa hansyn, omdéme och ansvar i trafiken och folja trafikreglerna.
Vidare angavs att om trafikanterna inte tar sin del av ansvaret — pa grund
av exempelvis bristande kunskap, acceptans eller formaga — eller om per-
sonskador uppstar eller riskerar att uppsta av andra orsaker, maste system-
utformarna vidta ytterligare atgarder i den man detta kravs for att
motverka att méanniskor dodas eller skadas allvarligt i trafiken.

Riksdagen har beslutat att det dvergripande malet for transportpolitiken
ar att sdkerstdlla en samhallsekonomiskt effektiv och I&ngsiktigt héllbar
transportforsorjning i hela landet samt funktionsmalet tillganglighet och
hénsynsmalet sikerhet, miljé och hélsa. Riksdagen beslutade hosten 2012
om en revidering av hansynsmalet som innebar att den nya lydelsen &r att
transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till
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att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det dvergripande
generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmélen nas samt bidra till okad
halsa (prop. 2012/13:1, bet 2012/123:TU1, rskr. 2012/13:118). Riksdagen
har i maj 2009 faststallt ett etappmal for trafiksakerhetsutvecklingen som
anger att antalet omkomna bor halveras mellan 2007 och 2020 och att anta-
let allvarligt skadade bér minskas med 25 procent (prop. 2008/09:93, bet.
2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257). Detta innebar en minskning till hdgst
220 omkomna 2020 d& man utgar fran ett medelvarde fér 2006—2008.

| Europeiska kommissionens meddelande Mot ett europeiskt omrade for
trafiksékerhet: politiska riktlinjer for trafiksdkerhet 2011-2020 (KOM
(2010) 389) anges mal och principer for trafiksakerheten inom EU. EU
har genom att anta ett mal om en halvering av det totala antalet doda i
vagtrafiken mellan 2010 och 2020 slagit fast en hég ambition for sitt tra-
fiksakerhetsarbete. For att minska skillnaderna mellan medlemsstaterna och
fa en mer enhetlig sékerhetsniva i hela EU bor varje medlemsstat faststalla
egna nationella mal. Enligt kommissionen ska medlemsstaterna uppmunt-
ras att med sina nationella trafiksékerhetsstrategier bidra till det gemen-
samma malet, med beaktande av deras individuella situation, behov och
forhallanden.

Trafiksakerhetsutvecklingen

International Traffic Safety Data and Analysis Group (Irtad), som tillhor
OECD, gor arligen en internationell sammanstéllning av uppgifter for
olika lander om antalet trafikdodade per 100 000 invéanare och korda for-
donskilometer. Under 2012 hade Sverige, exklusive sjdlvmord, i genom-
snitt 3,1 trafikdodade per 100 000 invanare och kérda fordonskilometer.
Detta innebér att Sverige tillhor de lander som har de ldgsta andelarna
omkomna i végtrafiken bland de studerade landerna. Motsvarande genom-
snitt for EU-landerna var 5,5 trafikdédade for 2012. For 2013 hade Sve-
rige, exklusive sjadlvmord, i genomsnitt 2,7 trafikdddade per 100 000
invanare och korda fordonskilometer (baseras pad preliminér statistik). Det
finns annu inte nagon redovisning av uppgifter fér de 6vriga landerna som
visar utvecklingen av antalet omkomna i vagtrafiken for 2013.

2013/14:TU9
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Diagram 1 Omkomna i vagtrafiken per 100 000 invéanare for 2012*
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* For Sverige finns aven uppgifter for 2013.

Enligt preliminara uppgifter fran Transportstyrelsen har antalet omkomna
inom végtrafiken fortsatt att minska och uppgick under 2013 till 264 perso-
ner, vilket dr den lagsta siffran sedan andra vérldskriget. Som jamforelse
uppgick antalet omkomna under 2012 till 286 personer. Av dem som
omkom i végtrafiken under 2013 var tre fjardedelar mén och en fjardedel
kvinnor. P4 lite langre sikt ar det framfor allt kommunernas insatser i infra-
strukturen och lagre fordonshastigheter i tatbebyggt omrade som forklarar
den positiva utvecklingen nar det géller det minskade antalet omkomna.

Utvecklingen for olika trafikantgrupper, olyckstyper och férdsatt foljer
det monster som har forutsetts i det analysarbete som gors i forhallande
till nollvisionen. Antalet omkomna i bil fortsatter att sjunka, medan det
gar trogare for exempelvis motorcyklister.

Som framgar av diagrammet nedan har utvecklingen i de nordiska lan-
derna varit positiv under den senaste tiodrsperioden med allt farre dodade i
vagtrafiken. De prelimindra uppgifterna for 2013 visar dock att till skillnad
fran i Sverige okade antalet dodade i végtrafikolyckor i Norge, Danmark
och Island.
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Diagram 2 Omkomna i végtrafikolyckor i Norden 2004-2013 (rullande
tolvmanadersvarden)
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Utvecklingen nér det galler dem som skadas allvarligt i végtrafiken i Sve-
rige gar dock inte i samma positiva riktning som nar det géller antalet
omkomna. Antalet personer som skadades allvarligt i végtrafiken uppgick
under 2013 till 4 681. Detta innebar att antalet personer som skadades all-
varligt i trafiken okade for forsta gangen sedan 2008. Som jamforelse
uppgick antalet allvarligt skadade under 2012 till 4 433. Enligt Transport-
styrelsen beror hela den 6-procentiga 6kningen mellan 2012 och 2013 pé
att fler cyklister skadats allvarligt. Det kan noteras att nastan halften (47
procent) av alla allvarligt skadade i végtrafiken &ar cyklister. Antalet
omkomna cyklister minskade dock betydligt mellan 2012 och 2013, fran
28 till 15.

Under 2013 omkom 43 fotgangare, varav 22 personer var 65 ar eller
aldre. Nio av de omkomna fotgangarna blev pakorda pa ett 6vergangsstalle
och sex av dessa var aldre &n 65 ar. Antalet omkomna barn, liksom svart
skadade, fortsatter att sjunka. Under 2013 omkom elva barn, 0-17 ar, vil-
ket innebdr en minskning med 54 procent jamfoért med 2007.

Enligt Trafikverket tydliggor utvecklingen av antalet allvarligt skadade
att oskyddade trafikanter, sérskilt cyklister, maste prioriteras. Det ar ocksa
uppenbart att detta avser i forsta hand cyklister i singelolyckor.
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Diagram 3 Antalet omkomna per trafikantgrupp 2004-2013
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Som helhet kan sdgas att den allménna sékerhetsutvecklingen foljer den
trend och det ménster som Trafikverket och andra aktorer har forutsett i
sin 6versyn av etappmalet 2020 och som redovisas i en analysrapport for
2012. Enligt Trafikverket kommer det nuvarande nationella etappmalet pé
hogst 220 omkomna 2020 att uppnds langt innan 2020. Déaremot &r det
svérare att uppna EU-malet om en halvering av 2010 &rs utfall, dvs. hogst
133 omkomna 2020.

Motionerna

Anita Brodén m.fl. (FP) pekar i motion 2013/14:T351 pé att det ar drygt
tio &r sedan riksdagen beslutade att nollvisionen ska galla for vagtrafiken i
Sverige (yrkande 7). Nollvisionen utgr fran att olyckor inte alltid kan for-
hindras eftersom manniskor ibland gér misstag och att vagar och fordon
darfor maste utformas sa att misstagen inte leder till doden eller allvarliga
personskador. Risken for att olyckor ska intraffa minskar om trafikanterna
far 6kad insikt om vikten av ett sakert beteende i trafiken. Mot bakgrund
av att manniskoliv skérdas varje ar trots vidtagna atgarder framhaller motio-
narerna vikten av att fortsatta anstrangningarna for att uppna nollvisionen.
Anders Ygeman m.fl. (S) anfér i kommittémotion 2013/14:T517 att noll-
visionen har varit en framgangsrik strategi for att starka trafiksdkerhetsar-
betet och att Sverige i dag tillhor de lander i varlden som har I&gst andel
trafikdodade. Antalet dodade och svart skadade i trafiken minskar dock
inte lika mycket som for nagra ar sedan. | motionen framhalls att ett fort-
satt aktivt arbete i Sverige kan driva pa utvecklingen i andra delar av
varlden. FN och EU har nu tagit inspiration av nollvisionen. Utifran detta
foreslas en nystart for nollvisionen (yrkande 16). | motionen anges vidare
att intelligenta transportsystem (ITS) kraftigt kan bidra till 6kad framkom-
lighet, battre miljé och okad trafiksékerhet. Sverige bor bli ett ledande
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land inom ITS och detta ligger helt i linje med nollvisionen och malsétt-
ningarna om att minska transportsektorns klimat- och miljopaverkan.
Enligt motionarerna ar det dven prioriterat att ny vaginfrastruktur forbereds
for ITS och att Sverige paskyndar introduktionen av fordon som kan kom-
municera med varandra om trafikinformation. Dérfor patalas att Sverige
bor bli ett ledande land nér det galler ITS (yrkande 23).

Utskottets stallningstagande

Till det 6vergripande malet for transportpolitiken finns ett hansynsmal som
anger att transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska anpas-
sas till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt. Utskottet vill nu liksom
tidigare framhalla att detta &r grundlaggande for arbetet med trafiksakerhet
och att utgdngspunkten ska vara att vagtransportsystemet ska vara utformat
sd att det tar hansyn till att manniskor begar misstag samtidigt som det &r
viktigt att trafikanternas eget ansvar lyfts fram.

Den preliminéra officiella statistiken for 2013 visar att antalet dédade i
vagtrafiken uppgick till 264. Detta innebér att det har skett en minskning
jamfort med 2012, dd 286 manniskor omkom, och att utvecklingen ar fort-
satt positiv. Utskottet konstaterar med tillfredsstéllelse att sett dver tid &r
2013 det ar som har haft lagst antal dodsfall i végtrafiken sedan andra
varldskriget. Utifran ett skattat varde for 2013 ckade dock antalet allvarligt
skadade personer i végtrafiken med 6 procent jamfort med 2012 och upp-
gick darmed till 4 681 personer. Utskottet vill utifran detta framhélla
vikten av att uppratthalla en fortsatt hog ambitionsniva och att insatserna
for att forbattra trafiksakerheten tydligt fokuserar pa att ocksa minska anta-
let allvarligt skadade.

Riksdagen faststéllde 2009 det nuvarande etappmalet om hdgst 220 tra-
fikdoda 2020 och detta etappmal ska ses over 2016. Enligt Transportstyrel-
sens bedomning kommer etappmélet om hogst 220 omkomna i trafiken
2020 sannolikt att kunna nés och detta &r ett resultat av ett langsiktigt och
systematiskt arbete av manga aktorer som lett till den gynnsamma trafiksa-
kerhetsutvecklingen i Sverige. Utskottet kan konstatera att till de &tgéarder
som har vidtagits och som kan forklara minskningen hor bl.a. den kontinu-
erliga utbyggnaden av métesfria vagar, sdkrare fordon, sénkta hastigheter
och kommunernas arbete med att forbattra trafikmiljon i tatorterna.

Utskottet vill vidare uppméarksamma vikten av de kontinuerliga uppfolj-
ningar som genomfors for att uppnd trafiksakerhetsmalen. 1 uppfoljningen
och bedémningen av hur trafiksékerheten utvecklas dver tid anvands olika
indikatorer. Till de indikatorer som hittills har utvecklats i den takt som
kravs for maluppfyllelse hor nykter trafik, baltesanvandning, sikra person-
bilar, sdkra motorcyklar samt sékra statliga véagar. Utskottet kan samtidigt
konstatera att hastighetsefterlevnad och hjalmanvéndning ar indikatorer
som inte har utvecklats i den takt som kravs for méluppfyllelse.

2013/14:TU9
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Nar det géller arbetet for att nd mélet om maximalt 220 omkomna 2020
ar Trafikverket den myndighet som har den samordnande funktionen. I
detta ingér att Trafikverket bidrar med erfarenhet, kunskapsunderlag, nya
arbetssatt och atgardsprogram samt deltar i planering. For att kunna uppné
malen gors ocksé betydande och angelagna insatser av andra aktérer som
kommuner, lansstyrelser, andra myndigheter, naringsliv och nationella och
internationella organisationer som samverkar och bidrar pé olika stt.

Som en viktig del i arbetet med att kontinuerligt utveckla trafiksakerhe-
ten hor att Trafikverket arligen bjuder in beslutsfattare, foretag och organi-
sationer till en resultatkonferens om trafiksakerhet. Vid dessa resultatkonfe-
renser presenteras den senaste kunskapen och informationen om
trafiksékerhetslaget i Sverige. Vid ndstkommande resultatkonferens, som
kommer att hallas under varen 2014, kommer fragor att tas upp om bl.a.
huruvida arbetet mot mélen 2020 sker i ratt takt, en ny strategi for saker
cykling, exempel pa kommunal trafiksakerhetsrevision samt pagaende forsk-
ning och utveckling for 6kad fordons- och trafiksékerhet.

Utskottet paminner om att regeringen i oktober 2012 presenterade propo-
sitionen Investeringar for ett starkt och hallbart transportsystem (prop.
2012/13:25). | propositionen redovisar regeringen sina utgangspunkter for
den fortsatta utvecklingen av politiken pa transportomradet och pekar i
detta sammanhang pa att mal om trafiksakerhet ska beaktas i utvecklingen
av transportsystemet for 2014-2025. Nar det géller 6kad sékerhet i trans-
portsystemet anges att transportsystemets utformning, funktion och anvand-
ning ska anpassas till nollvisionen, dvs. att ingen ska dddas eller skadas
allvarligt till foljd av trafikolyckor, och att det kravs fortsatta insatser pa
bred front for att Oka trafiksakerheten inom végtrafiken.

Vad géller motionsforslaget om att Sverige bor bli ett ledande land nér
det galler ITS vill utskottet pAminna om att riksdagen beslutade om en ny
lag om intelligenta transportsystem (ITS) vid véagtransporter varen 2013
(prop. 2012/13:138, bet. 2012/13:TU14, rskr. 2012/13:226). Den nya lagen
géller fr.o.m. den 1 juli 2013. Lagen &r en ramlag och innebér att Europa-
parlamentets och rddets direktiv 2010/40 av den 7 juli 2010 om ett ram-
verk for inforande av intelligenta transportsystem pé& vagtransportomradet
och for grénssnitt mot andra transportslag (ITS-direktivet) genomfors i
svensk ratt. Lagen galler for informations- och kommunikationsteknik och
for tillhandahéllande av tjanster med sadan teknik som syftar till att fun-
gera granséverskridande inom Europeiska unionen. Det ar fraga om teknik
och tjanster som avser anvandning av vdg-, végtrafik- och resedata, trafik-
ledning och hantering av godstransporter, stod for trafiksakerhet och skydd
av transporter samt samverkan mellan fordon och transportinfrastruktur.
Utskottet vill slutligen hénvisa till att utskottet i beredningen av arendet
konstaterade att regeringens forslag var vél avvégt liksom nodvandigt att
genomfora. Utskottet betonade vidare att ITS kan bidra till att skapa battre
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mojligheter att anvénda transportsystemet pa ett effektivt satt, t.ex. genom
att forbattra maéjligheterna att vélja basta transportstt, dka tillgéngligheten
och komforten, hoja trafiksikerheten och minska klimatpéverkan.

Mot bakgrund av vad som har anforts kan motionsférslagen forutsattas
kunna bli helt eller delvis tillgodosedda varfor utskottet avstyrker motio-
nerna 2013/14:T351 (FP) yrkande 7 och 2013/14:T517 (S) yrkandena 16
och 23.

Insatser mot alkohol vid bilkorning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om alkolds och alkobommar i
hamnar. Enligt utskottet &r det viktigt med kraftfulla insatser for
att eliminera forekomsten av alkohol i trafiken. Utskottet valkom-
nar darfor att myndigheter, organisationer och teknikindustrin pa
olika sétt, saval nationellt som internationellt, medverkar i insat-
serna for att oka nykterheten pa vagarna.

Jamfor reservationerna 2 (S, MP) och 3 (V).

Bakgrund

Enligt 4 § lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott doms den for
rattfylleri som for ett motordrivet fordon efter att ha fortért alkoholhaltiga
drycker i s& stor mangd att alkoholkoncentrationen under eller efter farden
uppgar till minst 0,2 promille i blodet eller 0,10 milligram per liter i utand-
ningsluften. Bestammelsen bygger pd presumtionen att ett fordon inte kan
koras pd ett betryggande satt om féraren har de angivna alkoholvardena.
Nagon provning av forarens konkreta trafikfarlighet eller korformaga beho-
ver saledes inte goras. Som bevismedel for alkoholkoncentrationen
anvands resultatet av ett alkoholutandningsprov eller ett blodprov.

I Sverige omkom under 2011-2012 totalt 66 respektive 67 personer i
vagtrafikolyckor dar nédgon av de inblandade var alkoholpdverkad. Mer &n
1 000 manniskor skadades svért i alkohol- och drogrelaterade vagtrafik-
olyckor. Enligt Trafikverkets statistik har ungefar en femtedel av de
omkomna personbilsférarna alkohol i blodet medan halften av singelolyck-
orna med dédlig utgdng ar alkoholrelaterade. Mer an var tredje ung forare
som dodas i trafiken &r onykter. Enligt berékningar gors minst 15 000 bil-
resor per dag av alkoholpdverkade forare. Det motsvarar cirka 0,2 procent
av trafiken. Enligt Motorforarnas Helnykterhetsforbund &ar en fjardedel av
dem som &r med vid trafikolyckor beroende av alkohol eller andra droger.
En onykter forare med 1,0 promille i blodet 16per omkring sju géanger
storre risk att dodas i en trafikolycka an en nykter forare.

2013/14:TU9
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Den som har ett kérkort som ska éterkallas p& grund av rattfylleri eller
grovt rattfylleri har méjlighet att anséka om ett kérkort med villkor om
alkolas i stéllet for att bli av med korkortet. Alkolaset ar en teknisk anord-
ning som ar kopplad till bilens tandningssystem och gor att bilen inte gar
att starta om det finns alkohol i forarens utandningsluft. For att starta for-
donet maste foraren bldsa i ett munstycke och utandningsluften kontrolle-
ras. Om det finns alkohol i utandningsluften som motsvarar eller
overstiger den lagliga gransen gar motorn inte att starta.

Fran och med januari 2012 finns ett permanent system for alkolas efter
rattfylleri. For den som far korkort med villkor om alkolas kravs bl.a. att
foraren dven under fard maste blasa vid slumpmassigt dterkommande kon-
troller. Om det finns alkohol i utandningsluften registreras det i alkolasets
minnesfunktion.

Motionerna

I kommittémotionerna 2013/14:Ju412 av Morgan Johansson m.fl. (S)
yrkande 85, 2013/14:S0657 av Lena Hallengren m.fl. (S) yrkande 42,
2013/14:T510 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 16 och 2013/14:T517
av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 17 anfors att alkolas ar ett effektivt
verktyg for att minska rattfylleriet. I motionerna anfors vidare att den dava-
rande socialdemokratiska regeringen redan 2005 ansokte om ett nationellt
undantag i EU for att infora en lagstiftning om obligatoriskt alkolas i for-
don. EU-kommissionen sade da nej, men EU har darefter fatt en mer
positiv instéllning till alkolas. Det ar hog tid att Sverige aktivt verkar i EU
for att alkolds blir ett lagkrav i alla fordon som gar i yrkestrafik och for
att alkolds aven bor bli lagkrav i vanliga personbilar nar tekniken utveck-
lats ytterligare. Om arbetet drar ut pa tiden foreslas att Sverige aterigen
bor anséka om ett nationellt undantag i EU om att inféra alkolas i alla
fordon som gér i yrkestrafik.

Eva Olofsson m.fl. (V) framfor i kommittémotion 2013/14:5S0206 att en
okad anvandning av alkol3s i trafiken & mycket viktigt for att 6ka trafiksa-
kerheten och radda liv. Enligt motionarerna skulle regeringen pa detta
omréde kunna fora en betydligt mer aktiv politik. I motionen foreslas att
regeringen omgaende bor dterkomma till riksdagen med ett forslag som
omfattar krav pa alkolds som standardutrustning vid kop av alla nya per-
sonbilar, bussar och lastbilar (yrkande 9).

Magnus Sjodahl (KD) anfor i motion 2013/14:T283 att varje ar dodas
cirka 100 personer i trafikolyckor orsakade av rattfylleri. Aven om polisen
arligen genomfor flera miljoner utandningsprov racker inte detta. Manga
akerier, bussbolag och taxiforetag har monterat alkolds i sina fordon men i
det stora hela &r det &nnu en liten del av den svenska fordonsflottan som
har denna utrustning. Samtidigt som det inom EU-landerna kan finnas
olika restriktiv syn pa alkohol och trafik finns det ett vaxande intresse och
stdd bland medlemslanderna for Sveriges stravan. Det ar darfor viktigt att
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Sverige och andra medlemslander som sd onskar ska ha ratt att ga fore i
trafiknykterhetsarbetet och stalla hardare krav &n de gemensamma. Motio-
naren anser att Sverige bor begéra att fa bli forsoksland inom EU for ett
krav pd alkolds och féreslar att teknik som forhindrar rattonykterhet blir
obligatorisk utrustning i nya personbilar, bussar och lastbilar.

Anita Brodén m.fl. (FP) anfor i motion 2013/14:T351 att alkohol och
droger med stor sannolikhet 4r en bidragande orsak till ménga olyckor och
att den oOkade alkoholkonsumtionen i Sverige sannolikt kommer att
paverka olycksstatistiken negativt. Morkertalet ar stort eftersom foraren
inte automatiskt drogtestas vid olyckor, varfor detta bor bli obligatoriskt.
Kunskapen om risken att kora dagen efter det att alkohol intagits &r
mycket bristfallig. Okade informationsinsatser krivs pa detta omrade, lik-
som ett snabbare inforande av alkotester i motorfordon, bl.a. genom att det
skattemassigt inte missgynnas. Mot denna bakgrund foreslas ett snabbare
inforande av alkolas i motorfordon (yrkande 6).

Olle Thorell (S) anfor i motion 2013/14:T361 att riskerna med alkohol
och bilkérning ar val dokumenterade och kéanda. Bland yrkesférare och
inom Aakeribranschen bedrivs ett gott arbete for att stavja rattonykterhet,
bl.a. genom alkolds. | motionen framfors att det borde vara krav pa alko-
las for all kollektivtrafik och att det med dagens teknik vore tamligen
enkelt att stalla krav pa alkolas i alla fordon som anvands for persontrans-
porter dar det borde vara en sjalvklarhet att foraren inte ar paverkad av
alkohol. For att sakerstalla detta efterfrigar motionaren att det infors lag-
stadgade krav pé alkolas i all kollektivtrafik.

I motion 2013/14:T285 av Christer Winback (FP) framférs att det under
hosten 2013 pagar ett forsok med s.k. alkobommar for tung trafik i Stena
Lines Tysklandsterminal. Avsikten dr att undersoka mojligheten for ett
storre inférande av alkobommar i Sveriges hamnar. En automatisk nykter-
hetskontroll kan, vid ett positivt forsok, innebara ett viktigt steg framat i
kampen for nykter trafik. Motiondren efterlyser en snabb utvérdering av
forsoket och att regeringen, vid en positiv utvardering, har avsatta medel
klara for ett fullskaligt inforande i vara hamnar.

Anders Ygeman m.fl. (S) anger i kommittémotionerna 2013/14:T510
(yrkande 17) och 2013/14:T517 (yrkande 18) att de ser positivt pd méjlig-
heten att installera s.k. alkobommar i hamnar for att snabbt kunna genom-
fora nykterhetskontroller av chaufférer som kor iland frn farjor. Den
pilotverksamhet med alkobommar som anvénts i Goéteborgs hamn hdsten
2013 har dock bara varit del av ett tillfalligt forsék. Motionarerna pekar
pa att om systemet med alkobommar skulle permanentas vid de stora ham-
narna skulle det ge stora trafiksakerhetsvinster och fér mindre hamnar kan
systemet med mobila alkobommar fungera utmarkt.

Magnus Sjodahl och Lars-Axel Nordell (bdda KD) anfér i motion
2013/14:T530 att fasta nykterhetskontroller vid vissa givna platser har
visat sig vara en framgangsrik metod for att forhindra rattonyktra forare. |
augusti 2013 invigdes den forsta alkobommen i Goéteborgs hamn dér den
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tunga trafik som anlé&nder till hamnen via Tysklandsfarjan under en forsoks-
period ska kontrolleras i en automatisk och snabb nykterhetskontroll.
Forsoksverksamheten i Goteborg bor sjalvfallet utvarderas for att se att tek-
niken fungerar och ger de resultat som 6nskas. Under forutsattning att
forsoksverksamheten i Goteborgs hamn ger stod for en sadan satsning fore-
slés i motionen en Gversyn av majligheten att inféra alkobommar vid alla
Sveriges farjeldgen med internationell trafik.

Utskottets stallningstagande

Alkolas

Varje ar omkommer och skadas alltfor manga méanniskor svart i alkohol-
och drogrelaterade vagtrafikolyckor. Utskottet vill darfor framhalla att det
ar viktigt att det pa olika satt vidtas kraftfulla atgdrder for att framja en
hdg nykterhet och eliminera forekomsten av alkohol i trafiken.

Ett viktigt steg for 6kad nykterhet i trafiken togs genom det beslut som
riksdagen fattade hosten 2010 genom vilket det inférdes ett permanent
system som innebdar att kérkortsinnehav med alkolas som villkor kan med-
ges som alternativ till korkortséterkallelse vid rattfylleribrott. Nar det
galler alkolés vill utskottet framhalla att det & mycket positivt att antalet
rattfyllerister som anvander denna méjlighet har okat avsevért efter att det
nya systemet infordes.

Frégan om ett obligatoriskt inférande av alkolds har beretts av utskottet
vid flera tillfallen tidigare. Utskottet har da uttalat uppfattningen att andra
system &n tvingande lagregleringar kan vara ett béattre alternativ for ett
Okat inforande av alkolds. Har kan namnas att enligt regler som inforts far
alkolas inte hoja formansvardet pa bilar, vilket kan fa fler att installera
alkolds. Utskottet har dven stallt sig positivt till att regeringen har angett
som sin langsiktiga ambition att alkol3s, eller annan teknik som forhindrar
paverkade forare fran att kora, ska bli standard i alla nya fordon. Utskottet
har ocksa uttalat att for att uppna en bred anvandning ar det angelaget att
mer anvandarvanliga och mindre kostsamma alkolas kan tas fram. Utskot-
tet har inte andrat uppfattning i frdgan om alkolas.

Varje ar ska alla statliga myndigheter rapportera sina bilinkdp, leasing
och upphandling pd omréadet till Transportsstyrelsen. De senaste aren har
myndigheterna blivit allt battre pa att rapportera. Enligt uppgifter som redo-
visats av Transportstyrelsen finns stora brister nar det galler alkolas. Reger-
ingens ambition &r att 75 procent av myndigheternas fordon ska vara
utrustade med alkolas, men i rapporteringen uppges detta vara fallet i bara
13 procent av fordonen och att det endast & 5 procent av myndigheterna
som klarar malet. En viktig orsak till det daliga resultatet uppges vara att
det har tagit tid att fa ett ramavtal for upphandling av alkolas. Enligt Trans-
portstyrelsen &r dock resultatet formodligen sdmre &n vad det ar i verklig-
heten eftersom en del myndigheter har missat att rapportera in alkolas och
det har framkommit att det saknas interna rutiner for rapporteringen av
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forekomsten av alkolds. Utskottet finner det angelaget att uppféljningen av
andelen alkolds i myndigheternas fordon fortgdr och forbattras samt att
resultaten av dessa uppféljningsinsatser aterfors till de ansvariga myndighe-
terna som underlag sa att ytterligare atgarder kan vidtas for att utrusta fler
av fordonen med alkolas.

Utskottet vill samtidigt uppmarksamma de senaste arens positiva utveck-
ling dar allt fler kommuner har valt att stalla alkolds som krav vid
upphandling, i synnerhet for skolbussar men &ven for t.ex. fardtjanst.

Nér det galler utrustning for att forhindra onykter korning sker samver-
kan mellan Trafikverket och industrin for utveckling av ny smart teknik pa
omradet. Det finns dven andra exempel pa internationellt samarbete. Sve-
rige deltar genom Trafikverket i det europeiska arbetet med standardiser-
ing av alkolds (Cenelec BTT 116-2) och Trafikverket ingar i en
referensgrupp for utvecklingen av nasta generations passiva alkolds i Dri-
ver Alcohol Detection System for Safety (DADSS) i USA. Trafikverket
arbetar dven med att stodja utvecklingen av nya beréringsfria alkolas som
kan vara aktuella att fa in i nya bilar om nagra ar. Autoliv ar ett av tva
foretag i vérlden som har valts ut av det amerikanska trafiksékerhetsverket
(NHTSA) for att ta fram prototyper pa beréringsfria system. Enligt Trafik-
verket ska detta forhoppningsvis kunna provas ut i Sverige som det forsta
landet i varlden.

Utskottet vill i sammanhanget &ven uppméarksamma foreskriften VVFS
2008:251 om riskutbildning for behdrighet B som trédde i kraft den 1 okto-
ber 2008. Denna riskutbildning syftar till att ge eleven kunskap om och
insikt i hur alkohol, andra droger, trétthet och andra beteenden och fakto-
rer kan paverka korformagan. Vidare ingdr att eleven dven ska fa kunskap
om och insikt i vilka konsekvenserna kan bli samt vad som ¢kar riskerna
och hur de kan undvikas. Efter att eleven har gatt utbildningen ska denne
inse betydelsen av att ta avstind fran alkohol och andra droger i samband
med korning samt vikten av att vara utvilad och koncentrerad som forare.

Alkobommar

Né&r det géller att inféra alkobommar i flera av de svenska hamnarna kan
utskottet hanvisa till att det i samband med genomfdrandet av trafikutskot-
tets uppféljning av tillsynen av yrkesmassiga godstransporter pd vag
(2011/12:RFR8) framkom att polisen under senare &r har valt att i 6kad
utstrdckning genomfora riktade kontroller av nykterhet i hamnar. Enligt
uppgift fran polismyndigheterna har detta haft effekt pa nykterheten i yrkes-
trafiken.

Utskottet vill d&ven uppmérksamma det forsksprojekt med alkobommar
i farjelagen som Trafikverkets skyltfond har beviljat medel till. Initiativta-
gare till forsoksprojektet har varit Motorférarnas Helnykterhetsférbund
(MHF) som har genomfort projektet i samarbete med Polisen, Tullverket,
Trafikverket, Kustbevakningen, Stena Line och Servotek. Planeringen av
forsoket inleddes under 2012 och har innehdllit bade ny teknik (Autoliv)
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och ett nytt satt att dvervaka. Forsoksprojektet med alkobommar inleddes i
Goteborg den 20 augusti 2013 och pagick fram till arets slut. MHF kom-
mer under senare delen av februari 2014 att avrapportera en genomfoérd
projektutvardering till Skyltfonden. Fran MHF har man i uppféljningen av
forsoket konstaterat att projektet har varit framgangsrikt och att denna nya
typ av passersystem kan bli ett véardefullt komplement till vanliga nykter-
hetskontroller i trafiken. MHF konstaterar att forsoken visar att en tydlig
information till resendrerna pa farjorna om de forestdende utandningspro-
ven i hamnen samt effektivt genomférda automatiska kontroller av samt-
liga fordonsforare sammantaget leder till en kraftigt minskad andel onyktra
forare. Under varen 2013, innan forsoksperioden, pdvisades att var 95:e
kontrollerad forare i tullens kontroller var alkoholpaverkad. Bland de last-
bilsférare som kontrollerades under hdstens forsok visade sig bara var
1 566:¢ vara paverkad. Forscket har &ven visat att utpasseringen fran
farjan och ut i végtrafiken dessutom kan ske utan tidsméssiga fordroj-
ningar. Utskottet finner att de prelimindra resultat som hittills framkommit
ar saval positiva som intressanta och kommer darfor att fortsatta att folja
utvecklingen inom omradet.

Né&r det géller insatser for att genomfora nykterhetskontroller i ham-
narna vill utskottet dven peka pa att den tidsbegransade lagen (2010:374)
om forsoksverksamhet med trafiknykterhetskontrollanter i hamnar som
tradde i kraft den 1 juli 2010 och skulle galla t.o.m. juni 2013 har fatt
forlangd giltighetstid. Detta efter ett beslut i riksdagen om att lagen ska
fortsatta att gdlla t.o.m. juni 2016 (prop. 2012/13:68, bet. 2012/13:JuU17,
skr. 2012/13:184). Den péagéende forsoksverksamheten innebar att sarskilt
forordnade personer, trafiknykterhetskontrollanter, har ratt att i hamnar ta
alkoholutandningsprov i form av sallningsprov pa forare av motordrivna
fordon. Ett skl till forlangningen av forsoksverksamheten har varit att erfa-
renheterna av forsoksverksamheten &r alltfér begrénsade for att man ska
kunna ta stallning till om lagen bér permanentas eller inte.

Sammanfattande stéallningstagande

Mot bakgrund av det arbete som pégér och de olika insatser som har vidta-
gits avstyrker utskottet motionerna 2013/14:Ju412 (S) yrkande 85, 2013/14:
S0206 (V) yrkande 9, 2013/14:S0657 (S) yrkande 42, 2013/14:T283 (KD),
2013/14:T285 (FP), 2013/14:T351 (FP) yrkande 6, 2013/14:T361 (S),
2013/14:T510 (S) yrkandena 16 och 17, 2013/14:T517 (S) yrkandena 17
och 18 samt 2013/14:T530 (KD).
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Kommunikationsutrustning och kérning

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad utskot-
tet anfor om att regeringen ska aterkomma till riksdagen med ett
forslag till skérpta regler mot viss mobilanvéndning vid bilkor-
ning. Riksdagen bifaller darmed helt eller delvis motionsforslag
om lagstiftning mot mobilanvéndning vid bilkérning.

Jamfor reservation 4 (M, FP, C, KD).

Bakgrund

FN-konventionen om vagtrafik

Sverige har ratificerat 1968 ars FN-konvention om vagtrafik (Wienkonven-
tionen). | artikel 8 i konventionen inférdes 2004 en ny punkt 6 som bl.a.
innehdller ett forbud mot att anvanda handhalina telefoner under korning
med ett motorfordon. Enligt bestdmmelsen, som trddde i kraft den 28 mars
2006, ska en forare av ett fordon alltid minimera andra aktiviteter &n
sjalva korningen. Den nationella lagstiftningen bor innehalla regler om for-
ares anvandning av mobiltelefoner. Landerna ska atminstone inféra forbud
mot att foraren av ett motorfordon eller en moped anvander en handhallen
mobiltelefon d& fordonet &r i rorelse. Totalt har 26 EU-medlemslander
infort denna regel i ndgon form. Flertalet lander har endast infort krav pa
handsfreeutrustning och inget EU-medlemsland har infort ett totalt férbud
mot att anvanda mobiltelefoner under kérning. Aven évriga konventionslan-
der har med néagot undantag infort regeln i nagon form.

Tidigare behandling

Riksdagen tillkdnnagav i april 2011 for regeringen som sin mening att
regeringen bor beakta den forskning som har gjorts och pagéar pa omréadet
mobiltelefonanvindande vid bilkérning, for att sedan aterkomma till riksda-
gen senast under 2012 med forslag till de &tgarder som kravs, eller
redovisa vidtagna &tgarder nar det galler mobiltelefonerande vid bilkérning
(bet. 2010/11:TU18, rskr. 2010/11:222). | betiankandet framhélls att fora-
rens koncentration vid bilkdrning ar en av de viktigaste faktorerna for att
undvika olyckor, och att mobiltelefonens speciella stallning maste tas pé
allvar.

Som ett svar pa tillkdnnagivandet aterkom regeringen i december 2012
med en skrivelse till riksdagen (skr. 2012/13:60) med en redogorelse for
de atgarder man avsag att vidta for att fa en mer trafiksaker anvandning
av kommunikationsutrustning vid bilkérning. | de aviserade atgarderna
ingick en 0Oversyn och skarpning av kraven i trafikforordningen
(1998:1276) om allmén omsorg och varsamhet for forare av motorfordon.
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Vidare aviserades ett uppdrag till Transportstyrelsen att ta fram en plan for
andra &tgarder som langsiktigt okar férarnas medvetenhet om riskerna med
att anvanda kommunikationsteknik under kérning.

Riksdagen riktade i mars 2013 ett nytt tillkdnnagivande till regeringen
dar den bad regeringen att dterkomma med ett forslag till lagstiftning mot
sddan anvandning av kommunikationsutrustning vid bilkérning som tar
betydande uppmarksamhet fran korningen och darmed hotar trafiksakerhe-
ten (bet. 2012/13:TU7, rskr. 2012/13:179).

Motionerna

Ann-Christin  Ahlberg (S) framfér i motion 2013/14:T275 att allt fler
forare saval i privat trafik som i yrkestrafik anvander sig av sina mobilers
mojligheter och bl.a. skickar sms nér de kor eller pratar i telefon utan
handsfree. Att anvdnda mobiltelefon ndr man koér ar ett inslag som med
stor sannolikhet bidrar till manga olyckor. Med dagens teknik kan man
anvéanda handsfree ndr man kor, men att géra allt annat som man kan gora
pa en mobil ar enligt motionéren inte acceptabelt nar man kor bil. Motio-
naren foreslar darfor lagstiftning mot mobilanvandning i samband med
bilk6érning.

Tony Wiklander och Thoralf Alfsson (bada SD) anfor i motion 2013/14:
T439 att det & mycket viktigt att trafiksakerhetsriskerna med anvandandet
av mobiltelefon under bilkdrning tas pa stort allvar. Dels & mobiltelefone-
rande under bilkdrning mycket vanligt, dels &r det ett beteende som
utmérker sig som extra riskabelt ur trafiksékerhetssynpunkt. Wienkonven-
tionen séager att alla lander ska infora ett férbud mot handhéallen mobiltele-
fon vid bilkérning och alla lander inom EU utom Sverige har nagon form
av lagstadgat krav p& anvéndning av handsfreeutrustning vid mobiltelefon-
samtal under bilkérning. Mot bakgrund av ovanstdende yrkar motionarerna
pé& inforande av krav p& handsfreeutrustning vid mobiltelefonsamtal under
bilkorning.

I motion 2013/14:T443 pekar Kerstin Lundgren (C) pé att regeringen
genom en ny paragraf i trafikforordningen har tydliggjort att forare inte far
agna sig at aktiviteter som avleder uppmarksamheten fran framférandet av
ett fordon i sadan grad att det uppstar risk for trafikolyckor. Férare som
uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot bestammelserna kan démas till
boter. Motiondren konstaterar att detta &r ett valkommet steg for att oka
sakerheten pa vagarna men ifragasatter samtidigt om det racker for att na
malet i nollvisionen. Sverige ar undantaget inom EU som bekraftar regeln
om en lag mot att anvanda mobiltelefoner utan handsfree i bilen och i
ménga lander finns dessutom forbud mot att skicka sms eller mot att
anvanda andra funktioner som kraver att foraren héller i mobiltelefonen.
En tydlighet pa detta omréade skulle med all sannolikhet bidra till att radda
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liv. I motionen konstateras att VVagverket tidigare har presenterat ett lagfor-
slag och att det darfor torde kunna bli féremél for en snabb lagstiftnings-
process i detta arende for forbattrad trafiksékerhet.

Catharina Brakenhielm (S) anfor i motion 2013/14:T512 att samtal i
mobiltelefoner i samband med bilkérning i dag ar mer regel &n undantag
och att det ar val kant att manga olyckor orsakas av att foraren varit oupp-
marksam pa grund av mobilanvindning. | motionen konstateras att fragan
har varit uppe ett otal ganger i riksdagen och att ett uppdrag har getts att
se over frdgan. Regeringen har i en skrivelse till riksdagen redovisat vad
man avser att gora. Av denna framgar att regeringen inte vill lagstifta om
ett forbud mot att anvénda mobiler eller motsvarande vid bilkdrning. Reger-
ingen vill i stéllet gora en Oversyn av kraven i trafikférordningen. Riksda-
gen har tillkdnnagett for regeringen att detta inte &r tillrackligt. | motionen
yrkas att regeringen skyndsamt bor ta tag i frdgan och skarpa reglerna for
att anvanda mobiltelefon vid bilkérning.

Utskottets stallningstagande

Riksdagen riktade i mars 2013 ett tillkdnnagivande till regeringen om att
aterkomma till utskottet med ett forslag till lagstiftning mot anvéandning av
kommunikationsutrustning vid bilkérning som tar betydande uppmarksam-
het fran korningen och darmed hotar trafiksakerheten (bet. 2012/13:TU?7,
skr. 2012/13:179). Utskottet uttalade i sitt betdnkande att man delar reger-
ingens syn att bilférarna maste bli mer medvetna om hur mobiltelefone-
rande under kérning forsamrar korférmagan och att det darfor ar viktigt att
de ansvariga myndigheterna redan inom kort borjar arbeta med att tydligt
upplysa om riskerna for trafiksékerheten.

Utskottet kan konstatera att alla som vistas ute p& vagarna har kunnat se
att samtal i mobiltelefoner i samband med bilkérning i dag &r mer regel
an undantag, och det &r val ként att manga olyckor orsakas av att foraren
har varit ouppmarksam pa grund av mobilanvandning. 1 sdval privat trafik
som yrkestrafik anvander allt fler forare sig av sina mobilers mdjligheter,
vilket bl.a. innebdr att man skickar sms samtidigt som man kor eller att
man pratar i telefon utan handsfree. Med dagens teknik kan man anvénda
handsfree nar man kér, men utskottet anser inte att det ar acceptabelt att
vid bilkéring gora allt annat som gar att gora pa en mobil, t.ex. skicka
sms, twittra, vara inne pa andra sociala medier eller lasa pa andra webbsi-
dor. Utskottet kan konstatera att frdgan om mobilanvandning i samband
med bilkérning har varit uppe ett otal ganger i riksdagen och att ett upp-
drag har getts om en oversyn av frdgan. Regeringen har darefter i en
skrivelse till riksdagen redovisat vad man avser att gora dar det framgar
att regeringen inte vill lagstifta om ett forbud mot anvéndning av mobiler
eller motsvarande vid bilkdrning. Regeringen har i stéllet valt att géra en
Oversyn och andring av kraven i trafikférordningen. Utskottet anser att
detta inte ar tillrackligt och menar alltjamt att det rader osakerhet om vad
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som omfattas av de nuvarande bestimmelserna. Utskottet vill darfor ater
pétala behovet av atgarder och menar att riksdagen bor rikta ett tillkannagi-
vande till regeringen om att skyndsamt ta tag i frdgan och aterkomma till
riksdagen med ett forslag till lagstiftning med skérpta regler mot viss mobil-
anvandning vid bilkérning. Utskottet foreslar diarmed att riksdagen bifaller
motionerna 2013/14:T275 (S) och 2013/14:T512 (S) och delvis bifaller
motionerna 2013/14:T439 (SD) och 2013/14:T443 (C).

Trafiksakerhetskontroller

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om mer kontroller och férebyg-
gande arbete for att tunga fordon ska halla avstandet till framfor-
varande bil. Utskottet h&nvisar till den sdrskilda uppmarksamhet
som polisen riktar mot s.k. aggressiv korning, till vilket aven
korta avstand mellan fordon hér.

Jamfor reservation 5 (S, V).

Motionen

Jorgen Hellman m.fl. (S) anfor i motion 2013/14:T236 att trafikmiljon blir
tuffare for varje & som gar och att det under det senaste &ret har skett
manga allvarliga olyckor med tunga fordon. Nar avstanden kortas till fram-
forvarande bil och olyckan ar framme kan det bli svara konsekvenser for
alla inblandade. I motionen foreslas att polisen och Trafikverket i sitt tra-
fiksékerhetsarbete bor arbeta mer med kontroller och arbeta férebyggande
med att tunga fordon ska halla avstandet till framforvarande bil.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att tillrackligt langa avstand mellan
fordon har en avgdrande betydelse nar det galler trafiksakerheten pa
vagarna. | 3 kap. 2 § trafikférordningen stadgas att avstandet till ett fram-
forvarande fordon ska anpassas sa att det inte finns risk for pakérning om
det saktar in eller stannar. Vidare anges i samma paragraf att avstandet
ocksa ska anpassas sa att andra trafikanters omkorning underlattas.

Nar det galler att kontrollera att lastbilar och andra fordon haller ratt
avstand till framforvarande bil ingar detta som en del i trafikpolisernas dag-
liga arbete. Enligt uppgift fran polismyndigheterna ser man allvarligt pa
fall dar tunga fordon eller andra trafikanter inte haller tillrackligt langt
avstand till framforvarande bil, och Gvertradelser nar det galler detta kan
ge boéter om 2 000 kronor. Om en lasthil inte haller ratt avstand och kor
for nara ett framforvarande fordon ar detta ett sadant felaktigt och trafikfar-
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ligt beteende som ingdr i s.k. aggressiv korning. Inom polisen har man
under de senaste &ren béade i det forebyggande arbetet och vid trafikkontrol-
ler riktat séarskild uppmarksamhet mot s.k. aggressiv kérning.

Utskottet valkomnar att polisen har valt att lagga tydligt fokus pa kon-
troller for att motverka aggressiv kérning och att detta dven inkluderar att
tunga fordon ska halla avstandet till framférvarande bil. Utskottet avstyr-
ker darfor motion 2013/14:T236 (S) med hénvisning till polisens insatser.

Trafikinformation

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om att tillhandahalla trafikinfor-
mation via radio pa andra sprak an svenska. Utskottet hanvisar
till att trafikanter redan nu kan fa information via navigatorer
om bl.a. trafikhinder och trafikolyckor och att informationen da
kan ges pa ett sprak som foraren forstar.

Motionen

Andreas Norlén och Finn Bengtsson (bada M) pekar i motion 2013/14:
T301 pa att de som fardas pa svenska végar och har bilradion pa kan fa
snabb information om trafikolyckor och andra trafikstérningar tack vare
trafikinformationen. Att radion kan gé in och bryta ordinarie sandningar &r
en viktig trafiksédkerhetshdjande verksamhet. Trafikinformationen ges emel-
lertid enbart pd svenska och om man ar turist eller yrkesforare fran négot
annat land och inte talar svenska kan man inte tillgodogéra sig informatio-
nen. Varje ar fardas tusentals utlandska turister, lastbilschaufforer och
andra icke svensksprakiga personer pa svenska vagar. Det skulle vara av
stort varde ur trafiksakerhetssynpunkt om dven de pa ett enkelt satt kunde
fa tillgdng till information om trafikstérningar, och darigenom kunde
anpassa t.ex. korsitt eller val av fardvag efter radande forutsattningar.
Utifran detta efterlyser motionarerna en ytterligare belysning av hur tillhan-
dahallande av trafikinformation via radio pa andra sprak &n svenska prak-
tiskt skulle kunna organiseras och pa vilket eller vilka sprdk som
information borde lamnas.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis peka pd att EU-kommissionen har framhallit
att ny teknik i stor utstrackning kan forvéantas bidra till dkad trafiksaker-
het. Utskottet delar kommissionens uppfattning att ett omfattande info-
rande av intelligenta transportsystem (ITS) som kan upptécka incidenter,
stddja trafikdvervakning och tillhandahélla information till trafikanter i real-
tid kommer att ge kraftigt forbattrad trafiksakerhet genom férebyggande av
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olyckor. Méanga vagolyckor kan undvikas om hilister i god tid varnas for
ovantade och farliga trafiksituationer eller trafikincidenter. Utskottet note-
rar vidare att EU:s medlemsstater har kommit olika Iangt i fraga om
trafiksékerhetsrelaterade héndelser och tickning av vagnatet. | de flesta
medlemsstater kan dock végsakerhetsrelaterad trafikinformation erhéllas
frdn vagtransportforetag och kodas enligt den europeiska standarden Datex
1.

Nar det galler trafikinformation p& vagarna i Sverige kan utskottet kon-
statera att det hor till Trafikverkets trafikinformationscentrals uppgifter att
informera trafikanterna och leda om trafiken da ett hinder i trafiken upp-
star. Ju fortare trafiken kan omdirigeras och ett hinder tas bort, desto
mindre blir trafikstdrningarna. Trafikinformationscentralen samlar in upp-
gifter om trafiken genom en mangd olika kanaler, bl.a. genom rapporter
fran polisen och SOS Alarm, olika sensorer och kameror langs vagarna
samt genom tips fran allmanheten. Det ar ocksa trafikinformationscentra-
lerna som fattar beslut om vilken information som ska skickas ut; detta
kan exempelvis ske via lokalradio, lokal-tv, webbplatser och navigatorer
med RDS/TMC. Utskottet vill i detta sammanhang uppmarksamma att tra-
fikanter redan nu kan fa information via GPS och andra navigatorer om
bl.a. trafikhinder och trafikolyckor. Foraren kan genom installningar pa
navigatorn fa informationen pa ett sprak som foraren forstar.

Nar det galler frdgan om att tillnandahélla trafikinformation pa radion
p& andra sprék an svenska har utskottet fatt information fran Sveriges
Radios trafikredaktion att man tidigare har genomfort en forsoksverksam-
het under sommaren dar trafikinformation om laget pd Europavagarna
dven lamnades pd engelska. Utifran erfarenheterna av forsoket valde Sve-
riges Radio (SR) att inte gd vidare med detta. En av orsakerna till detta
var att det kom in synpunkter pa att man skulle informera pd manga andra
olika sprak, vilket i sin tur innebar att ett sddant upplagg inte skulle vara
mojligt att genomfora.

Utskottet konstaterar att det utdver den svenska trafikinformation som
lamnas pd radion &ven finns majlighet att med hjalp av olika typer av navi-
gatorer ta del av trafikinformation p& andra sprdk. Utskottet avstyrker
darfor motion 2013/14:T301 (M).

Hastighetsbegransningar

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om andringar av regler kring A-
traktorer och sénkt bashastighet i landets tatorter.

Jamfor reservation 6 (MP, V).
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Motionerna

Cecilia Widegren (M) anfér i motion 2013/14:T248 att A-traktorer ar kon-
struerade for att inte kunna kora i mer an den tilldtna kérhastigheten och
att den far uppga till hogst 30 kilometer i timmen plus 10 procent. Reg-
lerna om konstruktiv hastighet for A-traktorer har tillkommit av trafiksaker-
hetsskél. For att kora A-traktor kravs AM-korkort, vilket &r samma som
for EU-moppar som har en hastighet av 45 kilometer i timmen. Enligt
motiondren kan man darmed konstatera att utbildning, trafiksékerhet och
grunden for att framfora ett fordon till en hastighet av 45 kilometer i tim-
men redan finns och att det sdledes borde vara helt logiskt att &ven ett
karossfordon som A-traktor skulle kunna framforas i atminstone 45 kilome-
ter i timmen. Nar reglerna sattes var hastigheten for traktorer 30 kilometer
i timmen men enligt EU-regler ar den tilltna konstruktiva hastigheten for
traktorer i dag 40 kilometer i timmen. Enligt motiondren bor en andring
for att A-traktorer ska kunna likstéllas med reglerna for EU-mopeder Over-
végas.

Stina Bergstrom m.fl. (MP) anfor i kommittémotionerna 2013/14:T251
och 2013/14:T520 yrkande 3 att medan antalet dodade och skadade bilister
minskar ar fran ar okar olyckorna bland dem som gar och cyklar i vara
tatorter. Barn och aldre &r utsatta grupper. Risken for att en manniska som
blir pdkord av en bil doér & mycket hog vid 50 kilometer i timmen men
liten vid hastigheter under 30 kilometer i timmen. Trafikforskare fran
Lunds Tekniska Hogskola har analyserat fotgéngarolyckor och kommit
fram till att en bilist som kor 30 kilometer i timmen kan samspela med
gdende och cyklande pa ett helt annat sétt &n den som kor 50 kilometer i
timmen. Motionarerna menar att det ar forvanande att Trafikverket och
Transportstyrelsen foreslagit en bashastighet pa 40 kilometer i timmen i
landets tatorter. Vidare framhalls att en bashastighet pa 40 kilometer i tim-
men skulle gora det svérare for de kommuner som vill ha 30 kilometer i
timmen eftersom kommunerna d& maste soka dispens for att infora detta.
Mot denna bakgrund yrkas i bdda kommittémotionerna att Trafikverket bor
andra bashastigheten fran 50 till 30 kilometer i timmen i landets titorter.

Utskottets stallningstagande

Hastighetsgranser for A-traktorer

For att kora A-traktor kravs ett AM-kérkort och att foraren har fyllt 15 ar.
| foreskrifter (VVFS 2003:19) fran davarande Vagverket regleras hur en A-
traktor ska vara konstruerad och utrustad. En viktig skillnad mellan en A-
traktor och en EU-moped klass | ligger i sjalva fordonsslaget, dvs. att en
nationellt typgodkand traktor bara far ga i hogst 30 kilometer i timmen.
Om en A-traktor gar fortare an 30 kilometer i timmen raknas den per defi-
nition som hil. A-traktorer genomgar en initial registreringshesiktning men
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behdver darefter inte kontrollbesiktigas. For de A-traktorer som polisen
upptacker har manipulerats gérs dock ett foreldggande om att fordonet
maste besiktigas igen.

Négot som utskottet noterar nar det galler trafiksakerheten ar att det inte
finns nagra regler om att den som kor eller dker med i en A-traktor ska ha
sakerhetshalte péa sig under farden. Enligt uppgift fran trafikpolisen i Gote-
borg finns stora problem med A-traktorer i saval Vastra Gotaland som i
ovriga Sverige. Som exempel namns att trafikpolisen i Vastra Gotaland
vid s& gott som samtliga genomférda kontroller av A-traktorer under de
senaste aren har kunnat konstatera att de kontrollerade A-traktorena inte
uppfyller lagens krav. Det stora problemet har varit att vaxellddorna har
manipulerats, vilket har inneburit att fordonet har kunnat framforas i
mycket higa hastigheter. Fran polisen pekar man ocksa pa att det har fore-
kommit olyckor med personskador pa grund av att A-traktorer har manipu-
lerats och i hog hastighet kort i diket. Vidare uppger polisen att en hog
andel av de kontrollerade A-traktorerna &r i ett tekniskt trafikfarligt skick.

Enligt uppgift fran Transportstyrelsen ska foreskrifterna VVFS 2003:19
ses Gver som en del i den femarsplan for dversyn av foreskrifter som Trans-
portstyrelsen arbetar med. Enligt Transportstyrelsen finns det dock for
narvarande inte nagra forslag fran myndighetens sida om att héja den till-
latna hastigheten for A-traktorer fran dagens 30 kilometer i timmen till
exempelvis 45 kilometer i timmen.

Darmed avstyrks motion 2013/14:T248 (M).

Bashastighet i tatort

Utskottet vill i likhet med tidigare ar betona att hastighetsfragan ar en cen-
tral fraga for nollvisionsarbetet. Utskottet vill peka pa att det till Trafikver-
kets uppgifter hor att utarbeta riktlinjer och foreskrifter for tillampningen
av hur de olika hastighetsgranserna bor anvindas. Sadana riktlinjer och
foreskrifter ska framja en utveckling i enlighet med den av riksdagen beslu-
tade nollvisionen och de av riksdagen beslutade malen for transportpolitiken.

Utskottet vill ocksa paminna om att Trafikverket i maj 2012 lamnade en
utvardering till regeringen av de nya hastighetsgranserna. | utvérderingen
presenterades ett antal forslag till forfattningsandringar som géller nya has-
tighetsbegrénsningar. Bland annat foreslogs en ny bashastighet inom tétbe-
byggt omrédde pa 40 kilometer i timmen och en bashastighet utanfor
tatbebyggt omrade pa 60 kilometer i timmen. Transportstyrelsen och Sve-
riges Kommuner och Landsting (SKL) har dven de stéllt sig bakom
forslagen.

Utskottet vill i sammanhanget dven paminna om att regeringen i decem-
ber 2012 gav Trafikverket i uppdrag att ta fram forslag till en nationell
trafikslagsovergripande plan for utveckling av transportsystemet for perio-
den 2014-2025. Utgangspunkterna for atgardsplaneringen finns redovisade
i regeringens beslut (2012-12-20, N2012/6395/TE m.fl.). Av beslutet fram-
gar bl.a. att det ar viktigt att systematiskt fortsatta med att anpassa hastig-
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hetsgranserna till vagarnas standard for att uppné ett effektivt och sakert
transportsystem samt att det aven fortsattningsvis ar angelaget att forsdka
motverka de negativa effekter som kan uppkomma i form av foérsamrad
tillganglighet och okade restider. Regeringen har vidare angett att det for
narvarande darfor inte ar aktuellt att genomféra ytterligare langtgende
reformer av hastighetssystemet. Det fortsatta arbetet bér ske inom ramen
for det befintliga hastighetssystemet, med hansyn till trafiksédkerhet, miljé
och tillganglighet. Enligt uppgift frAn Trafikverket har myndigheten gjort
tolkningen att regeringen for nérvarande inte anser att det &r aktuellt med
ytterligare 1angtgdende reformer av hastighetssystemet och att forslaget om
en ny bashastighet i tatorter fér narvarande inte ar aktuellt att ga vidare
med. Om frdgan att inféra en ny bashastighet aktualiseras vid ett senare
tillfalle ar det enligt Trafikverket rimligt att bade forslaget och motiven till
forslaget ses Gver pa nytt.

Dérmed avstyrker utskottet motionerna 2013/14:T251 (MP) och 2013/14:
T520 (MP) yrkande 3.

Hastighetsovervakning

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om kommunalt utforda hastig-
hetskontroller och &garansvar vid hastighetsdvertradelser.

Bakgrund

Automatiska trafiksdkerhetskontroller (ATK) infordes under perioden 1999-
2000 pa forsok pa 16 vagstrackor. Forsoket fortsatte, och i en utvardering
som gjordes 2002 konstaterades att bade hastigheten och antalet olyckor
med personskador hade minskat pd de aktuella strackorna. Utbyggnaden
med trafiksdkerhetskameror har darefter fortsatt. Det Gvergripande malet
med att infora automatiska trafiksdkerhetskontroller med trafiksakerhetska-
meror &r att sédnka hastigheterna for att 0ka trafiksdkerheten och dérmed
minska antalet olyckor.

Utifran trafikutskottets forslag (bet. 2002/03:TU4) beslutade riksdagen
om ett tillkdnnagivande till regeringen om en utredning av hur dgaransva-
ret vid hastighetsvertradelser kan andras i syfte att effektivisera kamera-
6vervakningen och darmed forbattra trafiksdkerheten. Med anledning av
tillkannagivandet blev frédgan om &garansvar vid trafikbrott foremal for en
storre utredning (SOU 2005:86). Utredningen hade i uppdrag att undersoka
de juridiska forutsattningarna for att inféra nagon form av ansvar fér en
fordonségare ndr hans eller hennes fordon anvénds vid hastighetsovertradel-
ser och andra trafikforseelser som kan dvervakas och upptdckas genom
automatiska system. | uppdraget ingick dven att bedéma vilka konsekven-
ser som inforandet av de olika formerna av dgaransvar kan forvantas fa,
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bl.a. for trafiksakerheten och allmédnhetens vilja att folja trafikreglerna,
vilka effektivitetsvinster i trafikovervakningen som skulle uppnéas och om
den enskildes rattssikerhet skulle paverkas. | utredningen konstaterades att
systemet med foraransvar for hastighetsforseelser medfoér vissa problem
och okade utredningskostnader, framfor allt nar det géaller att identifiera
forare pad fotografier som har tagits av trafiksikerhetskameror. Eftersom
det ar forhallandevis enkelt for forarna att undga identifiering minskar reg-
lernas avskrackande effekt. Detta kan i sin tur antas paverka trafiksakerhe-
ten i negativ riktning. Nar det géllde frdgan om vem som ska stallas till
svars i ett system med dgaransvar, dvs. vem som ska anses vara ett for-
dons &gare, konstaterade utredningen att detta delvis beror pd om reglerna
ar av straffrattsligt slag eller inte. Utredningen konstaterade att eftersom
ett stort antal hastighetsforseelser kommer att lagforas genom kameror,
kravs att det ar forhallandevis enkelt for myndigheterna att ta reda pa vem
som ska goras ansvarig. Enligt utredningen skulle en nérliggande mojlig-
het darfor vara att anknyta till det fordonsdgarbegrepp som finns i lagen
om vagtrafikregister. Utredningen foranledde inte nagot forslag till riksda-
gen om &ndringar avseende dgaransvar.

Motionerna

Mats Pertoft (MP) anfoér i motion 2013/14:T330 att hastighetskontroller
borde goras mycket oftare inom tathbebyggda omraden &n vad polisen har
resurser till. Enligt motiondren vore det bade bra och praktiskt om &aven
kommunerna hade mojligheten att genomféra hastighetskontroller. I motio-
nen foreslas en utredning av majligheten att aven lata kommunerna kontrol-
lera fordons hastigheter.

Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (bdda S) anger i motion
2013/14:T470 att det finns omkring 300 000 motorcyklar i Sverige som &r
ute i trafiken. Méanga motorcyklister r inblandade i olyckor och en anled-
ning till olyckorna &r att manga kor i mycket hoga hastigheter. De vanli-
gaste olyckorna &r singelolyckor eller krock med en vénstersvangande bil,
eftersom bilférare har svért att hinna upptiacka en motorcyklist som kom-
mer i extrem hastighet. For att kunna férebygga olyckor kommer polisen
att skarpa overvakningen av motorcykeltrafiken. Ett problem &r dock att
motorcyklar saknar registreringsskyltar fram, vilket gor det omdjligt att
identifiera motorcyklar med hastighetskameror. Det gér inte heller att iden-
tifiera foraren, dd man kan gémma sig bakom visiret i hjalmen. For att
minska antalet motorcykelolyckor p& véara vagar ar det angelaget att
dampa hastigheterna. For att oka trafiksikerheten yrkar motionarerna pa
att motorcyklar ska ha registreringsskylt fram och att motorcykelns agare
blir ansvarig for hastighetsévertradelsen.

Hans Hoff m.fl. (S) framfor i motion 2013/14:T486 att som ett led i att
sanka farten p& vara vagar har den automatiska hastighetsévervakningen
byggts ut kraftigt i hela landet under de senare aren. Detta har fatt positiva
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effekter da hastigheten sianks och liv raddas. Samtidigt framhalls att kame-
ror inte rader bot pé alla fortkorare och att det ar problematiskt att botfélla
forare som gommer sig bakom solskydd eller som koér foretagsbilar eller
motorcyklar. Ofta har motorcyklarna ingen registreringsskylt fram, och
aven om de skulle ha det s& gémmer sig forarna effektivt bakom sina hjl-
mar. Sa linge det ar fordonets forare som botfalls gar de motorcyklister
som inte gar att identifiera fria fran hastighetskamerorna, och méjlighe-
terna att botfalla forare som kor hyrbilar och foretagshilar forsvaras. Motio-
narerna pekar pa att flera europeiska lander har infort en form av
agaransvar vid hastighetsévervakning och att ett &garansvar daven skulle
kunna inféras i Sverige s att agaren till det identifierade fordonet far infor-
mation om héndelsen tillsammans med ett inbetalningskort for botesbelop-
pet. Mot bakgrund av detta yrkas pa en oversyn av lagstiftningen sa att
agaransvar infors vid hastighetsovertradelser.

Anna Wallén (S) pekar i motion 2013/14:T502 pa att en av de vanli-
gaste orsakerna till trafikolyckor ar att foraren haller for hog hastighet.
Kontrollen av hastighetsefterlevnaden &r viktig och nar det galler biltrafik
fungerar detta relativt val. Daremot finns det problem med motorcyklister
som kor for fort. DA foraren bar hjalm och ofta visir ar det nast intill omaj-
ligt att i efterhand identifiera en fortkdrare, &ven i de fall man har registre-
ringsnummer pa motorcykeln. Den som &ger fordonet har i dag inget
ansvar for hur detta framfors och inte heller skyldighet att uppge vem som
korde fordonet vid fortkorningstillféllet. Motiondren anser att det inte &r
acceptabelt att det ska vara sa svart att beivra fortkdrningsbrott och andra
trafikforseelser och foreslar ett utokat agaransvar for motorcyklar.

Utskottets stallningstagande

Kommunalt utférda kontroller av hastighet

Nar det galler frigan om mojligheten att dven lata kommunerna kontrol-
lera fordons hastigheter vill utskottet hanvisa till féljande. | ordningsbots-
kungorelsen (1968:199) finns bestdmmelser om behorighet att utférda
forelaggande. Enligt lagens forsta paragraf far forelagganden av ordnings-
bot inte utfardas eller rattas av andra polisman an sadana som uppfyller de
krav som rikspolisstyrelsen foreskriver om tjénstestallning eller utbildning
eller i annat avseende. | andra paragrafen stadgas att forelagganden far
utfardas av &klagare som av Aklagarmyndigheten tilldelas denna uppgift. |
samma lag stadgas att tulltjansteman vid Tullverket far utfarda forelaggan-
den som avser smuggling och forsok till sadant brott samt att tjanstemén
vid Kustbevakningen far utfarda forelagganden vid brott mot reglerna om
transport av farligt gods. De béter som polisen far utfarda bendmns ord-
ningsbot, att jamféra med de boter som aklagare far utfarda och som
kallas strafforelaggande. Aven klagare far utfarda boter for forseelser som
ingdr i polisens botessystem, men botesforeliggandet kommer dd hems-
kickat i form av ett strafforelaggande. Reglerna om strafférelagganden och
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ordningsboter finns i 48 kap. rattegdngsbalken. Det kan noteras att andra
regler galler for andra typer av sanktionsavgifter. Som exempel kan tas att
till den som bryter mot parkeringsbestimmelser pa allman mark kan en
sanktionsavgift utfardas i form av en s.k. felparkeringsavgift. Behoriga att
meddela parkeringsanmarkning med uppmaning om att betala felparkerings-
avgift ar kommunala parkeringsvakter och personal fran bevakningsforetag
som har fatt kommunalt férordnande som parkeringsvakter. Om en trafik-
ant Overskrider en angiven hastighetsbegransning kan detta bestraffas med
boter. Befogenhet att utfarda ordningsbot eller forelaggande for fortkor-
ning har endast polis och aklagare, vilket innebar att kommunernas perso-
nal inte kan utféra hastighetskontroller och utfarda ordningsbot.
Dérmed avstyrks motion 2013/14:T330 (MP).

Registreringsskyltar pa motorcyklar och dgaransvar

Nar det galler frdgan om att infora dgaransvar som tas upp i flera motio-
ner kan utskottet konstatera att Sverige, liksom bl.a. Norge och Finland,
tillampar foraransvar och att den som &ger ett fordon inte &r skyldig att
lamna information om vem som har framfort det vid ett specifikt tillfalle.
I andra lander forekommer det dock andra system som bygger pa agaran-
svar och krav pa upplysningsplikt. Detta kan dd forekomma i kombination
med varandra eller var for sig. Utskottet vill i detta sammanhang peka pa
att det finns vissa problem med de system med &dgaransvar som finns i
andra lander, bl.a. att vissa personer satter i system att anvanda s.k. for-
donsmalvakter, dvs. att man registrerar bilen pa nagon annan som ofta
saknar tillgdngar och darmed gor det omoéjligt for myndigheterna att driva
in exempelvis fortkornings- eller parkeringshoter. Sadana problem har upp-
mérksammats i bl.a. Australien och innebér att den verklige fortkéraren
kan ga fri fran sanktioner.

Det finns &ven andra faktorer som visar pd svérigheter nar det galler
nyttan av ett dgaransvar. Enligt polisen kan automatiska hastighetskontrol-
ler med kamera inte anvandas for tvahjuliga fordon. Trafikverket har
framfort att det knappast ar aktuellt med krav om nummerskylt fram pa
motorcykel eftersom en sddan enbart innebar att &garen till motorcykeln
kan identifieras men fortfarande inte foraren, vilket krévs i Sverige.

Utskottet har flera ganger tidigare behandlat frédgan om registrerings-
skylt fram pd motorcyklar samt dgaransvar, senast i betinkande 2012/13:
TU7. Utskottet konstaterade dd att den automatiska hastighetsévervak-
ningen &r ett viktigt komplement i arbetet for en forbattrad trafiksékerhet
som mojliggor ett effektivare utnyttjande av polisens resurser. Utskottet
framhdoll samtidigt vikten av att den personliga integriteten skyddas och att
nyttan av 6vervakning maéste vagas mot risker for intrdng i den personliga
sfaren. Utskottet konstaterade vidare att forslaget om registreringsskylt
fram p& motorcyklar inte ar en fraga for riksdagen att besluta om. Nar det
géller mojligheterna att beivra hastighetsévertradelser av motorcyklister
menade utskottet att regeringen och de behdriga myndigheterna i den
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utstrdckning det & mojlighet arbetar for att se till att alla Overtradelser
mot hastighetsbestammelserna, aven de som begds av motorcyklister, blir
vederborligt utredda. Utskottet konstaterade dven att ett inférande av ett
agaransvar skulle vara oférenligt med svenska grundlaggande straffrattsliga
principer, t.ex. legalitets-, konformitets- och skuldprincipen. Medborgarens
ratt att vara tyst vid misstanke om brott eller néra anhdrigs brottslighet
maste ocksa beaktas.

Med hénvisning till detta avstyrker utskottet motionerna 2013/14:T470
(S), 2013/14:T486 (S) och 2013/14:T502 (S).

Trafiksakerhet vid forskolor och skolor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om hastighetsbegransningar vid
forskolor och om végsida for avstigningen fran buss vid skolor.
Utskottet betonar att barns trafiksakerhet &r en viktig och stén-
digt aktuell fraga som ar hogt prioriterad inom trafiksékerhetsar-
betet. Kommunerna och flera myndigheter har &verblick och
ansvar nar det galler att sékra barns trafiksékerhet. Utskottet
pekar pa att det i forsta hand inte ar en fraga for riksdagen att i
detalj styra hur hastighetsbegransningar ska sattas och vid vilken
sida av vagen som bussar ska stanna for avstigning vid skolor.

Jamfor reservation 7 (S, MP, V).

Bakgrund

Det finns ett antal studier, saval svenska som internationella, som visar att
barn upp till cirka tolv ars alder saknar forutsattningar for att vid alla till-
fallen visa ett trafiksakert beteende.

Under 1970-talert dodades i genomsnitt 164 barn arligen i trafiken.
Detta kan jamforas med att i genomsnitt 29 barn dodades arligen i trafiken
under perioden 2003-2012. Over tid har antalet barn som dodas minskat i
forhallande till alla som dodas i trafiken. Under 1970-talet var andelen
dodade barn av alla dodade i trafiken ca 14 procent vilket kan jamfdras
med de senaste aren da andelen har uppgatt till knappt 6 procent.

Antalet barn i aldern 0-17 ar som berdknas ha dodats i vagtrafiken
under 2013 var 11, jamfért med 17 under 2012. Enligt siffror fran OECD
ar Sverige det land i varlden som for aldersgruppen 0-17 ar har lagst antal
omkomna per 100 000 invanare.

For yngre barn upp till 14 ar har det under de senaste aren varit s& fa
som 0-2 som omkommer i trafiken per r. Enligt uppgifter som rapporte-
rats in av polisen skadades totalt 118 barn i &ldern 0-14 &r svart i trafiken
under 2013, vilket kan jamféras med 155 barn under 2012.
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Motionerna

Anita Brodén m.fl. (FP) anfér i motion 2013/14:T351 yrkande 2 att det
kravs ett fortsatt arbete for att uppné en okad trafiksakerhet vid vara sko-
lor. En trygg trafikmiljo maste tillforséakras barnen genom klok planering
och bl.a. bilfria zoner, sammanhangande gang- och cykelvagar, hastighets-
begransningar, trafikljus och sikra Gvergangsstillen. Motiondrerna pekar
pa att cyklister liksom géangtrafikanter ar en utsatt grupp och att det krévs
extraordinara insatser for att fa till stand betydligt fler gang- och cykelva-
gar och darmed bidra till att minska olyckorna. For att minska risken att
aventyra barnens liv och hilsa foreslas att skolbussar bor stanna sa att
avstigning och pastigning sker pa den sida som skolan eller forskolan ligger.

I motion 2013/14:T359 av Anna Wallén (S) anges att det vid forsko-
lorna i landets kommuner under vissa tidpunkter ar mycket trafik, sarskilt
da foraldrar lamnar och hamtar sina barn. Vidare anfors att vissa forskolor
ligger i nara anslutning till vagar med hogre hastigheter, bade 50-vagar
och 70-végar. Det innebar risk for allvarliga olyckor. For att forebygga
olyckor foreslas att majligheten att begransa hastigheten till 30 kilometer i
timmen utanfor samtliga forskolor i Sverige undersoks.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill liksom tidigare betona barnperspektivet och vikten av att mil-
jon kring forskolor och skolor utformas med beaktande av att trafiksaker-
heten ska vara hog. Under 2012 har en barnkonsekvensanalys genomforts
och EU-projektet Safeway 2 School har avslutats. Syftet med projektet var
att designa, utveckla, integrera och utvardera tekniker for sékrare transpor-
ter till och fran skolan for barn. Genom projektet har kunskap samlats in
om hur skolvdgarna for barn ska kunna forbattras.

Trafikverket genomfor vart tredje ar en nationell undersokning om for-
aldrars uppfattning om barns skolvagar. Enligt resultaten fran 2012 &rs
undersokning har andelen foréldrar som upplever barnens skolvdg som
trygg och siker minskat fran 55 procent 2009 till 51 procent 2012. Vidare
visar resultaten fran undersokningen att farre barn gar eller cyklar till sko-
lan och fler far skjuts av foraldrarna. Av de barn som gér eller cyklar har
en Okning skett nar det galler foraldrar som foljer barnet till skolan eller
héllplatsen.

Utskottet kan konstatera att det ar viktigt att insatser gors for att framja
att barn kan ga eller cykla till forskolan eller skolan pé ett trafiksakert
satt. Det ar darfor positivt att Trafikverket under de tva senaste aren har
byggt drygt 100 kilometer nya gang- och cykelvégar.

Utskottet vill dven uppmarksamma det regeringsuppdrag som avslutades
under 2012 dar Trafikverket, Boverket och Statens folkhalsoinstitut under-
sokte barns delaktighet i samhallsplaneringen. Resultaten visade pa posi-
tiva effekter av att integrera barn och unga i samhallsplaneringen och det
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ar darfor gladjande att det fortsatta arbetet inriktas mot att myndigheter,
organisationer och de medverkande kommunerna tar ansvaret for att sprida
erfarenheterna till landets kommuner.

Néar det géller att sdkra barns trafiksakerhet kan utskottet konstatera att
det ar flera myndigheter som har &verblick och ansvar. Utskottet vill i
detta sammanhang peka pa det kommunala sjélvstyret som innebéar att kom-
munerna har ansvar for att utveckla och forvalta ett val fungerande sam-
halle pa lokal och regional nivd, med medborgarinflytande och ansvarsut-
krdvande av valda foretradare. Hastighetsbegransningar vid forskolor och
skolor ar i allmanhet en fraga som hanteras pd kommunal niva, da varje
kommun beslutar om hastigheten pa sina gator och vagar. Hastigheten pé
en vag avgors med hansyn till trafiksékerhet, tillganglighet, trygghet miljo
och hélsa, och det kan darfor forekomma skillnader mellan olika kommu-
ner. Att det finns skillnader mellan kommunerna kan vidare bero pa att de
som genomfor hastighetsforandringar ser dver dessa successivt, med han-
syn till planering for t.ex. bostadsomraden, centrumforandringar och bud-
get. Innan kommunerna beslutar om hastigheter for de en dialog med bl.a.
Trafikverket. Nér det galler statliga vagar som angrénsar till kommunala
vagar &r det Trafikverket som ansvarar for dessa. Trafikverkets beslut om
hastighet pa de statliga vagarna fattas efter en dialog med kommunerna
och l&nsstyrelserna. Enligt Trafikverket &r det vanligt att det vidtas olika
typer av trafikddmpande atgéarder pa det statliga vagnatet i narheten av for-
skolor och skolor och att detta ses som sérskilt viktigt nar det géller végar
dar hastighetsbegransningen inte dr 30 kilometer per timme. Om ndgon
vill dverklaga ett beslut om hastighetsbegransning gors detta till Transport-
styrelsen, som &r den myndighet som provar sddana drenden. Enligt upp-
gift fran Transportstyrelsen har myndigheten under de senaste aren endast
fatt in enstaka overklaganden om lokala trafikforeskrifter om hastighetsbe-
grénsning till 30 kilometer per timme vid forskolor och skolor inom och
utanfor tittbebyggt omrade. Enligt Transportstyrelsen tar de vid prévning
om hastighetsbegransning om 30 kilometer per timme utanfor tattbebyggt
omréade, men till viss del dven inom tattbebyggt omrade, hansyn till flera
faktorer. Till detta hor bl.a. otillfredsstallande avgransning mellan skolom-
rdde och vag samt omfattningen av trafikanter som inte kanner till forhal-
landena pa platsen. Négot som ocksé har betydelse vid prévningen och
som det tas hansyn till ar forhallandet att barn gar lings vagen eller méste
korsa vagen till och fran skolan i kombination med att skolan har verksam-
het pd bada sidor om vagen. Enligt Transportstyrelsen utgar myndigheten
frdn nollvisionen nar den tar stallning i 6verklagandedrenden om lokala
trafikforeskrifter om 30 kilometer per timme utanfor forskolor och skolor.

Enligt regeringens redovisning i budgetpropositionen for 2014 om barns
mojligheter att anvanda transportsystemet ar det efter genomférda hastig-
hetsjusteringar ytterst f4 barn som behover vistas vid buss- eller taxihall-
platser pd vagar med en hastighetsbegransning pa 90 kilometer per timme
eller hogre.
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Nar det galler resor for barn som aker sarskild upphandlad skolskjuts
kan utskottet konstatera att det finns regler om detta i férordningen
(1970:340) om skolskjuts. Enligt férordningen ska fardvagar ordnas sa att
kraven pa trafiksikerhet tillgodoses. | varje kommun ska skolvasendet
verka for att sarskilt anordnade hallplatser for skolskjutsning utformas sa
att olyckor i mojligaste man undviks. Styrelsen bestammer efter samrad
med den kommunala namnd som ansvarar for trafikfragor, polismyndighe-
ten och vaghallaren for varje skolskjuts fardvag och de platser dar pa-
eller avstigning bor ske.

Med utgangspunkt fran att sakra och trygga hallplatser och ganganslut-
ningar ar viktiga av trafiksakerhetsskél har Trafikverket utarbetat en
modell for bedémning av risk och otrygghet vid busshallplatser (Trafikver-
kets publikation 2010:110). | modellen beaktas sddana viktiga faktorer
som bl.a. trafikens hastighet, trafikflode, sikt och belysning. Sarskild han-
syn tas till barns problem i samband med vistelse pa eller i nara anslut-
ning till héllplats. Den framtagna modellen beaktar forskningsresultat,
olycksstatistik samt manniskors behov och beteende. Modellen har ocksa
remisshehandlats hos Sveriges Kommuner och Landsting (SKL). Trafikver-
ket kommer under de ndrmaste aren att folja hur modellen anvands for att
fa underlag for att utvardera modellens tillampbarhet vid inventering, pla-
nering och genomforande av atgarder.

Utskottet vill avslutningsvis framhélla att barns trafiksakerhet ar en vik-
tig och standigt aktuell fraga och att det darfor ar ett omrade som priorite-
ras hogt inom trafiksakerhetsomradet.

Med hénvisning till detta avstyrker utskottet motionerna 2013/14:T351
(FP) yrkande 2 och 2013/14:T359 (S).

Trafiksékerhet vid vagarbeten

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om andrad skyltning och om
utdkad hastighetsdvervakning samt kraftigt hdjda botesbelopp for
trafikforseelser vid vagarbetsplatser. Detta med héanvisning till
bl.a. att vid beddmningen av pafoljder for hastighetsovertradelser
stalls detta redan i dag i relation till omstandigheterna pa platsen
och Overtradelsens art.

Jamfor reservation 8 (S, MP, V).

Bakgrund

Trafikverket har pekat pa att vagarbetare utsatts for standiga risker vid arbe-
ten pa flerfiliga vagar. Alltfér hoga hastigheter och vardsloshet fran trafik-
anternas sida ar en viktig orsak till detta.
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Enligt en rapport frdn Trafikverket om trafikolyckor vid vagarbeten
intraffade minst 2 435 olyckor med personskador i anslutning till olika
gatu- och vagarbeten under perioden 2003-2011. Uppgifterna i rapporten
bygger péa vagtrafikolyckor som rapporterades in av polisen och av akut-
sjukvarden i olycksdatabasen Strada. Av dessa olyckor var 39 dods-
olyckor, 412 olyckor med svért skadade och ovriga olyckor med lindrigt
skadade. Av det totala antalet skadade var ca 5 procent végarbetare och av
de omkomna var fyra vagarbetare. | rapporten anges att det inte framgar
av olycksrapporterna om det varit nagot fel pad vagarbetet, pa skyltsatt-
ningen, monteringen av barridrer etc.

Motionerna

Eva-Lena Jansson m.fl. (S) pekar i motion 2011/12:T356 pa att vagarbe-
tare har en utsatt arbetssituation och att det enskilt storsta arbetsmiljopro-
blemet for denna yrkesgrupp ar den hdga hastigheten forbi vagarbetsplat-
serna. Nar det galler trafikbrott vid vagarbeten visar méatningar som gjorts
vid enskilda vagarbeten att var tredje trafikant brutit mot den gallande has-
tighetshegrénsningen. | motionen anges att mdjligheten att inféra utokad
hastighetsdvervakning vid utsatta végarbetsplatser eller att infora kraftigt
hdjda botesbelopp vid hastighetsovertradelse vid vdgarbetsplatser kan
stavja fortkdrning.

Jan Ericson (M) anfor i motion 2013/14:T261 att de som arbetar pa
vara vagar ar mycket utsatta for olycksrisker genom att trafikanterna kor
for fort forbi arbetsplatsen. Motionaren pekar pa att det finns en uppenbar
risk for att de nya skyltar med rekommenderad hastighetssénkning som
forekommer kan forvéxlas med skyltar om vadgnummer samt att den rekom-
menderade hastighetssankningen i stallet borde vara tvingande. | motionen
yrkas pé att arbetsledaren vid vagarbeten bor fa ratt att med tvingande ver-
kan sanka hastigheten forbi arbetsplatsen genom att tillfalligt anvanda de
vanliga runda gula skyltarna med rdd ram i stallet for dagens svarta skyl-
tar med rekommenderad hastighetsbegransning.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhdlla vikten av att vagarbetare ska kunna
kanna sig trygga pa sin arbetsplats och att trafikanter ska vara trygga dven
nar de passerar en vagarbetsplats.

Nér det géller hastighetsovertradelser noterar utskottet att det ar vanligt
med hastighetsreduktioner forbi véagarbetsplatser som innebér att trafiken
rekommenderas att sdnka hastigheten till max 30 eller 50 kilometer per
timme. Det finns tva typer av skyltar for rekommenderad hastighet. Dessa
skyltar ar antingen bla eller svarta och far anvandas som omstallbar hastig-
het eller vid tillfalliga forhallanden. 1 annat fall kan Trafikverket som
vaghallare med tvingande hastighetsbegransning ga in och géra en lokal
foreskrift om sénkt hastighet. Detta regleras i 10 kap. 14 § trafikforord-
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ningen. | dessa fall 1&ggs det in i Transportstyrelsens rikstdckande databas
for trafikforeskrifter (RDT) s att detta blir elektroniskt kungjort. Vanligt-
vis tillampas detta vid langre och storre vagarbeten.

For att trygga att hastighetsnedsattningar respekteras i samband med vég-
arbeten noterar utskottet att polisen redan i dag gor sarskilda laserkontrol-
ler pd utsatta véagarbetsplatser. FoOr att ytterligare motverka hdga
hastigheter kan polisen ocksa sitta upp flyttbara trafiksakerhetskameror. |
Sverige finns ca 1 100 trafiksékerhetskameror. Trafikverket har under
2013 genomfort en upphandling av nya trafiksékerhetskameror. Genom
den teknikutveckling som skett sedan foregaende upphandling kommer
bl.a. bilderna fran de nya kamerorna att fa en battre kvalitet jamfort med
tidigare. Enligt Trafikverket kommer detta att innebéra att fler av dem
som bryter mot hastighetsgranserna och blir fotograferade kommer att
kunna identifieras. Trafikverket har i samrdd med polisen beslutat om att
bygga ut systemet med ytterligare 200 trafiksékerhetskameror under 2014.

Nar det galler nivan pd ordningsbot for hastighetsovertradelser sa &r
botessystemet redan i dag utformat sa att bétesnivaerna ar hogre vid Gver-
tradelser pa vagar med hastighetsbegransningar om 50 kilometer per
timme eller lagre jamfort med Overtradelser pa vagar med hastighetsbe-
gransningar om 50 kilometer per timme eller hogre. Nar det galler nivan
pa en ordningsbot for hastighetsovertradelse ar regelverket darmed utfor-
mat utifran att béterna ska vara mer kannbara nar trafikanterna inte anpas-
sar sin hastighet vid t.ex. forskolor, skolor och végarbetsplatser. Nar det
géller frdgan om att infora sarbestammelser for dem som bryter mot hastig-
hetsbestdmmelserna vid végarbetsplatser vill utskottet podngtera att detta
redan i dag ar ndgot som ses i relation till omstandigheterna pa platsen
och overtradelsens art m.m. och att detta ar nagot som végs in i bedom-
ningen av paféljd.

Anvéndandet av fordonsburna skyltar med rekommenderad hogsta has-
tighet blev tillitet med den nya vagmarkesférordning som tradde i kraft
2007. Mobila omstéllbara vagmérken anvénds i dag for att ge en tydlig
och korrekt utmérkning i samband med végarbeten. Enligt Trafikverket ar
en erfarenhet av det landsomfattande forsoket med variabla hastigheter att
dynamiska skyltar uppfattas battre av trafikanter an traditionell platutmark-
ning.

Utskottet anser att det ar positivt att Trafikverket arbetar pa olika satt
med att utveckla metoder for att sékerheten ska vara hog vid végarbeten. |
detta ingar bl.a. ett forskningsprojekt dar man har studerat effekterna av
olika hastighetssankande atgarder vid vagarbetsplatser, bl.a. hastighetspa-
minnande skyltar som aktiveras av fordon som kommer in mot omréadet
med for hog hastighet. Resultaten visade att denna metod, liksom Ovriga
testade metoder, gav en sankt medelhastighet och minskade hastighetssprid-
ningen bade fore, vid och efter arbetsplatsen. Enligt Trafikverket kan
mobila omstéllbara vagmarken och skyltar antas ha samma effekt som mot-
svarande fasta.
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Utskottet vill dven uppméarksamma att Trafikverket som en del i insat-
serna for att forbattra trafiksakerheten kring vagarbeten ocksa arbetar for
att 6ka kunskapsoverforingen och informationen kring hastighetsnedsét-
tande metoder forbi vagarbetsplatser. Trafikverket har t.ex. under flera &r
genomfort ett sérskilt projekt i syfte att dka hastighetsefterlevnaden forbi
vagarbetsplatser genom att samla olika metoder som dokumenteras och
vidareformedlas. Det insamlade materialet ska fungera som stéd och ge
bred information vid framtagande och planering av trafikanordningsplaner
samt arbetsmiljoplaner. Projektet har dven syftat till att ge praktiskt stod
till arbetstagare och entreprenérer infor framtagandet av arbetsplatsens tra-
fikanordningar. Detta stod ar ocksd tankt att leda till G6kad kvalitet i
forberedelse- och planeringsarbetet, bredd pa metoder for olika situationer
samt okad riskmedvetenhet.

Utskottet vill dven peka pa vikten av de inspektioner som Trafikverket
gor vid vagarbeten och som syftar till att se till att sdkerhetsreglerna foljs.
| detta arbete ingar att myndigheten genomfor egna kontroller av skyltning
vid végarbeten. Det finns en grupp som jobbar med végarbetskontroller
och gor stickprov pa bl.a. utmarkning av vagarbeten. Utifran dessa inspek-
tioner identifierar Trafikverket atgarder som de ansvariga inom myndighe-
ten ska vidta och som sedan respektive entreprentr i sin tur ska
genomfora for att minska antalet anmérkningar och oOka sékerheten for
véagarbetarna.

Avslutningsvis kan utskottet liksom tidigare konstatera att det inte i
forsta hand &r riksdagens uppgift att detaljerat bestdmma hur efterlevnaden
av trafikregler kontrolleras och att det bl.a. hor till Trafikverkets ansvar att
fortlépande vidta nodvandiga &tgarder och utvérdera dessa.

Utskottet avstyrker med hénvisning till detta motionerna 2011/12:T356
(S) och 2013/14:T261 (M).

Végunderhall

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om bl.a. vagunderhall, kvalitets-
kontroller av asfalt och om sarskild skyltning fér motorcyklister.
Utskottet hénvisar bl.a. till riksdagens beslut om ramar for den
statliga transportinfrastrukturen for perioden 2014-2025 och den
uttalade inriktningen for planeringsperioden att beakta trafiksaker-
hetsmalen i utvecklingen av transportomradet.

Jamfor reservation 9 (S).
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Motionerna

Anders Ygeman m.fl. (S) pekar i kommittémotion 2013/14:T511 pd att det
i forslaget till ny nationell plan foreslas nedskarningar i vagunderhéllet pd
2 miljarder kronor. Motionarerna vander sig emot denna utveckling dé ett
forsamrat vagunderhall leder till 6kad olycksrisk (yrkande 7).

Motionarerna konstaterar vidare att asfalt kan bli hal vid varma tempera-
turer och att detta innebar stora risker for motorcyklister. Vidare framhalls
att det ar orimligt att entreprendrer inspekterar de arbeten man sjélv har
utfort. Motiondrerna patalar att det kravs noggrannare kvalitetskontroller
av den asfalt som anvéands i Sverige for att undvika fler tragiska olyckor
pa grund av hal asfalt vid varma temperaturer (yrkande 8).

I motionen anfors vidare att dven om det finns tydliga regler fér hur
entreprendrer ska folja drift och underhall av vagarna sa féljs inte alltid
dessa. Bristande skyltning vid végskador och vagarbeten kan innebdra
stora risker for motorcyklar. | andra lander i Europa finns sérskild skylt-
ning for motorcyklister och enligt motiondrerna kan detta vara vart att
prova dven i Sverige (yrkande 9).

Anders Ygeman m.fl. (S) konstaterar i kommittémotion 2013/14:T517
att forbattringar av vagarnas belaggning framstar som alltmer angelaget for
att hoja trafiksakerheten och att mycket tyder pa att den svenska végstan-
darden har forsamrats under senare ar. Motiondrerna efterfragar att en
statlig kommission granskar de farligaste vdgarna i Sverige och kommer
med forslag pa konkreta atgarder for att hoja sakerhetsstandarden pa dessa
vdagar (yrkande 22).

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis padminna om att regeringen i oktober 2012 pre-
senterade propositionen Investeringar for ett starkt och hallbart transportsy-
stem (prop. 2012/13:25). | propositionen anges regeringens utgangspunkter
for den fortsatta utvecklingen av politiken pa transportomrédet och reger-
ingen pekar dar pa att malen om trafiksakerhet ska beaktas i utvecklingen
av transportsystemet for perioden 2014-2025. Nar det galler 6kad sékerhet
i transportsystemet anges att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till nollvisionen, dvs. att ingen ska dddas eller
skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor. Det framhalls ocksd att det
kravs fortsatta insatser pa bred front for att 6ka trafiksakerheten, framfor
allt for vagtrafiken. Riksdagen beslutade darefter i december samma ar om
en ekonomisk ram pa totalt 522 miljarder kronor for den statliga transport-
infrastrukturen for perioden 2014-2025 (bet. 2012/13:TU2, rskr. 2012/13:
119). Utskottet pdminner om att beslutet innebér att totalt 155 miljarder
kronor kommer att satsas pa drift och underhdll av statliga vagar under
planeringsperioden. Regeringen kommer senare under varen 2014 att
besluta om en nationell plan for trafikinfrastrukturen 2014-2025.
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Nar det géller hala belaggningar pd vag kan utskottet konstatera att
detta & nagot som kan medfora stora trafiksdkerhetsrisker och da sarskilt
vid resor med t.ex. motorcykel. Nér det géller inspektioner av vagnatet vill
utskottet hinvisa till att det i Trafikverkets kontrakt Basunderhdll Vag
finns angivna krav pa hur ofta entreprenéren ska inspektera vagnatet (t.ex.
vagklass 1, inspektioner 3 génger per vecka med jamn fordelning). | kon-
trakten finns dessutom inskrivet att vid kritiska situationer ska entreprend-
ren utfora tatare inspektioner. Som exempel pd sidana situationer namns
risk for hala och blédande belaggningar. Férutom den inspektion som lig-
ger pa entreprendren enligt kontraktet Basunderhall Vag for det aktuella
omradet sd har den entreprendr som har utfort en belaggningsatgard ocksa
ett ansvar att kontrollera och atgarda brister (exempelvis blodningar) i sitt
objekt.

Alla belaggningsarbeten kdps med fem ars garanti och enligt Trafikver-
ket finns det inget incitament for att underhallsentreprendrens inspektion
skulle undanhalla uppgifter om friktionsproblem, da en formell besiktning
av beléggningsarbeten utfors nar alla kontraktsarbeten &r avslutade och av
en besiktningsman som Trafikverket har anlitat. Beldggningsarbeten ska
kontrolleras innan skyltning av arbetsplatsen tas bort. Enligt Trafikverket
ar friktionsproblem som besiktningsanmérkning ytterst ovanlig.

Fragan om hala vagbanor och vagunderhdll har &ven varit foremal for
en interpellation i riksdagen i november 2013. | sitt svar pekade infrastruk-
turministern pa att Trafikverket har det fulla ansvaret for att upphandla,
kontraktera och folja upp alla de arbeten som behgvs for att av sina anslag
fa ut storsta mojliga nytta av infrastrukturen for medborgare och narings-
liv. Vidare framholls att Trafikverket dven har ett ansvar att saval effektivi-
sera sin egen verksamhet som att stimulera till okad effektivitet och
innovationsgrad inom anldggningsbranschen genom ett inslag av okad
anvéandning av funktionsentreprenader. Enligt ministern innebér detta dock
inte att entreprendrerna far experimentera fritt utan att det i kontraktshand-
lingarna ska finnas krav p& dokumenterade kontroller och verifiering av
vilka funktionskrav som ska uppfyllas. Vidare anfordes att det finns ett
utdkat inspektionskrav, t.ex. vid risk for s.k. blédande beldggning, som
kan ge halka, eller vid tjallossning, som kan innebara storre risker for hal
i vagen.

Betraffande fragan om sarskild skyltning for motorcyklister vill utskottet
peka pad att det ar regeringen som faststaller Sveriges vigmirken och
andra anordningar och att den nuvarande vagmaérkesforordningen
(2007:90) galler sedan den 1 juni 2007. | samband med vdgarbeten eller
vagskador ska driftsentreprendrerna satta upp skyltar sa att de trafikanter
som fardas pa vagen varnas och kan anpassa farden med fordonet till ratt
hastighet. Enligt Trafikverket férekommer stickprovsuppféljningar hos drif-
tentreprendrerna for att sakerstilla att de uppfyller sina ataganden enligt
kontrakten.
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Enligt uppgift fran Trafikverket har myndigheten uppvaktats av foretra-
dare for motorcykelorganisationerna nar det galler fragan om sarskild
skyltning for motorcyklister. Det har d& framforts onskemél om att det ska
sattas ut skyltar med information om bl.a. kurvor och lutningar. Nar det
géller sarskild skyltning fér motorcyklar gér utskottet samma stallningsta-
gande som Trafikverket om att det ska finnas en allmén skyltning som
géller samtliga trafikanter och att det inte med sjélvklarhet kan ses som
vaghallarens ansvar att satta upp en sarskild skyltning for en specifik motor-
buren trafikantgrupp. Utskottet vill d&ven framhalla att utifrdn den allmanna
skyltningen har alla trafikanter en skyldighet att anpassa hastigheten och
korsattet till de forutsattningar som rader sa att fordonet kan framféras pa
ett trafiksékert sétt.

Dérmed avstyrker utskottet motionerna 2013/14:T511 (S) yrkandena 7-9
och 2013/14:T517 (S) yrkande 22.

Végréacken och motesseparerade vagar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om végracken och motessepare-
ring av végar. Utskottet hanvisar bl.a. till de insatser som gors
for att 0ka trafiksakerheten genom utbyggnad av moétesfria vagar
och de pagdende forsoken med underglidningsskydd pa vég-
racken. Utskottet valkomnar aven Trafikverkets arbete for att fa
fram béttre flodesdata nér det galler mc-trafiken.

Jamfor reservation 10 (S, SD).

Bakgrund

Motesseparerade vagar ar en av de trafiksakerhetsatgarder som har storst
effekt nar det galler att reducera antalet dodade och allvarligt skadade. S&
kallade tva-plus-ett-vagar &r ett satt att dstadkomma métesseparerade vagar
till lagre kostnad. En fordel som har framhéllits med tva-plus-ett-vagar ar
att man sallan behdver bredda véagen vid etablering. Den storsta trafiksaker-
hetseffekten har motesseparering pa vagar som har hastighetsbegransningar
som ligger over 80 kilometer per timme. Trafikverket genomfor uppfolj-
ningar av hur stor andel av trafiken som gar pd vagar med hastighetsbe-
gransning 6ver 80 kilometer per timme och som &r motesseparerad.

Motionerna

Anders Ygeman m.fl. (S) pekar i kommittémotion 2013/14:T511 pa att de
motesfria vagarna har inneburit stora trafiksakerhetsfordelar i Sverige. Sam-
tidigt kanner manga motorcyklister en oro Gver mittrackena. Utifran detta
anser motionérerna att hela trafikmiljon bor utformas &ven med motorcyk-
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lister i atanke (yrkande 4). | motionen anférs vidare att en enkel men
effektiv atgard ar att sarskilt se over trafikmiljon i ytterkurvor dar motor-
cyklister ar sérskilt utsatta. Utifrdn detta konstaterar motionarerna att de
garna ser att forsobken med motorcykelsakra racken i ytterkurvor kommer
upp pa fler populdra motorcykelvagar i Sverige (yrkande 5).

I kommittémotion 2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) konstate-
ras att aven om sakerhetsstandarden pa vagarna har forbattrats sedan
nollvisionen antogs finns det fortfarande 100 mil vag kvar att motessepa-
rera enligt davarande Vagverkets planer frdn 1990-talet. Motionarerna
efterlyser métesseparering genom tva-plus-ett-vagar da detta ar ett kostnads-
effektivt satt att forbattra trafiksakerheten (yrkande 21).

Utskottets stallningstagande

Utskottet valkomnar att olycksutvecklingen nar det galler métesolyckor gar
i positiv riktning. Enligt preliminara uppgifter fran Transportstyrelsen mins-
kade antalet omkomna i motesolyckor fran 125 till 48 mellan 2007 och
2013, vilket motsvarar en minskning om ca 62 procent. En viktig forklar-
ing till denna minskning &r den kontinuerliga utbyggnaden av moétesfria
vagar som ocksd har fortsatt under 2013. Vid utgangen av 2012 var
andelen trafikarbete pa vagar med hastighetsbegransning 6ver 80 kilometer
per timme som gick pd motesseparerade vagar 71 procent. Detta beror till
stor del pd de omfattande dndringar som gjorts av hastighetsgranser under
2009, men dven pa den kontinuerliga motesseparering som gjorts. Enligt
preliminar statistik fran Trafikverket fanns vid utgdngen av 2013 totalt 497
mil matesseparerad vag. Detta kan jamféras med 2003 da motsvarande
stracka var 243 mil.

Utskottet efterlyser samtidigt ytterligare insatser for att minska olyck-
orna med motorcykel och vill darfor framhélla att det &r positivt att
Trafikverket genomfor ett demonstrationsprojekt som handlar om att testa
underglidningsskydd pd vagrdcken, s.k. mc-vénliga racken. Syftet med
demonstrationsprojektet &r att studera hur olika racken med underglidnings-
skydd fungerar i praktiken. Skydd har installerats sedan 2012 i Akersberga
p& Svinningevagen, i Botkyrka kommun pa vig 257, i Jonk6ping pa E4:an
vid trafikplats Ljungarum samt pd Colmis Proving Ground i Arjeplog. For
att fa erfarenhet om hur dessa konstruktioner fungerar ur ett underhéllspers-
pektiv genomfors en flerarig utvardering. Trafikverket vill bl.a. ha svar pa
hur skydden klarar snérojning och hur de paverkar vattnets majlighet att
rinna av vagen. Underglidningsskydden monteras nara marknivdn med
endast en smal spalt mellan platens undersida och vagens stodremsa. De
resultat som Trafikverket har kunnat se fran testerna ar att det redan efter
en sasong har visat sig att skrap, vaxtlighet och grus tenderar att tdppa
igen spalten pd manga stallen. Dessutom kan ricket sjunka ndgot efter
avslutat montage. Foljden blir att vattnet far svérare att rinna av vagbanan
och att erosionsskador kan uppstd. Vad galler snorojningen ar resultaten
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efter forsta vintersdsongen goda, underglidningsskydden har klarat vintern
mycket bra, med undantag for installationen i Akersberga. Uppféljningen
av vagracken med underglidningsskydd kommer att paga fram till varen
2015 for att ge Trafikverket mer kunskap och erfarenhet om hur konstruk-
tionen fungerar.

Till de insatser som utskottet sarskilt vill framhalla hor Trafikverkets
arbete for att fa fram battre flodesdata nar det galler mc-trafiken. Detta
eftersom man anser att det ar viktigt att veta var det finns mycket mc-tra-
fik for att kunna avgora var det ar relevant med sérskilda insatser for mc-
trafiken. Enligt Trafikverket har mc-trafiken till for ett par ar sedan inte
ingatt i basutbudet av trafikdata. | ett sarskilt projekt har Trafikverket
rekonstruerat mc-trafikflodet pa delar av vagnatet (i dagslaget 40 procent
av det statliga vagnatet). Det drojer annu nagra ar innan hela vagnatet har
flédesdata for mc-trafiken, ungefar ytterligare 10 procent av véagnatet till-
kommer arligen.

Trafikverket har tillsammans med Sveriges Kommuner och Landsting
(SKL) tagit fram nya regler for vdgars och gators utformning (VGU). De
nya reglerna kom 2012. For kommunerna ar VGU ett frivilligt och radgi-
vande dokument medan de &r obligatoriska att anvanda inom Trafikverket.
| den aktuella versionen av VGU &r reglerna grupperade i Overgripande
krav, Krav och Rad, och nar det galler motorcyklisternas sarskilda behov
och forutsattningar har detta fortydligats. Enligt uppgift fran Trafikverket
genomfors for narvarande ater en omfattande regeléversyn, vilket inklude-
rar en reviderad utgdva av VGU; i detta ingér att nya kunskaper om mc
kommer att tas om hand. Enligt Trafikverket kommer de Gvergripande nya
kraven att uppdateras sommaren 2015 medan de mer detaljerade kraven
blir klara 2016. Den reviderade utgdvan av VGU som ar aviserad kommer
enligt Trafikverket ocksa att innehalla moderniserade krav vad galler utform-
ning i tatort samt utformning med hénsyn till oskyddade trafikanter.

Mot bakgrund av vad som har anforts avser utskottet inte att for narva-
rande vidta nagra ytterligare atgarder och avstyrker darmed motionerna
2013/14:T511 yrkandena 4 och 5 (S) och 2013/14:T517 yrkande 21 (S).

Obevakade jarnvagsovergangar

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar ett motionsyrkande om att ersitta alla obeva-
kade Overgangsstallen i jarnvagstrafiken med bevakade Over-
gangar med hanvisning till de pagaende satsningar som sker pa
fysiska atgarder for sakrare plankorsningar.

Jamfor reservation 11 (SD).
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Motionen

Johnny Skalin (SD) anfor i motion 2013/14:T525 att obevakade jarnvags-
dvergangar ar ett inslag av en oaktsam instéllning till hushallandet av véra
gemensamma resurser. Tysta snabbtdg i kombination med Gvergangar pla-
cerade i kurvor innebdr att ménniskor nér som helst kan dverraskas av ett
kommande tag. Som ett led i den uttalade nollvisionen foreslas ett statligt
stopp for obevakade jarnvigsovergangar dar staten bor sikerstalla att alla
obevakade overgadngsstallen i jarnvagstrafiken tas bort och ersétts med en
bevakning med signaler och bommar.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis peka pa vikten av att skapa sakra plankors-
ningar och att mélen i enlighet med nollvisionen &r att plankorsningar ska
vara sakra och tillgangliga och att antalet déda och skadade i samband
med plankorsningsolyckor inte ska 6ka.

Enligt statistik frdn Trafikanalys omkom sju personer i kollisioner i jarn-
vagskorsningar under 2012 medan tio personer skadades allvarligt. Med
utgangspunkt fran att sakerheten i plankorsningar behdéver dka vélkomnar
utskottet att Trafikverket satsar stora resurser pd att detta. Varje gang en
jarnvagsstrécka ska rustas upp ska plankorsningarna ses dver. Enligt Trafik-
verket finns det pd myndighetens sparanlaggningar i dag drygt 2 200
obevakade plankorsningar med jarnvég i Sverige. Utskottet kan konstatera
att utvecklingen har gatt i en positiv riktning da antalet obevakade plan-
korsningar har minskat med ca 400 sedan 2009 dd motsvarande antal
uppgick till ca 2 600. For att uppna malen forutsatter utskottet att Trafik-
verket fortsatter att satsa pa fysiska atgarder i plankorsningar och att detta
aven fortséttningsvis kommer att ske med beaktande av bl.a. teknisk utveck-
ling, forskning, kommunikation, stodsystem i form av it-system och regler.

D& utskottet kan konstatera att det redan pégér ett arbete med att ersétta
obevakade Gvergangsstéllen i jarnvégstrafiken och att detta arbete fortskri-
der i tillborlig takt avstyrker utskottet motion 2013/14:T525 (SD).

Végbelysning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om en Gversyn av végbelys-
ningen. Utskottet valkomnar det energieffektiviseringsarbete som
Trafikverket genomfor.
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Motionen

I motion 2013/14:T401 av Lars Beckman och UIf Berg (bdda M) anférs
att det kravs att ménga bestandsdelar &r tillgodosedda for att varna om tra-
fiksdkerheten i Sverige. En av dessa &r att sdkerstdlla att vdgarna &r
ordentligt upplysta pa kvéllar och natter. P4 framfor allt landsbygden upp-
lever de boende att vagbelysningen slacks ned. Fér landsbygden ar det ett
stort problem att i takt med att allt fler vagbelysningar slacks blir det
ocksa betydligt morkare for méanniskor som bor dar. Dar det tidigare har
funnits belysning ar det numera moérkt. Motionérerna konstaterar att belys-
ning skapar trygghet och hogre trafiksakerhet och efterlyser darfér en
Oversyn av vagbelysningen i landet for att sakerstélla att boende, framfor
allt pa landshygden, har upplysta vagar.

Utskottets stallningstagande

Enligt Trafikverket kommer myndigheten under 2014 att l&gga ca 397 mil-
joner kronor pa belysning sett Gver landet. Till dessa medel tillkommer
aven belysning i tunnlar. Av de 397 miljoner kronor som &r dronmarkta
for vagbelysning gar ca 140 miljoner kronor till reinvesteringar och energi-
effektiviseringar. Vid underhallsverksamheten av belysningen kommer
vidare hel del gamla armaturer och energikrdvande ljuskéllor att bytas ut
mot modernare och mindre energikrdvande belysning. Utskottet noterar att
Trafikverket under de senaste aren har genomfort energieffektiviseringar
om ca 4,5-5 GWh/ar nar det galler vagbelysning. Ett regelverk for LED-
belysning har tagits fram och darmed kommer LED-belysning att inforas i
storre utstradckning framover. Utskottet kan vidare konstatera att Trafikver-
ket dessutom infor styr- och dvervakningssystem i syfte att kunna opti-
mera belysningen. Med hjélp av intelligent styrning kan t.ex. belysningen
automatiskt bli starkare nar det finns behov. | sammanhanget kan ocksa
noteras att vid utbyte av gamla belysningsstolpar eller tréstolpar ersatts
dessa med eftergivliga stolpar alternativt monteras bakom racken.

Né&r det géller dndringar av végbelysning vill utskottet dven uppmark-
samma det forbud mot lampor med kvicksilver som trader i kraft frén
2015. Forbudet innebar att lampor i vagbelysningen som innehaller kvick-
silver maste bytas ut. Utskottet vill i detta sammanhang uppmarksamma
att detta utbyte av belysning i vissa fall d&ven innebar kostnader for kom-
munerna for belysningen p& det kommunala véagnatet. Det forekommer da
att kommunerna far gora prioriteringar for vilken belysning som de vill
behélla eller ta bort. Sddana prioriteringar kan kommunerna dd behova
gora i forhallande till andra angelagna omrdden som de har ansvar for.
Utskottet har noterat att det finns exempel pa att byar eller enskilda bybor
har erbjudits maojlighet att pa arshasis fa hyra belysning av kommunen i
stéllet for att belysningen slacks ned.
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Utskottet valkomnar det energieffektiviseringsarbete som Trafikverket
genomfor och finner inte anledning att vidta nagra ytterligare &tgéarder och
avstyrker ddrmed motion 2013/14:T401 (M).

Viltolyckor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om en utredning av fragan om
siktgallring efter védgarna samt en Oversyn av mojligheten att
utse Kronoberg till testlan for utvecklingen av nya I6sningar for
en okad trafiksdkerhet med férre viltolyckor.

Bakgrund

Nationella viltolycksradet (NVR) &r ett nationellt samarbetsorgan som arbe-
tar med fragor inom viltolycksproblematiken. NVR har i dag 15 medlem-
mar, bl.a. fran Trafikverket, VTI och Jagarforbundet. Trafikverket ansvarar
for den del i radet som avser viltolycksforebyggande atgarder.

Ju oftare vilt befinner sig pa végen, desto storre ar risken for viltkollisio-
ner. Enligt Nationella viltolycksradet sker flest viltolyckor i Sverige med
radjur, alg, vildsvin och hjort. Kollisioner som orsakar dodsfall eller allvar-
lig skada é&r till storsta delen orsakade av alg. Att vilt befinner sig inom
vagomradet brukar bero pa att djuret antingen forsoker korsa véagen eller
att det ar attraherat av en resurs som finns inom vagomradet.

Motionerna

Kew Nordqvist (MP) pekar i motion 2013/14:T346 pa att det enligt offici-
ell statistik ar i medeltal ca 128 algar, radjur, andra hjortdjur eller vildsvin
som varje dygn dor eller skadas svart i kollisioner med motorfordon.
Enligt Trafikverket uppgar samhéllets kostnader for detta till ca 3 miljar-
der kronor per ar. Viltstangsel utgor ett effektivt hinder mot viltolyckor
och kostnaden for stéangsling uppgar till 250 000-300 000 kronor per kilo-
meter. | motionen Kkonstateras att det kostar betydligt mindre med en
kraftig utglesning av skog, s.k. siktgallring, till 25 meter frdn véagkanten.
Fordonsforare far med siktgallring mycket stérre moéjlighet att i tid upp-
tdcka vilt och &ven viltet ser trafiken tidigare. Enligt motiondren kan
atgarden vantas leda till avsevart farre kollisioner med djur och darmed
motsvarande minskning av lidande foér manniskor och djur. Att atgarden
skapar arbetstillfdllen som snabbt betalar sig gor dven det forslaget attrak-
tivt. 1 motionen foreslds darfor en utredning av frdgan om siktgallring
utefter vara vagar.
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Johan Hultberg och Katarina Brannstrom (bdda M) pekar i motion
2013/14:T457 pa att antalet registrerade fall av viltolyckor har 6kat stadigt
under en langre tid. Trafikverket har berdknat samhéllskostnaderna till ca
2,6 miljarder kronor per ar under tidsperioden 2008-2012, men morkerta-
let &r stort. Risken att rdka ut for en viltolycka varierar kraftigt mellan
olika lan. Motionarerna efterlyser krafttag dd de anser att det inte ar rim-
ligt att risken for en forare i Kronobergs lan att krocka med vilt & mer an
13 ganger sa hog som risken for en forare i Stockholms lan. Vidare anfors
att forskningen kring viltolyckor och lI6sningar for att forebygga vilt-
olyckor &r eftersatt, vilket medfor att man riskerar att anvanda gardagens
I6sningar pa dagens problem. Forskningen kring viltolyckor, vilka preven-
tiva atgarder som ger basta resultat och de samhallskostnader som uppstéar
kring olyckorna behdver prioriteras. Tillfalliga hastighetssankningar och
varningar som ar specifika i tid och rum &r sannolikt effektivare an van-
liga varningsskyltar langs vagarna. Trafikstyrningssystem, planskilda passa-
ger, viltpassager och viltévergangar dar trafikanter och djur varnas for
varandra ar ocksa losningar som det behdver forskas mer pa och i storre
utstrackning behover testas och utvérderas i praktiken. FOr att kunna testa
och utvdrdera nya metoder och Idsningar &r det enligt motiondrerna vart
att Overvaga ett testlan. | motionen foreslas att mojligheterna att géra Kro-
noberg till testlan for utvecklingen av nya losningar for en okad trafiksé-
kerhet med férre viltolyckor ses dver.

Utskottets stallningstagande

Nar det galler fragan om siktgallring utefter vagarna kan utskottet hanvisa
till att enligt Trafikverket &r det mycket resurskrdvande att ersétta viltstang-
sel med kraftig utglesning av skog. | detta sammanhang &r det enligt
utskottet &ven viktigt att beakta att Trafikverkets végrétt i princip inte
striacker sig s& langt ut som 25 meter frdn vagkant, vilket innebar att mark-
forhandling méste ske med alla markégare langs vagen nar atgarden ska
vidtas. Till detta kommer att atgdrden darutéver maste vidmakthéllas med
regelbundet underhall. Det bor i detta sammanhang &ven noteras att sa fort
det viaxer upp sly sd drar omrédet till sig mycket vilt. Utskottet vill har
ocksd hanvisa till att Trafikverkets erfarenheter pekar pa att det ar mer
effektivt att etablera viltstangsel, i kombination med viltpassager som moj-
liggor viltets rorelse, &n att glesa ut skogen langs végkanten.

Nar det galler kartlaggning och analys av viltolyckor vill utskottet peka
pa att enligt statistik frin NVR varierar antalet viltolyckor fran ar till ar
med négra tusen. Det verkar dock som att antalet olyckor med vildsvin
och hjort har 6kat under de senaste aren, nagot som bl.a. kan bero pé att
stammarna av dessa djur har 6kat under senare ar. Ett problem &r att s.k.
hotspots for viltolyckor flyttar runt i landskapet beroende pa arstid, tid pa
dygnet och mellan ar. Att hotspots for viltolyckor forflyttar sig i landska-
pet beror bl.a. pd vad som odlas nar och var i odlingsmarken, hur skogen



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

avverkas och skots samt hastighetsforandringar pd vagar. Ett annat pro-
blem &r att Trafikverket saknar mandat for hela problematiken kring
viltolyckor. Vilka atgarder som kan vidtas och deras langsiktiga effektivi-
tet ar ocksd i hog grad beroende av hur kommunerna planerar och styr
markanvandningen och hur nya exploateringar fér vagar och boende place-
ras m.m. For att effektivt kunna minska antalet viltolyckor kréavs samord-
nade atgarder mellan de berdrda aktorerna.

Utifrdn de problem som finns med viltolyckor valkomnar utskottet det
viktiga arbete som Trafikverket har initierat sedan nagra ar tillbaka dar
myndigheten har tagit initiativ till ett arbete med att utveckla en gemen-
samt accepterad problembild och ta fram gemensamma konkreta mal for
forebyggande arbete. | detta arbete ingar att Trafikverket sedan nagra &r
tillbaka har ett uppdrag till Sveriges Lantbruksuniversitet (SLU) att analy-
sera viltolyckornas fordelning i tid och rum, deras kostnader samt végars
och jarnvagars barriareffekt for djur. Detta &r tdnkt som ett underlag for
att utveckla analyshjalpmedel som kan ge stéd for vilka kombinationer av
atgarder som kan vara lampligast att anvanda i olika situationer. Verkty-
gen finns i stor utstrackning redan medan en del ar pa vég att utvecklas
och provas. Verktygen &r bl.a. faunapassager, viltstangsel, viltvarningssy-
stem, informationssystem och hastighetsanpassning. Underlagsmaterialet
presenterades i mars 2013. Malet ar att utveckla en verktygslada for Trafik-
verket med bade atgarder och ett verktyg for analys av lampligaste atgérds-
kombination beroende pa situation och att ta fram en nationell aktionsplan
for att minska viltolyckorna. Malsittningen ar att involvera berérda i pro-
blematiken och att samordna atgarder. Resultatet av det arbete som gjorts
bereds for narvarande inom NVR. Enligt uppgift till trafikutskottet kom-
mer arbetet med att ta fram en nationell handlingsplan inom omradet att
inledas senare under 2014.

Med hanvisning till det pagaende utvecklingsarbetet for att minska vilto-
lyckorna avstyrker utskottet motionerna 2013/14:T346 (MP) och 2013/14:
T457 (M).

Korkortsutbildning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om tillgangligheten till korkorts-

utbildning, alderskrav for moped och koérkortsprov for motorcykel.
Jamfor reservationerna 12 (S) och 13 (V).

Allmant

Ansvaret for korkortsfragor delas mellan Transportstyrelsen och Trafikver-
ket. For att gora det lattare for allménheten att hitta information om
korkortfragor har Transportstyrelsen och Trafikverket tillsammans samlat
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information och tjanster inom korkort och forarbevis pa webbplatsen Kor-
kortsportalen. Trafikverket ansvarar for kunskaps- och kdrprov for kérkort,
taxiforarlegitimation, kunskapsprov for yrkeskunnande for trafiktillstand
och yrkesférarkompetens.

Enligt Trafikverkets webbplats finns forarprovskontor pa 28 olika orter i
landet. Utover Trafikverkets forarprovskontor kan forarprov aven géras pa
ett antal mottagningsorter som erbjuder Trafikverkets kdrprov (vissa behd-
righeter) och pd en del orter dven kunskapsprov.

Den som vill gora korkortsprov kan boka provtider for kunskaps- och
koérprov via Trafikverkets hemsida.

Motionerna

Jan R Andersson (M) pekar i motion 2013/14:T241 pd att andelen unga
som skaffar korkort har minskat kraftigt sedan borjan av 90-talet och att
statistik fran Arbetsformedlingen visar att narmare 60 procent av landets
arbetssokande ungdomar mellan 18 och 24 ar saknar korkort. Motionaren
framfor vidare att avsaknaden av korkort minskar mojligheten att komma
in pa arbetsmarknaden och att alltfér manga ungdomar darfor riskerar att
ofrivilligt uteslutas fran arbetsmarknaden. Enligt Statens vag- och transport-
forskningsinstitut &r kostnaden for att skaffa korkort den viktigaste faktorn
for att manga unga inte skaffar korkort. | motionen framfors att det finns
manga erfarenheter bade i och utanfor Sverige av hur man kan underlatta
och gora det billigare att skaffa korkort. Inom kérkortsutbildningen for
tyngre fordon anvands i dag exempelvis i allt storre utstrackning simulato-
rer for att minska kostnaderna och klimatpaverkan. Enligt motionaren bor
fler gymnasieprogram, sasom vard och omsorg, inkludera korkortstagande
for att pd s sétt enklare skapa jobb for unga — i detta fall exempelvis i
hemtjansten. Dartill bor mojligheten att erbjuda korkort som en arbetsmark-
nadspolitisk atgard, med viss sjalvfinansiering via t.ex. CSN-lan, ses Gver.
I motionen féreslas att fler insatser bor 6vervagas for att géra det enklare
for unga manniskor att skaffa korkort.

Jan Ericson (M) konstaterar i motion 2013/14:T263 att det under aren
har blivit allt svarare att ta korkort, att nya krav har tillférts och att kostna-
derna har okat. Ménga ungdomar har i dag helt enkelt inte rad att ta
korkort och for ett land dar manga invénare bor pa landsbygden, dar kol-
lektivtrafiken inte alltid goér det mdjligt att pendla till arbete och samhalls-
service, &r detta en allvarlig utveckling och ett definitivt hot mot
arbetslinjen. Ménga yrken kraver i dag korkort och alltfor hoga kostnader
for korkort forsvarar for foretag och offentliga arbetsgivare att rekrytera
ratt personal. Manga nya krav som tillforts regelverket for korkortsutbild-
ning ar enligt motionaren vél motiverade var fér sig men blir sammantaget
alltfor betungande, inte minst ekonomiskt, for en korkortsaspirant. Déarfor
foreslas en oversyn av hela regelverket, med malet att forenkla korkortsut-
bildningen och gora den mindre kostsam.
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| motion 2013/14:T287 pekar &ven Boriana Aberg (M) pa vikten av att
ha korkort ndr man soker arbete och att detta &r sérskilt viktigt for ung-
domar med kortare utbildning. I dag har Sverige, bl.a. pd grund av hoga
kostnader, ett relativt 1agt korkortstagande for unga manniskor mellan 18
och 24 &r jamfort med andra europeiska lander. Ett sétt att underlatta for
fler ungdomar att kunna ta korkort kan vara att erbjuda sarskilda lan for
korkortsutbildning via CSN. De langa véntetiderna for uppkorning och Kor-
kortsprov framhalls ocksa som en faktor som bidrar till den laga korkorts-
frekvensen bland svenska ungdomar. Ungeféar halften av samtliga elever
misslyckas i dag med sin forsta uppkorning. Detta innebar att manga ele-
ver gor sin uppkdrning alltfor tidigt utan tillrdckliga kunskaper, vilket i sin
tur medfor att det blir nédvandigt med omprov och att véntetiden forlangs
ytterligare. Motiondren menar att en kdrkortsaspirant som tidigare har miss-
lyckats pa sitt prov men i Gvrigt bedoms vara en god och saker forare bor
fa mojlighet att atgarda sina brister i en auktoriserad korskola. Da det
finns uppenbara brister och problem i dagens forarutbildning efterfragar
motiondren att en Oversyn av forarutbildningen évervags.

| motion 2013/14:T331 framfor ocksa Anton Abele (M) att vi tyvarr ser
en utveckling déar allt farre har korkort trots att fordelarna med att ha ett
korkort & manga. Motiondren konstaterar att det kan vara svart att med
sakerhet veta vad denna utveckling beror pd men att ett av skalen sanno-
likt ar de hoga kostnader som ar forknippade med ett korkort. | en tid da
ungdomsarbetslosheten redan ar alltfor hog maste trosklarna in pa arbets-
marknaden sénkas. Om kdorkortet blev billigare skulle sannolikt fler ges
majlighet att ta korkort och darigenom oka sina chanser att fa jobb. | sam-
band med att reglerna for privat évningskoérning &ndrades den 1 september
2010 skérpte Transportstyrelsen kontrollerna for att avsldja exempelvis ille-
gala korskolor. Kontrollen och insynen i korskolebranschen behdver dock
bli &nnu béttre och motiondren efterlyser darfor en 6versyn av méjlighe-
terna att forbéttra kontrollen av korskolor.

Anton Abele (M) anfor vidare i motion 2013/14:T332 att kostnaden for
ett korkort kan skilja mycket beroende pa hur mycket man har majlighet
att ovningskora privat, hur manga lektioner man behdver och var i landet
man befinner sig. DA reglerna for privat évningskorning andrades i septem-
ber 2010 innebar det att personer som vill vara handledare inte behéver ga
introduktionsutbildning tillsammans med varje person de tanker vara hand-
ledare for. |1 motionen framfors att regeringen bor Gvervaga att se Over
mojligheterna att subventionera den obligatoriska handledarutbildningen
for att ge fler unga mojlighet att ta korkort. Vidare foreslds att regeringen
i linje med detta bor dvervaga att se dver mojligheterna att géra Riskutbild-
ning 1 till en del av den ordinarie skolplanen for gymnasiet for att
ytterligare minska kostnaderna.

Anton Abele och Amir Adan (bdda M) framfor i motion 2013/14:T334
att manga unga hamnar i ett moment 22 nar de ska ta korkort. For att ha
rad att ta korkort behdvs ett jobb och for att fa ett jobb kravs ett korkort.
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Enligt motionarerna vore en losning péa detta problem att se dver majlighe-
terna att erbjuda 1an med 13g ranta for korkortsutbildning. Ett sddant
korkortslan skulle kunna ha samma upplagg som ett CSN-1an med subven-
tionerad ranta. For att forbattra ungas mojligheter pa arbetsmarknaden
efterfrigas en Gversyn av moéjligheterna att erbjuda 1an med lag ranta for
korkortsutbildningar.

Maria Lundqvist-Bromster (FP) pétalar i motion 2013/14:T393 att en
del aldersgranser ibland ar kantiga for vissa rattigheter. Nar det galler forar-
bevis for moped klass 11 kravs att man fyllt har 15 ar for att fa ett korkort.
Eftersom mopedsésongen i storre delen av landet oftast ar begransad mel-
lan maj och september innebar det att ungdomar i samma aldersklass som
ar fodda efter augusti i praktiken inte far mojlighet att lagligt kora moped
tillsammans med sina “jamnariga” kamrater. Om man kan ta forarbevis
under det ar man fyller 15 ar ar det enligt motionaren troligt att risken for
olovlig kdrning minskar. Motiondren efterlyser att regeringen verkar for en
lagandring dar aldersgransen for att ta forarbevis for moped klass 1l dndras
till att galla under det ar da man fyller 15 ar.

| motion 2013/14:T405 tar dven Lars Beckman (M) upp fragan om att
man i dag maste vanta till 15-arsdagen innan man far ta mopedkorkort.
Det leder till att de som fyller ar tidigt pa aret far méjlighet till den frihet
som ett mopedkorkort innebér betydligt tidigare an personer som fyller ar
senare pa aret. Motiondren menar att det darfor vore 6nskvart att man ska
tilldtas att ta mopedkorkort fr.o.m. det & man fyller 15 ar, och inte fr.o.m.
den dag man fyller 15 &r. P& s& vis skulle alla ungdomar ges samma mgj-
lighet till den frihet som ett mopedkdrkort ger. I motionen framfors att
detta kan inféras utan att riskera trafiksékerheten eftersom kravet att klara
godkant pa provet for att f& mopedkorkort kvarstdr. Motionaren forespra-
kar utifrén detta att det vore dnskvart med en dversyn kring aldersgransen
for att f& mopedkorkort.

Siv Holma m.fl. (V) konstaterar i kommittémotion 2013/14:T456 att vid
en internationell utblick ligger Sverige, efter Danmark och Norge, i topp
bland europeiska lander nar det galler kdrkortskostnader. Vidare anfors att
kostnaden for kérkort har stigit narmare fem ganger sedan 1980. Uppgifter
frén Bil Sweden visar att arbetslosheten uppgar till 15 procent bland unga
mellan 18 och 24 ar som har korkort medan den &r dubbelt s& hég, dvs.
30 procent, bland de korkortslésa. | motionen uppmérksammas att ett kor-
kort for en genomsnittlig korkortstagare i dag kostar ca 15 000 kronor och
att detta ar en stor kostnad for unga manniskor. Fér unga arbetslésa kan
kostnaden dessutom bli ett varaktigt hinder for att fa full tillgang till arbets-
marknaden. For unga manniskor som bor pd landshbygden eller andra
platser dér det ar brist pa kollektivtrafik ar det svart att ta sig till ett arbete
utan bil och kérkort. 1 motionen anfors dessutom att korkortskostnaden
kan Oka dramatiskt om korkortelever missar ett av proven. | motionen
poangteras dels vikten av att regeringen satter in kraftfullare atgarder for
att korta de langa forarprovskoerna, dels problemen med koer till fotogra-
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fering infor proven. De utpekade problemen finns bade i glesbygds- och
storstadsomraden och innebér att ménga drabbas av onédiga fordyringar.
Eftersom det ar viktigt att korkortsutbildningen haller hég kvalitet utifran
trafiksdkerhetsaspekter foreslar motionarerna en Gversyn av vilka atgarder
som kan vidtas for att minska kostnaderna for korkortsutbildningen séa att
fler unga manniskor kan fa tillgang till korkort.

Robert Halef (KD) uppmarksammar i motion 2013/14:T460 att det i
Stockholms lan rader stor brist p& uppkérningstider for korkort under som-
marmanaderna t.0.m. september manad och att detta ar den tid pa aret som
flest unga utnyttjar for att ta korkort. Den l3ga tillgangligheten pa forar-
provsexaminatorer i lanet innebar att det nastan ar omgjligt att fa en ny tid
for uppkorning under denna period i Stockholms lan i dag. Den senaste
statistiken fran Trafikverket visar pa att sommarmanaderna fortsattningsvis
— trots Trafikverkets forbattringar de senaste aren — inte natt upp till malet
om 20 dagars vantetid, med andra ord en hel manad. Darfor foreslar motio-
naren att Trafikverket far i uppdrag att se over mojligheten att uttka
utbudet pa uppkorningstider for B-kdrkortstagare under sommarmanaderna
i stora stader sdsom Stockholm.

I motion 2013/14:T482 tar &ven Lars Eriksson (S) upp problemet med
langa koer for forarprov och att detta ar ndgot som har uppmarksammats
under lang tid. | ett antal kommuner i landet dar det tidigare forrattats teo-
retiska korkortsprov sprids nu en oro bland berérda kommuner och trafik-
skolor om att denna mdjlighet riskerar att forsvinna da Trafikverket stallt
in flera teoriprov. Enligt Trafikverket ligger bristande datateknisk sékerhet
i de berérda kommunerna bakom de instéllda proven. De berérda kommu-
nerna menar i stéllet att de &r beredda att anpassa sig till Trafikverkets
krav. | motionen anfors vidare att det teoretiska respektive praktiska kor-
kortsprovet numera ar sammanhallet och ska vara genomfért och godként
inom tvd ménader. Om den teoretiska delen av korkortsprovet forsvinner
finns det oro for att dven det praktiska korprovet forsvinner fran kommu-
nen, vilket i sin tur kan betyda att kommuninnevanarna forlorar mojlighe-
ten att ta sitt kérkort i hemkommunen. Mot bakgrund av detta efterfragas
en Oversyn av hur Trafikverkets service fungerar gentemot de kommuner
dar korkortsprov genomfors.

Isabella Jernbeck (M) pekar i motion 2013/14:T499 pa att det for
manga &r ett bade dyrt och krangligt projekt att ta B-korkort. Inte séllan
mots korkortsaspiranterna av langa vantetider och pé& den tiden kan manga
av teorikunskaperna glémmas bort. Dagens situation ar ohéllbar da kor-
kortsaspiranterna tvingas aka land och rike runt for att hitta en uppkérnings-
tid. Motiondren menar att det maéste bli enklare och billigare for
manniskor att ta korkort. Ett sammanhéllet prov, dvs. att teori och uppkor-
ning maste bokas samtidigt, inférdes 2008 med syftet att fA en narmare
koppling mellan teori och praktik. Férdndringen innebér att teoriprovet nu
ar giltigt i tvd manader och att om man inte har klarat sin uppkdérning
inom tvad manader forfaller den godkéanda teorin och provet maste goras
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om. Detta innebér i praktiken langre kéer och 6kade kostnader da manga
maste gbra om teorin, vanta alldeles for lange pa ny uppkérningstid och
kopa fler korlektioner. Enligt motiondren kan mdjligheten att ta korkort
forenklas utan att den paverkar trafiksakerheten. Genom langre tid och
minskad kostnad kan mycket stress, pengar och besvikelse minimeras sam-
tidigt som ett minskat antal arbetsmgjligheter gar forlorade. 1 motionen
foreslas att mojligheten till korkortstagandet for personbil bor ses Gver.
Detta avser sdval den korta tidsbegransningen pa tvd manader som den
orimligt higa kostnad som i dag begransar mangas méjlighet att ta korkort.

Anders Ygeman m.fl. (S) lyfter i kommittémotion 2013/14:T511 fram
att det vid forarprov for motorcykel finns en lucka i regelverket avseende
effektklasser (yrkande 1). Motiondrerna pekar pa att om man vill kéra upp
for korkort behdrighet A maste man ha en effekt pd minst 40 kilowatt pa
sin motorcykel medan effekten inte far Gverstiga 35 kilowatt for att kora
upp i behorighet A2. De konstaterar dock att det finns flera motorcyklar i
spannet 35-40 Kkilowatt som darmed faller utanfor regelverket. Motiona-
rerna menar att detta bor atgardas. | samma motion anférs vidare att i dag
underk&nns fler kvinnor &n maén i korprovet trots att kvinnor och maén
maste kunna ta motorcykelkorkort pa lika villkor. Mandverprovet i Trafik-
verkets forarprov gynnar i dag langre personer med storre muskelstyrka. |
motionen patalas att forarprovet darfér bor andras sa att man och kvinnor
kan ta motorcykelkorkort pa lika villkor (yrkande 2). Motionarerna har
vidare uppmadrksammat att allt fler som omkommer i motorcykelolyckor
saknar korkort och att under 2012 saknade hela 35 procent av de
omkomna korkort. Enligt motiondrerna dr det darfor angeldget att fler tar
motorcykelkdrkort och det & aven viktigt att i ovrig trafikutbildning
belysa de stora riskerna med att kéra motorcykel utan korkort. Utifran
detta patalas vikten av att minska obehoriga motorcykelférare (yrkande 3).

De langa vantetiderna for uppkorningsprov for korkort med B-behorig-
het tas dven upp av Magnus Sjodahl (KD) i motion 2013/14:T529. Motio-
naren menar att detta gor att processen blir mer ekonomiskt kostsam &n
vad manga har rdd med. | motionen framhalls att innehav av B-korkort &r
ett grundlaggande krav for att ens vara patankt for en rad olika yrken i
samhallet och att dagens ofta segdragna process darfor minskar manga
ungas mojligheter att hitta ett arbete. For att ge alla en chans samtidigt
som man inte kompromissar med ambitionen att halla ihop de tva proven
efterlyser motiondren att giltighetstiden for ett godkant kunskapsprov for-
langs till sex manader (yrkande 1) samt att tidsfristen for att géra om ett
underkant korprov for korkortsbehorighet B utdkas till sex manader
(yrkande 2).
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Utskottets stallningstagande

Vantetider och kostnader for att ta kérkort

Trafikutskottet har aterkommande behandlat fragor om korkort och kor-
kortsutbildning, senast varen 2013 (bet. 2012/13:TU7). Utskottet vill
paminna om att inférandet av ett sammanhallet prov for korkort bl.a. grun-
das pa tidigare erfarenheter av att stora tidsglapp mellan teoriproven och
korproven innebar att man i allt hogre grad sag forsamrade resultat. Da
det teoretiska kunnandet och de praktiska fardigheterna h&nger samman
pedagogiskt sa innebar det att om korkortseleven klarar det forsta momen-
tet sd okar sannolikheten for att eleven aven klarar uppkoérningen bra.
Enligt uppgifter fran Transportstyrelsen ledde de allt samre provresultaten
ocksa till att omproven 6kade, vilket resulterade i att kétiderna forlangdes.
Ett syfte med inférandet av ett sammanhallet prov var darfor att man for-
utom battre inlaring ocks& skulle minska omproven och bidra till att
minska kderna. | betdnkandet framfordes att utskottet hade informerats av
Transportstyrelsen om att det innan ett sammanhallet prov inférdes gjorde
ett mycket omfattande forsék och att det da blev tydligt styrkt att prestatio-
nerna och provresultaten forbattrades markant. Enligt Transportstyrelsen
visade en uppféljning som gjordes efter det forsta aret med de nya reg-
lerna ocksa tydligt att eleverna kom betydligt battre forberedda till proven;
andelen som klarade teoriprovet och korkortsprovet vid forsta forsoket
Okade med ca 20 procent respektive ca 10 procent. Under forsoksaret mins-
kade ocksé kdéerna markant och de har darefter kunnat héllas pa en béttre
niva an tidigare.

I riksdagen har det vid flera tillfallen stéllts skriftliga frAgor om situatio-
nen nar det galler vantetider for kdrkortsproven, senast i september 2013. |
det skriftliga svaret betonade dé& infrastrukturministern att ldnga koer till
Trafikverkets forarprov inte ar acceptabelt och att det under varen har kom-
mit indikationer pa att Trafikverket har problem med kaéer. | svaret konsta-
terades vidare att den langsiktiga ambitionen for tillgdngen pa lediga tider
rimligen maste vara hogre an vad Trafikverket har lyckats klara under som-
maren 2013.

Utifrdn att det kunnat konstateras att det ar langa vantetider for att
avlagga korkortsprov valkomnar utskottet att regeringen den 23 januari
2014 har meddelat att den beslutat ge Trafikverket i uppdrag att se éver
forutsattningarna for kortare véntetider for korkortsprov. Bakgrunden till
uppdraget &r bl.a. de ofta langa vantetiderna for korkortsprov under som-
marperioden da manga vill ta korkort. Regeringen har uttalat att den vill
att Trafikverket pa ett battre satt dn hittills ska kunna korta vantetiderna
och méta de variationer som forekommer i efterfraigan pa korkortsprov
under ett ar. Uppdraget ska redovisas till Naringsdepartementet senast den
1 maj 2014.
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Nar det géller att gora det lattare for unga att ta kdrkort har dven denna
fraga varit foremal for beredning tidigare. Utskottet har forstéelse for att
det kan vara angeldget for unga att ta korkort och att det for vissa kan
uppfattas som en kostsam investering. Enligt utskottet ar det positivt om
ungdomar tar kérkort sa tidigt som mojligt da det leder till storre majlighe-
ter att f arbete och gor det magjligt att bo i regioner som saknar alterna-
tiva transportmedel. Utskottet vill samtidigt framhalla att det ar viktigt att
de krav som stalls pa den enskilda trafikanten utgar frdn hogt stallda ambi-
tioner for trafiksakerhetsarbetet och att denna syn maste pragla alla 6verva-
ganden som ror korkorts- och utbildningsfradgor. Utskottet anser att
aktuella forskningsresultat samt utvecklingen i samhéllet maste beaktas, vil-
ket innebdr att nya moment tillférs utbildningen samtidigt som moment
som har blivit obsoleta ur trafiksakerhetssynpunkt tas bort fran kérkortsut-
bildningen. Utifran att den gallande inriktningen &r nagot som i viss man
ocksa inverkar pa kostnaden vidhaller utskottet att ambitionen dven fortsatt-
ningsvis maste stallas hogt.

Alderskravet for moped

Utskottet vill inledningsvis peka pa att det &r gladjande att antalet
omkomna mopedister minskade till tre for 2013 jamfort med atta under
2012 (preliminara uppgifter fran Transportstyrelsen). Antalet omkomna
mopedister ar darmed det lagsta sedan mopeden introducerades 1952.
Aven antalet svart skadade mopedister har minskat. Det bor understrykas
att Transportstyrelsen konstaterar att minskningen &r speciellt stor efter det
att korkortskravet infordes 2010.

Nar det galler fragan om alderskravet for moped vill utskottet peka pa
féljande. Det finns tre typer av mopeder i dag i Sverige. Det stélls olika
krav pa en mopedforare beroende pa vilken typ av moped man kor men
ocksa beroende pa hur gammal man &ar. Mopeder delas in i tva klasser:
moped Klass | som kréver ett korkort och moped klass Il som kréver ett
forarbevis. Dessutom finns &ldre s.k. 30-mopeder som foljer samma kor-
kortsregler som moped klass 1l. Den som vill kéra moped klass I eller 11
maste ha fyllt 15 ar. Nar det géller ldersgranser for olika kérkortsbehorig-
heter vill utskottet understryka att dessa alderskrav inte skiljer sig 4t med
avseende pa kravet att en viss alder ska ha uppnétts, dvs. fran den dag en
person uppnar en viss alder. Utskottet bedémer utifrdn detta att det inte
finns ndgon anledning till att andra regler ska galla for just moped nar det
kommer till att en person ska ha fyllt 15 &r for att fa kora.

Kdrkortsprov for motorcykel

Nar det galler fragan om att det vid forarprov fér motorcykel finns en
lucka i regelverket avseende effektklasser kan utskottet konstatera att detta
i forsta hand inte ar en fraga for riksdagen att ta stallning till. Utskottet
har dock inhamtat foljande information fran Transportstyrelsen om vad
som galler inom omradet och bakgrunden till nuvarande regler.
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Vilken kérkortshehorighet som kravs for att kéra olika typer av motor-
cyklar foljer av minimikrav i kérkortsdirektivet 2006/126/EG. Likasa regle-
ras i direktivets bilaga 1l minimikrav pa de fordon som anvands vid
forarprovet. Sverige (Transportstyrelsen) har infért provfordonskraven for
motorcyklar i enlighet med minimikraven i direktivet och gar inte pé
nagon punkt utéver dessa krav. De fa mojligheter till lagre krav som med-
lemsstaterna har getts har ocksa inforts i svensk ratt (t.ex. en tolerans for
cylindervolymen péa +/- 5 kubikcentimeter). Direktivet har andrats vad gél-
ler provfordonskrav for motorcyklar genom direktiven 2012/36/EU och
2013/47/EU. Dessa andringar tradde i kraft den 31 december 2013. Prov-
fordonskraven aterfinns i Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2012:42)
om forarprov, behorighet Al, A2 och A.

Enligt Transportstyrelsen &r det inget nytt att alla slag av motorcyklar
inte gar att anvanda vid forarprov. Tidigare fanns betydligt storre skillnad
mellan l&tta och tunga motorcyklar. Latta motorcyklar fick vid provet ha
en effekt av hogst 125 kubikcentimeter och tunga motorcyklar skulle vid
provet ha minst 700 kubikcentimeter. Spannet daremellan var alltsa flera
hundra kubik och manga motorcyklar gick saledes inte att anvanda vid pro-
vet.

Nér det galler krav pa provfordon pekar Transportstyrelsen pa att grund-
tanken &r att det provfordon som anvénds ska vara representativt for alla
fordon i kategorin och for de svarigheter man kan raka ut for i trafiken.
Tanken &r inte att alla fordon som Klassen ger ratt att kora ska kunna anvén-
das vid prov. Enligt Transportstyrelsen &r det inte heller rimligt att man
far ha en storre motorcykel vid provet 4n vad man sedan far behérighet att
kora efter provet. Forarprovet ska méta att man har den grundldggande
kompetens som kravs for att kunna hantera béde den vikt och den motoref-
fekt som behorigheten ger ratt att kora inom hela kategorin. Utskottet
delar denna uppfattning.

Den som har behérigheten A far kora motorcyklar oavsett slagvolym,
nettoeffekt och forhallande mellan nettoeffekt och tjanstevikt. P& markna-
den finns det aktuella motorcyklar i ett spann fran 36 kW till upp mot 145
kW och i séllsynta fall annu mer effekt. Darfor stalls krav pa det fordon
som ska anvandas vid provet (eftersom det ska vara representativt for det
slag av fordon som korkortet sedan galler for). Sedan den 31 december
2013 galler (enligt 2012/36/EU) att provfordon for behoérigheten A ska ha
en nettoeffekt av minst 50 kW och en tjanstevikt som overstiger 175 Kilo.
Med tanke pa det stora spannet av motorcyklar i kategorin kan tyckas att
gransen pd 50 kW ar valdigt 1&g i forhallande till vad man sedan far ratt
att kora. Dessutom har medlemsstaterna genom direktiv 2013/47/EU getts
mojlighet att genom Gvergdngsbestammelser tillata provfordon som har en
nettoeffekt av minst 40 kW och oavsett vikt, dock langst till och med den
31 december 2018. Mojligheten har getts for att utbildningssektorn ska

2013/14:TU9

59



2013/14:TU9

60

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

kunna anpassa sin fordonspark till de nya kraven utan att drabbas av omo-
tiverade kostnader. Sverige har valt att inféra denna méjlighet till dver-
géngsbestammelser genom TSFS 2013:110.

Nar det galler frdgan om att forarprovet bor andras s& att man och kvin-
nor kan ta motorcykelkérkort pa lika villkor kan utskottet konstatera att
enligt Trafikverkets statistik uppgick andelen kvinnor som under 2012 god-
kandes pa teoriprovet for motorcykel till 71,9 procent vilket kan jamforas
med 67,4 procent av mannen. Nar det galler kérprovet for mc var forhal-
landet det omvéanda da 63,5 procent av kvinnorna godkéndes i detta
moment jamfort med 73 procent av ménnen.

Enligt Transportstyrelsen ska provet for att ta korkort for olika behérig-
heter for motorcykel inte spegla kon utan kompetens att framféra motorcy-
keln. | dag &r kraven desamma for att bli godk&nd oavsett kon. Vidare
pekar Transportstyrelsen pa att hur duktig man ar pa att hantera en motor-
cykel kan bero pa manga olika saker. Det kravs viss fysisk kapacitet for
att hantera en stor och tung motorcykel. Forarprovet ska sakerstélla att den
som ges behorighet har formaga att hantera det fordon som han eller hon
sedan far ratt att kora. Att mandverprovet kan bli svart for den som inte
behérskar motorcykeln torde gélla oavsett kon. Om man (oavsett kon) &r
kortvéxt eller har liten muskelstyrka kanske det & mer lampligt att ta kor-
kort for den kategori av motorcykel som man med hénsyn till sin kropps-
typ beharskar (Al eller A2). Fran Transportstyrelsen konstateras att det av
den anledningen finns flera olika kategorier av korkort for motorcyklar.

Naringsdepartementet har angett att malet for forarproven bor vara att
de som Klarar proven har goda forutsattningar att kunna framféra fordon
inom behorigheten pé ett trafiksakert satt och att det darfor ar viktigt att
sékerstélla att proven inte missgynnar kvinnor eller man. Utskottet valkom-
nar att N&ringsdepartementet den 31 januari 2014 gett Statens védg- och
transportforskningsinstitut (VTI) i uppdrag att analysera forarprov ur ett
genusperspektiv. | uppdraget anges att arbetet ska ske i samréd med
berérda aktorer och att analysen aven bor innefatta om det finns skillnader
i forberedandet infor bade det teoretiska och praktiska provet. Enligt reger-
ingens beslut ska VTI inkomma med sin analys senast den 12 juni 2014.

Mot bakgrund av vad som hér anforts avstyrker utskottet motionerna
2013/14:T241 (M), 2013/14:T263 (M), 2013/14:T287 (M), 2013/14:T331
(M), 2013/14:T332 (M), 2013/14:T334 (M), 2013/14:T393 (FP), 2013/14:
T405 (M), 2013/14:T456 (V), 2013/14:T460 (KD), 2013/14:T482 (S),
2013/14:T499 (M), 2013/14:T511 (S) yrkandena 1-3 samt 2013/14:T529
(KD) yrkandena 1 och 2.
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Korkortsfragor

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsyrkanden om dispensregler vid utbyte
av korkort for utlandsboende, validering av utldandska korkort i
Sverige, mdjligheter att lagga ansokningsforfarande hos polisen
vid forlangning av kérkortsinnehav samt engelsk text pa svenska
korkort.

Jamfor reservation 14 (S, MP, V).

Motioner

Gunilla Nordgren (M) anfor i motion 2013/14:T252 att ett korkort i dag
galler tio ar. 1 god tid fore tiodrsperiodens slut skickas automatiskt en
ansokningsblankett for fornyelse, men detta géller endast vid permanent
boende i Sverige. Vid s.k. permanent bosattning utomlands inom EES
(mer &n 185 dagar/ar enligt denna lagstiftning) gér det inte langre att for-
nya det svenska korkortet utan det ska erséttas med ett korkort i det land
dar personen for tillfallet ar bosatt. Motionaren pekar pa att i motsats till
fornyelse av ett nytt svenskt korkort skickar Transportstyrelsen numera
inte ut nagon ansokningsblankett eller ndgon information 6ver huvud taget
till den utlandska adress som finns registrerad t.ex. hos Skatteverket. Mis-
sar man detta datum och &r bosatt i utlandet just vid denna tidpunkt kan
man inte langre fornya korkortet utan ett helt nytt korkort ska tas i det
land man kanske tillfalligt bor i. Svenska medborgare bor utomlands under
nagra ar for att t.ex. studera eller arbeta for att sedan atervanda till Sve-
rige. Det finns dven personer som trots att de behaller sin bil eller fastig-
het i Sverige tillbringar mer an 185 dagar per ar i utlandet. Det finns dven
personer som dger jord- eller skogsbruksfastighet i Sverige som anvéander
sina agda fordon i arbetet pd gérden. Kan man visa att man regelbundet
vistas i Sverige och har behov av att kora sitt svenskregistrerade fordon i
Sverige borde man enligt motionaren kunna f& dispens. | motionen fore-
slas att mojligheterna for att inféra dispensregler for de situationer som
beskrivs ovan undersoks.

Olle Thorell (S) anfor i motion 2013/14:T372 att regeringen bor gora en
oversyn av valideringen av utlandska korkort i Sverige. | motionen fram-
fors att globaliseringens positiva effekter maste beaktas och tillvaratas nar
manniskor flyttar dver grénser och soker sig till nya lander att verka i.
Motionaren pekar pa att ett satt ar att utvidga de nuvarande majligheterna
att byta ut utlandska koérkort mot svenska korkort, sd att manniskor fran
fler lander som uppfyller de svenska korkortsreglerna far majlighet att fa
ett svenskt korkort. Motiondren anfor vidare att regeringen bor beakta syn-
punkter frdn sddana remissinstanser som Statens vag- och transportforsk-

2013/14:TU9

61



2013/14:TU9

62

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

ningsinstitut som har stéllt sig fradgande till varfor just medborgare fran
Japan och Schweiz ska ha gener6sare regler an andra nar det galler att fa
sina utlandska korkort utbytta till svenska.

Maria Lundqvist-Bromster (FP) pekar i motion 2013/14:T392 pa att myn-
digheterna i dag samverkar sinsemellan for att underlatta for medborgarna
och att det &ven forekommer samlokalisering av servicekontor mellan myn-
digheter och Skatteverket som underlattar fér medborgarna. Polismyndighe-
ten ansvarar i dag for utfardande av pass, vilket i likhet med utfardande av
korkort staller krav pé legitimation, fotografi och utkvittering. Nar det gal-
ler passansokan sker i dag fotograferingen direkt hos polisen som ocksa
Overvakar att namnteckningen skrivs som det krdvs. Enligt motionéren
borde samma forfarande kunna ordnas nér det géller forlangning av kor-
kort eftersom det skulle underlatta for den enskilde om fotot kan tas pa
plats och namnteckningen kan skrivas under Overinseende av en tjanste-
man. | motionen efterfrigas att ansokningsforfarandet laggs hos polisen
vad galler forlangning av kérkortsinnehav.

Cecilia Dalman Eek (S) anfor i motion 2013/14:T407 att man i Sverige
kan skaffa ett s.k. internationellt korkort via Motorménnen. Ett internatio-
nellt korkort &r enbart en dversattning av det svenska korkortet och inte en
myndighetshandling. Internationellt korkort kravs eller rekommenderas inte
for resor i Norden eller inom EU men daremot i de flesta lander utanfor
EU. Fran och med den 1 januari 2013 har de svenska kdrkorten ett nytt
utseende. Manga innehavare av svenska korkort reser utomlands. Enligt
motionaren ar det anmarkningsvart att det inte finns nagra Gversattningar
till andra sprak direkt pd svenska kérkort, inte ens till engelska. Den av
regeringen utfardade korkortsférordningen (1998:980) foljer EU-direktivet
och anger att "P& korkortet ska ordet 'korkort’ pa Europeiska unionens
ovriga sprék vara tryckt i rosa och utgéra kortets bakgrund”. Den som
betraktar ett kdrkort utfardat enligt denna forordning ser att denna text &r
oléslig och darfor inte till stdd vid en kontakt med en person som inte
laser svenska. | motionen konstateras att det vore av varde for saval den
enskilde foraren som det land foraren framfor ett fordon i att det gar att
veta vad det svenska korkortet star for utan att foraren ska behova ordna
en separat Oversattning. De svenska korkorten bor darfér kompletteras med
en engelsk 6versattning for de tolv punkter som finns pd kérkortets bak-
sida samt for rubriken korkort. For att géra det svenska korkortet anvand-
bart utomlands foreslas en utredning av om systemet med internationellt
korkort ar en tidsenlig ordning eller om det boér avvecklas.

Utskottets stallningstagande

Utbyte av korkort for utlandsboende

Utskottet vill inledningsvis padminna om att reglerna om fornyelse av kor-
kort bygger pa ett EU-direktiv. Inom hela EES géller Europaparlamentets
och radets direktiv (2006/126/EG) om korkort med bestammelser dels om
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Omsesidigt erkdnnande av korkort, dvs. att landerna ska erkanna varandras
giltiga korkort, dels om utfardande av korkort. Fran och med den 19 janu-
ari 2013, da direktivets bestammelser tradde i kraft i hela EES, ska
korkorten ha en begransad giltighetstid. Darefter ska korkorten fornyas i
det land dar kérkortsinnehavaren ar permanent bosatt eller studerar sedan
minst sex manader. Enligt korkortslagen géller ett korkort utfardat inom
EES enligt sitt innehall. Ett utlandskt kérkort utfardat inom EES ska bytas
ut mot ett svenskt efter ansokan, forutsatt att innehavaren &r permanent
bosatt i Sverige (det ar frivilligt att byta ut ett giltigt kdrkort). Om anso-
kan avser fornyelse far utbyte dven ske om innehavaren studerar har sedan
minst sex manader. | Sverige tillampas saledes redan ett erkidnnande av
utlandska korkort och en mdjlighet att byta ut det till ett svenskt korkort
for den som bor har permanent liksom att fornya korkortet nar det gar ut
(fornyelse). Daremot maste det korkortet vara giltigt i den utfardande sta-
ten for att kunna fornyas/bytas ut. Fornyelse av kérkort ska saledes goras i
den stat inom EES dér en person ar permanent boende, oberoende av med-
borgarskap. Den som bor i ett tredjeland, dvs. utanfér EES, kan fornya sitt
svenska korkort hos svenska myndigheter, normalt via ambassaden.

En innehavare av ett svenskt korkort, som &r permanent boende utom-
lands, kan normalt inte fornya korkortet i Sverige om inte personen stude-
rar i Sverige sedan sex manader eller & permanent bosatt i tredje land
utan att samtidigt studera i en annan stat inom EES &n Sverige. Korkorts-
innehavaren kan ddremot om han eller hon &r permanent bosatt i en annan
stat inom EES i stéllet byta ut sitt korkort dar ndr det ar dags att fornya
det. Utskottet kan med héanvisning till de gemensamt antagna regler som
géller i Europa inte finna stod for att Sverige ska infora sarregler for dis-
pens vid fornyelse av korkort.

Fornyelse av kirkort hos polisen

Nar det galler fragan om att kunna fornya koérkort hos polisen kan utskot-
tet konstatera att den som ska fdrnya sitt korkort redan i dag har stor
valmojlighet d& Trafikverket erbjuder mojlighet att fotografera sig pé
négot av de forarprovskontor som myndigheten har pd 28 orter i landet.
Nagon forbokning av tid for fotografering kravs inte och det foto som tas
sparas digitalt tillsammans med personens namnteckning tills korkortet ska
tillverkas. Den som sd onskar har dven mojlighet att sjalv viélja var man
vill fotografera sig, t.ex. i en fotoautomat, fotoateljé eller hos en handlare
som tillhandahaller fotografering. Ett sadant foto satts da fast pa ansok-
ningsblanketten (grundhandlingen) och skickas in till Transportstyrelsen
som i enlighet med kérkortsférordning (1998:980) &r kérkortsmyndighet.
Utskottet vill i detta sammanhang &ven peka pé att regeringen i decem-
ber 2013 &verldamnade en proposition om utldmnande av korkort (prop.
2013/14:64) till riksdagen och att propositionen beretts i utskottet under
varen 2014 (bet. 2013/14:TU12). | propositionen anges att Transportstyrel-
sen har for avsikt att utfarda foreskrifter om obligatorisk identifiering och
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fotografering vid Trafikverkets férarprovskontor i samband med att forar-
prov for utfardande av korkort avldggs och vid utbyte eller erséttande av
ett utlandskt korkort mot ett svenskt. Detta motsvarar i huvudsak den ord-
ning som rader i dag men innebar en skarpning av identitetskontrollen nar
det galler utlandska korkortsinnehavare. For att battre sékerstélla identite-
ten hos den stkande avser Transportstyrelsen att inféra rutiner for jamfo-
relse av det fotografi och den namnteckning som redan finns lagrade
digitalt hos Transportstyrelsen. For detta andamal avser Transportstyrelsen
att upphandla utrustning och program for automatiserad fotogranskning
och ansiktsigenkénning. Regeringen beddémer i likhet med Transportstyrel-
sen att inforandet av automatiserad ansiktsigenkénning for alla som gjort
ansdkan genom en grundhandling tillsammans med Gvriga atgarder kom-
mer att medfora en bibehallen eller rentav hogre sakerhetsniva i korkort-
sprocessen.

Validering av korkort

Nar det galler fragan om en Gversyn av valideringen av utlandska korkort
i Sverige har denna fraga behandlats tidigare av trafikutskottet, bl.a. i betan-
kande 2012/13:TU7. Utskottet pekade da pa att lagstiftningen pa trafikom-
radet normalt inte &r sa explicit att den brukar peka ut enskilda lander som
i det har fallet med Japan och Schweiz. | stéllet regleras ofta liknande
typer av tillampningsfrdgor genom forordningar utfirdade av regeringen
eller genom myndighetsforeskrifter. Utskottet vill nu liksom tidigare fram-
hélla vikten av att den internationellt sett hoga trafiksdkerheten i Sverige
inte dventyras genom att mindre val utbildade trafikanter far mojlighet att
byta ut sina utldndska korkort. 1 sammanhanget kan sarskilt ndmnas den
Okade vikt som numera l&ggs vid riskutbildningen i samband med forarut-
bildningen i Sverige, en kompetens som inte helt kan provas vid ett
forarprov. Utskottet konstaterar att utbildning, forskning och arbete ar en
okande anledning till att manniskor flyttar till andra ldnder och att ocksa
kraven pa ett regelverk som underlattar méanniskors vardag okar med en
okad globalisering. Utskottet vill liksom tidigare peka pa att en mojlighet
att ge regeringen befogenhet att t.ex. ingd avtal med andra ldnder skulle
ocksa enligt utskottet innebara att de svenska korkortsinnehavare som stu-
derar, forskar eller arbetar i andra stater &n de inom EES, Schweiz och
Japan lattare skulle kunna byta ut sitt svenska korkort mot ett kdrkort i det
aktuella landet. Utskottet forutsétter darfor att regeringen inom ramen for
den fortsatta utvecklingen av ett smidigt och dandamélsenligt regelverk med
fortsatt hoga krav pa trafiksakerhet évervager om det finns skal att andra
den nuvarande regleringen av korkortsutbyten.

Engelsk éversattning pa svenska karkort

Utformningen av och innehéllet pd koérkorten ar harmoniserat i den nya
modell for kdrkort som infordes med det tredje korkortsdirektivet. Utrym-
met pad korkortet ar darmed mycket begransat vad galler ytterligare infor-
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mation. Nar det géller frdgan om att inféra en engelsk Gversittning pé
baksidan av svenska korkort for att géra dem mer anvandbara utomlands
vill utskottet hidnvisa till Transportstyrelsen som med utgdngspunkt i att
alla sprdk inom EU har samma dignitet har konstaterat att detta innebar att
man inte kan ta t.ex. endast engelska som komplettering pd de svenska
korkorten. Utskottet vill dven hanvisa till att enligt Transportstyrelsen
skulle det av utrymmesskal inte heller vara mojligt att lagga in punkterna
1-12 pa korkortets baksida pa flera olika sprdk. 1 och med det tredje Kor-
kortsdirektivet inférdes dock en mdjlighet for landerna att infora ett elek-
troniskt chip pa korkortet. Utskottet noterar att Sverige liksom en rad
andra lander nu undersoker och analyserar forutsattningarna for detta da
det pa sikt skulle kunna ge en mdjlighet att ha lashar korkortsinformation
pa flera sprak.

Sammanfattande stéllningstagande

Mot bakgrund av vad som anforts avstyrker utskottet motionerna 2013/14:
T252 (M), 2013/14:T372 (S), 2013/14:T392 (FP) och 2013/14:T407 (S).

Pricksystem for korkortsforseelser

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om ett pricksystem for trafik-

forseelser. Utskottet hanvisar till att fragan om ett pricksystem

har varit foremal for utredning och behandlats tidigare, bl.a. i

samband med utredningen av en reformerad korkortslagstiftning.
Jamfor reservation 15 (SD).

Bakgrund

Fradgan om huruvida ett pricksystem bor inforas i den svenska korkortslag-
stiftningen har overvégts i flera utredningar sedan 1970-talet. Utredning-
arna har kommit till skilda resultat nar det galler om ett sddant system bor
inforas eller inte. Aven remissinstansernas synpunkter nar det galler ett
sadant forslag har skiftat. Fragan om ett pricksystem har bl.a. behandlats i
betdnkandet Korkortsingripanden (SOU 2000:26). Utredningen var positiv
till att genomféra ett pricksystem i Sverige och lamnade forslag till hur ett
sadant system borde utformas. Utredningens forslag resulterade dock inte i
nagot lagforslag fran regeringen. Davarande Vagtrafikinspektionen har dar-
efter i mars 2008 presenterat en forstudie om ett pricksystem.

Fragan om ett pricksystem togs ocksd upp i betdnkandet En reformerad
korkortslagstiftning — Genomforandet av tredje korkortsdirektivet (SOU
2008:130). Utredningen konstaterade att det inom EU finns olika natio-
nella system for korkortsingripanden och att det inte finns nagot gemen-
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samt forfarande for indragning eller terkallelse av korkort inom EU. |
utredningen framkom att ett flertal lander har s.k. pricksystem for det admi-
nistrativa forfarandet som i korthet kan siagas ga ut pa att trafikforseelser
motsvaras av straff i form av poang eller prickar som dras ifran eller ldggs
till vid trafikforseelse pé i forvag bestdamt vis. Nar en viss niva har upp-
nétts utfardas en sanktion, t.ex. en indragning av kérkortet.

I samband med att davarande Vagverket lamnade forslag till nytt etapp-
mal for hogst antal dédade och skadade i vagtrafiken tog man aven upp
inforandet av ett pricksystem som en metod for att nd malet.

Motionen

David Lang och Mikael Jansson (bdda SD) anfor i motion 2013/14:T472
yrkande 2 att enligt vissa studier &r en okad risk for indraget korkort ett
mer effektivt satt att motivera forare att folja trafikregler. Darfor bér man
infora ett pricksystem for korkortet dér trafikbrott leder till béter och en
prick i korkortet. Efter tv prickar skickas ett varningsbrev till korkortsin-
nehavaren med information om att en tredje prick innebdr att korkortet
dras in. En prick i korkortet bor forsvinna efter fem ar. | flera europeiska
lander finns liknande system, och enligt utvdrderingar méarks en matbar
effekt i form av ett minskat antal dodsfall i trafiken. Motionérerna yrkar
pa att ett pricksystem infors for korkortsinnehavare dar tre trafikforseelser
leder till indraget korkort.

Utskottets stallningstagande

Né&r det galler korkortsindragningar kan utskottet liksom tidigare konstatera
att det i formell mening inte finns nagot pricksystem i Sverige. | stallet
bygger korkortslagens aterkallelsesystem i grunden pa en individuell prov-
ning av alla omstandigheter. Vid mindre allvarliga trafikforseelser finns
det dock en mdjlighet att meddela varning i de fall det kan anses vara en
tillracklig &tgard, i stéllet for att aterkalla korkortet. Samtidigt tillampas en
viss schablonisering i den meningen att ett visst brott eller en viss for-
seelse medfor ett visst ingripande. Transportstyrelsen, som &r den myndig-
het som hanterar &terkallelser av korkort, har tagit fram en praxislista
utifrdn en sammanstéllning av relevanta avgoranden i forvaltningsdomsto-
larna och beslut som har fattats av myndighetens kérkortsenhet. | praxislis-
tan anges att man vid bedémningen av en sokandes lamplighet maste
beakta helhetsbilden och den sbtkandes situation samt om personen med
hansyn till den samlade utredningen om de personliga forhallandena kan
anses lamplig som férare. | helhetsbedémningen ingar ocksd att man i
vissa fall maste ta hansyn dven till sédana omstindigheter som exempelvis
behovet av korkort.
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Enligt utvarderingar som gjorts har resultatet av inférandet av pricksy-
stem varierat i de lander som har infort dem. | vissa lander har pricksyste-
met haft en positiv effekt, i vissa har det forst gett en mycket bra effekt,
som efter en tid gatt tillbaka, i andra har resultaten varit mer tveksamma.

Fragan om inférande av pricksystem har vid flera tidigare tillfillen
behandlats i utskottet, bl.a. i betdnkande 2012/13:TU7. Utskottet papekade
da att aven om pricksystem har haft positiva trafiksakerhetskonsekvenser i
de lander dar de har inforts maste det tas i beaktande att dessa lander dess-
forinnan inte hade en lika hog trafiksédkerhet som i t.ex. Sverige. Utskottet
framhall aven att ett pricksystem riskerar att f4 negativa konsekvenser i
form av att forare som inte har begatt tidigare forseelser tycker att de “har
rad” med t.ex. en fortkdrning.

Utskottet har inte andrat uppfattning i frdgan och avstyrker darmed
motion 2013/14:T472 (SD) yrkande 2.

Aldre och personer med synnedséattning

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om periodiska kdrkortsprov for
aldre och synkrav for korkort. Utskottet hanvisar bl.a. till att det
i nartid kommer att erbjudas moéjligheter att géra syntester i simu-
lator.

Jamfor reservation 16 (S, MP).

Motionerna

Susanne Eberstein och Ingemar Nilsson (bdda S) konstaterar i motion
2013/14:T225 att allt fler aldre har koérkort i dag och att de vill anvanda
det sa lange det ar mgjligt. Manga har lang erfarenhet av bilkérning och
aldre anpassar ofta sin bilkérning battre efter vdglag och situation &n
yngre forare. Motionarerna pekar samtidigt pa att det finns uppgifter om
att forare som har fyllt 75 ar loper fem ganger storre risk att raka ut for
en olycka an medelalders forare. Manga olika faktorer paverkar bilkor-
ningen for aldre, bl.a. forsamras synen, horseln och reaktionsférmagan
med stigande alder, vilket kan fa allvarliga konsekvenser i trafiken. Motio-
narerna hanvisar vidare till en undersdkning som visar att det framst ar
trotthet och sjukdom som ligger bakom olyckor med é&ldre forare. Efter-
som det ar viktigt for aldre att behdlla rorligheten &r det angeldget att
kontrollera deras formaga att kora bil. Utifran detta efterlyser motionarerna
att det borde finnas nagon typ av korkortsprov for forare som har fyllt 80,
som aterkommer exempelvis vartannat ar.

Staffan Danielson (C) anfor i motion 2013/14:T299 att varje ar frantas
manga personer som ser bra sitt korkort trots att de ofta har kort prickfritt
i flera decennier. Orsaken &r att de har vissa brister i sitt synfalt som inne-
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bér att nar de ser rakt fram uppfattar de inte riktigt lika ménga synintryck
frdn sidan som de som har perfekt syn gor. Manga drabbade kampar med
overklaganden och visar att de klarar uppkérningsprov och test i bilsimula-
tor och synfaltstester i bilsimulator. Dessa personer hade sannolikt fatt
behalla sitt korkort i andra lander i Europa eller i USA, men inte langre i
Sverige. | Sverige har Transportstyrelsen valt att 1ata synfaltstesten néstan
helt avgora korkortsfragan. Samtidigt som det ar viktigt att stalla krav pa
t.ex. omdome, kunskaper och synférmaga pa svenska kérkortsinnehavare
maste man alltid avvaga hur langt kraven ska strackas. Att forlora ratten
att kora bil trots att man ser bra men har brister i sitt synfalt & en oerhort
langtgdende frihetsinskrankning. | motionen framhalls vidare att empiriska
studier visar att en person som har brister i synfaltet vanligen kompenserar
detta i betydande grad genom att réra huvudet mer och flytta blicken
oftare. Enligt motiondren ger tester i bilkdrningssimulatorer ett battre under-
lag for att beddma syn- och synfaltsfel i stéllet for att slaviskt folja de
syntest som genomfors vid korkortsprovningar. Fragan om att pa vilka grun-
der korkort ska dras in ndr man har god men inte perfekt syn &r inte
enbart en Ggonspecialist- eller myndighetsfrdga. Det ar ocksa ett politiskt
ansvar att avgora hur hogt ribban for perfekt syn ska sattas relativt hur
man Klarar uppkérningar och test i kdrsimulator. Motiondren efterlyser fort-
satta forskningsmedel m.m. for att stodja utvecklingen av bra testmdjlighe-
ter i avancerad korsimulator i Sverige samt att en utredare ges i uppdrag
att tillsammans med 6gon- och trafikexpertis analysera de svenska regelver-
ken i ett internationellt perspektiv i syfte att l&mna férslag om en mer
rimlig praxis s& att manniskor som ser bra men har begransade synfaltspro-
blem i betydligt higre grad &n i dag kan behélla sina kérkort.

Marietta de Pourbaix-Lundin (M) framfor i motion 2013/14:T374 att
varje &r mister 7 000 personer sitt korkort dd de inte anses uppfylla de
lagstadgade medicinska kraven. Foér huvuddelen av dessa &r anledningen
till aterkallandet synfaltsbrister da de inte far lika manga synintryck fran
sidan som en person med perfekt syn. Man kan ha kort tusentals mil prick-
fritt och pa grund av sma defekter i sidosynfaltet anda bli frantagen sitt
korkort. De medicinska kraven &r desamma oavsett korkortsklass, vilket
innebar att den som har fatt sitt korkort for personbil indraget inte kan
nyttja ett langsamtgéende fordon i stallet. Behdrighetskraven for de flesta
korkortsklasser bestims pad EU-nivd, men detta galler inte traktorkorkort
som darfor kan bestimmas nationellt. Ett traktorklassat fordon far inte far-
das pa motorvag och har en kraftigt begransad framforingshastighet. Motio-
naren pekar pd att lagre synkrav for traktorkorkort skulle betyda mycket
for personer som har fatt sitt korkort aterkallat pa grund av brister i synfal-
tet, nagot som framfor allt ar viktigt pa landsbygden. Att synkravet for
korkortsklasser som ger behorighet att framféra fordon pa motorvagar i
120 kilometer i timmen &r detsamma som for ett traktorkort &r inte rim-
ligt. Darfor foreslas en Gversyn av mojligheten att infora ett lagre synkrav
for behdrigheten traktorkort.
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Utskottets stallningstagande

Periodiska korkortstester

Utskottet har aterkommande behandlat motionsforslag om periodiska kor-
kortstester for aldre bilforare. Nar det galler frdgan om att infora perio-
diska korkortstester vill utskottet hanvisa till en rapport fran davarande
Vagverket i vilken det redovisas att det i dag inte finns nagra studier som
visar att okande alder i sig innebar en Okad trafikolycksrisk. | rapporten
anges att flertalet aldre forare anpassar kérningen till sin formaga och att
det inte heller finns nagra béarande trafiksakerhetsmassiga skal for att
infora periodiska ldkarundersokningar for &ldre. De erfarenheter som andra
lander har av sddana system visar inte heller pd nagra effekter pa trafiksa-
kerheten. Fran regeringen har det framforts att ett system med &terkom-
mande l&karkontroller av daldre korkortsinnehavare skulle bli mycket
resurskravande och kostsamt och att avsaknaden av behovet, bristen pa
visad effekt dar det har inforts samt de mycket stora kostnader som ett
system med periodiska l&karundersokningar skulle medfora inte utgor skél
for att infora en sédan regel.

Enligt Transportstyrelsen finns det inte nagra studier att tillgd som sto-
der att det ar enskilda kunskapsbrister som allmént sett skulle vara den
bakomliggande orsaken till olyckor nar det galler forare med lang erfaren-
het eller hog alder. Enligt Transportstyrelsen vet man daremot ganska val
att vissa sjukdomstillstdnd ger nedsatta kognitiva eller fysiska funktionsstor-
ningar som ger forhdjda risker samt att det finns medicinskt stod for att
vissa sjukdomar blir vanligare med okande alder. Enligt Transportstyrelsen
ar det dock sjukdomsbilden och inte aldern i sig som ar av intresse och
darfor kan lakarnas anmélningsplikt ses som ett mer effektivt medel i arbe-
tet med att identifiera vilka som bor bli foremal for vidare atgarder
jamfort med att infora nya forarprov for alla inom en viss aldersgrupp. Att
infora nya forarprov for aldre for att kunna identifiera dem som inte bor
fa behalla sitt korkort eller behover insatser for att pa ett trafiksdkert satt
kunna fortsatta att kora bil, kan innebdra att den stora insats som maste
goras inte star i proportion till utfallet i form av 6kad trafiksakerhet pa
vagarna. Aldre forares ofta langa erfarenhet véger i langa stycken upp den
prestationsférmaga som annars prévas i prov hos nya och ovana forare.
De aldre &r ocksa oftare beredda att anpassa sin kérning till allmanna élders-
forandringar (t.ex. forsamrat morkerseende, genom att undvika att kdéra nér
det & morkt) som unga och oerfarna férare har svarare att gora.

Synfaltsnedsattningar

Fran och med den 1 september 2010 galler nya foreskrifter om medicinska
krav for innehav av korkort. Andringarna har till stor del tillkommit till
foljd av nya bestdmmelser i EG:s korkortsdirektiv. De nya foreskrifterna
(TSFS 2010:125) ersatte de tidigare gallande VVFS 2008:158. Andring-
arna i EG:s korkortsdirektiv (1991/439/EEG, &ndrat genom 2009/112/EG)
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baserades pa resultatet av arbetet i tre europeiska medicinska grupper
inom omradena syn, diabetes och epilepsi dar bl.a. svenska specialistlakare
varit representerade. Ovriga dndringar i foreskrifterna motiverades bl.a. av
den medicinska utvecklingen och av inkomna synpunkter under de senaste
aren. Infor inférandet av de nya foreskrifterna skickades foreskriftsforsla-
gen ut till ett stort antal remissinstanser vilkas synpunkter enligt uppgift
frdn Transportstyrelsen i flera fall beaktades.

Fran Transportstyrelsen har vidare inhdmtats foljande. De svenska kra-
ven dar inte strdngare i gradtalen &n i direktivet och enligt de svenska
kraven kan en del defekter accepteras. Den nu gallande regleringen &r vis-
serligen mer detaljerad &n tidigare och kan darfor uppfattas som hogre
krav &n de foreskrifter som gallde fore den 1 september 2010. De nya reg-
lerna innebér dock i praktiken lagre krav for flertalet personer med synfalts-
defekter an de tidigare reglerna. Det som det finns skillnader kring mellan
Sverige och andra l&nder &r att man dér ger dispenser efter praktiskt kor-
test, eller t.o.m. skriver in det praktiska kortestet i foreskriften som i
Holland. Fran Transportstyrelsen har man hittills varit mycket tveksam till
vardet av korprov som bedomningsunderlag i detta sasmmanhang. Forarpro-
vare ar utbildade och trdnade att géra andra slags bedoémningar &n av
synféltsdefekters betydelse for trafiken. Forarprovet &r enligt Transportsty-
relsen ocksa ett for grovt stickprov och pagar under for kort tid for att
kunna utgdra underlag for denna bedémning.

Utskottet valkomnar att VVTI:s arbete med simulatorutveckling for syntes-
ter fortskrider. Finansieringen av detta har bl.a. gjorts med medel fran
Transportstyrelsens FOI-budget och det senaste beskedet frdn VTI &r att
simulatortesterna ska kunna paborjas i juni 2014 och att alla som har syn-
faltsdefekter och som pé grundval av regelverket i de medicinska foreskrif-
terna om korkortskrav inte klarar kraven, kommer att f& majlighet att
provas i simulatorn. Simulatorn stdr i Goteborg och i framtiden kommer
eventuellt dven en simulator att finnas i Linkdping. | och med att tester
kommer att kunna goras i en simulator kommer Transportstyrelsen att fa
en metod som &r mer trafikséker, mer rattssaker, méjlig att gora standardi-
serade provokationer i och dér det blir mojligt att avgora hur val man lart
sig kompensera for sina synfaltsdefekter. Jamfort med ett praktiskt kortest
kommer simulatorn att kunna programmeras sa att den innehdller sadana
riskmoment som t.ex. gangtrafikanter, cyklister och andra fordon som pléts-
ligt dyker upp fran sidan. Enligt Transportstyrelsens experter kommer
dessa simulatortester att vara éverldgsna de nuvarande kortesterna. De som
vill ansoka om dispens fran reglerna kommer att erbjudas majlighet att
gora ett simulatortest.

Nar det galler kraven pa synfilt som regleras i Transportstyrelsens fore-
skrifter och allmanna rdd om medicinska krav for innehav av korkort m.m.
(2 kap. 4 8 TSFS 2010:125) ar det enligt Transportstyrelsen inte nagra
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andringar pd gang av foreskrifterna. Transportstyrelsen framhéller samti-
digt att dispensmajligheterna fran dessa foreskrifter nu kommer att forbatt-
ras genom att man kan erbjuda simulatortester.

Synkrav for att kora traktor

Utdver att Transportstyrelsen provar om kraven i Transportstyrelsens fore-
skrifter och allménna rad (TSFS 2010:125, senast andrade genom TSFS
2013:2) om medicinska krav for innehav av kérkort m.m. ar uppfyllda pro-
var myndigheten dven ansokningar om undantag frdn dessa foreskrifter.
Mojligheten att medge undantag fran de medicinska foreskrifterna anges i
8 kap. 11 § korkortsforordningen (1998:980). En forutsdttning for att
bevilja dispens &r att Transportstyrelsen beddmer att det kan ske utan fara
for trafiksakerheten. En person maste innan den anséker om undantag ha
fatt ett beslut av Transportstyrelsens korkortsavdelning eller enheten for
trafikforetag dar det faststallts att personen inte uppfyller de medicinska
kraven i gallande foreskrifter. Ansékan om undantag prévas inte forran
detta beslut har vunnit laga kraft, dvs. tills tiden for dverklagande av beslu-
tet eller domen har gatt ut. Av trafiksdkerhetsskal kan behorigheten
behdva begransas pd nagot satt for att undantag ska kunna medges, s.k.
begransat korkort. For att ett sddant undantag ska medges kravs att begrans-
ningen ger en betydande minskning av riskerna i trafiken. Det &r darfor
inte vanligt att Transportstyrelsen medger korkort med sadan begransning.
Exempel pa begransningar &r t.ex. kérning under dagtid eller kérning inom
en radie av ett visst antal kilometer fran kérkortsinnehavarens bostad eller
inom staden eller regionen.

Utifran detta vill utskottet erinra om att det darmed redan i dag finns en
mojlighet att fa dispens for att kora t.ex. A-traktor. Utskottet noterar samti-
digt vad som har framforts fran Transportstyrelsen om att det rader en
restriktiv hallning till att bevilja dispenser. Enligt Transportstyrelsen inkom-
mer uppskattningsvis nagra tiotal drenden kring detta per ar till Transport-
styrelsen och for en liten andel av dessa beviljas sadan dispens.

Utskottet finner bl.a. mot bakgrund av att det i nértid kommer att erbju-
das mojligheter att goéra syntester i en simulator och vad som i Ovrigt
anforts ovan att det for narvarande inte finns anledning att vidta ndgra ytter-
ligare &tgarder och avstyrker darmed motionerna 2013/14:T225 (S), 2013/14:
T299 (C) och 2013/14:T374 (M).
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Kompetenskrav for utryckningsforare

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om ett nationellt yrkeskompe-
tensbevis for forare av utryckningsfordon. Utskottet hénvisar till
de betydande insatser som redan nu gors for att hdja kompeten-
sen bland utryckningsforare.

Jamfor reservation 17 (S, MP).

Motionerna

Lars-Axel Nordell (KD) framfor i motion 2013/14:T201 att det &r oaccep-
tabelt att det varje ar intraffar i genomsnitt 200 trafikolyckor dar poliser ar
inblandade. Statistik ger for handen att 17 procent av kvinnorna och 6 pro-
cent av mannen som antas till polisutbildningen har kért mindre &n 100
mil samt att 46 procent av kvinnorna och 21 procent av ménnen har kort
mindre &n 500 mil. Detta innebér en mycket begrénsad korvana hos stora
delar av poliseleverna, vilket i sin tur kréver en forarutbildning som ser
annorlunda ut dn den gor i dag. Nér det galler ambulans och raddnings-
tjanst har inte samma alarmerande siffror om bristande koérvana och sti-
gande olycksstatistik rapporterats in. Men &ven har finns det mycket kvar
att gora. Det behovs ett certifikatssystem som garanterar en hog lagstaniva
for alla som framfor denna typ av speciell yrkestrafik. Det mest naturliga
ar att infora ett nationellt yrkeskompetensbevis for hela blaljussektorn —
dvs. polis, brandkar och ambulans. Mot bakgrund av detta efterlyser motio-
naren en Oversyn av mojligheten att inrétta ett nationellt yrkeskompetens-
bevis for forare av utryckningsfordon.

Lars-Arne Staxang (M) anfor i motion 2013/14:T222 att tyvarr rakar
utryckningsfordon ofta ut for olyckor i tjansten och att kostnaderna for
dessa olyckor ar omfattande. Motionaren pekar pa att det ar positivt att det
har inforts en nationell forarutbildning inom polisen, men att det inom poli-
sen ocksa finns en betydande oro for att problemet ska forvarras i framti-
den da polishdgskolornas nya elever ofta har betydligt mindre kérvana an
tidigare arskullar. Mot bakgrund av att olyckor fortsatter att ske i samband
med utryckningar med polisbilar, brandbilar och ambulanser ar det enligt
motiondren angeldget att det gors en dversyn av mojligheten att forbattra
utbildningarna for och trafiksékerhetsmedvetandet hos utryckningsforare.

Elisabeth Bjornsdotter Rahm (M) anfor i motion 2013/14:T342 att Kun-
skapscentrum i katastrofmedicin vid Umed universitet studerade ambulans-
olyckor vid ett forsakringsbolag under perioden 2003-2005 och att det i
80 procent av olyckorna med personskador var ambulansforaren som val-
lade olyckan. Liknande problematik aterfinns dven inom annan utrycknings-
korning. | motionen framhalls att det &r viktigt att komma ihdg att detta ar
ett nationellt problem som ser likadant ut i hela landet. Rétt kompetens
vid utryckningskérning kan vara skillnaden mellan liv och dod, for saval
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patienten som ambulanspersonalen. Kraven pé politiker och ledning att till-
handahalla god utbildning och séker utrustning ar darfor stora, men fortfa-
rande saknas det nationell samordning for att utbilda ambulanspersonal
och annan raddningstjanst i utryckningskérning. For att sakra patienternas
och raddningspersonalens trygghet foreslas att majligheterna for en natio-
nell likriktad utbildning i utryckningskérning bor ses over.

Kerstin Engele (S) pekar i motion 2013/14:T431 pa att det nuvarande
regelverket inte staller sarskilda krav som sékerstéller den kompetens som
finns for annan yrkesmaéssig trafik och att man i praktiken kan framfora en
ambulans och péakalla fri vdg med ett B-kérkort dven om ambulansen
vager Gver 3,5 ton. For narvarande har vissa landsting planer pa att infor-
skaffa fordon som vager 5,5 ton. Det finns i den nuvarande lagstiftningen
inte krav pa C-korkort for dessa fordon. Att satsa pa utbildning av utryck-
ningsforare ar en klok skadepreventiv investering som kan spara resurser
och forhindra manskligt lidande eftersom olyckor med utryckningsfordon
darigenom kan undvikas. Darmed yrkas pa en Gversyn och att det laggs
fram ett forslag till nationellt krav pa regler och kompetensmal for utryck-
ningsforare inom ambulanssjukvarden.

Utskottets stallningstagande

Nar det galler fragan om gemensamma nationella riktlinjer for utrycknings-
korning (blaljuskorning) kan utskottet konstatera att Trafikverket i en
rapport om utryckningstrafikens framkomlighet i tatort har pekat pa att
utbildningen av utryckningsforare fortfarande varierar avsevért mellan
olika Ian och inte séllan &r bristfallig. Utskottet anser att det &r viktigt att
forare som kor utryckningsfordon i likhet med andra forare i trafiken har
en forarutbildning som innebar att fordonen kan framféras pa ett trafiksa-
kert sétt.

Utskottet noterar vidare att flera statliga myndigheter har vidtagit atgar-
der for att fraimja god utbildning bland utryckningsférare. Har kan ndmnas
att representanter for Arbetsmiljoverket, davarande Raddningsverket, Riks-
polisstyrelsen, Socialstyrelsen och davarande Vagverket har tagit fram en
broschyr med grundlédggande kompetensmal for utryckningsforare. Ambitio-
nen med broschyren ar att ge tydliga incitament for utbildare och utryck-
ningsorganisationer att sd langt det & mojligt sakerstalla att svenska
utryckningsforare har god forarkompetens vid utryckningskérning. Detta
har sedan anvénts av olika huvudméan som stéd for deras utbildningar.
Utskottet vill dven uppméarksamma att Trafikverkets affarsdrivande verk-
samhet tillhandahaller ett koncept for utbildning av instruktérer som kan
utbilda och fortbilda personal i utryckningskérning.

| Socialstyrelsens foreskrifter (SOSFS 2009:10) om ambulanssjukvard
regleras bl.a. ansvar for ambulansuppdrag och halso- och sjukvardspersona-
lens kompetens. Av foreskrifterna framgar att vardgivaren ska ansvara for
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att den halso- och sjukvardspersonal som ska framféra en ambulans har
den kompetens som kravs for att pd ett sakert satt kunna utféra ett ambu-
lansuppdrag.

Inom landstingens ambulansverksamheter ar det inte ovanligt att ambu-
lanser anvdnds som har en tjanstevikt om drygt fyra ton och totalvikt om
ca fem ton. Utryckningspersonal som har tagit kdrkort fore den 1 juli
1996 har rétt till dispens som innebdr att de kan kdra utryckningsfordon,
t.ex. ambulans med korkortsbehorighet B. Som ett led i att sékra att perso-
nalen vid utryckning kan kora fordonen pa ett sakert satt genomfor lands-
tingen pd eget initiativ olika utbildningsinsatser i form av introduktionsut-
bildning och fortlépande utbildningsinsatser, t.ex. halkkdrning vintertid.
Inom vissa ambulansverksamheter anvands &ven faddersystem dar rutine-
rad ambulanspersonal kor pd s.k. prioritet 1-utryckningar, medan nyare
ambulanspersonal far kéra utryckningar med prioritet 2 och 3 under hand-
ledning. Det forekommer dven att vissa landsting ger stdd till nyanstéllda
som har tagit korkort efter den 1 juli 1996 och bara har B-behérighet sa
att dessa ska kunna utbilda sig till C-behérighet.

Né&r det géller forarutbildningen inom polisen har utskottet inhdmtat att
polisens nationella forarutbildning, som bdrjade ta form 2010, har bdrjat
tillampas fr.o.m. 2013. Den nya forarutbildningen innebér att polisen nu
har inlett en betydande forstarkning for att hoéja forarkompetensen inom
polisen. Avsikten med det nya konceptet &r att skapa en enhetlig utbild-
ning inom polisen i Sverige, dar malen ska vara desamma. En rod trad ska
I6pa genom hela trafikutbildningen, fran det att man pabérjar sin polisut-
bildning, vidare genom praktikterminen, dérefter till den polistaktiska bil-
korningen och slutligen till eventuella fortbildningar och specialistutbild-
ning som tex. mc-grundkurs for poliser, instruktdrs-  och
lansinstruktorsutbildningar. Den nya utbildningen kan ses som en slags tre-
stegsraket dar det forsta steget, som omfattar 62 uthildningstimmar, sker
under studietidens fyra forsta terminer vid Polishdgskolan samt polisutbild-
ningarna i Vaxjé och Umea. Det forsta steget kraver att foraren ska kunna
framfora ett fordon pa ett féredomligt och séakert satt, dvs. att kunna folja
regelsystemet i trafiken under tjansteutdvning i enlighet med 11 kap. trafik-
forordningen. Det andra steget, som omfattar 40 utbildningstimmar, ligger
under lanspolismyndigheternas ansvar och sker under den femte terminen,
praktiken. Malet med detta steg ar att studenten efter avklarad utbildning
ska klara av att framfora ett fordon under bradskande tjansteutdvning
enligt 11 kap. trafikforordningen. Det tredje steget, som omfattar 80 tim-
mar, innefattar kursen polistaktisk bilkérning. Efter godkand kurs far stu-
denten fortroendet att framfora ett utryckningsfordon under trangande fall i
enlighet med 11 kap. trafikforordningen. For att kvalitetssékra utbildningen
fullt ut krévs att instruktorer pa lokal niva ska ha genomgatt en av myndig-
heten anordnad instruktorsutbildning med godkant resultat. For att fa
utbilda instruktorer pa lokal niva ska man ha genomgatt en av Polishdgsko-
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lan anordnad l&nsinstruktorsutbildning med godként resultat. Fokus i den
nya utbildningen ligger pa att forandra attityden hos dem som utbildas s&
att de bl.a. ska f& kunskap och insikt om de ménskliga begrinsningarna.

Utskottet kan konstatera att den nya forarutbildningen inom polisen bor-
jade tillampas fr.o.m. 2013 och att detta innebar att det annu inte har
examinerats nagra poliser som har slutfort sin forarutbildning utifrdn det
nya utbildningssystemet. Utskottet menar samtidigt att utifrdn den bety-
dande satsning som gors pa att starka forarutbildningen kan det forvantas
att det redan inom de narmaste dren kommer att synas goda resultat.

Eftersom det redan gors betydande insatser for att hdja kompetensen
bland utryckningsforare avstyrker utskottet motionerna 2013/14:T201
(KD), 2013/14:T222 (M), 2013/14:T342 (M) och 2013/14:T431 (S).

Fordonsutrustning for 6kad trafiksakerhet

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om krav pa reflexvastar, reflex-
farg pa dack, aktiva sakerhetssystem, lasningsfria bromsar pa
motorcykel och utrustning for hastighetsefterlevnad. Utskottet ar
inte berett att ta initiativ till nationella sarkrav i bestammelser
om fordons obligatoriska sakerhetsutrustning.

Jamfor reservation 18 (S, MP, V).

Motionerna

I motion 2013/14:T309 av Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson (bada S)
anfors att varje dag tvingas trafikanter att stanna langs vara véagar och
kliva ur sina bilar, vilket innebar att manga manniskor vid vagkanten riske-
rar att bli pakdrda och ibland fororsaka fler och storre olyckor. Faran &r
stor i morker, men ocksa i regn och dimma och i andra situationer nar
sikten ar dalig. Ett bra satt att synas i trafiken &r att bara reflexvast. |
vissa EU-lander finns krav pa att det ska finnas reflexvéstar ocksa i privat-
bilar. Trots att reflexvastar ar ett enkelt och billigt sétt att oka trafiksaker-
heten finns detta krav i Sverige i dag endast for lastbilar och i
arbetsfordon. Dérfor yrkas att det likaval som det finns krav pé att med-
fora varningstriangel i bilen borde finnas krav pa reflexvéstar.

Agneta Gille och Ardalan Shekarabi (b&da S) anfor i motion 2013/14:
T315 att det pd grund av de ldnga och morka arstiderna i Sverige &r sar-
skilt viktigt att man syns bra. Motiondrerna pekar vidare pa att en bilist
latt kan bli en fotgéngare vid ett motorstopp och att man med en reflex-
vast syns pa ungefar 125 meters hall om man méter en bil. Flera europe-
iska lander har infort bestimmelser om att man maste ha en reflexvast i
bilen som man maste ta pd sig om man av ndgon anledning tvingas att
stanna pa vidgen och kliva ur bilen. Enligt motionarerna finns det inte
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nagon anledning att vénta pa internationella dverenskommelser; de menar
att det i stallet ar angelaget att nationellt besluta att reflexvastar ska inga
som sakerhetsutrustning i alla bilar.

Anders Ygeman m.fl. (S) konstaterar i kommittémotion 2013/14:T517
att flera europeiska lander i dag har lag pa att en reflexvast ska finnas i
alla fordon. 1 motionen framhélls att det ar en enkel trafiksikerhetsatgérd
som kan spara liv dd ndgon maste kliva ur bilen pa en hart trafikerad vag.
Utifran detta anser motionarerna att det ar rimligt att Sverige infor krav pa
att alla nya bilar ska levereras med en reflexvést (yrkande 20).

Teres Lindberg (S) pekar i motion 2013/14:T434 pd att méanga bil-
olyckor orsakas av bildack som har blivit liggande p& véagbanan. For
medtrafikanterna ar dessa bildack svéra att se och om déacken vore lattare
att urskilja, t.ex. vid korning i morker, sd skulle manga av dessa olyckor
kunna undvikas. Enligt motionaren vore en mojlighet att komma till rétta
med detta problem att stalla krav pa dackfabrikanterna att forse sina dack
med reflexfarg invandigt. Pa detta satt skulle dacken lattare kunna urskil-
jas i morkret och olyckor undvikas.

I kommittémotion 2013/14:T510 anfér Anders Ygeman m.fl. (S) att de
ganger som en forare eller passagerare i en lastbil omkommer beror det
ofta pa att sakerhetsbalte inte har anvants. Béltesanvandningen ar lag trots
att det sedan 1999 finns en lag pa sdkerhetshalte i lastbil. | motionen
yrkas att atgarder som framjar baltesanvandning bland yrkestrafiken bor
framjas och att EU bor lagstifta om baltespaminnare dven i tunga fordon
(yrkande 14). Motionédrerna anfor vidare att utrustning som antisladdsy-
stem, automatbroms, filbytesvarning, hastighetsassistans och ddda vinkel-
varnare markant kan hoja sakerhetsnivan for lastbilar. I kombination med
forbattrad hastighetsefterlevnad skulle en snabb introduktion av automat-
broms pa tunga lastbilar kunna ge stora forbattringar av trafiksakerheten.
Fler transportkopare borde stalla krav pa att de fordon som anvénds for
upphandlade transporter har denna utrustning. Motionarerna pekar pa att
mycket av denna utrustning pa sikt kommer att bli obligatorisk for nya
tunga fordon inom EU men efterfragar samtidigt att inforandet av nya
aktiva sakerhetssystem framjas ytterligare (yrkande 15).

Anders Ygeman m.fl. (S) pekar i kommittémotion 2013/14:T511
(yrkande 6) pa att enligt Trafikverket skulle 13 liv sparas och 160 allvar-
liga olyckor kunna undvikas varje ar om alla motorcyklar hade lasnings-
fria bromsar. Motiondrerna anfor vidare att det &r positivt att allt fler
motorcyklar far lasningsfria bromsar och att det fran 2016 kommer att bli
obligatoriskt med lasningsfria bromsar pa alla nya motorcyklar i EU. For
att skynda pé utvecklingen féresprakas att forsakringsholagen borde
erbjuda lagre premier till motorcyklar med Iasningsfria bromsar.

Stina Bergstrom m.fl. (MP) pekar i kommittémotion 2013/14:T526
(yrkande 41) pa att det blir vinster for bade klimatet och trafiksakerheten
med rétt hastigheter pa vagarna. Motionérerna foreslar att det fr.o.m. 2015
bor inforas krav pa att personbilar har ett system for hastighetsefterlevnad.
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Utskottets stallningstagande

Reflexvastar och reflexfarg pa dack

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att det under ett par ar i borjan av
1990-talet fanns krav pa att en reflexsele skulle medforas vid fard med
buss eller lastbil. Detta krav har darefter tagits bort. Det finns dock flera
transportforetag som har krav pa att reflexvéastar ska anvandas vid eventu-
ellt fordonsarbete pa vag.

Nér det galler fragan om att infora ett krav pa att medfora reflexvastar i
fordon kan Sverige enligt Naringsdepartementet inte infora ett sadant krav
enbart pa den svenska marknaden da detta skulle fordra att kravet fors in i
FN:s regelverk som Sverige har anslutit sig till och som bl.a. specificerar
krav pd utrustning i fordon. For narvarande finns det enligt FN:s regelverk
krav pa varningstriangel men inte krav pa reflexvast da ett sadant hittills
inte har varit prioriterat i de arbetsgrupper som tar fram underlag for regel-
verken. Darfor har fragan vackts om kravet i stillet kan foras in i Trafik-
férordningen och da i form av ett krav pa att gdende ska anvinda reflex
nar de befinner sig pa korbana eller vaggren i mérker och dar det saknas
tillfredstallande belysning. Nar davarande Végverket utredde frdgan 2005
kom man fram till att svarigheterna med overvakning samt kontroll och
sanktioner var sa stora att rekommendationen blev att inte infora ett sadant
krav. Davarande Vagverket stallde sig i sin utredning positivt till krav pé
reflexvastar, men framholl samtidigt att denna fraga inte bor avgoras natio-
nellt utan utredas och ndrmare regleras internationellt. Nar det galler det
faktum att vissa lander har infort nationella krav angéende reflexvast note-
rar utskottet att FN:s ekonomiska kommission for Europa (FN/ECE) har
konstaterat att detta strider mot konventionens intentioner.

Fragan om reflexvastar i fordon har behandlats av utskottet vid flera
tidigare tillfallen, senast i betdnkande 2012/13:TU7 da utskottet anforde att
det inte &r berett att ta initiativ till nationella sarkrav i bestdimmelserna om
fordons obligatoriska sakerhetsutrustning. Utskottet har inte andrat uppfatt-
ning i frdgan. Utskottet vill dock samtidigt framhalla att det delar Trafik-
verkets syn pa att reflexvast sannolikt ar en bra utrustning och har tidigare
uttalat att det borde vara majligt med en frivillig 6verenskommelse att fa
en reflexvast i varje bil.

Nér det galler fragan om att stélla krav pd dackfabrikanterna att forse
sina dack med reflexfarg invandigt har utskottet fatt information fran Dack-
specialisternas Riksforbund (DRF) om att det finns vissa falgar till vilka
det medfdljer reflexer som kan klistras fast pa falgen men att det daremot
inte salufors dack med reflexfarg pa insidan. Utskottet kan konstatera att
nar det galler bildackens beskaffenhet regleras detta pa internationell niva.
Enligt de nuvarande reglerna ska déck for personbilar vara typgodkénda
enligt tillampligt ECE-reglemente och EG-direktiv 92/23/EEG. | regelver-
ket finns inte nagra foreskrifter om reflexfarg invandigt p& dack.
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Aktiva sékerhetssystem

Utskottet kan konstatera att varje ar forolyckas alltfor manga manniskor i
olyckor med tunga lastbilar. Enligt preliminira uppgifter fran Trafikverket
omkom 4 personer som fardades i lastbil och 32 personer i kollisioner mot
tunga lastbilar i Sverige 2013. Antalet omkomna personer som fardas i
tunga fordon ar darmed forhallandevis lagt. Under de senaste tio &ren har
22 personer omkommit da de rest i tung lastbil. Av de omkomna hade 19
inte anvant sékerhetsbélte.

Studier visar att bade skadegrad och invaliditetsgrad pekar pa att kolli-
sioner med lastbilar ger allvarligare konsekvenser dn andra olyckor. Det
belyser vikten av att forhindra dessa olyckor da de béade innebar en hog
risk att manniskor omkommer och en hog risk for allvarliga konsekvenser
resten av livet for de drabbade.

For att minska antalet omkomna i olyckor med tunga lastbilar vill utskot-
tet betona att det ar viktigt att se vilken potential och effekt olika atgarder
har, t.ex. sakra fordon, séker anvandning och saker védg. Utskottet vill i
detta sammanhang uppmarksamma att Trafikverket har medverkat till att
initiera ett internationellt arbete och tagit fram en ledningssystemstandard
for vagtrafiksakerhet — 1SO 39001 — som publicerades hosten 2012. Syftet
med standarden &r att beskriva krav och rekommendationer for ett lednings-
system for vagtrafiksakerhet, vilket ger organisationer ett verktyg att syste-
matiskt oka trafiksakerheten pa végarna. 1SO 39001 &ar darmed tankt att
kunna fungera som stdd for ett mer systematiskt trafiksékerhetsarbete vid
bl.a. statliga myndigheter, kommuner och regioner samt foéretag inom trans-
portbranschen. | detta ingar aven att standarden kan anvéndas vid upphand-
ling av t.ex. transporter.

Ytterligare nagot positivt som utskottet vill uppmarksamma &r att baltes-
anvandningen har okat aven bland lastbilsforare under senare ar. Utskottet
kan dock samtidigt konstatera att det aterstdr mycket att gora for att fa till
stand en ytterligare okning av béltesanvandningen inom denna grupp. En
studie frdn NTF som genomfdrdes under aren 2011 till 2013 visar att fort-
farande anvénder hélften av chaufforerna inte béltet nar de kor lasthil. Av
de lastbilschaufférer som intervjuades i studien uppgav de allra flesta att
de anvéander sékerhetsbalte ndr de kor sin privata personbil, men bara half-
ten att de gor det nar de kor lastbil. Som anledning anges att det &r
jobbigt, obekvamt eller tidskravande att ta pd och av baltet.

Utskottet vill framhélla att det behévs ytterligare atgarder i frdgan och
anser att branschen har en viktig uppgift att ta tag i for att éka baltesan-
vandningen. Enligt utskottet ar det darfor betydelsefullt att man fran bl.a.
branschorganisationen Sveriges Akeriféretag gor riktade informationsinsat-
ser till 3keriforetagen som bl.a. syftar till att 6ka anvandningen av saker-
hetsbalte. Utskottet vill vidare peka pa att det inom ramen for
fortbildningarna for yrkeskompetensbevis nu dven ingdr trafiksakerhet och
att detta dven tar upp vikten av att anvanda sdkerhetsbalte.
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Nar det galler baltespdminnare vill utskottet hanvisa till att Trafikverket
i sin analys av trafiksékerhetsutvecklingen under 2012 konstaterade att
andelen nya bilar som har baltespdminnare fortsatter att 6ka och att
andelen av trafikarbetet som utférs av bilar med baltespdminnare var 60
procent 2012 jamfért med 54 procent 2011. Som jamforelse var motsva-
rande andel for 2005 knappt 10 procent. Enligt Trafikverkets bedémning
ar béltespdminnare en starkt bidragande orsak till att baltesanvandningen i
framsatet har okat fran drygt 90 till dagens 98 procent. Nar det galler last-
bilar pekar Trafikverket pad att dessa byts ut relativt snabbt och att detta
talar for en snabbare omstallning till en hog andel med baltespdminnare.

Lasningsfria bromsar pa mc

Som ett led i att oka trafiksakerheten vill utskottet framhalla att det ar vik-
tigt att de fordon som fardas pd vara vagar har en utrustning som é&r
anpassad pa ett satt som motverkar olyckor och skador, t.ex. lasningsfria
bromsar. Vid fordonsforsdkringar &r sakerheten for respektive fordon en
viktig faktor som végs in vid forsakringsbolagens premieséttning. Utskottet
vill dock i detta sammanhang peka pa det &r upp till respektive forsakrings-
bolag att besluta om premier for forsakringar. Detta ar inte en frdga som
det ankommer pa riksdagen att besluta om.

Utrustning for hastighetsefterlevnad

Sedan 1992 finns det lagkrav pd att tunga lastbilar med en totalvikt Gver
tolv ton och bussar med totalvikt Gver tio ton av arsmodell 1988 eller
senare ska vara utrustade med hastighetsregulatorer. Nagot motsvarande
krav finns inte for personbilar.

Intelligent stod for anpassning av hastighet (ISA-system) ar ett samlings-
namn for tekniska system som underlattar hastighetsefterlevnad i fordon.
ISA-systemen talar om for foraren vilken hastighetsgrans som galler; om
foraren overskrider den hors i vissa system en ljudsignal medan andra
system markerar att det gar for fort genom ett mottryck eller en vibration i
gaspedalen. Utvecklingen inom ISA gar i riktning mot att systemen i fram-
tiden kommer att ta hansyn till vaderleksforhallanden och trafiksituationen.

Utskottet vill i detta sammanhang peka pa en utvardering som Trafikver-
ket har genomfort tillsammans med andra aktérer som visar pa en véxande
marknad for system for hastighetsanpassning av fordon i Sverige. Av utvér-
deringen framgar att det i dag finns flera produkter pAd marknaden men att
det saknas certifierings-/kvalitetsbeddmningsramverk for ISA-system. Tra-
fikverket har konstaterat att det saknas offentliga kartlaggningar av tillgéng-
liga produkter samt att det ar svart att bedéma kvaliteten pa de produkter
som finns d& det sallan gors jamforelser. Utskottet ser positivt pa att nya
och hogkvalitativa produkter tas fram for att stodja férarna att folja hastig-
hetsbegransningarna pa véagarna och vill i likhet med vad som anfors i
kommittémotion 2013/14:T526 ocksa framhalla att det blir vinster for bade
klimatet och trafiksdkerheten med ratt hastigheter p& véagarna.
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Utskottet dr dock inte berett att ta initiativ till nationella sérkrav i bestdm-
melser om fordons obligatoriska s&kerhetsutrusning. Utskottet avstyrker
dérmed motionerna 2013/14:T309 (S), 2013/14:T315 (S), 2013/14:T434
(S), 2013/14:T510 (S) yrkandena 14 och 15, 2013/14:T511 (S) yrkande 6,
2013/14:T517 (S) yrkande 20 och 2013/14:T526 (MP) yrkande 41.

Bilfritt vid stora idrottsarrangemang

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar en motion om att revidera vaglagen sa att Tra-
fikverket ges mojlighet att bevilja bilfria vagar vid stora evene-
mang. Utskottet forutsatter att lansstyrelserna efter samrad med
berérda aktdrer kan gora vél avvagda bedémningar av hela trafik-
bilden nar de provar fragor om tillstand att leda bort trafik och
dartill kopplade foreskrifter.
Jamfor reservation 19 (S, MP, V).

Motionen

I motion 2013/14:T497 av Desirée Liljevall (S) anfors att Sverige vaxer
som turistnation och att allt fler stora evenemang inom idrott och kultur
arrangeras varje ar. Motiondren pekar pa att det ar viktigt att storre arran-
gemang kan genomforas pa ett sakert och héllbart satt samt att det bade ur
trafiksékerhets- och miljoaspekt &r viktigt att det vid dessa evenemang ar
mojligt att stanga végar for biltrafik. | stora delar av Europa ar det en sjalv-
klarhet att stdnga av végar vid t.ex. cykeltavlingar, vilket gor evenemanget
till en folkfest. Motionaren foreslar darfor att vaglagen revideras sé att Tra-
fikverket ges méjlighet att bevilja bilfria vagar vid stora evenemang.

Utskottets stallningstagande

Nar det galler frdgan om att leda bort biltrafik under evenemang och tav-
lingslopp pdminner utskottet om att det ar lansstyrelserna som i enlighet
med trafikférordningen (1998:1276) kan ge tillstind om detta i samband
med t.ex. cykellopp pa véagar. Av trafikforordningen framgar att ett till-
stand kan forenas med de foreskrifter som behovs for att forebygga fara
eller olagenhet for trafiken och for dem som bor eller uppehéller sig vid
vagen eller som behdvs av annat skal. Det finns darmed redan i dag moj-
lighet att exempelvis leda undan trafik, stdnga av eller enkelrikta vagar
under ett storre idrottsevenemang om tillstindsmyndigheten finner att det
ar den lampligaste I6sningen.

I samband med beredningen av en ansokan om tillstand for bilfria vagar
i samband med stora idrottsarrangemang sker ett brett samrad med bl.a.
berérda kommuner, vaghallningsmyndigheten och raddningstjansten. Om
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en tavling eller uppvisning berér mer an ett lan prévas fragan av lansstyrel-
sen i det lan dar tavlingen eller uppvisningen startar. Fragor som ligger till
grund for den slutliga bedémningen i tillstandsfragan, och darmed ocksé
for vilka foreskrifter som kan behéva kopplas till tillstdndet, kan exempel-
vis vara evenemangets allmanintresse, trafiksékerhetsaspekter, hur vagen
anvands och av vilka, langden pd arrangemanget, mojligheten att leda om
trafiken och péaverkan pd naringslivets majligheter att fa sitt behov av trans-
porter tillgodosett.

Utskottet forutsatter att lansstyrelserna efter samrad med berérda aktorer
gor val avvagda bedémningar av hela trafikbilden nar de prévar fragor om
tillstand att leda bort trafik och dartill kopplade foreskrifter.

Utskottet avstyrker darmed motion 2013/14:T497 (S).

Hogersvang vid rodljus

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar ett motionsforslag om en andring av vagtrafik-
kungorelsen sa att hogersvangar tillats dven vid rodljus.

Jamfor reservation 20 (SD).

Motionen

Markus Wiechel m.fl. (SD) anfor i motion 2013/14:T206 att en vélbepro-
vad regel i flera lander &r att bilister tillats svinga hoger dven vid rodljus,
vilket gor att trafiken flyter p& battre an i Sverige. En bilist som vid rod-
ljus kan svdnga hdger ar skyldig att se sig om innan, samt avvakta om
andra fordon har foretrdde genom t.ex. gront ljus. For att underlatta for
manniskor ar det bra med en trafik som flyter p&, utan att i onddan
behdva vinta pa koer och rodljus. En sadan regel kan aven minska tom-
gangskorning och ar darmed ur miljoperspektiv ett bra satt att minska
koldioxidutslappen. Motionarerna yrkar pa en andring av vagtrafikkungorel-
sen sa att hogersvangar tillats aven vid rodljus.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att fram till den 1 oktober 1999 med-
delades de flesta trafikforeskrifter med stéd av végtrafikkungdrelsen
(1972:603), forkortad VTK. Denna upphévdes da och ersattes av trafikfor-
ordningen (1998:1276).

Nér det géller hogersvangar vid rodljus finner utskottet att det i Sverige
ar vanligt forekommande med ett extra trafikljus for hogersvang som visar
gront nar det ar tillatet att svanga hoger vid rodljus i korsningar. Nar det
géller trafikstyrning &r det vidare vanligt att bilar och cyklar registreras
genom givare i asfalten, som fungerar enligt principen elektromagnetisk
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induktion, dvs. de kanner av om ett metallféremal passerar éver dem. For-
donsstyrningen kan vara mer eller mindre avancerad dar den enklaste
styrningen sker till en enskild trafiksignal medan mer komplicerade system
tar in fordonsimpulser for ett helt gatunat till en central dator. | det senare
fallet kan trafiken i natet optimeras sd att t.ex. tidsforbrukningen for for-
don i natet eller avgasutsldpp och buller minimeras. Langs genomfartsleder
kan trafikljusen vara koordinerade i en gron vag vilket innebar att ett for-
don som kors med vagens hogsta tillatna hastighet da kan &ka langs hela
végen utan stopp.

Utskottet finner inte anledning att vidta nagon &tgard med anledning av
motionsforslaget och avstyrker darmed motion 2013/14:T206 (SD).

Forbud mot fard pa renhallningsfordon

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar ett motionsforslag om en lagandring som for-
bjuder resa pa staplatta pa fordon.

Motionen

Ann-Christin Ahlberg (S) pekar i motion 2013/14:T513 pa att en stor risk
for renhallningsarbetare ar det fallbara fotsteg som en del akare har pa
sina avfallsfordon och som de kréver att de anstéllda ska anvanda for att
man ska spara tid. | andra sammanhang i trafiken finns lagstiftning for att
forhindra allvarliga olyckor, men hér &r det med dagens lagstiftning moj-
ligt att som arbetsgivare krava att den anstéillde ska std obaltad och utan
hjalm langst bak pa en staplatta pa fordonet. | motionen yrkas pa en lag-
&ndring som forbjuder denna riskfyllda arbetsmetod.

Utskottets stallningstagande

I 3 kap. 3 § trafikforordningen foreskrivs att nar ett fordon &r i rorelse far
pa- eller avstigning inte ske. Inte heller far ndgon fardas pa fordonets fot-
steg eller liknande anordning, om den inte &r sérskilt inrattad for detta.
Utskottet vill i detta sammanhang uppmarksamma att fragan om renhall-
ningsarbetares risk for olyckor i samband med fard pa staplatta har under
hosten 2013 dven varit foremal for en skriftlig fraga och en interpellation
(2013/14:142) till arbetsmarknadsministern. Statsrddet anforde da att ren-
héllningsarbetare som aker bak pa avfallsfordon pé en stdplatta givetvis ar
nagot som staller krav pa ett gott forebyggande arbetsmiljoarbete men att
det inte heller alltid ar lampligt eller tillatet. Statsradet hanvisade till att
Arbetsmiljoverket under 2013 fatt tre arbetsskadeanmalningar avseende per-
soner som akt pa staplatta samt en anmalan fran skyddsombud sedan 2008
avseende renhallningsarbetare som aker pa staplatta pa avfallsbil. Statsré-



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

det redovisade vidare att Arbetsmiljoverket i det sistndmnda fallet, med
stdd av gallande arbetsmiljoreglering, beslutade om ett férbud med motiver-
ingen att det ska finnas skriftliga instruktioner pa arbetsplatsen for siker
anvandning av stdplattan och siker kérning i samband med att staplattan
anvands samt att de skriftliga instruktionerna ska vara genomgéangna och
kanda av arbetstagarna. Utifran att akande pa staplatta ocksa ar en trafiksa-
kerhetsfrga pekade statsrddet pa att dess tillatlighet regleras i trafikregler
och regler om hur fordon ska vara utformade. Statsradet konstaterade att
det inte finns nagot generellt forbud men att tillatligheten villkoras av att
plattan uppfyller tillampliga produktdirektiv eller férordningar och att dess
anvandning inte far innebara att fara kan uppsta.

Utskottet vill i detta sammanhang betona vikten av att arbetsgivare fol-
jer de gallande reglerna for att arbetstagare ska ha en god och séker
arbetsmiljo. Eftersom utskottet ocksa forutsatter att de behdériga myndighe-
terna utdvar tillsyn samt att de i forekommande fall dér arbetsgivare bryter
mot den géllande lagstiftningen och de géllande arbetsmiljoreglerna vidtar
erforderliga atgarder finner utskottet inte skél att nu vidta ytterligare atgar-
der med anledning av motionsforslaget och avstyrker dérmed motion
2013/14:T513 (S).

Trafiksékerhetskrav i supermiljébilspremien

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar ett motionsforslag om sakerhetskrav i supermil-
jobilspremien.

Bakgrund

Regeringen inférde den 1 januari 2012 en s.k. supermiljdbilspremie. Enligt
forordningen (2011:1590) om supermiljobilspremie avses med supermiljo-
bil en personbil som &r typgodkénd enligt 3 kap. fordonsférordningen
(2009:211), uppfyller utslappskraven enligt Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om typgodkénnande av
motorfordon med avseende pé utslapp fran latta personbilar och latta nytto-
fordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till information om reparation
och underhall av fordon, samt enligt uppgift i vagtrafikregistret sldpper ut
hdgst 50 gram koldioxid per kilometer vid blandad kérning.

Fran regeringen har uttryckts att det sannolikt till storsta delen kommer
att vara laddhybrider och rena elbilar som kommer att fa premien och att
merkostnaden for en sddan bil ar uppskattad till mellan 100 000 och
150 000 kronor, bl.a. eftersom batteritekniken fortfarande &r dyr. Den nya
premien uppgar till hogst 40 000 kronor vardera till personbilar som upp-
fyller kraven i forordning 2011:1590. Malgruppen for bidraget ar privatper-
soner, bilpooler, den offentliga sektorn samt foretag, inkluderande
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taxibolag och biluthyrningsforetag. Satsningen omfattar totalt 200 miljoner
kronor och galler t.o.m. den 31 december 2014. | samband med inférandet
av supermiljobilspremien har regeringen pekat pa att omkring 5 000 for-
don kan komma att subventioneras inom ramen for satsningen.

European New Car Assessment Programme (Euro NCAP) &r ett trafiksa-
kerhetssamarbete dar myndigheter fran bl.a. Storbritannien, Frankrike, Tysk-
land, Sverige och Nederlanderna ingdr. Dessutom ingar europeiska
konsumentgrupper genom International Consumer Research and Testing
samt ett antal motororganisationer. Samarbetet syftar till en sakrare trafik-
miljo och farre personskador i samband med olyckor. Euro NCAP genom-
for krocktester med olika former av simulerade olyckor. Den aktuella bil
som testas ska uppfylla speciella kriterier for att uppna en viss poéngsats,
som sedan sammanstalls i ett resultat i form av stjarnor (1-5). Betygsatt-
ningen utgar fran hur vél bilen skyddar vuxna, barn och fotgdngare samt
bilens sdkerhetshjalpmedel.

Motionen

Anders Ygeman m.fl. (S) patalar i kommittémotion 2013/14:T517 yrkande
19 bristen pd sakerhetskrav i supermiljcbilspremien och den nya miljobils-
definitionen. Motiondrerna anser att definitionen ar problematisk da det
inte stalls nagra sakerhetskrav.

Utskottets stallningstagande

Ett syfte med supermiljobilspremien &r att den ska frdmja anvéndningen
av bilar som har mycket laga utsldpp av koldioxid. Utskottet anser att info-
randet av supermiljobildpremien kan ses som ett viktigt steg nér det géller
att framja minskade koldioxidutslapp fran transportsektorn. Nar det géller
insatserna for att forbattra trafiksdkerheten och behovet av att minska kol-
dioxidutslappen fran transportsystemet vill utskottet paminna om att infra-
strukturministern i ett interpellationssvar fran december 2011 framhallit att
for att bilar ska omfattas av supermiljébilspremien maste de ha mycket
laga utslapp av koldioxid samt uppfylla de senaste trafiksikerhets- och
utslappskraven. Ministern pekade p&d Euro NCAP som ett verktyg for mark-
nadspaverkande konsumentinformation och ansdg att Euro NCAP varit
lyckosamt i detta avseende. Ministen beddmde att Euro NCAP dven kom-
mer att paverka den marknad som omfattas av supermiljébilspremien men
konstaterade att eftersom syftet med premien &r att stimulera introduktio-
nen av bilar med goda miljéegenskaper kommer inte nagra ytterligare
trafiksdkerhetskrav att stallas.

Néar det géller minskade utslapp och okad trafiksakerhet vill utskottet
aven pdminna om de sérskilda regler om milj6- och trafiksikerhetskrav
som finns i férordning 2009:1 och som reglerar upphandling av myndighe-
ters bilar och bilresor. Syftet med férordningen ar att 6ka andelen miljéan-
passade och trafiksdkra bilar. Nar det galler krockskydd anges bl.a. ett
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minsta poangtal som de personbilar en myndighet koper in ska ha fétt vid
provning enligt Euro NCAP. | forordningen finns utéver krockskyddskrav
aven krav om bl.a. alkolds och antisladdsystem. Utskottet valkomnar de
insatser som gors och framhaller att det arbete som har inletts utgor ett
viktigt steg for att minska koldioxidutslappen samtidigt som trafiksékerhe-
ten forbattras.

Utskottet ar for narvarande inte villigt att ta nagot ytterligare initiativ i
frdgan och avstyrker darmed motion 2013/14:T517 (S) yrkande 19.

Hjalmtvang for skoterakare

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om att infora hjalmtvang for

skoterakare. Utskottet hanvisar till pagaende beredning i fragan.
Jamfor reservation 21 (S, MP, V).

Motionen

Susanne Eberstein och Ingemar Nilsson (bédda S) anfor i motion 2013/14:
T322 att det varje ar sker manga olyckor med forare av sndskotrar. Motio-
narerna hanvisar till en rapport frdn Umed universitet som visar att nira
hélften av de omkomna skoterdkarna hade varit utsatta for nadgon form av
trubbigt vald mot huvudet, vilket innebér att de inte har anvant hjalm. 1
dag anvander en majoritet av skoterférarna hjalm, men for att minska ska-
derisken for alla skoterdkare menar motiondrerna att hjalmtvang borde
inforas. 1 motionen anfors att d&ven om antalet déda i skoterolyckor inte &r
stort bor samhallet ta sitt ansvar och utforma verkningsfulla instrument for
att minimera skaderisken for skoterférarna. Motionarerna pekar vidare pé
att det ar viktigt att ta hansyn till renskdtare, skogsarbetare och andra som
anvander skotern i sitt arbete och att man bor Gvervaga ett undantag fran
hjalmkrav for dem pé liknande satt som galler vid sophantering eller vissa
budtransporter, dér det finns undantag fran tvanget att ha sikerhetsbélte pa
sig hela tiden.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhélla vikten av att anvanda hjalm vid sko-
terdkande for att minska skaderiskerna. Snaskotrar ar en typ av terrangmo-
torfordon som far ha en hogsta tjanstevikt om 400 kilo. Enligt uppgifter
fran Trafikanalys uppgick antalet snoskotrar i Sverige till drygt 148 200
under 2011.

Nér det galler frdgan om hjalmtvang vid skoterdkande vill utskottet han-
visa till att Transportstyrelsen under 2013 har slutfort en utredning av
forutsattningarna for och konsekvenserna av att infora krav pa att anvinda
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hjalm vid skoterdkande. | detta har bl.a. ingatt att belysa vilka konsekven-
ser ett hjalmkrav skulle fi for tex. renskotare och skogsarbetare som
anvander snoskoter i arbetet. Med anledning av vad som framkom i utred-
ningen overlamnade Transportstyrelsen i juni 2013 ett antal forslag till
regeringen om andringar i trafikférordningen och végmarkesfoérordningen.
Som en del i forslagen ingar att det ska kravas skyddshjalm nar man far-
das med terrangskoter. Enligt forslaget gors da en andring i 4 kap. 9 §
trafikforordningen s att det foreskrivs att den som fardas med motorcykel,
moped eller terrdngskoter ska anvanda skyddshjalm. | samma paragraf fore-
skrivs ett antal undantag och enligt forslaget gors ett tilldgg om att Trans-
portstyrelsen far meddela foreskrifter om ytterligare undantag fran kravet
att anvanda skyddshjalm. | Transportstyrelsens konsekvensutredning, som
ligger till grund for forslaget, anges att krav pa skyddshjalm vid fard pa
snoskoter har diskuterats under flera ar. Aven om det har funnits potential
for att forebygga dodsfall och svéara skador genom att infora ett krav pa
skyddshjalm har nagot krav pa anvéandning av skyddshjalm for sndskoter
inte inforts i trafikforordningen. Anledningen till varfor det inte har foresla-
gits &r bl.a. att hjdlmanvéndningen redan sannolikt &r relativt omfattande
och att allvarliga skallskador ar férhallandevis mindre vanliga &an bland
andra trafikantgrupper, sannolikt pd grund av snéns skyddande effekt (se
SOU 2005:45). En annan anledning kan vara risken for att évervakningen
av trafiken i terrdngen och pa enskilda végar blir begransad. Transportsty-
relsen anfor dock att genom att inféra krav pa anvandning av skyddshjalm
vid fard med terrdngskoter (terrdnghjuling och sndskoter) bér antalet ska-
dade och omkomna vid olyckor minska. Transportstyrelsen konstaterar
samtidigt att det kan finnas behov av att meddela foreskrifter om ytterli-
gare undantag frdn kravet att anvanda skyddshjalm, t.ex. vid visst typ av
arbete eller da annat huvudskydd ar foreskrivet ur arbetsmiljosynpunkt.
Transportstyrelsen foreslar att myndigheten bemyndigas att meddela fore-
skrifter om ytterligare undantag fran kravet pd anvandning av skyddshjalm
i likhet med bemyndigandet for Transportstyrelsen att meddela foreskrifter
om ytterligare undantag fran kravet pd anvédndning av bilbalte. Transport-
styrelsens forslag bereds for narvarande inom Regeringskansliet.

Utskottet finner ingen anledning att foregripa det padgaende beredningsar-
betet och avstyrker darfor motion 2013/14:T322 (S).

Sommartid och vintertid

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar en motion om att Sverige bor inféra sommartid
hela aret.
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Bakgrund

Sommartid innebér att den lokala tiden justeras fram (vanligtvis en timme)
under en del av aret for att battre utnyttja den ljusa delen av dygnet under
sommaren. Sommartid anvands i ett sjuttiotal lander runt om i varlden,
mer dn hélften av dem i Europa. | Sverige provades sommartid forsta
gdngen 1916, men forsoket blev kortvarigt. Sommartid inférdes dock pé
nytt i Sverige 1980. Beslutet fattades efter att Danmark och Vasttyskland
under 1979 hade fattat beslut om att inféra sommartid, pd samma vis som
da redan var fallet i flertalet 6vriga vast- och sydeuropeiska lander. Reger-
ingen anforde i proposition 1978/79:200 med forslag till riktlinjer for att
infora sommartid att det framsta argumentet for att inféra sommartid i Sve-
rige var behovet av samordning inom kommunikationssektorn med véra
grannlander. Regeringen understrok att om en Gvergang till sommartid
eller ny normaltid skulle ske i vdra grannlander utan att det samtidigt
skedde i Sverige, skulle detta skapa betydande svarigheter i kommunikatio-
nerna. | propositionen betonades bl.a. att det omfattande nétet av internatio-
nella tag-, farje- och flygforbindelser med inhemska anslutningar skulle
rubbas samt att svarigheter dven skulle uppsta i t.ex. postvasendet. Vidare
pekades pa att olika tider i Sverige och vara grannlander skulle innebéra
att den gemensamma kontorstiden minskade, vilket skulle kunna skapa
komplikationer for t.ex. handeln, bankerna och nyhetsférmedlingen. Social-
utskottet anslot sig i allt vésentligt till de anforda synpunkterna (bet. SoU
1979/80:9) och riksdagen stéllde sig darefter bakom regeringens forslag
(rskr. 1979/80:8).

Motionen

Ulrika Carlsson i Skovde och Annika Quarlsson (bdda C) anfor i motion
2013/14:T318 att det ar livsfarligt att stdlla om till sommartid och att vi
med sommartid &ret runt kan radda manga liv. Forskning frdn Karolinska
Institutet visar att omstallningen av klockan orsakar ett péslag av stress,
vilket i sin tur okar risken for hjértinfarkt. Motiveringen till tidsomstall-
ningen var ursprungligen att spara energi, vilket det rimligen bor ga att
hitta hélsosammare och effektivare metoder for. | motionen hanvisas
vidare till en sammanstallning fran 1999 av EU-kommissionen enligt vil-
ken besparingen &r hogst marginell, 0,3 procent. Motiondrerna menar att
Sverige ska sluta stalla om klockan och riskera méanniskors halsa och fore-
slar att Sverige bor inféra sommartid aret runt.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att frdgan om att inféra sommartid
aret om dven tidigare har varit foremal for beredning i trafikutskottet,
senast i betankande 2012/13:TU7. Utskottet pekade dad pd att sommarti-
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dens effekter ar svara att mita. Tidsomstallningen tvd génger per ar
innebar vissa anpassningsproblem under en dvergéngsperiod. Dessa verkar
emellertid vara av évergaende karaktir och inte paverka folkhélsan.

Utskottet kan liksom tidigare konstatera att ett inférande av sommartid
aret om skulle innebara att antalet morka timmar under den normala arbets-
tiden pa vinterhalvaret 6kar, vilket skulle innebara svérigheter for utomhus-
arbete som inte kan utféras i morker, t.ex. skogsarbete, och motverka
trafiksdkerheten. Utskottet vill aven pdminna om att frigan &r reglerad pa
gemenskapsniva och understryka vikten av att frdgan om sommartid ar sam-
ordnad med 6vriga europeiska lander.

Utskottet avstyrker ddarmed motion 2013/14:T7318 (C).



Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stallningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Mal- och utgangspunkter, punkt 1 (S)
av Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S), Suzanne Svensson
(S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S) och Roza Gicli Hedin

S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen mation

2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 16 och 23 samt
avslar motion

2013/14:T351 av Anita Brodén m.fl. (FP) yrkande 7.

Stallningstagande

Nollvisionen har varit en framgangsrik strategi for att starka trafiksakerhets-
arbetet och Sverige tillhor i dag de lander i vérlden som har lagst andel
trafikdodade. Bade FN och EU har nu tagit inspiration av nollvisionen.
Dessvarre kan vi konstatera att antalet dodade och svért skadade i trafiken
inte minskar lika mycket som for ndgra ar sedan och att Sverige i dag
riskerar att forlora sin ledande stallning pa trafiksakerhetsomradet. Vi vill
darfor betona att det behdvs en nystart for nollvisionen och ett fortsatt
aktivt arbete i Sverige som kan driva pa utvecklingen saval har som i
andra delar av varlden. Vi vill vidare peka pa att intelligenta transportsy-
stem (ITS) kraftigt kan bidra till 6kad framkomlighet, battre miljé och
Okad trafiksékerhet. Att Sverige bor bli ett ledande land inom ITS ligger
darfor helt i linje med nollvisionen och malséttningarna om att minska
transportsektorns klimat- och miljopaverkan. Vi anser att det bor vara prio-
riterat att ny véginfrastruktur forbereds for ITS och att Sverige paskyndar
introduktionen av fordon som kan kommunicera med varandra om trafikin-
formation.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.
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2. Insatser mot alkohol vid bilkérning, punkt 2 (S, MP)
av Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S), Suzanne Svensson
(S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Stina Bergstrom (MP)
och Roza Gicli Hedin (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2013/14:Ju412 av Morgan Johansson m.fl. (S) yrkande 85,
2013/14:S0657 av Lena Hallengren m.fl. (S) yrkande 42,
2013/14:T283 av Magnus Sjodahl (KD),

2013/14:T285 av Christer Winback (FP),

2013/14:T361 av Olle Thorell (S),

2013/14:T510 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 16 och 17,
2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 17 och 18 samt
2013/14:T530 av Magnus Sjodahl och Lars-Axel Nordell (bdda KD),
bifaller delvis motion

2013/14:S0206 av Eva Olofsson m.fl. (V) yrkande 9 och

avslar motion

2013/14:T351 av Anita Brodén m.fl. (FP) yrkande 6.

Stallningstagande

Riskerna med alkohol och bilkérning ar vél dokumenterade och kénda,
och varje ar dodas ca 100 personer i Sverige i trafikolyckor orsakade av
rattfylleri. Det ar val kant att alkolds ar ett effektivt verktyg for att minska
rattfylleriet och Sverige ansokte redan 2005 om ett nationellt undantag i
EU for att inféra en lagstiftning om obligatoriskt alkolas i fordon. Aven
om EU-kommissionen da sade nej har installningen till alkolas darefter dnd-
rats och det finns ett véxande intresse och stoéd bland medlemsléanderna for
Sveriges stravan. Vi anser att det ar viktigt att Sverige och andra medlems-
lander som s& 6nskar ska ha ratt att ga fore i trafiknykterhetsarbetet och
stilla hardare krav 4n de gemensamma kraven. Det borde vara krav pa
alkolas pé all kollektivtrafik och med dagens teknik vore det tamligen
enkelt att stalla krav pa alkol3s i alla fordon som anvands for persontrans-
porter dar det borde vara en sjalvklarhet att foraren inte ar paverkad av
alkohol. Manga akerier, bussbolag och taxiforetag har monterat alkolas i
sina fordon men i det stora hela &r det &nu en liten del av den svenska
fordonsflottan som har denna utrustning. Vi anser att det &r hog tid att
Sverige aktivt verkar i EU for att alkolas blir ett lagkrav i alla fordon som
gdr i kollektivtrafik eller yrkestrafik samt for att alkolds aven bor bli lag-
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krav i vanliga personbilar nér tekniken utvecklats ytterligare. Om arbetet
drar ut pa tiden bor Sverige aterigen ans6ka om ett nationellt undantag i
EU om att infora alkolas i alla fordon som gér i yrkestrafik.

Nar det galler insatserna for att forhindra rattonyktra forare pd vara
vagar har fasta nykterhetskontroller vid vissa givna platser visat sig vara
en framgangsrik metod. Mdéjligheten att installera s.k. alkobommar i ham-
nar for att snabbt kunna genomféra nykterhetskontroller av chaufférer som
kor iland fran farjor ar darmed viktig. En positiv handelse i augusti 2013
var invigningen av forsdksverksamheten med den forsta alkobommen i
Goteborgs hamn. Avsikten med forsoket var att undersoka méjligheten for
ett storre inforande av alkobommar i Sveriges hamnar. Vi vill nu se en
snabb utvardering av forsoket for att bekrafta att tekniken fungerar och ger
de resultat som dnskas. Under forutsattning att forsoéksverksamheten i Gote-
borgs hamn ger stod for en sddan satsning anser vi att en Gversyn bor
goras av mojligheten till ett fullskaligt infoérande av alkobommar vid Sve-
riges farjeldgen med internationell trafik samt att medel bor avsattas for ett
sadant inforande. For mindre hamnar kan systemet med mobila alkobom-
mar fungera utmarkt.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

3. Insatser mot alkohol vid bilkérning, punkt 2 (V)
av Bengt Berg (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2013/14:S0206 av Eva Olofsson m.fl. (V) yrkande 9,

bifaller delvis motionerna

2013/14:Ju412 av Morgan Johansson m.fl. (S) yrkande 85,
2013/14:S0657 av Lena Hallengren m.fl. (S) yrkande 42,
2013/14:T7283 av Magnus Sjodahl (KD),

2013/14:T361 av Olle Thorell (S),

2013/14:T510 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 16 och
2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 17 och

avslar motionerna

2013/14:T285 av Christer Winbéck (FP),

2013/14:T351 av Anita Brodén m.fl. (FP) yrkande 6,

2013/14:T510 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 17,
2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 18 och
2013/14:T530 av Magnus Sjodahl och Lars-Axel Nordell (bada KD).
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Stallningstagande

For att forbattra trafiksdkerheten och radda liv &r det mycket viktigt att
oka anvandningen av alkolas i trafiken. For att uppnd detta anser jag att
regeringen bor kunna fora en betydligt mer aktiv politik och att den
omgaende bor dterkomma till riksdagen med ett forslag som omfattar krav
pa alkolds som standardutrustning vid kép av alla nya personbilar, bussar
och lastbilar.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

4. Kommunikationsutrustning och kérning, punkt 3 (M, FP,
C, KD)
av Jan-Evert Radhstrom (M), Jessica Rosencrantz (M), Sten Berg-
heden (M), Lars Tysklind (FP), Anders Akesson (C), Edward Riedl
(M), Annelie Enochson (KD) och Lotta Finstorp (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen avslar motionerna

2013/14:T275 av Ann-Christin Ahlberg (S),

2013/14:T439 av Tony Wiklander och Thoralf Alfsson (bada SD),
2013/14:T443 av Kerstin Lundgren (C) och

2013/14:T512 av Catharina Brakenhielm (S).

Stallningstagande

Vi kan konstatera att regeringen den 10 oktober 2013 utfardade en forord-
ning om andring (SFS 2013:779) i trafikférordningen (1998:279). And-
ringen i trafikférordningen galler fr.o.m. den 1 december 2013 och innebér
att det nu finns en sérskild paragraf i vilken foljande foreskrivs: ”Vid féard
pa vag med ett motordrivet fordon far foraren dgna sig at aktiviteter som
anvandande av mobiltelefon och annan kommunikationsutrustning endast
om det inte inverkar menligt pa forandet av fordonet” (4 kap. 10 e §).

Vi vill vidare framhalla att den som bryter mot den nya bestammelsen
kan démas till penningbdter. Trots att reglerna om trafikfarlig anvandning
av mobil kommunikationsutrustning ar nya kan vi med tillfredsstéllelse kon-
statera att forordningsandringen redan nu har haft effekt. Redan under de
tvd forsta manaderna sedan den nya regleringen tradde i kraft har landets
polismyndigheter rapporterat in totalt 17 fall av otilliten anvandning av
mobiltelefon och annan kommunikationsutrustning till Aklagarmyndighe-
ten. Redan den 20 januari 2014 provades tva arenden — ett i Boras
tingsratt och ett i Nykopings tingsratt — om otilldten anvandning av kom-
munikationsutrustning och ett ytterligare fall provades dérefter i Uppsala
tingsréatt den 22 januari. | samtliga &renden blev det en féllande dom. |
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samtliga fall blev pé&féljden penningbdter med en botessumma pa upp till
2 000 kronor. Polisen kommer tills vidare att fortsétta att dverlamna dessa
arenden till Aklagarmyndigheten for att det ska kunna utvecklas en praxis
for nivderna pa botesbeloppen. Vi vill dven peka pa att regeringen har gett
Transportstyrelsen i uppdrag att till den 1 april 2014 ta fram en Iangsiktig
plan for samt genomféra informations- och samverkansinsatser om anvan-
dande av sadan teknisk utrustning under fird som den nya regleringen
omfattar. Denna plan kommer &ven att innehalla en redovisning for hur
effekterna av den genomférda forordningsandringen ska foljas upp 6ver
tid. Syftet med denna uppféljning ar att fa underlag for kommande bedém-
ningar av huruvida den nya regleringen i trafikforordningen &r tillracklig
eller om det behovs ytterligare lagstiftning for att uppna en trafiksaker
anvéndning av kommunikationsutrustning i samband med kdrning.

Vi kan sammantaget konstatera att regeringen har vidtagit kraftfulla atgar-
der for att motverka sadan anvandning av kommunikationsutrustning vid
bilkérning som tar betydande uppmarksamhet fran kdrningen och darmed
hotar trafiksakerheten. Vi véalkomnar ocksa att regeringen genom den upp-
foljning som kommer att genomfdras har sett till att utvecklingen inom
omradet kommer att kunna foljas pa ett noggrant och systematiskt satt och
att detta sakrar att det kommer att finnas ett valunderbyggt underlag for att
bedéma om de atgarder som regeringen nu har vidtagit kommer att behova
foljas av ytterligare atgarder for att motverka trafikfarlig anvandning av
kommunikationsutrustning i samband med korning.

Darmed avstyrker vi motionerna 2013/14:T275 (S), 2013/14:T439 (SD),
2013/14:T443 (C) och 2013/14:T512 (S).

5. Trafiksdkerhetskontroller, punkt 4 (S, V)
av Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S), Suzanne Svensson
(S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Roza Giicli Hedin (S)
och Bengt Berg (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2013/14:T7236 av Jorgen Hellman m.fl. (S).

Stéllningstagande

Nollvisionen &r grunden for trafiksakerhetsarbetet i Sverige och ger bilden
av en framtid dar ménniskor inte dodas eller skadas for livet i végtrafiken.
Beslutet om att arbeta efter nollvisionen har lett till forandringar i trafiksa-
kerhetspolitiken och i séttet att arbeta med trafiksékerhet. Trafiksakerhets-
arbetet har forbéttrats av trafiksakerhetsmalen och vi kan se att den
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Iangsiktiga trenden ar att allt farre skadas och dodas i trafiken, men fortfa-
rande ar det alldeles for manga som far satta livet till. Samtidigt blir
trafikmiljon tuffare for varje r som gér och det har under det senaste aret
skett manga allvarliga olyckor med tunga fordon. Vi vet att trafikolyckor
med tunga fordon ofta far svara konsekvenser. Nar avstandet kortas till
bilen framfor okar olycksrisken och detta ar ett farligt beteende som vi
anser att trafikpolisen bor arbeta mer med. Vi anser darfor att polisen och
Trafikverket i sitt trafiksdkerhetsarbete bor arbeta mer med kontroller och
forebyggande insatser for att tunga fordon ska hélla avstandet till framfor-
varande bil.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

6. Hastighetsbegrinsningar, punkt 6 (MP, V)
av Stina Bergstrom (MP) och Bengt Berg (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2013/14:T251 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) och

2013/14:T520 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 3 och

avslar motion

2013/14:T248 av Cecilia Widegren (M).

Stallningstagande

Samtidigt som antalet dodade och skadade bilister minskar ar fran ar 6kar
dessvarre olyckorna bland dem som gar och cyklar i vara tatorter. Barn
och &ldre ar utsatta grupper. Utifrdn kunskap som &r baserad pa forskning
vet man i dag att risken for att en manniska som blir pakérd av en bil dor
ar mycket hoég vid 50 kilometer i timmen men liten vid hastigheter under
30 kilometer i timmen. Trafikforskare fran Lunds Tekniska Hdgskola har
analyserat fotgéngarolyckor och kommit fram till att en bilist som kér 30
kilometer i timmen kan samspela med gdende och cyklande pé ett helt
annat satt an den som kor 50 kilometer i timmen. Mot bakgrund av de
fakta som finns pd omradet anser vi att det ar forvanande att Trafikverket
och Transportstyrelsen har foreslagit en bashastighet pa 40 kilometer i tim-
men i landets tatorter. Vi vill i detta sammanhang ocksa framhalla att en
bashastighet pa 40 kilometer i timmen skulle géra det svarare for de kom-
muner som Vvill ha 30 kilometer i timmen eftersom kommunerna dd maste
sOka dispens for att infora detta. Mot denna bakgrund anser vi att Trafik-
verket bor andra bashastigheten fran 50 till 30 kilometer i timmen i
landets tétorter.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.
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7. Trafiksékerhet vid forskolor och skolor, punkt 8 (S, MP, V)
av Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S), Suzanne Svensson
(S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Stina Bergstrom (MP),
Roza Guclu Hedin (S) och Bengt Berg (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2013/14:T359 av Anna Wallén (S) och

avslar motion

2013/14:T351 av Anita Brodén m.fl. (FP) yrkande 2.

Stallningstagande

Vara barn ar det viktigaste vi har. Vid forskolorna i landets kommuner &r
det under vissa tidpunkter mycket trafik, sarskilt dd foraldrar lamnar och
hamtar sina barn. Vissa forskolor ligger ocksa i nara anslutning till vagar
ddr det &r hogre hastigheter, bade 50-vagar och 70-vagar. Aven om alla
forskolor omgérdas av staket &r det I&tt att ett nyfiket barn Gppnar grinden
och gar ut frdn forskolans omrade. P4 samma satt roér sig ménga barn pé
gatan utanfor forskolan vid lamnings- och hdmtningstiden. Detta ar ndgot
som vi vet innebdr risker for allvarliga olyckor.

For att forebygga olyckor anser vi att mdjligheten till att begrénsa has-
tigheten till 30 kilometer i timmen utanfor samtliga forskolor i Sverige
borde undersokas.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

8. Trafiksakerhet vid vagarbeten, punkt 9 (S, MP, V)
av Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S), Suzanne Svensson
(S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Stina Bergstrom (MP),
Roza Guclu Hedin (S) och Bengt Berg (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2011/12:T356 av Eva-Lena Jansson m.fl. (S) och

avslar motion

2013/14:T261 av Jan Ericson (M).
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Stallningstagande

Vi kan konstatera att arbetsmiljoproblem ser olika ut for olika yrkesgrup-
per. Nar det géller vagarbetare har de en utsatt arbetssituation och det
enskilt storsta arbetsmiljoproblemet for denna yrkesgrupp ar den hoga has-
tigheten forbi végarbetsplatserna. Undersokningar visar att ndstan tre av
fyra vagarbetare oroar sig for att arbeta pd vagen pd grund av bristande
sakerhet. Utifrdn matningar som gjorts vid enskilda vagarbeten som visar
att var tredje trafikant brutit mot den géllande hastighetsbegransningen i
anslutning till vagarbeten kan vi konstatera att denna oro inte ar obefogad.
Vi anser att den radande situationen &r oacceptabel och efterlyser darfor
att hastighetsdvervakningen vid utsatta vagarbetsplatser uttkas for att
komma till ratta med problemen. Vi vill dven peka pé att kraftigt hojda
botesbelopp vid hastighetsdvertradelser vid vagarbetsplatser kan stavja fort-
korning.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

9. Végunderhall, punkt 10 (S)
av Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S), Suzanne Svensson
(S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S) och Roza Gucli Hedin

).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2013/14:T511 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 7-9 och
2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 22.

Stallningstagande

I forslaget till ny nationell plan foreslas nedskarningar i vagunderhallet pa
2 miljarder kronor. Med utgangspunkt i att ett forsamrat vagunderhall
leder till 6kad olycksrisk vander vi oss emot denna utveckling. Forbétt-
ringar av vagarnas belaggning framstar som alltmer angelaget for att hoja
trafiksdkerheten da mycket tyder pa att den svenska végstandarden har for-
samrats under senare ar. Utifran detta vill vi peka pa behovet av att en
statlig kommission granskar de farligaste vdgarna i Sverige och kommer
med forslag pa konkreta atgarder for att héja sakerhetsstandarden pa dessa
vagar.

En ytterligare fraga som vi vill peka pa och som har baring pa trafiksa-
kerheten &r att asfalt kan bli hal vid varma temperaturer och att detta i sin
tur ar ndgot som innebér stora risker for motorcyklister. Vi anser darfor att
det krdvs noggrannare kvalitetskontroller av den asfalt som anvands i Sve-
rige for att undvika fler tragiska olyckor pd grund av hal asfalt vid varma
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temperaturer. Vi anser ocksd i sammanhanget att det ar orimligt att entre-
prendrer inspekterar de arbeten man sjalv har utfért. Aven om det finns
tydliga regler for hur entreprendrer ska folja drift och underhdll av
vagarna sa foljs inte alltid dessa. Vidare vet vi att bristande skyltning vid
vagskador och védgarbeten kan innebéra stora risker for motorcyklar. |
andra lander i Europa finns sarskild skyltning foér motorcyklister och vi
anser att detta ar nagot som aven kan vara vart att prova i Sverige.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

10. Vagracken och motesseparerade vagar, punkt 11 (S, SD)
av Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S), Suzanne Svensson
(S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Tony Wiklander (SD)
och Roza Gicll Hedin (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2013/14:T511 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 4 och 5 samt
2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 21.

Stallningstagande

Samtidigt som vi har kunnat se att de moétesfria végarna har inneburit
stora trafiksakerhetsfordelar i Sverige vet vi att manga motorcyklister kan-
ner en oro dver mittrdckena. Vi anser att det finns mycket att gora for att
Oka sékerheten for motorcyklister och efterlyser darfor en tydligare inrikt-
ning pa att hela trafikmiljon bor utformas dven med motorcyklister i
atanke. Vi menar att en enkel men effektiv atgard ar att sérskilt se over
trafikmiljon i ytterkurvor dar motorcyklister ar sérskilt utsatta och vi ser
garna att forsoken med motorcykelsdkra racken i ytterkurvor kommer upp
pa fler populara motorcykelvagar i Sverige. En ytterligare frdga som vi
anser ar angeldgen att lyfta ror behovet av ytterligare motesseparerad véag.
Aven om sakerhetsstandarden pa végarna har forbéttrats sedan nollvisionen
antogs kan vi konstatera att det enligt davarande Vagverkets planer fran
1990-talet fortfarande finns 100 mil vag kvar att motesseparera. Vi vill
framhalla att motesseparering genom tva-plus-ett-véagar ar ett kostnadseffek-
tivt sétt att forbattra trafiksékerheten.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.
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11. Obevakade jarnvagsovergangar, punkt 12 (SD)
av Tony Wiklander (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2013/14:T525 av Johnny Skalin (SD).

Stéllningstagande

Obevakade jarnvagsovergangar ar ett inslag av en oaktsam installning till
hushallandet av vara gemensamma resurser. Att annat prioriteras fore tra-
fikanternas sakerhet vid jarnvagsovergangar far till foljd att méanniskor
arligen forolyckas eller dor bara for att de forsokte passera en jarnvag.
Med dagens tysta snabbtag i kombination med évergangar placerade i kur-
vor kan vem som helst bli 6verraskad av ett kommande tag. Jag anser
darfor att staten som ett led i den uttalade nollvisionen vad géller dddsfall
i trafiken bor sakerstélla att alla obevakade 6vergangsstallen i jarnvagstrafi-
ken tas bort och ersétts med bevakning med signaler och bommar.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

12. Korkortsutbildning, punkt 15 (S)
av Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S), Suzanne Svensson
(S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S) och Roza Gucli Hedin

).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna
2013/14:T460 av Robert Halef (KD),

2013/14:T482 av Lars Eriksson (S),

2013/14:T511 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 1-3 och
2013/14:T529 av Magnus Sjodahl (KD) yrkandena 1 och 2,
bifaller delvis motion

2013/14:T499 av Isabella Jernbeck (M) och

avslar motionerna

2013/14:T241 av Jan R Andersson (M),

2013/14:T263 av Jan Ericson (M),

2013/14:T287 av Boriana Aberg (M),
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2013/14:T331 av Anton Abele (M),

2013/14:T332 av Anton Abele (M),

2013/14:T334 av Anton Abele och Amir Adan (bada M),
2013/14:T393 av Maria Lundqvist-Bromster (FP),
2013/14:T405 av Lars Beckman (M) och

2013/14:T456 av Siv Holma m.fl. (V).

Stallningstagande

Vi vet att innehav av B-korkort manga ganger ar ett grundlaggande krav
for att ens vara patankt for en rad olika yrken i samhallet. Dagens ofta
segdragna process kring férarproven minskar dessvéarre méanga ungas mdj-
ligheter att ta korkort och i férlangningen &ven att hitta ett arbete. Vi kan
konstatera att 1anga koer for forarprov ar ett problem som har uppmarksam-
mats under lang tid. Det teoretiska respektive praktiska korkortsprovet ar
numera sammanhéllet och ska vara genomfort och godkant inom tvad ména-
der. For att forbattra mojligheten att ta korkort samtidigt som man inte
kompromissar med ambitionen att hélla ihop kunskapsprov och férarprov
anser vi att giltighetstiden for ett godkant kunskapsprov bor forlangas till
sex manader samt att tidsfristen for att gora om ett underkant korprov for
korkortsbehorighet B bor utdkas till sex manader.

| ett antal kommuner i landet dar det tidigare forréttats teoretiska kor-
kortsprov sprids nu en oro bland de berérda kommunerna och trafiksko-
lorna om att denna majlighet riskerar att forsvinna da Trafikverket stallt in
flera teoriprov. Om den teoretiska delen av korkortsprovet forsvinner finns
det risk for att dven det praktiska korprovet férsvinner frdn kommunen,
vilket i sin tur kan betyda att kommuninnevanarna forlorar méjligheten att
ta sitt korkort i hemkommunen. Mot bakgrund av detta anser vi att det
behdver goras en oversyn av hur Trafikverkets service fungerar gentemot
de kommuner dar korkortsprov genomfors.

Vi vill vidare peka pa att det i Stockholms lan rader stor brist pa upp-
korningstider under sommarmanaderna t.0.m. september manad, vilket inne-
bér att det nastan ar omojligt att fa en ny tid for uppkérning under denna
period. Trots att Trafikverket har gjort forbattringar under de senaste aren
har detta inte resulterat i att malet om 20 dagars vantetid har kunnat upp-
nés. Vi anser darfor att Trafikverket bor fa i uppdrag att se éver méjlighe-
ten att utoka utbudet p& uppkorningstider for B-korkortstagare under
sommarmanaderna i stora stader sdsom Stockholm.

Néar det galler forarprov for motorcykel kan vi konstatera att det finns
en lucka i regelverket avseende effektklasser. Om man vill kéra upp for
korkort behorighet A maste man ha en effekt pd minst 40 kilowatt pd sin
motorcykel medan effekten inte far Gverstiga 35 kilowatt for att kora upp i
behdrighet A2. Ett problem &r att det finns flera motorcyklar i spannet 35—
40 kilowatt som darmed faller utanfor regelverket. Vi anser att detta bor
atgardas. Ett ytterligare problem som finns i dag ar att en stérre mangd
kvinnor an man underkanns i korprovet trots att kvinnor och man méste
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kunna ta motorcykelkérkort pd lika villkor. Det ar inte acceptabelt att mang-
verprovet i Trafikverkets forarprov i dag gynnar langre personer med
storre muskelstyrka och vi anser darfor att forarprovet bor andras sa att
man och kvinnor kan ta motorcykelkorkort pa lika villkor. Vi vill avslut-
ningsvis patala vikten av att minska antalet obehdriga motorcykelforare.
Det ar en oroande utveckling att allt fler som omkommer i motorcykel-
olyckor saknar korkort. Under 2012 saknade hela 35 procent av de
omkomna korkort. For att bryta denna utveckling anser vi att det ar ange-
laget att fler tar motorcykelkdrkort och att det &ven ar viktigt att i ovrig
trafikutbildning belysa de stora riskerna med att kéra motorcykel utan kor-
kort.

13. Korkortsutbildning, punkt 15 (V)
av Bengt Berg (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2013/14:T456 av Siv Holma m.fl. (V),

bifaller delvis motionerna

2013/14:T241 av Jan R Andersson (M) och

2013/14:T263 av Jan Ericson (M) samt

avslar motionerna

2013/14:T287 av Boriana Aberg (M),

2013/14:T331 av Anton Abele (M),

2013/14:T332 av Anton Abele (M),

2013/14:T334 av Anton Abele och Amir Adan (bada M),
2013/14:T393 av Maria Lundqvist-Bromster (FP),
2013/14:T405 av Lars Beckman (M),

2013/14:T460 av Robert Halef (KD),

2013/14:T482 av Lars Eriksson (S),

2013/14:T499 av Isabella Jernbeck (M),

2013/14:T511 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 1-3 och
2013/14:T529 av Magnus Sjodahl (KD) yrkandena 1 och 2.

Stéllningstagande

Vid en internationell utblick ligger Sverige, efter Danmark och Norge,
hogst bland de europeiska landerna nér det géller korkortskostnader. Sedan
1980 har kostnaden for korkort stigit narmare fem ganger. Enligt uppgifter
som jag har tagit del av fran Bil Sweden uppgar arbetslosheten bland unga
mellan 18 och 24 &r som har korkort till 15 procent medan den ar dubbelt
sd hdg, dvs. 30 procent, bland de korkortslosa. For en genomsnittlig kor-
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kortstagare kostar det i dag ca 15 000 kronor att ta kdrkort, vilket ar en
stor kostnad for unga manniskor. Nagot som ar viktigt att understryka &r
att for unga arbetslosa kan kostnaden dessutom bli ett varaktigt hinder mot
att fa full tillgdng till arbetsmarknaden. For unga manniskor som bor pé
landsbygden eller andra platser dar det ar brist pd kollektivtrafik kan det
vara sarskilt svart att ta sig till ett arbete utan bil och korkort. Ett ytterli-
gare problem nér det galler kostnaderna for att ta korkort &r att de kan dka
dramatiskt for de korkortselever som missar ett av proven. | detta samman-
hang vill jag framhalla vikten av att regeringen satter in mer kraftfulla
atgarder for att korta de langa forarprovskderna och aven vidtar atgarder
for att undanréja problemen med koer till fotografering infor proven. De
problem som jag tar upp finns bade i glesbygds- och storstadsomraden och
innebér att manga drabbas av onddiga fordyringar. Eftersom det ar viktigt
att korkortsutbildningen héller hog kvalitet utifran trafiksakerhetsaspekter
anser jag att det behover goras en 6versyn av vilka atgarder som kan vid-
tas for att minska kostnaderna for korkortsutbildningen sa att fler unga
manniskor kan fa tillgang till korkort.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

14. Korkortsfragor, punkt 16 (S, MP, V)
av Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S), Suzanne Svensson
(S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Stina Bergstrom (MP),
Roza Giicli Hedin (S) och Bengt Berg (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2013/14:T372 av Olle Thorell (S) och

avslar motionerna

2013/14:T252 av Gunilla Nordgren (M),

2013/14:T392 av Maria Lundqvist-Bromster (FP) och

2013/14:T407 av Cecilia Dalman Eek (S).

Stallningstagande

Vi kan konstatera att de nu géllande reglerna for utbyte av ett utlandskt
korkort mot ett svenskt endast omfattar EES-korkort samt korkort utfar-
dade i Japan och Schweiz. Att de sisthdmnda landerna jamstalls med EES-
lander héanfors till de bilaterala avtal som Sverige har med dessa lander
om utbyte av korkort. Att EES-kérkort kan bytas ut mot svenska korkort
ar i sig inte ndgot som vi anser foranleder nagra fragor med tanke pa gra-
den av harmonisering. Nagot som det daremot finns anledning att disku-
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tera ar tredjelandskdrkort och de dvriga exempel som ndmns vid sidan av
EES-landerna. Nar det géller detta anser vi att regeringen bor gora en dver-
syn av valideringen av utldndska korkort i Sverige. Globaliseringens posi-
tiva effekter maste beaktas och tillvaratas nar manniskor flyttar over
granser och soker sig till nya lander att verka i och vi vill darfor framhélla
behovet av att utvidga de nuvarande méjligheterna att byta ut utlandska
korkort mot svenska korkort. Genom detta far manniskor fran fler lander
som uppfyller de svenska korkortsreglerna majlighet att fa ett svenskt kor-
kort. Nar det géller att gora en dversyn ser vi det som betydelsefullt att
regeringen beaktar synpunkter frdn sadana remissinstanser som Statens
vag- och transportforskningsinstitut som har stallt sig fragande till varfor
just medborgare fran Japan och Schweiz ska ha generdsare regler 4n andra
nar det galler att fa sina utlandska korkort utbytta till svenska.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

15. Pricksystem for kérkortsforseelser, punkt 17 (SD)
av Tony Wiklander (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2013/14:T472 av David Lang och Mikael Jansson (bada SD) yrkande 2.

Stallningstagande

Enligt vissa studier &r en okad risk for indraget korkort ett mer effektivt
satt att motivera forare att folja trafikregler. Jag anser darfor att man bor
infora ett pricksystem for korkortet dar ett trafikbrott leder till béter och
en prick i korkortet. Efter tva trafikbrott skickas ett varningsbrev till kor-
kortsinnehavaren dar vederbérande informeras om att en tredje prick inne-
bar att korkortet kommer att dras in. Jag anser att en prick i
korkortsregistret bor forsvinna efter fem ar. Det finns liknande system i
flera europeiska lander och enligt genomférda utvarderingar marks en mat-
bar effekt i form av ett minskat antal dodsfall i trafiken. Jag anser darfor
att ett pricksystem &ven bor inforas i Sverige.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.
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16. Aldre och personer med synnedsattning, punkt 18 (S, MP)
av Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S), Suzanne Svensson
(S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Stina Bergstrom (MP)
och Roza Gicli Hedin (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2013/14:T299 av Staffan Danielsson (C) och

avslar motionerna

2013/14:T225 av Susanne Eberstein och Ingemar Nilsson (bada S) och
2013/14:T374 av Marietta de Pourbaix-Lundin (M).

Stallningstagande

Det &r inte acceptabelt att manga personer trots att de ser bra och ofta har
kort prickfritt i flera decennier blir frantagna sitt korkort. Orsaken ar att de
har vissa brister i sitt synfalt som innebér att nér de ser rakt fram uppfat-
tar de inte riktigt lika manga synintryck fran sidan som de som har perfekt
syn gor. Ménga drabbade kdmpar med overklaganden och visar att de kla-
rar synféltstester, uppkorningsprov och test i bilsimulator, och sannolikt
hade dessa personer fatt behélla sitt kérkort i andra lander i Europa eller i
USA, men inte l&ngre i Sverige. | Sverige har Transportstyrelsen valt att
lata synfaltstesten nastan helt avgora korkortsfragan. Samtidigt som det &r
viktigt att stalla krav p& tex. omdoéme, kunskaper och synférméga pé
svenska korkortsinnehavare maste man alltid avvaga hur langt kraven ska
strckas. Att forlora rétten att kora bil trots att man ser bra men har brister
i sitt synfalt ar en oerhort langtgaende frihetsinskrankning. Det finns ocksd
empiriska studier som tydligt visar att en person som har brister i synféltet
vanligen kompenserar detta i betydande grad genom att réra huvudet mer
och flytta blicken oftare. Vi vill framhalla att frdgan om pa vilka grunder
ett kdrkort ska dras in ndr man har god men inte perfekt syn inte ar enbart
en ogonspecialist- eller myndighetsfraga. Vi anser att det ocksa &r ett poli-
tiskt ansvar att avgora hur hogt ribban for perfekt syn ska sattas relativt
hur man klarar uppkorningar och test i kdérsimulator. Utdver att vi anser
att det behdvs fortsatta forskningsmedel m.m. for att stodja utvecklingen
av bra testmdjligheter i avancerad kdrsimulator i Sverige &r det angelaget
att en utredare ges i uppdrag att tillsammans med 6gon- och trafikexpertis
analysera de svenska regelverken i ett internationellt perspektiv. Detta i
syfte att lamna forslag om en mer rimlig praxis s att manniskor som ser
bra men har begransade synfaltsproblem i betydligt hogre grad &n i dag
kan behalla sina korkort.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.
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17. Kompetenskrav for utryckningsforare, punkt 19 (S, MP)
av Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S), Suzanne Svensson
(S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Stina Bergstrom (MP)
och Roza Gicli Hedin (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2013/14:T431 av Kerstin Engle (S) och

bifaller delvis motionerna

2013/14:T201 av Lars-Axel Nordell (KD),

2013/14:T222 av Lars-Arne Staxang (M) och

2013/14:T342 av Elisabeth Bjornsdotter Rahm (M).

Stallningstagande

I praktiken kan man framfora en ambulans och pakalla fri vdg med ett B-
korkort daven om ambulansen vager Gver 3,5 ton. Detta beror pa att det
nuvarande regelverket inte staller sarskilda krav som sékerstéller den kom-
petens som finns for annan yrkesmassig trafik. Att det ser ut pa detta satt
ar allvarligt ur trafiksékerhetssynpunkt och vi vet att det for nérvarande
inom vissa landsting finns planer pa att inforskaffa fordon som vager 5,5
ton. | den nuvarande lagstiftningen finns det inte krav pd C-korkort for
dessa fordon. Vi anser att det & en klok skadepreventiv investering att
satsa pa utbildning av utryckningsforare da detta kan spara resurser och
forhindra manskligt lidande eftersom olyckor med utryckningsfordon déar-
igenom kan undvikas. Mot denna bakgrund kan vi konstatera att det
behovs en oversyn och att det utifran en sddan laggs fram ett forslag till
nationellt krav pé& regler och kompetensmél for utryckningsférare inom
ambulanssjukvarden.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

18. Fordonsutrustning for okad trafikséakerhet, punkt 20 (S,
MP, V)
av Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S), Suzanne Svensson
(S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Stina Bergstrom (MP),
Roza Guclu Hedin (S) och Bengt Berg (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 20 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2013/14:T309 av Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson (béda S),
2013/14:T315 av Agneta Gille och Ardalan Shekarabi (bada S),
2013/14:T434 av Teres Lindberg (S),

2013/14:T510 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkandena 14 och 15,
2013/14:T511 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 6,

2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 20 och

2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 41.

Stallningstagande

I Sverige ar de morka érstiderna ldnga och det ar darfor sarskilt viktigt att
man syns bra. Varje dag tvingas trafikanter att stanna langs véagarna och
kliva ur sina bilar, vilket innebar att manga manniskor vid vagkanten riske-
rar att bli pakérda och ibland fororsaka fler och storre olyckor. Vi vet
sedan lange att ett bra satt att synas i trafiken &r att bara reflexer och att
man med en reflexvast syns pa ungefar 125 meters hall vid ett mote med
en bil. Trots att reflexvastar ar ett enkelt och billigt satt att oka trafiksaker-
heten finns i Sverige i dag ett krav pa att medfora reflexvastar endast for
lastbilar och i arbetsfordon. Vi anser att detta inte &r tillrdckligt och vill
darfor uppmarksamma att flera europeiska l&nder har infort bestammelser
om att det ska finnas en reflexvast med dven i privata bilar. Detta for att
man ska kunna ta den pa sig om man av nagon anledning tvingas att
stanna pa vagen och kliva ur bilen. Vi anser att det inte finns nagon anled-
ning att vanta pa internationella 6verenskommelser pd omradet. | stallet &r
det angeléget att nationellt besluta att reflexvéstar ska inga som sékerhets-
utrustning i alla bilar och det darfér ar rimligt att Sverige infor krav pa att
alla nya bilar ska levereras med en reflexvast.

Ett ytterligare morkerrelaterat trafiksdkerhetsproblem som vi vill upp-
marksamma &r att manga bilolyckor orsakas av bildack som har blivit
liggande pa vagbanan. For medtrafikanterna ar dessa bildack svéra att se
och om déicken vore lattare att urskilja, t.ex. vid kérning i morker, s&
skulle manga av dessa olyckor kunna undvikas. Vi tror att en mojlighet att
komma till ratta med detta problem vore att stalla krav pa dackfabrikan-
terna att forse sina dack med reflexfarg invindigt. P& sa satt skulle dacken
lattare kunna urskiljas i morkret och olyckor undvikas.

Baltesanvandningen i lastbil &r 1&g trots att det sedan 1999 finns en lag
om sdkerhetsbalte. 1 de fall som en forare eller passagerare i en lastbil
omkommer beror det ofta pd att sikerhetsbilte inte har anvants. Vi anser
darfor att det bor vidtas ytterligare atgarder som framjar baltesanvandning
inom yrkestrafiken och att EU bor lagstifta om baltespdminnare aven i
tunga fordon. For att hoja sakerhetsnivan bland lastbilar behévs dven utrust-
ning som antisladdsystem, automatbroms, filbytesvarning, hastighetsassi-
stans och dddavinkelvarnare. | kombination med forbattrad hastighetsefter-
levnad skulle en snabb introduktion av automatbroms pd tunga lastbilar
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kunna ge stora forbéattringar av trafiksakerheten. Vi anser att fler transport-
kopare borde stalla krav pa att de fordon som anvéands for upphandlade
transporter har sédan utrustning. Aven om mycket av denna utrustning pa
sikt kommer att bli obligatorisk for nya tunga fordon inom EU vill vi fram-
hélla att inforandet av nya aktiva sakerhetssystem bor framjas ytterligare.

Né&r det géller att oka trafiksékerheten for motorcyklar har Trafikverket
presenterat uppgifter som visar att 13 liv skulle sparas och 160 allvarliga
olyckor kunna undvikas varje ar om alla hade lasningsfria bromsar. Vi
anser att det ar positivt att allt fler motorcyklar far lasningsfria bromsar
och vélkomnar att det fran 2016 kommer att bli obligatoriskt med Iasnings-
fria bromsar pa alla nya motorcyklar i EU. Vi finner samtidigt att utveck-
lingen behdver péaskyndas och efterlyser darfor att forsakringsbolagen
borde erbjuda lagre premier till motorcyklar med Idsningsfria bromsar.

Auvslutningsvis vill vi peka pa att det blir vinster for bade klimatet och
trafiksdkerheten med ratt hastigheter pa vagarna. Vi anser darfor att det
fr.o.m. 2015 bor inforas krav pa att personbilar har ett system for hastig-
hetsefterlevnad.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkéannage for regeringen som sin mening.

19. Bilfritt vid stora idrottsarrangemang, punkt 21 (S, MP, V)
av Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S), Suzanne Svensson
(S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Stina Bergstrom (MP),
Roza Gliclu Hedin (S) och Bengt Berg (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 21 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2013/14:T497 av Desirée Liljevall (S).

Stallningstagande

Vi ser hur Sverige vaxer som turistnation och att allt fler stora idrotts- och
kulturevenemang arrangeras varje ar i Sverige. Vasaloppet, Vatternrundan
och Ironman Kalmar ar nagra exempel pd arrangemang som har satt Sve-
rige pa kartan internationellt och lockat tusentals idrottsutovare till vért
land. Vi anser att det &r viktigt att strre arrangemang kan genomféras pa
ett sakert och hallbart sétt och att det bade ur trafiksakerhets- och miljo-
aspekt ar betydelsefullt att det vid dessa tillfallen & mojligt att stdnga
vagar for biltrafik. | stora delar av Europa &r det en sjélvklarhet att stanga
av vagar vid exempelvis cykeltavlingar, vilket ocksa medfor att hela evene-
manget blir en folkfest. Vi menar darfor att vaglagen bor revideras sa att
Trafikverket ges mojlighet att bevilja bilfria vagar vid stora evenemang.
Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkédnnage for regeringen som sin mening.
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20. Hdogersvang vid rodljus, punkt 22 (SD)
av Tony Wiklander (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 22 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2013/14:T7206 av Markus Wiechel m.fl. (SD).

Stéllningstagande

| flera lander tillats bilister svanga hoger dven vid rodljus, vilket gor att
trafiken flyter pa battre an i Sverige. En bilist som vid rodljus kan svanga
hoger ar skyldig att se sig om innan, samt avvakta om andra fordon har
foretrade genom exempelvis gront ljus. Trafikregeln &ar vél beprovad i fler-
talet lander runt om i vérlden och innebdr att bilister som kommer fram-
ifrdn eller fran vanster och har gront ljus darmed ocksa har foretrade. Jag
anser att denna regel ar bra eftersom den kan ge en minskad tomgangsskor-
ning och minskade koldioxidutslapp. Samtidigt som bilister kommer fram
till sitt mal snabbare minskar risken for att de utgor en fara i trafiken.

Jag kan konstatera att ett effektivt och val fungerande transportsystem
ar ett maste for att ett land ska fungera bra. Av den anledningen och for
att f& en miljovanligare trafik bor lagen andras s& att hogersvéngar tillats
aven vid rodljus.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

21. Hjalmtvang for skoterakare, punkt 25 (S, MP, V)
av Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S), Suzanne Svensson
(S), Leif Pettersson (S), Lars Johansson (S), Stina Bergstrom (MP),
Roza Guclu Hedin (S) och Bengt Berg (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 25 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2013/14:T322 av Susanne Eberstein och Ingemar Nilsson (bada S).

Stallningstagande

Vi kan se att det varje ar sker manga olyckor med férare av sndskotrar.
Enligt en rapport frdn Umea universitet hade nara halften av de omkomna
skoterakarna varit utsatta for nagon form av trubbigt vald mot huvudet,

107



2013/14:TU9

108

RESERVATIONER

vilket innebdr att de inte har anvant hjalm. | dag anvander en majoritet av
skoterforarna hjalm, men for att minska skaderisken for alla skoterdkare
borde hjalmtvéng inféras. Vi anser att det ar uppenbart att hjalmen pé ett
effektivt satt hjalper till att skydda foraren vid en olycka. Vi menar att
samhéllet, &ven om antalet déda i skoterolyckor inte ar stort, bor ta sitt
ansvar och utforma verkningsfulla instrument for att minimera skaderisken
for skoterforarna.

I sammanhanget vill vi framhalla att det &r viktigt att ta hansyn till ren-
skotare, skogsarbetare och andra som anvander skotern i sitt arbete. De
kanske arbetar en kort stund, kor en bit, stannar for att fortsitta arbetet
och sedan forflyttar sig igen. Vi anser att man bor Gvervaga undantag fran
hjalmkrav for dem pa liknande satt som galler vid sophantering eller vissa
budtransporter, dér det finns undantag fran tvanget att ha sakerhetshalte pa
sig hela tiden.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.



BiLaca

Forteckning over behandlade forslag

Motion fran allmanna motionstiden hosten 2011

2011/12:T356 av Eva-Lena Jansson m.fl. (S):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om trafikbrott vid véagarbeten.

Motioner fran allmanna motionstiden hdsten 2013

2013/14:Ju412 av Morgan Johansson m.fl. (S):

85.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om alkolas.

2013/14:50206 av Eva Olofsson m.fl. (V):

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen omgaende bor aterkomma till
riksdagen med ett forslag som omfattar krav pa alkolds som stan-
dardutrustning vid kdp av alla nya personbilar, bussar och lastbilar.

2013/14:S0657 av Lena Hallengren m.fl. (S):

42.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om alkolas.

2013/14:T201 av Lars-Axel Nordell (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se éver mojligheten att inratta ett nationellt yrkeskompe-
tensbevis for forare av utryckningsfordon.

2013/14:T206 av Markus Wiechel m.fl. (SD):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att tillata hogersvingar vid rodljus.

2013/14:T222 av Lars-Arne Staxang (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om hdogre trafiksékerhetsmedvetande hos utryckningsférare.

2013/14:T225 av Susanne Eberstein och Ingemar Nilsson (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om dldre bilforare.
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2013/14:T236 av Jorgen Hellman m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om trafiksdkerhet och kontroller.

2013/14:T241 av Jan R Andersson (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att underldtta for unga att ta korkort.

2013/14:T248 av Cecilia Widegren (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om hastighetsbegransning for A-traktorer.

2013/14:T251 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Trafikverket bor dndra bashastigheten fran 50 till 30 km/
timme i landets tétorter.

2013/14:T252 av Gunilla Nordgren (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om fornyelse av korkort for boende i utlandet.

2013/14:T261 av Jan Ericson (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om skyltningen for hastighetsbegransning vid vagarbeten.

2013/14:T263 av Jan Ericson (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regelverket for korkortsutbildning bor ses over.

2013/14:T275 av Ann-Christin Ahlberg (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en lagstiftning mot mobilanvandning i samband
med bilkdrning.

2013/14:T283 av Magnus Sjodahl (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att teknik som forhindrar rattonykterhet blir obligatorisk
utrustning i nya personbilar, bussar och lastbilar.

2013/14:T285 av Christer Winbéack (FP):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om inférandet av s.k. alkobommar.
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2013/14:T7287 av Boriana Aberg (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om koérkort och forarutbildning.

2013/14:T299 av Staffan Danielsson (C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att begransade synféltsbrister inte ska leda till kdrkortsindrag-
ning.

2013/14:T301 av Andreas Norlén och Finn Bengtsson (bada M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om trafikinformation pa olika sprak.

2013/14:T309 av Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson (bada S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om reflexvéstar.

2013/14:T315 av Agneta Gille och Ardalan Shekarabi (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att reflexvastar ska inga som sakerhetsutrustning i alla bilar.

2013/14:T318 av Ulrika Carlsson i Skévde och Annika Qarlsson (bada
C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Sverige bor inféra sommartid aret runt.

2013/14:T322 av Susanne Eberstein och Ingemar Nilsson (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om hjalmtvang for skoterdkare.

2013/14:T330 av Mats Pertoft (MP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utreda mojligheten att dven lata kommuner kontrollera
fordons hastigheter.

2013/14:T331 av Anton Abele (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att forbattra kontrollen av kdrskolor.

2013/14:T332 av Anton Abele (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om kostnaderna som ar forknippade med ett korkort.
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2013/14:T334 av Anton Abele och Amir Adan (bada M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om lan for kérkortsutbildningar.

2013/14:T342 av Elisabeth Bjornsdotter Rahm (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se dver mojligheterna for en nationell utbildning i utryck-
ningskorning.

2013/14:T346 av Kew Nordgvist (MP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen ska utreda frdgan om siktgallring utefter vara
Vagar.

2013/14:T351 av Anita Brodén m.fl. (FP):

2. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om behovet av forbattrad trafiksékerhet i sam-
band med skolskjutsar och att i 6vrigt uppna sikrare skolvagar.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om ett snabbare inférande av alkoléas i motorfor-
don.

7. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som

anfors i motionen om vikten av att fortsatta anstrangningarna for
att uppna nollvisionen.

2013/14:T359 av Anna Wallén (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att begrdnsa hastigheten utanfor alla forskolor till max 30
kilometer i timmen.

2013/14:T361 av Olle Thorell (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att lagstifta om krav pa alkolas i all kollektivtrafik.

2013/14:T372 av Olle Thorell (S):

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor lata géra en dversyn av valideringen av
utlandska koérkort i Sverige.

2013/14:T374 av Marietta de Pourbaix-Lundin (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om synkrav for olika korkortsklasser.
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2013/14:T392 av Maria Lundqvist-Bromster (FP):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att lagga ansokningsforfarandet vad galler forlangning av kor-
kortsinnehav hos polismyndigheten.

2013/14:T393 av Maria Lundqvist-Bromster (FP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att verka for en lagandring dar aldersgransen for att ta forar-
bevis for moped klass 1l andras till att galla under det ar da man fyller 15
ar.

2013/14:T401 av Lars Beckman och Ulf Berg (bada M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vikten av vagbelysning i hela landet.

2013/14:T405 av Lars Beckman (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om dndrad aldersgrans for mopedkarkort.

2013/14:T407 av Cecilia Dalman Eek (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att gora det svenska korkortet anvandbart utomlands.

2013/14:T431 av Kerstin Engle (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se dver och lagga fram forslag till nationellt krav pé reg-
ler och kompetensmal for utryckningsférare inom ambulanssjukvarden.

2013/14:T434 av Teres Lindberg (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om majligheten att krava reflexfarg invandigt pa bildack.

2013/14:T439 av Tony Wiklander och Thoralf Alfsson (bada SD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att infora krav pa handsfreeutrustning vid mobiltelefonsamtal
under bilkdrning.

2013/14:T443 av Kerstin Lundgren (C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om forbattrad trafiksakerhet.
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2013/14:T456 av Siv Holma m.fl. (V):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att gora en Gversyn av vilka atgarder som kan vidtas for att
minska kostnaderna for kérkortsutbildningen s& att fler unga manniskor
kan fa tillgéng till korkort.

2013/14:T457 av Johan Hultberg och Katarina Brannstrom (bada M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om mdjligheterna for forskning och utveckling av férebyggande
atgarder for att minska antalet viltolyckor.

2013/14:T460 av Robert Halef (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att uppdra &t Trafikverket att se Gver mojligheten att utoka
utbudet pa uppkorningstider for B-kérkortstagare under sommarmanaderna
i stora stader sdsom Stockholm.

2013/14:T470 av Susanne Eberstein och Jasenko Omanovic (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om registreringsskyltar pA motorcyklar och dgaransvar vid hastig-
hetsovertrédelse.

2013/14:T472 av David Lang och Mikael Jansson (bada SD):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att infora ett pricksystem for korkortsinneha-
vare dér tre trafikforseelser leder till indraget korkort.

2013/14:T482 av Lars Eriksson (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en dversyn av hur Trafikverkets service gentemot de kommu-
ner dar korkortsprov genomfors fungerar.

2013/14:T486 av Hans Hoff m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om &garansvar for utddmda boter.

2013/14:T497 av Désirée Liljevall (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om biltrafik vid stora idrottsarrangemang.

2013/14:T499 av Isabella Jernbeck (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ta korkort for personbil.
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2013/14:T502 av Anna Wallén (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om utdkat dgaransvar for motorcyklar.

2013/14:T510 av Anders Ygeman m.fl. (S):

14.

15.

16.

17.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om ¢kad béltesanvandning.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att frdmja inforandet av nya aktiva sékerhets-
system.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om alkolas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om alkobommar.

2013/14:T511 av Anders Ygeman m.fl. (S):

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om forarprov for motorcykel nér det géller effekt-
klasser.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om mans och kvinnors villkor i frdga om forarut-
bildning och férarprov fér motorcykel.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om vikten av att minska obehdriga motorcykelfo-
rare.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att trafikmiljon maste utformas med motor-
cyklister i atanke.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om motorcykelsékra récken i ytterkurvor.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om I&sningsfria bromsar pa motorcykilar.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om forbattrat vagunderhall.

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om noggrannare kvalitetskontroll av asfalt.
Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om sérskild skyltning foér motorcyklister.

2013/14:T512 av Catharina Brakenhielm (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att skérpa reglerna for anvandande av mobiltelefon vid bil-
korning.
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2013/14:T513 av Ann-Christin Ahlberg (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att det bor inforas ett forbud mot att fardas pa fallbara sta-
plattor pa eller utanfor rengéringsfordon.

2013/14:T517 av Anders Ygeman m.fl. (S):

16.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om en nystart for nollvisionen.

17.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om alkolas.

18.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om alkobommar.

19. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om bristen pa sakerhetskrav i supermiljobilspre-
mien och den nya miljobilsdefintionen.

20. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att alla nya bilar ska levereras med en reflex-
vast.

21.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om vikten av motesseparerade vagar.

22.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att en statlig kommission bor granska de far-
ligaste végarna i landet.

23.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Sverige bor bli ett ledande land nér det
géller intelligenta transportsystem (ITS).

2013/14:T520 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

3. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Trafikverket bor utfarda en bashastighet
pé& 30 km/h i landets tatorter.

2013/14:T525 av Johnny Skalin (SD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ett statligt stopp for obevakade jarnvagsovergangar.

2013/14:T526 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

41.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om krav pa att personbilar har system for hastig-
hetsefterlevnad fr.o.m. 2015.
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2013/14:T529 av Magnus Sjodahl (KD):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att forlanga giltighetstiden till sex manader
for ett godkéant kunskapsprov for kdrkortshehdrighet B.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att forlanga tidsfristen till sex ménader for
att gra om ett underként kdrprov for kdérkortsbehorighet B.

2013/14:T530 av Magnus Sjodahl och Lars-Axel Nordell (bada KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se dver majligheten att inféra alkobommar vid alla Sve-
riges farjelagen med internationell trafik, under forutséattning att forsoks-
verksamheten i Géteborgs hamn ger stod for en sddan satsning.
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