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Sjofarten har betydande ekonomiskt och politiskt intresse for Sverige. Vart
geografiska lage gor oss totalt beroende av sjofart for vara utrikes forbindel-
ser 1 och med att 95 % av allt gods tll och frin Sverige transporteras sjole-
des.

Nistan hilften av de svenska inrikes transporterna sker sjoledes, och spe-
ciellt for miljofarliga transporter utgor sjovigen den sikraste och effekti-
vaste transportvigen.

Den svenska sjofarten har under de senaste decennierna genomgatt en be-
tydande strukturforindring. Engagemanget utomlands har okat kraftigt.
Mer an hilften av niringens intikter harror numera fran trafik mellan utni-
kes hamnar.

Medan det svenskflaggade tonnaget endast uppgér till drygt 2 miljoner ton
dw si uppgar den svenskiagda utlandsflaggade handelsflottan till ca 8 miljo-
ner ton dw. Dirtill kommer inhyrda skepp under utlindsk flagg 1 varierande
omfattning.

Den sjofartspolitik som bedrivits 1 Sverige har i stort sett priaglats av ¢n
fafang tilltro till mojligheterna att genom forbud och hinder kunna reglera
naringen. Att lonsamheten under det senaste aret forbattrats genom skatte-
subventionering avlonekostnaderna ar endast en bekriftelse av denna regle-
rngsiver.

Registerfragan

Reglerna om registrering och bemanning av skepp baseras pa en tradition
med rotter i segelskutornas dagar.

Svenskt ndaringshiv tillhor de mest internationellt verksamma foretagen i
virlden och svensk industri bedriver med stor framgdng en omfattande verk-
samhet 1 alla virldsdelar utan betungande svenska foreskrifter om hur an-
liggningarna skall skotas.

Rederierna bor ha samma mojligheter som ovriga svenska foretag att be-
driva utlandsbaserad verksamhet, och for detta andamal bor ett svenskt in-
ternationellt sjofartsregister inriattas. Anstillning ombord pa skepp registre-
rade 1 det internationella registret bor jamstillas med annan utlandstjénst
och samma skattemissiga regler bor giila.
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Ett forslag som reglerar omfattningen av och formerna for ett svenskt in-
ternationellt register bor darfor snarast forelaggas riksdagen. Skattesubven-
tionen titl svenska rederier bor dirmed kunna upphora.

G

Inom EG phgir for narvarande ett arbete med att skapa en gemensam sjo-
fartspolitik som skall mojliggora for rederier i EG-linderna att p ett aktivt
sitt deltaga i internationell sjofart. Aven svensk sjofartspolitik maste utfor-
mas sa att svenska rederier kan medverka pd samma villkor som giller 1 EG-
lander. och Sverige maste aktivt arbeta s att svenska skepp och rederier inte
utsiitts for diskriminering till f61jd av konkurrensreglernas tillimpning.

Kapitalforsorjning

Nyanskaffningar i rederindringen ar i dag mycket kapitalkrivande. Mnga
av de svenska skeppen dr gamla, dyra och ineffektiva och nyinvesteringsbe-
hovet ir stort. Det dr darfor angeldget att upphiva de negativa konsekven-
serna av 1973 ars regler om avdragsbegrinsningar for underskott i partrede-
nier som alltjamt kvarstar. Partrederierna ar ofta en effektiv och lamplig
dniftsform fér mindre rederier. och en 6éversyn av bestimmelserna skulle p4
ett enkelt sitt 0ka tillstromningen av nskvilligt kapital tll sjofartsniaringen.

Det enskilda skeppet utgor oftast en betydande del av rederiets kapitaltill-
gdngar. Forsiljning och nyanskaffning av skepp ingdr som en normal fore-
teelse i rederiets verksamhet och miste kunna bedrivas fortlopande under
flera verksamhetsdr utan att skattemissiga konsekvenser drabbar rederiet.
Det ar darfor viktigt att dteranskaffningsfonderna finns kvar for rederifore-
tag.

Flagglagen

Den nya lagen om tillstand till 6verlatelse av skepp har ingen reell motive-
ring. Den storsta delen av den svenska handelsflottan saknar betydelse for
var beredskap. och ndgon krigsplanering sker inte for huvuddelen av tonna-
get. Lagen ar dessutom oklar eftersom regeringen skall avgora fran fall till
tall vad som skall gilla. Lagen bor darfor avskaffas.

Kustsjofart

Sverige har en 270 mil lang kust och de flesta av vdra industrier och storre
delen av befolkningen lever vid eller nira kusten. Forutsittningarna for en
vil fungerande kustsjofart ar darfor goda. och den svenska kustsjofarten har
redan 1dag en stor omfattning.

Av det totala inrikes transportarbetet 1 Sverige. 70 000 miljoner ton-kilo-
meter, svarar kustsjofarten for 30 000 miljoner, dvs. 45 procent. Detta fak-
tum avspeglas e) i den offentliga debatten som helt domineras av vig-, jarn-
vigs- och flygfragor.

Vattenvigarna ar outslitliga, har ringa kostnader for drift och investe-
ringar och har obegrinsad kapacitet. De s)6burna transporterna dr dessutom
energisnala och miljovinliga.
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Méjligheterna att utoka de inrikes s;0burna transporterna, utan stora och
dyra investeringar. dr dirfor goda. Kraven pa modern kustsjofart ir idag an-
norlunda én forr. Punktlighet och regularitet maste kunna garanteras. och
lasthanteringen maste kunna ske pa ett med industrin i Gvrigt integrerat sitt.

De bestimmelser som reglerar sjofarten maste darfor anpassas sa att kon-
kurrensforutsiattningarna blir samma som giller for landtransportforetag.
Sirregler for bemanning. arbetstid och tillsyn bor ses dver s att sjofarten far
samma driftsforutsittningar som andra transportorer.

Kostnader for lastning och lossning skall inte vara annorlunda for kustsjo-
farten dn for andra transportmedel. De fackliga och kommunala defactomo-
nopol som etablerats for hamnverksamhet pd olika platser miste bringas att
upphora, och fri etableringsritt skall gilla dven pd detta omride. Teknisk ut-
veckling. t.ex. i form av sjilviossare. skall inte motverkas cller forhindras av
fackliga bemanntngskrav.

Farledsverksamhet

Staten ansvarar genom sjofartsverket for utprickning och farleder utmed
kusterna. Farlederna skall huvudsakligen motsvara sjofartens och fiskets be-
hov, och avgiftsuttaget bor inte dverstiga kostnaderna for drift av de aktuella
farlederna. | vissa fall bor overvigas om inte tillsyn av farledsutprickning
m.m. kan skotas av den industri eller hamnférvaltning som har nytta av le-
den. En motsvarande kostnadsreducering for utnyttjandet bor da ske.

Lotsviisendet

Sedan de nya lotsbestimmelserna tillkom. har lotstvianget och dispensreg-
lerna varit foremal for otaliga diskussioner.

Reglerna for lotsning dr schablonartade och motsvarar inte de krav som
niringen och sjosikerheten stiller. 1 manga fall kan det intriffa att den lots
som anlitas har visentligt mindre erfarenhet av den aktuella leden dn befil-
havaren ombord. | vissa fall finns inga behériga lotsar till den aktuella plat-
sen. men lotstvang och lotsavgift giller trots detta.

Tillimpningen av reglerna for dispens har delegerats ner till respektive
sjofartsomrade vilket ger utrymme for godtycke och varicrande tillamp-
ningar pa olika platser utmed kusten.

En 6versyn av lotsbestimmelserna erfordras darfor.

Batregistret

Inforandet av ctt fritidsbatsregister har blivit precis sa misslyckat som vi for-
utsade nir forslaget vicktes. Antalet registreringspliktiga batar har over-
skattats, och uppenbarligen kommer registret att fortlopande kriva tillskott
av budgetmedel omnte avgifterna kraftigt hojs. Ett av de skil som anfordes
for inrittandet var att det skulle bli svarare att stjila batar. men praktiskt har
det visat sig att registret tvirtom underlittar for battjuvar att pa ett lagligt
sitt fa behalla den stulna baten.

Polis och kustbevakning har under det gangna aret lagt ner stora resurser
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pa att botfilla bitagare som ej inbetalat sina 30 kronor i registeravgift. Mera
angeligna uppgifter torde finnas for dessa yrkesgrupper.
Registret fvller inte nagot vettigt syfte och bor dirfor avskaffas.

Stimpelskatt

Vid forsaljning av svenskt skepp utgdr staimpelskatt. Motsvarande skatt ut-
gér ¢j vid forsiljning av andra transportmedel sdsom tag. flygplan eller last-
bilar. Utlindska rederier betalar heller inte motsvarande skatt i respektive
linder. Skatten snedvrider konkurrensforhdllanden tll svenska redares
nackdel och bor dirfor snarast avskaffas.
Miljo
Aven om sjofart dr ett miljovinligt transportsitt sa kan man inte bortse fran
de utslippskillor som finns. Inte minst firjetrafiken svarar for omfattande
luftfororeningar i kuststiderna. Samma svavelkrav bor stillas pd diesel-
bransle for sjofarten som for ovriga verksamheter. och Sverige bor genom
bilaterala 6verenskommelser eller genom Ostersjokonventionen verka for
att sadana regler blir gillande lings hela var kust.

Olyckor med tankskepp far ofta svdra miljokonsekvenser. Tillsynen i
svenska hamnar bor skirpas. och Sverige bor internationellt verka for en hog

teknisk standard péd tankerflottan. Det arbete som sjofartsverket bedriver
for att minska foljderna av tankbatshaverier bor stodjas.

Hemstallan

Med hinvisning till det anforda hemstills
1. att nksdagen hos regeringen begiir forslag till svenskt internatio-
nellt skeppsregister,
[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i
motionen anférts om EG-bestimmelser'].
jatt riksdagen hos regeringen begir forslag om upphivande av de
regler som forsvarar bildandet av partrederier?].
|att nksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i1 mo-
tionen anforts om ateranskaffningsfonder?],
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om bemanningskrav och arbetstidsbestimmelser,
3. att nksdagen beslutar att upphiiva flagglagen,
4. att riksdagen hos regeringen begir utredning om farledsverk-
samheten,
5. att niksdagen hos regeringen begir utredning om lotsverksamhe-
ten.
6. att riksdagen beslutar avskaffa batregistret,
[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i
motionen anférts om stimpelskatt for skepp?].
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7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad imo-  Mot. 1989/90
tionen anforts om miljokrav for sjofarten. T629

Stockholm den 25 januari 1990

Rolf Clarkson (m)

Gorel Bohlin (m) Tom Heyman (m)
Jan Sandberg (m) Wiggo Komstedt (m)
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