
Motion till riksdagen 

1989/90:T629 
av Rolf Clarkson m.fl. (m) 
Sjöfarten 

Sjöfarten har betydande ekonomiskt och politiskt intresse för Sverige. Vårt 
geografiska läge gör oss totalt beroende av sjöfart för våra utrikes förbindel
�er i och med att 95 l}( av allt gods till och från Sverige transporteras sjöle
des. 

ästan hälften av de svenska inrikes transporterna sker sjöledes, och spe
ciellt för miljöfarliga transporter utgör sjövägen den säkraste och effekti
vaste transportvägen. 

Den svenska sjöfarten har under de senaste decennierna genomgått en be
tydande strukturförändring. Engagemanget utomlands har ökat kraftigt. 
Mer än hälften av näringens intäkter härrör numera från trafik mellan utri
kes h am nar. 

Medan det svenskflaggade tonnaget endast uppgår till drygt 2 miljoner ton 
dw så uppgår den svenskägda utiandsflaggade handelsflottan till ca 8 miljo
ner ton clw. Därtill kornmer inhyrda skepp under utländsk flagg i varierande 
omfattning. 

Den sjöfartspolitik som bedrivits i Sverige har i stort sett präglats av en 
fåfäng tilltro till möjligheterna att genom förbud och hinder kunna reglera 
näringen. Att lönsamheten under det senaste året förbättrats genom skattc
subventionering av lönekostnaderna är endast en bekräftelse av denna regle
ringsiver. 

Registerfrågan 

Reglerna om registrering och bemanning av skepp baseras på en tradition 
med rötter i segelskutornas dagar. 

Svenskt näringsliv tillhör de mest internationellt verksamma företagen i 
världen och vensk indu tri bedriver med stor framgång en omfattande verk
samhet i alla världsdelar utan betungande svenska föreskrifter om hur an
läggningarna skall skötas. 

Rederierna bör ha samma möjligheter som övriga svenska företag att be
driva utiandsbaserad verksamhet. och för detta ändamål bör ett svenskt in
ternationellt sjöfartsregister inrättas. Anställning ombord på skepp registre
rade i det internationella regi�tret bör jämställas med annan utlandstjänst 
och �amma skattemässiga regler bör gälla. 
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Ett för�lag som reglerar omfattningen av och formerna för ett svenskt in
termationcllt register bör därför snarast föreläggas riksdagen. skattesubven
tionen till �vcn�ka rederier hör därmed kunna upphöra. 

EG 

Inom EG ragår for närvarande ett arbete med att skapa en gemensam sjö
farbpolitik �om �kall möjliggöra för rederier i EG-Iänderna att på ett aktivt 
'ätt deltaga i internationell sjöfart. Även svensk sjöfart politik måste utfor
mas �a att wenska rederier kan medverka på samma villkor som gäller i EG
Iänder. m·h Sverige mast e aktivt arbeta så att svenska skepp och rederier inte 
uts�itt� för di�krimincring till följd av konkurrensreglernas tillämpning. 

Kapitalmrsärjning 

Nyan�kaffningar i rederinäringen är i dag mycket kapitalkrävande. Många 
av de �vcn�ka �keppcn är gamla. dyra och ineffektiva och nyinvesteringsbe
hovet �ir �tort. Det är därför angeläget att upphäva de negativa konsekven
�erna av 197:\ ars regler om avdragsbegränsningar för underskott i partrede
rier som alltj�imt kvar�tår. Partrederierna är ofta en effektiv och lämplig 
driftsform för mindre rederier. och en översyn av beslämmel erna skulle på 
ett enkelt �att öka tillströmningen av riskvilligt kapital till sjöfartsnäringen. 

Det enskilda �kepret utgör oftast en betydande del av rederiets kapitaltill
gångar. Försäljning och nyanskaffning av skepp ingår som en normal före
teebe i rederiet� verksamhet och måste kunna bedrivas fortlöpande under 
flera verk�amhet�år utan att skatternäs iga konsekvenser drabbar rederiet. 
Det är därför viktigt att återanskaffningsfonderna finns kvar för rederiföre
tag. 

Flagglagen 

Den nya lagen om tillstånd till överlåtelse av skepp har ingen reell motive
ring. Den �törsta delen av den svenska handelsflottan saknar betydelse för 
vår bered�kap. och någon krigsplanering sker inte för huvuddelen av tonna
get. Lagen är dessutom oklar eftersom regeringen skall avgöra från fall till 
fall vad . om skall gälla. Lagen bör därför avskaffas. 

Kustsjöfart 

Sverige har en 270 mil lång kust och de flesta av våra industrier och större 
delen av befolkningen lever vid eller nära kusten. Förutsättningarna för en 
väl fungerande k u tsjöfart är därför goda. och den svenska kustsjöfarten har 
redan idag en stor omfattning. 

Av det totala inrikes transportarbetet i Sverige. 70 000 miljoner ton-kilo
meter. svarar kustsjöfarten för 30 000 miljoner. dvs. 45 procent. Detta fak
tum avspeglas ej i den offentliga debatten som helt domineras av väg-, järn
vägs- och fl ygf rågor. 

Vattenvägarna är outslitliga. har ringa kostnader för drift och investe
ringar och har ohegränsad kapacitet. De sjöburna transporterna är dessutom 
energisnåla och miljövänliga. 

Mot. 1989/90 
T629 

2 



Möjligheterna att utöka dc inrikes sjöburna transporterna. utan stora och 
dyra investeringar. är därför goda. Kraven på modern k u t jöfart är idag an
norlunda än förr. Punktlighet och regularitet måste kunna garanteras. och 
lasthanteringen måste kunna ske på ett med industrin i övrigt integrerat sätt. 

De bestämmelser som reglerar sjöfarten måste därför anpassas så att kon
kurrensförutsättningarna blir samma som gäller för landtransportföretag. 
Särregler för bemanning. arbetstid och tillsyn hör ses över så att sjöfarten får 
samma driftsförutsättningar om andra transportörer. 

Kostnader för lastning och lossning skall inte vara annorlunda för kustsjö
farten än för andra transportmedel. De fackliga och kommunala defactomo
nopol som etablerats för hamnverksamhet på olika platser måste bringas att 
upphöra. och fri etableringsrätt skall gälla även på detta område. Teknisk ut
veckling. t. ex. i form av självlossare. skall inte motverkas eller förhindras av 
fackliga bemanningskrav. 

Farledsverksamhet 

Staten ansvarar genom �jöfartsverkct för utprickning och farleder utmed 
kusterna. Farlederna skall huvudsakligen motsvara sjöfartens och fiskets be
hov. och avgiftsuttaget bör inte överstiga kostnaderna för drift av de aktuella 
farlederna. l vissa fall bör övervägas om inte tillsyn av farledsutprickning 
m.m. kan skötas av den industri eller hamnförvaltning som har nytta av le
den. En motsvarande kostnadsreducering för utnyttjandet bör då ske . 

Lot väsendet 

Sedan de nya lotsbestämmcberna tillkom. har lotstvanget och dispensreg
lerna varit föremål för otaliga diskussioner. 

Reglerna för lotsning är schablonartade och motsvarar inte de krav som 
näringen och sjösäkerheten stiiller. l många fall kan det inträffa att den lots 
som anlitas har väsentligt mindre erfarenhet av den aktuella leden än befäl
havaren ombord. l vissa fall finns inga behöriga lotsar till den aktuella plat
sen. men lotstvång och Iot avgift gäller trots detta. 

Tillämpningen av reglerna för dispens har delegerats ner till respektive 
sjöfartsområde vilket ger utrymme för godtycke och varierande tillämp
ningar på olika platser utmed kusten. 

En översyn av lotsbestämmelserna erfordras därför. 

Båtregistret 

Införandet av ett fritidsbåtsregi ter har blivit precis sa mi��lyckat som vi för
ut ade när för�laget väckte�. Antalet registreringspliktiga båtar har över
skattats. och uppenbarligen kommer registret att fortlöpande kräva tillskott 
av budgetmedel om inte avgifterna kraftigt höjs. Ett av de skäl som anfördes 
för inrättandet var att det skulle bli svårare att stjäla båtar. men praktiskt har 
det visat sig att registret tvärtom underlättar för båttjuvar att på ett lagligt 
sätt få behålla den stulna båten. 

Polis och kustbevakning har under det gångna aret lagt ner stora rc�ur er 

Mot. 1989/90 
T629 

3 



pa att bötfiilla hntägarc �om ej inbetalat sina 30 kronor i registeravgift. Mera 
angel�igna uppgifter torde finnas för dessa yrkesgrupper. 

Regi�tret fyller inte nagot vettigt syfte och bör därför avskaffas. 

Stämpel katt 

Vid försäljning av svenskt skepp utgår stämpelskatt. Motsvarande skatt ut
g r ej vid för�äljning av andra transportmedel såsom tåg. flygplan eller last
bilar. Utländ�ka rederier betalar heller inte motsvarande skatt i respektive 
lända. Skatten �nedvrider konkurrensförhållanden till svenska redares 
nackdel och bör därför snarast avskaffas. 

Miljö 

Ä ven om �jöfart är ett miljövänligt transportsätt så kan man inte bortse från 
de ubläpp�källor som finns. Inte minst färjetrafiken svarar för omfattande 
luftföroreningar i kuststäderna. Samma svavelkrav bör ställas på diesel
brän�le för sjöfarten :,om för övriga verksamheter. och Sverige bör genom 
bilaterala överenskummel er eller genom Östersjökonventionen verka för 
att �.dana regler blir gällande längs hela vår kust. 

Olyckor med tank�kepp får ofta svåra miljökonsekvenser. Tillsynen i 
svenska hamnar bör �kärpas. och Sverige bör internationellt verka för en hög 
teknisk standard på tankerflottan. Det arbete som sjöfartsverket bedriver 
för att min�ka följderna av tankbåtshaverier bör stödjas. 

Hemställan 

Med hänvisning till det anförda hemställs 
l. att riksdagen hos regeringen begär förslag till svenskt internatio

nellt skeppsregi ter. 
[att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad som i 

motionen anförts om EG-bestämmelser1]. 
[att riksdagen hos regeringen begär förslag om upphävande av de 

regler om för�vårar bildandet av partrederier2]. 
[att rik dagen som sin mening ger regeringen till känna vad i mo

tionen anförts om återanskaffningsfonder2), 
2. att riksdagen �om sin mening ger regeringen till känna vad i mo

tionen anförts om bemanningskrav och arbetstidsbestämmelser, 
3. att riksdagen beslutar att upphäva flagglagen, 
4. att riksdagen hos regeringen begär utredning om farledsverk

samheten. 
5. att riksdagen hos regeringen begär utredning om lotsverksamhe

ten, 
6. att riksdagen beslutar avskaffa båtregistret, 

[att riksdagen om sin mening ger regeringen till känna vad som i 
motionen anförts om stämpelskatt för skepp2], 
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7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad i mo
tionen anförts om miljökrav för sjöfarten. 

Stockholm den 25 januari 1990 

Rolf Clarkson (m) 

Görel Bohlin (nr) 

Jan Sandberg (m) 

Sten Andersson (m) 

i Malmö 

1 I9R9/90:U531 
2 19R9/90:Sk409 

Tom Heyman (m) 

Wiggo Komstedt (m) 

Per Stenmarck (m) 
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