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Tillgangen pa flygplatskapacitet for
allmanflyget

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att sdkerstilla tillgdngen pa flygplatskapacitet for allménflyget.

Motivering

Stockholm édr en av fa av EU-ldndernas huvudstdder som saknar flygplats for
allménflyget.

Tullinge och Barkarby, som i decennier fungerat utmérkt som flygplatser
for affirs och privatflyget, har nu stingts. Samtidigt har affars och privatfly-
get inte langre mojlighet att disponera Bromma flygplats.

Allmiénflygets intresseorganisation (AOPA) varnar for att flygsdkerheten
riskerar att forsdmras genom att de start- och landningsmdjligheter som nu
star till buds for allménflyget ar grésbaserade. Bristen pa flygplatskapacitet
for allménflyget har dven uppmérksammats i SOU 2003:33.

Ar 2001 tecknades avtal mellan Luftfartsverket och Stockholms stad i vil-
ket utfastelser gjordes om att skapa kapacitet for allménflyget. Emellertid
skedde inte detta och det senast tecknade avtalet innehaller tyvirr inga klau-
suler om allménflyget.

De flygplatser som skall tillgodose allménflygets behov dr en kommunal
angeldgenhet, men det finns i médnga kommuner ett bristande intresse for att
gora detta, varfor ansvaret istdllet lamnas &ver till den kommun som kan ta
tag i frdgan. Detta &r olyckligt d& allménflyget utgdr en viktig livsnerv for
ménga regioner runt om i Sverige.

I Stockholmsregionen ar de 26 kommunerna inte sérskilt positivt instéllda
till allménflyget, trots att en vél fungerande infrastruktur for allméinflyget
bidrar till att skapa fler arbetstillfallen. Utdver att vara en viktig lank inom
infrastrukturen kan allminflyget bidra till ny teknikutveckling. Ett tydligt



Fel! Okint namn pa

exempel pé detta &r Small Aircraft Transportation System dar Luftfartsverket
i USA och Nasa gemensamt i samarbete med néringslivet satsat pa forskning
och utveckling av ny teknik. Samarbetet har resulterat i en ny generation
navigationshjidlpmedel, nya motorer och utvecklandet av miljoprofiler. En
aktiv satsning pa allménflyget kan saledes ge stora virden tillbaks.

Till detta kan ocksa ldggas att Sveriges perifera ldge och vidstrackta geo-
grafi medfor komparativa nackdelar for manga verksamheter. Néringslivet
och besoksndringen kan delvis kompensera denna nackdel genom det létta
affdrs och privatflyget. Att kunna na Stockholm f6r dagsbesok kréver dock en
cityndra flygplats for latt flyg, vilket saknas idag.

Afférsflyget vixer i EU med ungefir dubbla reguljarflygets tillvéxttakt.
Antalet individer som anvénder affirsjet har okat fran négra tiotal for 20 ar
sedan till kanske 25 ginger sd manga i dag. Antalet levererade flygmaskiner
inom kategorin ”General Aviation” har sedan 1994 okat trendméssigt med
drygt 7 procent per a&r. AOPA bedomer att 6kningstakten kan forvéntas tillta
ytterligare da ett pagdende generationsskifte av litta flygmaskiner successivt
ger bekvimare, sdkrare och snabbare maskiner till vésentligt 1dgre kostnad
per passagerarkilometer.

Mot bakgrund av ovanstdende redogorelse &dr det ytterst viktigt att upp-
mirksamma allménflygets situation och att staten tar ett dvergripande ansvar
for att ocksa denna del av infrastrukturen fungerar pa ett tillfredsstéllande sétt.
Statens ansvar bor saledes utvecklas i syfte att sdkerstélla tillgangen pa flyg-
platskapacitet for allménflyget.

Stockholm den 28 september 2011

Margareta Cederfelt (M)
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