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Sjofarten som strategisk niring

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av ett utvecklingsprogram for den inhemska sjofarten.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att avvisa allt statligt engagemang i byggnationen av Norviks
hamn med tillhérande infrastruktursatsningar.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att skyndsamt genomfora utbyggnaden av slussen i Sodertilje.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att infora tonnageskatt for sjofarten.!

! Yrkande 4 hinvisat till SkU.
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Motivering

Under 2005 passerade 177 miljoner ton gods landets hamnar. Av dessa var
144 miljoner ton utrikes gods. Potentialen for att 6ka andelen inrikes gods
fran 33 miljoner ton dr stor samtidigt som det skulle medféra en stor milj6-
satsning. Sveriges langstrickta kuster och stora insjoar, med vl utbyggda
hamnar, skulle pa ett framtrddande sétt kunna avlasta lastbilstransporter.
Detta skulle aktivt medverka till klimatforbéttringen samtidigt som stort sli-
tage pa landets vigar stoppas. Uppbyggnaden av ett mer sjobaserat transport-
nét fordrar insatser fran savél niringens som samhéllets sida. Regeringen bor
darfor ta initiativ till ett utvecklingsprogram for den inhemska sjofarten. Detta
bor ges regeringen till kénna.

Sjofarten pa Mélaren och Vénern dr en viktig resurs att utveckla. For att
det ska lyckas krdvs en helhetssyn pa sjofarten och hamnverksamheten. En
6versyn av landets hamnverksamhet sker for nérvarande, och i den utredning-
en dr det viktigt att dven analysera samhéllets kostnader for infrastrukturen i
samband med nybyggnation av hamnar. I den bedémningen bor en helhetssyn
goras dér sjofartens totala infrastruktur bedoms. Utbyggnaden av en storhamn
i Norvik i Stockholms skargérd riskerar att skapa en dverkapacitet av hamnar
i Milardalen vilket knappast gagnar helheten. Ménga héavdar att utbyggnaden
av Norviks hamn dr en gigantisk felsatsning. Jamfort med behovet av motor-
végar, jarnvag for tunga transporter och ovrig infrastruktur framstar nybygg-
nad av en helt ny hamn som en stor misshushallning med resurser i en tid da
befintliga vdgnit och jarnvagsnit har stora underhallsbehov. Satsningen kan
dessutom vara forsta steget till nedlaggning av ett vél decentraliserat trans-
portsystem inom sjonédringen som aktivt bidrar till mindre miljopaverkan. Ett
forverkligande av Norviks hamn resulterar, med storsta sannolikhet, i en ned-
laggning av hamnen i Vésterds och Koping med omfattande lastbilstranspor-
ter pa végnitet i Mélardalen som f6ljd. Utvecklingen forefaller darfor ga i en
helt annan riktning an strdvan i vara miljomal. D4 felsatsningar av det hir
slaget har savél lokalt, regionalt som statligt ansvar dr det viktigt att en hel-
hetsbedomning gors av projektet. Som hamnkapaciteten nu dr i Mélardalen,
kopplat till de behov av investeringar som finns inom véag- och jarnvigsomra-
det, ar det darfor viktigt att regeringen aktivt avvisar allt statligt engagemang i
Norviksprojektet. Detta bor ges regeringen till kénna.

For att sjofarten pa Mélaren ska kunna savil bedrivas 1 nuvarande omfatt-
ning som utvecklas krévs en utbyggnad av slussen i Sodertdlje. Den mest
framtrddande hamnen i mélaren dr idag Vésterds och Kopings hamn. Dér
transporteras i dag 5 miljoner ton per ar fordelat pa 1/5 energivaror, 1/5 rdva-
ror, 1/5 allmént styckegods, 1/5 ségade trdvaror och 1/5 containergods. Ge-
nom den alltmer dkande andelen fliseldning vid den inre Maélarregionens
fjarrvarmeverk och en 6kad transportkapacitet via sjovigen talar mycket for
att trafiken kommer att 6ka om forutsittningar ges for detta. Slussen i Soder-
tdlje uppfyller inte i dag de krav som stills pa bredd och miljovénlig passage.
Redan i dag finns det fartyg som inte kan passera genom nuvarande sluss,
vilket innebér 6kad belastning pa végnitet. Den tekniska utvecklingen inom
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fartygssektorn mot savél langre som bredare fartyg kommer att fortsétta. Da
en utbyggnad av slussen tar 4-5 ar ar atgirder akuta for att inte forstéra den
sjofrakt som redan nu finns uppbyggd. Den nya sjoflottan dr byggd utifran
dagens miljokrav. En satsning pa Mélarsjofarten innebér darfor ett steg framat
i arbetet for ett langsiktigt hallbart samhille. En teknisk utredning, genomford
av Sjofartsverket, visar att det dr fullt mdjligt och vérdefullt att bygga ut den
nuvarande slussen i Sodertdlje. Oavsett utbyggnad eller ej sa dr nuvarande
slussportar i behov av renovering, vilket innebédr omfattande aterinvesteringar.
Dessa investeringar bor samordnas med en ny slussbyggnad da vi i annat fall
bygger fast oss i ett fordldrat system. Den klimatutredning som genomforts
visar dessutom behov av forstirkt avvattning av mélaren vid stora neder-
bordsmingder. Behovet av insatser kan berdknas i mangmiljardbelopp. Ett
forsta steg i avvattningssystemet dr att forstdrka slussen i Sodertélje vilket
gors i samband med slussens ombyggnad. Det ekonomiska tillskottet, fran
infrastruktursatsningar, berdknas till 200 miljoner kronor vilket &r en lag
insats for en forsta dtgird. Resterande del av kostnaden for slussens ombygg-
nad bor inrymmas i Sjdfartsverkets budget. Atgirden medfor att mojligheten
att sldppa ut vatten i dstersjon okar med ndrmare sex ganger &n dagens kapa-
citet. Risken for dversvdmning vid ett ”100-&rsregn” dr ddrmed eliminerat
samtidigt som savdl miljoméssiga som néringspolitiska vinster kan mitas.
Som situationen ser ut idag med statens krav, via Sjofartsverket, om en reg-
ional medfinansiering om 30 procent gor projektet omdjligt att forverkliga.
Statens synsétt innebdr att en traditionell statlig satsning ska konkurrera med
verksamheter pa kommunal och regional niva. Ett sadant synsétt dr i det
nidrmaste att betrakta som ett dvergrepp pa den kommunala kompetensen.
Statens policy och brist pa att efterf6lja finansieringsprincipen har redan i dag
urholkat de kommunala och regionala instansernas formaga att ga in som
medfinansidr i den hédr typen av projekt. Statens ansvar for sj6transporterna,
klimatpéverkan och ett langsiktigt héllbart transportsystem &r oomtvistat.
Majligheten att skyndsamt 16sa problemen med insjofartens problem i méla-
ren, genom ombyggnad av slussen i Sodertélje, har genom klimatutredningen
en tydlig finansiering tillsammans med Sjofartsverkets ordinarie finansie-
ringsansvar. Det ar darfor onskvart att arbetet skyndsamt initieras for att en ny
sluss ska kunna nyttjas fore 2010. Detta bor ges regeringen till kénna.

Inforandet av en tonnageskatt gynnar svensk sjofart. Alla §vriga nationer
inom EU har pé ett aktivt sétt infort skatten d& det innebér att andelen in-
hemskt flaggade fartyg dkar och ddrmed hamnar ocksé investeringarna i hem-
landet. Tonnageskatten har utretts i Sverige men fragan har dragits i langbank
av regeringen. Detta trots att tonnageskatten ir statsfinansiellt neutral. D& en
tonnageskatt stimulerar det svenska foretagandet och gynnar tillvixten inom
sjofartsbranschen bor en tonnageskatt inforas skyndsamt. Detta bor ges rege-
ringen till kinna.

Stockholm den 25 oktober 2006

Jorgen Johansson (c)
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