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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET

Utdldpp fran luftfarten & en av de snabbast vaxande kallornatill utslgpp av véxthusgaser. Den
tekniska potentialen for utsléppsminskningar & begransad inom luftfartssektorn, men genom
marknadsbaserade atgarder kan luftfarten bidra till utsl&ppsminskningar. Via sadana atgarder
kan flygbolagen kompensera fér sina stora utsl@ppstkningar genom att finansiera
utslgppsminskningar inom andra sektorer.

Det & sedan lange erkant att marknadsbaserade &tgarder 1ampar sig for internationell luftfart.
2001 gav ICAO-forsamlingen sitt stod for Oppna utsldppshandelssystem for den
internationella [uftfarten. Efter det att ICAO 2004 gett sitt stod for regionaa
marknadsbaserade dtgarder har EU visat vagen genom att |&ta sitt utsldppshandel ssystem
omfatta |uftfarten. Trots de positiva miljoeffekterna till 1&ga ekonomiska kostnader radde
omfattande internationellt motstand mot EU:s utsl@ppshandelssystem (t.ex. framfordes
anklagelser om att en reglering av utsldpp fran flygbolag som &ar baserade utanfor EU skulle
strida mot tredjelénders suveranitet). Domstolen har emellertid tillbakavisat 6verklaganden
fran utlandska flygbolag i detta avseende och bekréftat att EU:s utsldppshandelssystem &r
lagligt™.

Samtidigt har integreringen av |uftfarten i EU:s utsl@ppshandel varit viktig for att driva pa
diskussionerna inom ICAO. EU:s intensiva klimatengagemang har varit avgorande nér det
gdller att skapa stod inom ICAO for globala atgarder for att ta itu med utsldppen fran
luftfarten. Med tanke pa att EU:s utsdppshandel bara kan técka en del av utslgppen fran den
internationella luftfarten kommer den kraftiga globala 6kningen av dessa utsldpp att fortsétta
och mdlen om uppsldppsminskningar att forbli malsittningar, om det inte infors
marknadsbaserade atgarder pa global niva.

Den 38:e ICAO-férsamlingen, 2013, har nu beslutat att utarbeta en global marknadsbaserad
atgard som ska vara fardigstalld till ICAO-forsamlingen 2016 och som ska genomforas senast
2020. Det har inte gjorts nagra framsteg i frdga om en "ram” for nationella/regionaa
marknadsbaserade atgéarder fram till 2020, inte minst eftersom foérsamlingens resolution
bestod av samma typ av stdllningstaganden som resolutionerna 2007 och 2010, och de
europeiska landerna bekréftade sina standpunkter om forsamlingens resolutioner 2007 och
2010 i fraga om sa kallade samforstand. Till foljd av de framsteg som uppnaddes i fraga om
en global marknadsbaserad tgard, och for att framja en fortsatt satsning, anser kommissionen
att det & lampligt att féresla en sénkning av andelen utslépp som omfattas av EU:s system for
handel med utsldppsrétter fram till 2020, som en ytterligare atgard i enlighet med vad som
redan planerasi beslut nr. 377/2013/EU.

2. RESULTAT AV SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH
KONSEKVENSBEDOMNINGAR

Samrad om huruvida luftfarten bor tas med i EU:s utsldppshandel inleddes i september 2005,
med meddelandet ” Att minska |uftfartens paverkan pa klimatférandringen”, KOM (2005)459,
som ledde till ett lagstiftningforslag i december 2006. Sedan dess har samrad &gt rum med
tredjelander om luftfart och utsl@ppshandel, bade formellt (t.ex. inom ramen for EU:s och
Forenta staternas gemensamma kommittés moten) och i bilaterala och multilaterala méten.
Nyligen genomférdes slutligen ett internetbaserat offentligt samrad pa 12 veckor mellan den
21 juni och den 13 september 2013. Det offentliga samradet genomférdes med hjdlp av de

1 Se EG-domstolens dom i mél C-366/2010, avkunnad den 21 december 2011.
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"almanna principer och miniminormer for kommissionens samrad med berdrda parter”, och
ala berdrda parter — inklusive offentliga myndigheter fran tredjelander — ombads lagga
fram sina synpunkter om omfattningen av regionala och globala marknadsbaserade atgérder.
Kommissionen kommer att fortsdtta sina konstruktiva bilaterala och multilaterala kontakter
med tredjelander.

Det offentliga samrédet bekréftar att det finns starkt stod for marknadsbaserade dtgéarder hos
offentliga myndigheter, icke-statliga organisationer och flygbolag. Alla som svarat forordar
marknadsbaserade atgarder inom luftfarten. En sammanslutning motsatte sig att det infors
regionala marknadsbaserade dtgérder i avvaktan pa att det infors en global marknadsbaserad
atgard. Nar det gdler regionala agarder framhaller flygbolagen administrativ enkelhet och
politisk acceptans samt miljoeffektivitet och undvikande av diskriminering pa flyglinjer och
mellan aktorer. Offentliga myndigheter och icke-statliga organisationer lagger vikt vid att
betydande utsl&pp omfattas samt vid administrativ enkelhet och politisk acceptans.

Av konsekvensbedomningen framgar att det & mgjligt att till 1aga administrativa kostnader
anpassa EU:s utd@ppshandelssystem till vad som vantades bli ICAQO:s resolution om
marknadsbaserade dtgarder for perioden fram till 2020. Den framsta vinsten med att begrénsa
EU-systemets rackvidd till 2020 &r att en global marknadsbaserad atgard som tillampas fran
och med 2020 kommer att fa avsevéart storre dvergripande miljoférdelar genom att tappa till
det globala uts&ppsgapet ("emission gap"), tdcka dubbelt sA stor andel utddpp fran
internationell luftfart som EU-systemet och leda till en halvering av dessa utslépp fram till
2050.

3. FORSLAGETS RATTSLIGA ASPEKTER
Sammanfattning av den foreslagna dtgiirden

| linje med resultatet frén den 38:e ICAO-forsamlingen som sammantradde i september 2013
bor det inforas en enda global marknadsbaserad atgéard for utdapp fran internationell Iuftfart
fran och med 2020. For att folja upp denna utveckling och ytterligare framja insatser for att
framgangsrikt inrétta en global marknadsbaserad atgard, bor andringar gorasi fraga om vilka
|uftfartsverksamheter som omfattas av EU:s system for handel med utsl 8ppsrétter.

Detta direktivforslag & en uppfdljning av beslut nr 377/2013/EU ("stop the clock”-besl utet)
som antogs i syfte att framja en global &gard genom ICAO. Liksom néar det géller beslut nr
377/2013/EU &r det viktigt att Europaparlamentet och radet snabbt kommer Gverens om det
har fordaget, sa att det uppréttats da nasta tidsfrist for skyldigheterna att Gverlamna
utslgppsrétter 16per ut den 30 april 2014. Om ingen ny Overenskommelse om andring kan
uppnas atergar EU:s system for handel med utslappsrétter till den form det hade innan beslut
nr 377/2013/EU. De viktigaste inslagen i det reviderade systemet for handel med
utsl@ppsrétter enligt detta forslag skulle varafdljande:

- Flygningar mellan flygplatser i EES-omradet skulle &ven fortséttningsvis helt
omfattas, liksom under det ursprungliga direktivet och beslut nr 377/2013/EU.

- Flygningar till och fran tredjelander som inte & utvecklade lander och som star for
mindre &n 1 % av de globala utsldppen fran luftfarten skulle undantas. Detta skulle
uteslutalinjer till cirka 80 lander pa ett icke-diskriminerande sétt.

- Fran och med 2014 omfattar ansvaret for utsldppen fran flygningar till och fran
tredjelander den del av flygningen som sker inom EES-landernas territorium. Det
foredas ett forenklat forfarande for att faststélla vilken andel av utsldppen vid en
bestdmd flygning som omfattas av systemet for handel med utsldppsrétter. Det
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foredas att aktorerna ska kunna véaja mellan olika metoder for Gvervakning,
rapportering och verifiering for att garantera efterlevnad.

- Overflygningar av EES-lander & undantagna, liksom utsldpp frén flygningar mellan
flygplatser i tredjelander och EES-flygplatser néar det géller europeiska besittningar
och territorier, och fran flygningar till och fran flygplatser inom EES och dessa
territorier.

Med verkan fran och med 2013 avviker den har réttsakten fran direktivet om ett
utsldppshandelssystem med avseende pa en andel utdapp fran flygningar till och fran
tredjelander. For 2013 omfattar detta alla utsldpp fran flygningar till och fran lander utanfor
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES). Dessa andelar anges i en bilaga for varje
kalenderdr mellan 2014 och 2020, och har berdknats av Eurocontrol pa basis av den del av
storcirkelavstandet mellan storflygplatsernainom EES och i tredje lander som inte ligger mer
an 12 §6mil utanfor den yttersta punkten pa EES kuster. Dessa andelar &r 1aga uppskattningar
av de faktiska klimateffekterna av luftfartyg som startar och landar pa unionens flygplatser,
eftersom luftfarten ocksd paverkar klimatet genom utsldpp av kvaveoxider, vattenanga,
sulfatpartiklar och sotpartiklar, vars klimatpaverkan beréknas vara av samma omfattning som
kol dioxiduts dppens paverkan, men som inte har beaktats.

Metoden for att tillampa procenttal pa flygningar till och fran tredjelander & utformad for att
vara genomférbar och pragmatisk, och bygger pa de befintliga rapporteringskategorier som
tillampats sedan 2010. Utgangspunkten & landerpar, vilket innebér att siffror behovs for
flygningar paflyglinjer fran varje medliemsstat till tredjelander. Nar flygningar genomfors till
flera tidszoner i ett tredjeland ska ett procenttal anges for varje tidszon som flygningarna
avser. Procenttalen tas fram pa grundval av basta tillgangliga information, bland annat
uppgifter fran Eurocontrol. En tabell med alla procenttal kommer att inforasi bilagan.

For att ge Okad flexibilitet och alternativ dvervakning, rapportering och verifiering foredas
det att erbjuda aktorerna ett val. For flygningar till och fran tredje land bor en
luftfartygsoperator kunna vélja att inte rapportera kontrollerade utslapp fran dessa flygningar,
utan i stallet forlita sig pa en sa korrekt som mgjligt genomford bedémning av de berdknade
utslgppen uteslutande for strackan inom EES fran sadana flygningar, baserat pa Eurocontrols
berakningar av den flugna distansens exakta langd innanfor EES-landernas omréde.

Medlemsstaterna kommer att justera tilldelningarna for aren 2013-2020 i enlighet med de
andelar som anges i bilagan. Det antal utsldppsréatter som auktioneras ut av medlemsstaterna
kommer att justerasi enlighet med detta.

En ytterligare foreslagen forenkling av utslappshandel sdirektivet &r att foreskriva att atgarder
inte ska vidtas mot icke-kommersiella luftfartygsoperatorer nar det galer utsldpp fran sma
luftfartygsoperatorer som sldpper ut mindre an 1000 ton koldioxid per ar. Detta vantas
innebéra att ca 2 200 farre luftfartygsoperatorer kommer att regleras av medlemsstaterna,
vilket motsvarar 0,2 % av utsl@ppen. Tillsammans med andra atgarder som vidtas for att
forenkla administrationen for sma luftfartygsoperatorer reducerar detta betydligt de
administrativa uppgifterna for luftfartygsoperatérerna och fér medlemsstaternas behdriga
myndigheter, i linje med EU:s program for béttre lagstiftning.

Andra skyldigheter i frAga om flygningar paverkas inte. Denna begransade strategi har visat
sig fungera, vilket aven var fallet med beslut nr 377/2013/EU. Gratis tilldelning av
utslgppsrétter till operatérer skulle undergréva de utslgopsminskningar som systemet kommer
att medfora, och en ny benchmarking skulle stélla stora krav pa luftfartygsoperatorerna och
medlemsstaterna nar den globala marknadsbaserade dtgéarden vantas tilldmpas om sju ar. Om
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sainte blir fallet skulle en ny benchmarking i alla handelser géras under 2018 enligt artikel 3e
i utsl8ppshandel sdirektivet.

Fordagets miljofordelar harror fran tva huvudfaktorer: For det forsta kommer forslaget att
framja den globala marknadsbaserade &garden, som kommer att omfatta alla utsldpp fran
internationell uftfart fran och med 2020. Beroende pa vilken ambitionsniva som faststélls for
den globala marknadsbaserade dtgéarden kommer de totala utsl dppen fran internationel | luftfart
att begransas till 2020 ars niva, och kan fram till 2050 till och med halveras och ligga under
2005 &rs nivaer. For det andra kommer EU:s system for handel med utsldppsrétter dven
fortséttningsvis att medféra betydande utsldppsminskningar, som forvantas uppga till 250
miljoner ton koldioxid under perioden 2013-2020.

Det bor ocksa noteras att staterna maste anta nationella bestammel ser for forvaltningen av en
global marknadsbaserad atgard. Efter 2016 &s mote i ICAO:s generaforsamling bor
direktivet om handel med utddppsréatter andras pa lampligt sitt for att mojliggora
genomfdrandet av denna globala marknadsbaserade atgard. Den globala atgarden, som ska
tillampas fran och med 2020, bor ta hansyn till kompensationstgarder for utslapp utanfor
|uftfartssektorn inom ramen for EU:s utslppshandel och aven till utsdppsminskningar inom
sektorn, som ett erkannande av IATA:s krav pa tidiga atgarder. Enligt punkt 26 i ICAQO:s
resolution A38/17-2 bor dessa utslappsminskningar rapporterastill ICAO.

Det hér forslaget bor antas av Europaparlamentet och rédet i borjan av april 2014 sa att det
skapas réattssdkerhet och klarhet for |uftfartygsoperatbrer som annars skulle behéva éverlamna
utsl dppsrétter for sina totala utsddpp till och fran tredjelander senast den 30 april 2014, i
enlighet med direktiv 2003/87/EG.
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Fordag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om indring av direktiv 2003/87/EG om ett system for handel med utsléippsriitter for
viaxthusgaser inom gemenskapen, med hénsyn till genomforandet 2020 av en
internationell 6verenskommelse om tillimpning av en global marknadsbaserad atgird
for utslapp fran internationell luftfart

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europei ska unionens funktionssétt, sarskilt artikel 192.1,
med beaktande av Europei ska kommissionens forslag,

efter Gverséndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande?,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande®,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

D Unionen forsoker sdkerstdlla en framtida internationell Overenskommelse for att
begransa paverkan av véxthusgaser fran luftfarten, och begransar under tiden
klimatpdverkan av luftfartsverksamhet till och fran flygplatser i unionen genom
gavstandiga atgarder. For att setill att dessamal stoder, och inte strider mot, varandra
bor hansyn tas till utvecklingen inom internationella forum och standpunkter som
uttrycks dar, sérskilt den resolution som innehdller den " sammanfattande redogorelse
for ICAQ:s standiga policy och praxis pa miljoskyddsomradet” som antogs vid det
38:e motet i ICAO-forsamlingen.

2 Det & foljaktligen onskvart att tillfaligt anse de krav som stélls i Europaparlamentets
och r&dets direktiv 2003/87/EG” vara uppfyllda, om skyldigheterna uppfylls avseende
en viss procent av utdadppen fran flygningar till och fran flygplatser i tredjelander.
Harvid betonar unionen att krav kan tillampas for vissa andelar utsldpp fran flygningar
till och fran flygplatser i 1ander i Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES), pa
samma sitt som juridiska krav kan tillampas pa storre delar av utsldppen fran
flygningar till och fran sadana flygplatser.

(©)) Tillampningen av direktiv 2003/87/EG fortfarande grundas fortsatt pa ankomst till
eller avgang fran flygplatser i EU, men for att fungera som ett enkelt och anvandbart

2 EUTC,,s..

8 EUTC,,s..
Europaparlamentets och rédets direktiv 2003/87/EG av den 13 oktober 2003 om ett system for handel
med utsldppsrétter for vaxthusgaser inom gemenskapen och om andring av rédets direktiv 96/61/EG
(EUT L 275, 25.10.2003, s. 32).
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medel for att begransa tillampningen av regionala marknadsbaserade atgarder under de
gu &en fram till dess att en globa marknadsbaserad é&tgard tas i bruk har
procentsatserna berdknats av Eurocontrol pa basis av den proportionella andel av
storcirkelavstandet mellan storflygplatserna inom EES och i tredjelander som inte &r
mer an 12 g6mil utanfor den yttersta punkten av EES kuster. Eftersom unionen inte
anser att en globa marknadsbaserad dtgéard bor baseras pa faktiska luftrumshansyn, i
stéllet for pa ankomster till och avgangar fran flygplatser, & dessa procentsatser endast
relevanta fram till 2020.

De undantag som foreskrivs i detta direktiv tar hénsyn till resultaten av de bilaterala
och multilaterala kontakter med tredjelander som kommissionen kommer att fortsétta
pa unionens vagnar.

| syfte att undvika snedvridning av konkurrensen ar det viktigt att ala flygningar pa
samma rutt behandlas pa samma sétt.

For att faststélla en procentandel av de kontrollerade utddppen for flygningar till och
fran flygplatser i tredjelander maste utsldppsmangden for hela flygningen vara kand.
Déaremot tas ingen hansyn till utsldpp som inte tacks av denna andel.

Dessutom bor luftfartygsoperatorer i fraga om flygningar till och fran tredje land
kunna valja att inte rapportera kontrollerade utslapp fran dessa flygningar utan i stallet
forlita sig pa en sa exakt som méjligt utford bestamning av bergknade utsldpp som
uppstar vid sddana flygningar inom EES.

Som en forenkling och for att lata den administrativa bordan pa de minsta
luftfartygsoperatorer, bor icke-kommersiella |uftfartygsoperatérer som sldpper ut
mindre &n 1000 ton koldioxid per ar anses uppfylla kraven i direktivet, och ytterligare
atgarder som vidtas av medlemsstaternas behtriga myndigheter bor framjas for att
forenkla forvatningsuppgifterna for de sma luftfartygsoperatrerna.

Tillampning av en procentsats pa kontrollerade utsldpp for flygningar till och fran
flygplatser i1 tredjelander, eller mgjligheten for aktbrerna att anvanda alternativa
strategier bor omfatta utslapp fran 2014 och framét i syfte att ge tid for aktorer att
forsta dessa tillvagagangssétt nar de planerar sin flygverksamhet.

Utan att det paverkar tillampningen av den global marknadsbaserade atgard som géller
fran 2020, bor utsdpp fran flygningar till och fran lander som &r utvecklingslander och
vars andel av de sammanlagda transporterade tonkilometerna — revenue ton kilometres
— for internationell civil luftfartsverksamhet & mindre an 1 % vara undantagna under
perioden 2014-2020. L énder som anses vara utvecklingslander for de syften som avses
i detta forslag bor vara de som vid tidpunkten for antagandet av detta forslag har
formanstilltrade till unionsmarknaden i enlighet med Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 978/2012, dvs. sadana som inte under 2013 av Varldsbanken
klassificeras som hdginkomstlander eller htgre-medelinkomstlénder.

For att sakerstélla réttssdkerhet for |uftfartygsoperatorer och nationella myndigheter ar
det lampligt att lata tidsfristerna for Gverlamnande och rapportering av 2013 ars
utsl8pp stracka sig fram till och med 2015.

Efter 2016 ars mote i ICAO:s generalforsamling bor kommissionen lagga fram en
rapport for Europaparlamentet och radet i syfte att se till att den internationella
utvecklingen kan beaktas och att eventuella fragor om tillampningen av undantaget tas
upp.

Direktiv 2003/87/EG bor andrasi enlighet med detta.

SV



SV

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv 2003/87/EG ska andras pa foljande sitt:

)

Foljande artikel skainforas efter artikel 28 som artikel 28a:

" Artikel 28a

Undantag som ér tillimpliga fram till genomforandet 2020 av en internationell

overenskommelse om tillimpning av en global marknadsbaserad atgird

Genom undantag fran artiklarna 12.2a och 14.3 ska medlemsstaterna betrakta de krav
som angesi de punkterna som uppfyllda nar det géller

(@) alautdapp fran flygningar till och fran lander utanfor Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet & 2013,

(b) utddpp fran flygningar till och fran lander utanfor Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet (EES) varje kalenderdr under perioden 20142020, om den
operatbr som genomfér flygningarna har Overlamnat  utslappsrétter
motsvarande de procentandelar av deras verifierade utsldpp fran dessa
flygningar som fortecknats i enlighet med bilaga llc eller berdknats i enlighet
med punkt 6,

() utddpp fran flygningar som genomfors av  icke-kommersiella
luftfartygsoperatorer varje kalenderar fram till 2020, om de utsldpp for vilka
|uftfartygsoperatoren ansvarar under kalenderéret & mindre an 1 000 ton,

(d) overlamnande av utsl&ppsrétter motsvarande verifierade utslapp for 2013 fran
flygningar mellan Iander inom EES-omrédet som sker senast den 30 april 2015
i stéllet for den 30 april 2014, och verifierade utsldpp for 2013 fran dessa
flygningar som rapporteras senast den 31 mars 2015 i stéllet for den 31 mars
2014.

De verifierade utd8pp som avsesi punkt 1 b och som beréknats i enlighet med bilaga
llc ska anses vara |uftfartygsoperatorens verifierade utd@pp vid tillampning av
artiklarna 11a, 12 och 14.

Genom undantag fran artikel 3e.5 och artikel 3f ska luftfartygsoperatorer som
omfattas av undantagen enligt punkterna 1 a till 1 ¢ erhdla ett antal gratis
utsl8ppsratter som minskas i proportion till minskningen av skyldigheten att [dmnain
utslgppsrétter enligt de punkterna.

Vad géller verksamhet under perioden 2013-2020 ska medlemsstaterna offentliggéra
det antal gratis utddppsrétter for luftfart som tilldelas varje operator senast den [ OP:
Infoga ett datum fyra manader efter det att detta direktiv har trétt ikraft] .

Genom undantag fran artikel 3d ska medlemsstaterna auktionera ut ett antal
utdlgppsrétter for luftfart som minskas i proportion till minskningen av det
sammanlagda antal et utsl&ppsratter som utfardas.

Genom undantag fran artikel 3d.3 ska det antal utsl&ppsratter som ska auktioneras ut
av varje medlemsstat for perioden 2013-2020 minskas for att dverensstémma med
medlemsstatens andel av tillskrivna luftfartsutdl@pp som foéljer av tillampningen av
artikel 28 a-c.
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5. Genom undantag fran artiklarna 3g, 12, 15 och 18a ska utsldppen for en
luftfartygsoperatér med sammanlagda arliga koldioxidutsidpp pd mindre @n 25 000
ton anses vara verifierade utslapp, om de faststélls med hjdp av ett verktyg for sma
utsl@ppskallor som godkants av kommissionen och som Eurocontrol forsett med data
fran sin stodfacilitet for utsldppshandelssystemet, och medlemsstaterna far inféra
forenklade forfaranden for icke-kommersiella |uftfartygsoperatorer, forutsatt att
noggrannheten inte blir mindre &n med ett sadant verktyg.

6. Genom undantag fran artikel 12.2 a och artikel 14.3 far |uftfartygsoperatoren for
flygningar till och fran lander utanfér EES véja att inte rapportera utsldppsdata
enligt procentsatserna i bilaga Ilc, sa att sddana utslapp i stallet berdknas av den
behtriga myndigheten. Denna berdkning ska ta hansyn till uppgifter som faststélls
med hjdp av ett verktyg for sma utsdppskallor som godkants av Europeiska
kommissionen och som Eurocontrol forsett med data fran sin stodfacilitet for
utsl8ppshandelssystemet. Den behdriga myndigheten ska rapportera ala sddana
berékningar till kommissionen. Berdkningar av utsldpp i sddanafall ska ansesvarade
verifierade utsldppen fran |uftfartygsoperatorens verksamhet vid tillampning av
artiklarna 11aoch 12, 14 och 28a.

7. Efter ICAO-forsamlingen 2016 ska kommissionen rapportera till Europaparlamentet
och rédet om é&tgarder for att genomfora den globala marknadsbaserade étgérd som
ska tillampas pa utslapp frén 2020, och lagga fram lampliga forslag.

Om en global &tgard inte kommer inte att tillampas fran och med 2020 ska det i
rapporten goras en bedomning av 1amplig tackning av utslapp frén verksamhet till
och fran lander utanfor EES-omradet fran och med 2020 sa lange som en global
atgard inte infors.” | sin rapport ska kommissionen ocksa beakta |Gsningar pa andra
fragor som kan uppkomma vid tillampningen av punkterna 1-4, samtidigt som lika
behandling av alla aktorer pa sammallinje garanteras.”

2 Bilagorna ska andrasi enlighet med bilagan till det har direktivet.

Artikel 2

1 Medlemsstaterna ska anta och offentliggora de bestdmmelser i lagar och andra
forfattningar som & nodvandiga for att folja detta direktiv senast den [OP: please
insert concrete date — last day of 3rd month from the date of entry into force] . De ska
genast dverlamnatexten till dessa bestammelser till kommissionen.

De ska tillampa dessa bestammelser fran och med den [OP: please insert concrete
date — transposition + 1 day].

N&r en medlemsstat antar dessa bestammelser ska de innehdlla en hanvisning till
detta direktiv eller &foljas av en sadan hanvisning nér de offentliggors. Narmare
foreskrifter om hur hénvisningen ska goras ska varje medlemsstat gav utfarda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen Overlamna texten till de centraa
bestammelser i nationell lagstiftning som de antar inom det omrade som omfattas av
detta direktiv.

Artikel 3

Detta direktiv tréder i kraft samma dag som det offentliggérs i Europeiska unionens officiella
tidning.
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Artikel 4

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar
Ordférande

Pa réadets vagnar
Ordférande
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BILAGA
Efter bilaga I1b till direktiv 2003/87/EG ska f6ljande bilaga inforas som bilagallc:
"BILAGA Il¢

TABELL OVER TILLAMPLIGA PROCENTTAL FOR UNDANTAG ENLIGT
ARTIKEL 28a

[Procenttal for utslapp enligt artikel 28a for flygningar till och frén ett land (tredjeland)
utanfér EES-landerna (EES-Iander) ska beréknas enligt tabellen nedan som fore antagandet
kommer att forses med de procenttal som erhdls fran formeln, pa grundval av basta
tillgangliga uppgifter, inbegripet bistand fran Eurocontrol:

X=(Y +2Z)x100
dar:
Z = det totala storcirkelavstandet for en flygning fran den flygplatsi vart och ett av de berorda
EES-lander som hade flest flygningar till och fran alla destinationer i tredjelander under 2012
(referensflygplats i EES-l1anderna) till den flygplats i det bertrda tredjelandet som hade flest

flygningar till och fran ala destinationer i EES-landerna under 2012 (referensflygplats i
tredjeland).

Y = delen av storcirkelavstandet for flygningen enligt definitionen i Z mellan
referensflygplatsen i EES-landerna och den forsta punkten pa den flyglinjen 12 s6mil fran
den yttersta punkten i nagon av EES-landerna, med undantag av omraden i tredjelander och
havsomraden 6ver 400 sjomil mellan EES-lander.

Né&r flygningar genomfors till fleratidszoner i ett tredjeland ska ett procenttal anges for varje
tidszon som flygningarna avser.

Avstand till och fréan EES-landernas territorier och besittningar, och éver dessa territorier och
besittningar, ska inte beaktas.

For perioden 2014-2020, och utan att det paverkar den globala marknadsbaserade &tgard som
gdller fran 2020, ska den procentsats som tillampas for flygningar mellan EES-lander och
lander som & utvecklingdéander och vars andel av de sammanlagda transporterade
tonkilometerna for internationell civil luftfartsverksamhet & mindre an 1 % vara noll. Lander
som anses vara utvecklingslander for de syften som avses i detta férslag & sadana som vid
tidpunkten for antagandet av detta forslag har formanstilltrade till unionsmarknaden i enlighet
med Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 978/2012, och som inte under 2013 av
Vérldsbanken klassificeras som héginkomstlander eller hégremedelinkomstlander.]

[ ovanstaende formel ar avsedd att utga fran den slutliga texten och ersittas med motsvarande
tabell med procentsatser som beraknats av Eurocontrol.]
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A F |H I |L M P
T R |R T|T T T

AF | AFGHANISTAN
AL | ALBANIEN
DZ | ALGERIET
AO | ANGOLA
AG | ANTIGUA OCH

BARBUDA
AR | ARGENTINA
AM | ARMENIEN
AZ | AZERBAJDZJAN
BS | BAHAMAS
BH | BAHRAIN
BD | BANGLADESH
BB | BARBADOS
BY | VITRYSSLAND
BZ | BELIZE
BJ | BENIN
BT | BHUTAN
BO | BOLIVIA
BA | BOSNIEN OCH
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HERCEGOVINA
BW | BOTSWANA
BR BRASILIEN
UTC/GMT -3
BR BRASILIEN
UTC/GMT -4
BN BRUNEI
BF BURKINA FASO
BI BURUNDI
KH | KAMBODJA
CM | KAMERUN
CA KANADA
Newfoundland Standard
Time Zone
CA KANADA
Atlantic Time Zone
CA KANADA
Eastern Time Zone
CA KANADA
Central Time Zone
CA KANADA
SV 13
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A F H | L M P
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Mountain Time Zone
CA KANADA
Pacific Time Zone
CV KAP VERDE
CF CENTRALAFRIKANSK
A REPUBLIKEN
TD TCHAD
CL CHILE
CN KINA inklusive
HONGKONG, MACAO
och TATWAN
CcO KOLOMBIA
KM | KOMORERNA
CG KONGO
CD DEMOKRATISKA
REPUBLIKEN KONGO
Eastern Time Zone
CD DEMOKRATISKA
REPUBLIKEN KONGO
Western Time Zone
CR COSTA RICA
SV 14
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A F |H I |L M P
T R |R T|T T T

CI | ELFENBENSKUSTEN
CU | KUBA
DJ | DJIBOUTI
DM | DOMINICA
DO | DOMINIKANSKA

REPUBLIKEN
EC | ECUADOR
EG | EGYPTEN
SV | EL SALVADOR
GQ | EKVATORIALGUINEA
ER | ERITREA
ET | ETIOPIEN
GA | GABON
GM | GAMBIA
GE | GEORGIEN
GH | GHANA
GD | JAMAICA
GT | GUATEMALA
GN | GUINEA
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A F |H I |L M P
T R |[R T|T T T
GW | GUINEA-BISSAU
GY | GUYANA
HT | HAITI
HN | HONDURAS
IN INDIEN
ID INDONESIEN
Indonesia Western Time
ID INDONESIEN
Indonesia Central Time
ID INDONESIEN
Indonesia Eastern Time
IR IRAN
1Q IRAK
IL ISRAEL
JM | JAMAICA
JP JAPAN
JO JORDANIEN
KZ | KAZAKSTAN
Tidszon 1
SV 16
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A F |H I |L M P
T R |R T|T T T

KZ KAZAKSTAN

Tidszon 2
KE KENYA
KP NORDKOREA
KR SYDKOREA
KW | KUWAIT
KG | KIRGIZISTAN
LA LAOS
LB LIBANON
LS LESOTHO
LR LIBERIA
LY LIBYEN
MK | F.D.JUGOSLAVISKA

REPUBLIKEN

MAKEDONIEN
MG | MADAGASKAR
M MALAWI
w
MY | MALAYSIA
MV | MALDIVERNA
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A F H | L M P
T R |R TI|T T T
ML | MALI
MR | MAURETANIEN
MU | MAURITIUS
MX | MEXIKO
Central Zone
MX | MEXIKO
Pacific Zone
MX | MEXIKO
Northwest Zone
MD | MOLDAVIEN
MN | MONGOLIET
Tidszon 1
MN | MONGOLIET
Tidszon 2
ME | MONTENEGRO
MA | MAROCKO
MZ | MOCAMBIQUE
MM | MYANMAR
NA NAMIBIA
NP NEPAL
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A F |H I |L M P
T R |R T|T T T
NI NICARAGUA
NE NIGER
NG | NIGERIA
OM | OMAN
PK PAKISTAN
PA PANAMA
PG PAPUA NYA GUINEA
PY PARAGUAY
PE PERU
PH FILIPPINERNA
PR PUERTO RICO
QA | QATAR
RU | RYSKA
FEDERATIONEN
Moskvatid
RU | RYSKA
FEDERATIONEN
Jekaterinburgtid
RU | RYSKA
FEDERATIONEN
Omsktid
RU | RYSKA
SV 19
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T R |R TI|T T T
FEDERATIONEN
Krasnojarsktid
RU RYSKA
FEDERATIONEN
Irkutsktid
RU RYSKA
FEDERATIONEN
Jarkutsktid
RU RYSKA
FEDERATIONEN
Vladivostoktid
RU RYSKA
FEDERATIONEN
Magadantid
RW | RWANDA
KN SAINT KITTS OCH
NEVIS
LC SAINT LUCIA
vC SAINT VINCENT OCH
GRENADINERNA
ST | SAO TOME OCH
PRINCIPE
SA SAUDIARABIEN
SN SENEGAL
RS SERBIEN
SV 20
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A F |H I |L M P
T R |R T|T T T

SC | SEYCHELLERNA
SL | SIERRA LEONE
SG | SINGAPORE
SO | SOMALIA
ZA | SYDAFRIKA
SS | SYDSUDAN
LK | SRILANKA
SD | SUDAN
SR | SURINAM
SZ | SWAZILAND
CH | SCHWEIZ
SY | SYRIEN
TJ | TADZJIKISTAN
TZ | FORENADE

REPUBLIKEN

TANZANIA
TH | THAILAND
TL | OSTTIMOR
TG | TOGO
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A F H | L M P
T R |R TI|T T T
TT TRINIDAD OCH
TOBAGO
TN TUNISIEN
TR TURKIET
™ TURKMENISTAN
UG | UGANDA
UA UKRAINA
AE | FORENADE
ARABEMIRATEN
US | FORENTA STATERNA
— Eastern Time Zone
UsS FORENTA STATERNA
— Central Time Zone
US FORENTA STATERNA
— Mountain Time Zone
US FORENTA STATERNA
— Pacific Time Zone
US | FORENTA STATERNA
— Alaska Time Zone
100 URUGUAY
uz UZBEKISTAN
VE VENEZUELA
SV 22
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VN VIETNAM

EH | VASTSAHARA

YE JEMEN

ZM | ZAMBIA

ZW | ZIMBABWE

Utan hinder av ovanstaende ska det procenttal som ska tillampas pa flygningar mellan unionens yttersta randomraden enligt definitionen i artikel 349 i
fordraget om Europei ska unionens funktionssétt och lander utanfér unionen vara noll.
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