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Motion till riksdagen
2005/06:T403
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Nolltaxa pa Oresundsbron

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utreda de samhéllsekonomiska fordelarna med nolltaxa re-
spektive halverade avgifter pa Oresundsbron.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utreda méjligheterna till skattefinansiering av Oresunds-
bron.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om lagre priser pa studenternas tgresor.

Motivering

Sedan Oresundsbron byggts har integrationen mellan Skane och Sjilland
utvecklats, om 4n inte s snabbt som forvintat. Arbetskraftspendlingen har
okat och 30 procent av Malmds folkdkning forra &ret berodde pé inflyttning
fran Danmark. Svenskar som studerar i Danmark med studiemedel har okat
fran 3 till 6 procent av alla svenska utlandsstuderande. Denna utveckling visar
pa kraften i Oresundsregionen och stdder teorierna om att regionerna har stor
betydelse for tillvixten. Aven biltrafiken 6ver bron har si sméningom visat
stigande siffror efter nagra ar ldngt under forvéntade trafikstrommar. Men
fortfarande trafikeras bron bara av ca 12 000 fordon per dygn, samtidigt som
den har en kapacitet for 40 000 fordon per dygn. Utvecklingen visar att un-
danrdjandet av handelshinder som tullar och avgifter har en avgérande bety-
delse for utbytet dver granser. Det dr var dvertygelse att denna positiva ut-
veckling skulle bli mycket starkare om &nnu ett stort handelshinder avskaffa-
des — de hoga broavgifterna. For en vanlig inkomsttagare dr priset for en en-
kelresa med bil, 250-300 kr, langt dver en prisnivd ddr man utan tvekan reser
over for att gora inkdp, ga pa teater eller besdka vénner.

Det begynnande samarbetet mellan svenska och danska universitet och
hégskolor himmas ocksé av de hdga bropriserna. Under namnet Oresundsu-
niversitetet pagar projekt for att utoka utbyte och samarbete mellan studenter



Fel! Okint namn pa

och forskare. De olika universiteten och hogskolorna har inlett ett omfattande
arbete for att underlétta studier bedrivna véxelvis pa den svenska och den
danska sidan av Oresund. Exempel pa samarbete inom Oresundsuniversitetet
dr: Internationella Europaprogrammet, Asiatiska sprak och kulturer, National-
ekonomi, Distributionsdesign, Nanoteknologi, Energihushallning, Historia,
Hortonomi, Mejeriteknik, Meteorologi, Statskunskap. Exempelvis ldser stu-
denterna pa det internationella Europaprogrammet vid Malmo hogskola sin
tredje termin vid Roskilde universitet. En allmén uppfattning bland lérarna
och studenterna &r att resekostnaderna for nérvarande utgor det storsta hindret
for studentutbyte och utbildningssamarbete. Ett manadskort mellan Malmo
och Roskilde dr 500 kr dyrare &n manadskort pa motsvarande stricka Malmo—
Kristianstad. Orsaken é&r att dven jarnvédgen ska bidra till brons finansiering
genom avgifter. Mélet borde vara att resekostnaderna dr desamma oavsett om
resan sker i Skane, pa Sjélland eller mellan Skane och Sjilland. I véntan pa
allmént sénkta broavgifter borde Sverige och Danmark utarbeta studentrabat-
ter for att underlitta att studenter kan studera pa bada sidor Oresund.

De forsok med blygsamt sénkta avgifter for bilresor som genomforts har
inte ovéntat visat att en avgiftssinkning kan vara ekonomiskt forsvarbar,
eftersom intdkterna vid ldgre avgifter 6kar. Det &r positivt att forsok med
sdnkta vdgavgifter nu genomfors. Men samtidigt dr det en begransning att
diskussionen madste utgd fran att bron ska betala sina egna kostnader. Syn-
punkter pa ekonomisk tillvixt i regionen végs inte in i diskussionen om bro-
avgifterna.

Utgéngspunkten ér enligt riksdagsbesluten i Danmark och Sverige att bro-
investeringen ska lanefinansieras och att lanen ska betalas av intdkterna,
framfor allt fran biltrafiken men dven fran tagtrafiken. Brobygget finansieras i
en rent foretagsekonomisk kalkyl, men inte i en samhéllsekonomisk, vilket
annars i Sverige brukar vara fallet vid infrastruktursatsningar.

Ar 2002 kom en fortfarande aktuell utredning utgiven av Oresundsuniver-
sitetet, ”Oresundsforbindelse med ett hinder mindre”. Ett stort antal forskare
frén skilda omréden har bidragit till utredningen. Ett huvudbudskap &r att
broavgifterna fungerar som handelshinder, jaimforbart med tullavgifter. Av-
gifterna motverkar 16nsamhet for bron. En nolltaxa for vigtrafik skulle, enligt
utredningen, uppvigas av hdgre tillviaxt i Sverige och Danmark. Redan en
halvering av végavgifterna pd bron skulle enligt samma resonemang vara
samhéllsekonomiskt I6nsam. Den ekonomiska tillvixten skulle uppvéga kost-
naderna for skattesubventionering. En annan slutsats &r att en nolltaxa skulle
sanka logistikkostnaderna med flera miljarder kronor per é&r, bl.a. beroende pa
att antalet jarnvags- och lastbilsterminaler kan minskas kraftigt.

For att mojliggora ett genomforande av nolltaxa eller drastiskt sénkta av-
gifter foreslds en avprivatisering av bron. Danmark och Sverige skulle i stéllet
ta gemensamt ansvar, och den ekonomiska tillvéxten skulle mer &n vl upp-
viga utgifterna for skattesubventioner. De olika forskarna tar hinsyn till olika
faktorer och med vetenskaplig korrekthet erkédnner de ocksé att inga hundra-
procentiga svar pa svara fragor finns. Sakskidlen for en drastisk avgiftssdank-
ning &dr dock sé starka att det finns all anledning att seridst viga argumenten.
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Tankegangarna i Oresundsuniversitetets utredning ir intressanta. De hdga
avgifterna pa Oresundsbron fungerar uppenbarligen som ett hinder fér handel,
arbete och turism. Enligt var mening borde man se pa Oresundsbron som pa
andra vdg- och broprojekt inom det egna landet. Staten stér for investerings-
kostnaderna, eftersom fordelen i ekonomisk tillvédxt for landet forvéntas upp-
viga de statliga utgifterna. Vid vdg- och brobyggen inom Sverige har vi hit-
tills inte haft principen att avgifter frdn trafiken fullt ut ska finansiera investe-
ringarna. Det #r svért att se argumenten for en annan princip for Oresunds-
bron. Om argumentet for att bygga bron var forvéntad integration och eko-
nomisk tillvéxt dr det kontraproduktivt att kréva sjdlvfinansiering av bron.

Skillnaden &r endast att tva ldnder gemensamt ska ha ansvar for denna
infrastruktursatsning. Vi menar att frigan om avgifter och fragan om avpriva-
tisering av nuvarande konsortium, Oresundsbro Konsortiet, borde utredas
snarast. En kommande utredning borde ges ett 6ppet uppdrag och vara fri att
lamna forslag oberoende av tidigare riksdagsbeslut. I forlingningen kan f61ja
forhandlingar mellan svenska och danska regeringen om att dndra broavtalet.

Stockholm den 1 oktober 2005
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