Trafikutskottets betdankande (XXX X]
2017/18:TU13 b

Fossiloberoende transporter

Utskottet foreslar ett tillkannagivande till regeringen om att regeringens
atgarder for att minska transportsektorns klimatpaverkan bor grunda sig pa
samhallsekonomiskt och miljomassigt effektiva atgarder. Darmed bifaller
utskottet helt eller delvis motionsforslag om detta.

Utskottet foreslar att riksdagen avslar ovriga motionsyrkanden om
fossiloberoende transporter, bl.a. om tillhandahallande av fornybara
drivmedel, elektrifiering av transportsektorn och vissa fragor rorande
sjofarten, framst med héanvisning till vidtagna atgarder och pagaende
beredningsarbete.

I betdnkandet finns 18 reservationer (S, M, SD, MP, C, V, L, KD).

Behandlade forslag
Ett sextiotal yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2017/18.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Ett fossiloberoende transportsystem
Riksdagen staller sig bakom det som utskottet anfér om att
regeringens arbete for att minska transportsektorns klimatpaverkan bor
grunda sig pa samhallsekonomiskt och miljomassigt effektiva atgarder
och tillk&nnager detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 15,
bifaller delvis motionerna
2017/18:3686 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 9,
2017/18:3748 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 14,
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 1 och
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 2 och
avslar motionerna
2017/18:2156 av Kristina Nilsson (S),
2017/18:2335 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 1 och
2017/18:2747 av Karin Svensson Smith (MP).
Reservation 1 (S, MP)
Reservation 2 (V)

2. Tillhandahallande av fornybara drivmedel

Riksdagen avslar motionerna

2017/18:1659 av Stefan Nilsson (MP),

2017/18:3454 av Runar Filper (SD),

2017/18:3741 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 18 och

2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 6.
Reservation 3 (SD)
Reservation 4 (KD)

3. Elektrifiering av transportsektorn

Riksdagen avslar motionerna

2017/18:2335 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkandena 4 och 6,

2017/18:3337 av Markus Wiechel (SD) yrkande 5,

2017/18:3686 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 22 och

2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 11.
Reservation 5 (C)
Reservation 6 (V)

4. Laddinfrastruktur
Riksdagen avslar motionerna
2017/18:473 av Cecilia Widegren (M),
2017/18:636 av Penilla Gunther (KD),
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2017/18:1332 av Edward Riedl (M),
2017/18:2820 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 6,
2017/18:3337 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 1, 6 och 7,
2017/18:3748 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 17 och
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 3.
Reservation 7 (L)
Reservation 8 (KD)

5. Elvagar
Riksdagen avslar motionerna
2017/18:1248 av Lars Hjélmered (M),
2017/18:3048 av Sten Bergheden (M) yrkandena 1 och 2,
2017/18:3686 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 23,
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 4 och
2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 18.
Reservation 9 (M, C, L, KD)

6. Miljozoner
Riksdagen avslar motionerna
2017/18:2764 av Maria Plass m.fl. (M) och
2017/18:2820 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 8.
Reservation 10 (L)
Reservation 11 (M) — motiveringen

7. Bilpooler
Riksdagen avslar motionerna
2017/18:2335 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 10,
2017/18:3462 av Nina Lundstréom m.fl. (L) yrkande 19,
2017/18:3686 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 80,
2017/18:3730 av Kristina Yngwe m.fl. (C, M, KD, L) yrkande 6,
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 12,
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 36 och
2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 17.
Reservation 12 (M, C, L, KD)

8.  Vissa parkeringsfragor

Riksdagen avslar motionerna

2017/18:2335 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 11,

2017/18:3337 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 2 och 3,

2017/18:3352 av Jonas Jacobsson Gjortler m.fl. (M) yrkande 3,

2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 35 och

2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 16.
Reservation 13 (M, C, L, KD)

Reservation 14 (V)
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Ovriga atgarder for att framja fossiloberoende transporter
Riksdagen avslar motionerna
2017/18:250 av Thomas Finnborg och Ann-Charlotte Hammar Johnsson
(bada M),
2017/18:291 av Niclas Malmberg (MP) yrkandena 1 och 2,
2017/18:2106 av Stefan Nilsson (MP),
2017/18:2335 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkandena 2, 3 och 7 samt
2017/18:3236 av Cecilia Widegren (M).

Reservation 15 (V)

Vissa fragor om sjofartens klimatpaverkan

Riksdagen avslar motionerna

2017/18:39 av Penilla Gunther (KD) delyrkande 2,

2017/18:1140 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkandena 2—4 och

2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 34.
Reservation 16 (M)
Reservation 17 (V)

Internationellt samarbete inom sj6farten

Riksdagen avslar motionerna

2017/18:3352 av Jonas Jacobsson Gjortler m.fl. (M) yrkande 21,

2017/18:3730 av Kristina Yngwe m.fl. (C, M, KD, L) yrkande 9 och

2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 7.2 och 9.2.
Reservation 18 (M, C, L, KD)

Stockholm den 26 april 2018

P4 trafikutskottets vagnar

Karin Svensson Smith

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Karin Svensson Smith (MP), Jessica
Rosencrantz (M), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S), Edward Riedl (M),
Lars Mejern Larsson (S), Sten Bergheden (M), Leif Pettersson (S), Anders
Akesson (C), Per Klarberg (SD), Nina Lundstrém (L), Emma Wallrup (V),
Robert Halef (KD), Teres Lindberg (S), Erik Ottoson (M), Rikard Larsson (S)
och Jimmy Stahl (SD).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| betdnkandet behandlar utskottet 64 motionsyrkanden fran den allménna
motionstiden 2017/18. Forslagen beror atgarder for att framja en
fossiloberoende transportsektor. Utskottet har behandlat fragor om utslapp
fran luftfarten tidigare under aret (bet. 2017/18:TU10). Vidare kommer
utskottet att behandla fragor om transportinfrastruktur senare under varen
2018.

Vid utskottssammantradet den 27 mars 2018 inhdmtade utskottet
information fran foretradare for Fossilfritt Sverige. Utskottet kommer aven att
f& information av Transportstyrelsen den 26 april 2018 om bl.a. pagaende
arbete med en definition av miljobilar.

Den 8 juni 2017 beslutade trafikutskottets arbetsgrupp for forskningsfragor
att genomfora en studie om fossilfria drivmedel vars syfte var att identifiera
alternativ for att 6ka andelen icke-fossila transporter i Sverige de ndrmaste
aren. Rapporten Fossilfria drivmedel for att minska transportsektorns
klimatpaverkan (2017/18:RFR13) publicerades i april 2018. Inom ramen for
arbetet genomforde utskottets arbetsgrupp for forskningsfragor i januari 2018
ett rundabordssamtal med drivmedelsaktorer och branschorganisationer. Den
12 april 2018 holl utskottet ocksa en dppen utfragning om fossilfria drivmedel.

Bakgrund

Transportsektorns utslapp av vaxthusgaser och
energianvandning

Transportsektorn star for ungefar en tredjedel av Sveriges totala utslapp av
vixthusgaser. Av denna tredjedel star vagtrafiken for 94 procent, inrikesflyget
for 3 procent, sjofarten for 2 procent och bantrafiken for 0,3 procent. Utrikes
sjofart och flyg &r inte inrdknade i den nationella statistiken for Sveriges
utslapp eftersom dessa inte & en del av Sveriges atagande enligt
Kyotoprotokollet. Av uppgifter fran Naturvardsverket framgar att utslappen
fran personbilar var 19 procent lagre ar 2016 jamfort med 1990. Fran bérjan
av 1990 och fram till 2007 6kade persontrafiken, och Iag darefter pa en relativt
jamn niva fram till 2013. Naturvardsverket uppger att trafiken sedan har
fortsatt att 6ka vilket kraver mycket energi. | takt med att alltmer biobransle
blandas in i det bransle som tankas har utsldppen dock inte kat i takt med
trafiken. Nar det galler tunga fordon uppger Naturvardsverket att utsldppen
2016 var 11 procent hogre &n 1990. Jamfort med 2015 var utsldppen 11
procent lagre under 2016. Sedan 2009 har utslappen varit nedatgaende trots att
trafikarbetet pa svenska véagar 6kat. Av uppgifter fran Trafikanalys framgar att
under 2017 okade antalet personbilar i trafik, detta till foljd av att antalet
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nyregistrerade personbilar under 2017 var det hogsta nagonsin. Av de drygt
4,8 miljoner personbilar i trafik &r 92 procent rena bensin- eller dieselbilar, 4,5
procent etanolbilar, 1,5 procent elhybrider, 0,9 procent gasbilar, 0,7 procent
laddhybrider och 0,2 procent elbilar.

Energi- och klimatpolitiska mal

Det transportpolitiska hansynsmalet innebar bl.a. att transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och att 6kad halsa uppnéds. For att uppfylla malen preciseras
hansynsmalet bl.a. pad foljande sétt: “Transportsektorn bidrar till att
miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende av fossila
bréanslen. Ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta som &r oberoende av fossila
brinslen.” I regeringens proposition En sammanhallen klimat- och
energipolitik — Klimat (prop. 2008/09:162) redogérs for den langsiktiga
prioriteringen att Sverige 2030 ska ha en fordonsflotta som &r oberoende av
fossila branslen samt for visionen att Sverige 2050 ska ha en héllbar och
resurseffektiv energifdrsdrjning utan nettoutsldapp av véxthusgaser i
atmosfaren. Prioriteringen om en fossiloberoende fordonsflotta ska ses som ett
steg p& vagen mot visionen for 2050.

Riksdagen har vidare beslutat om ett antal energipolitiska mal i enlighet
med propositionen En sammanhallen klimat- och energipolitik (prop.
2008/09:163, bet. 2008/09:NU25, rskr. 2008/09:301), bl.a. att andelen
fornybar energi i transportsektorn 2020 ska vara minst 10 procent.

Regeringens skrivelse Kontrollstation for de klimat- och
energipolitiska malen till 2020 samt klimatanpassning

Av regeringens skrivelse Kontrollstation for de klimat- och energipolitiska
malen till 2020 samt klimatanpassning (skr. 2015/16:87) framgar bl.a. att
utslappen fran inrikes transporter var 17,8 miljoner ton koldioxidekvivalenter
2014. I skrivelsen anges att vagtransporter &r den helt dominerande kallan med
90 procent av sektorns utslapp medan utslappen fran inrikes sjofart, inrikes
luftfart och jarnvag ar forhallandevis sma. Inrikes luftfart ingar i EU:s
utslédppshandelssystem (EU ETS) medan sektorn i dvrigt inte gor det. Vidare
framgér att utslappen fran inrikes transporter dkade fran 1990 till 2005, da
utsléppen stabiliserades, och sedan 2008 har de bérjat sjunka. Trendbrottet
forklaras bl.a. av att fordonsflottan energieffektiviseras i hogre takt och av
Okad inblandning av biobrdnslen i drivmedel. Den okade energi-
effektiviseringen beror dels pa att nya latta fordon som salufors generellt blivit
effektivare till foljd av bl.a. nya utslappskrav inom EU, dels pa att latta och
mer branslesnala dieselfordon vunnit mark gentemot bensinfordon. Parallellt
har trafikarbetet for personbilar, dvs. totalt antal kérda kilometer, planat ut
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under de senaste aren, vilket &r ett trendbrott jamfort med den tidigare stadiga
okningen.

I skrivelsen anges att prognosen ar att vaxthusgasutslappen fran inrikes
transporter fortsatter att minska till 2020 da de berdaknas uppga till 16,5
miljoner ton koldioxidekvivalenter. | synnerhet minskar utsldppen fran
vagtrafik till foljd av fortsatt energieffektivisering av personbilsflottan och den
latta lastbilsflottan samt ¢kad biodrivmedelsanvandning. Aven inrikesflygets
utslapp forvantas minska tack vare energieffektivisering medan &vriga
trafikslag visar sma forandringar.

Miljomalsberedningen

Den 22 juni 2016 lamnade Miljomalsberedningen sitt slutbetankande om ett
klimatpolitiskt ramverk och en samlad luftvardspolitik till regeringen.
Miljomalsberedningen &r en parlamentarisk beredning och de forslag som
lamnats har en bred politisk forankring. | slutbetdnkandet presenterar
beredningen forslag pa flera nya mal for klimatpolitiken.

e Utsléppen utanfér EU ETS bor senast 2030 vara minst 63 procent lagre &n
1990.

» Hogst 8 procentenheter av utslappsminskningarna far, men maste inte,
astadkommas genom s.k. kompletterande atgarder, t.ex. okat upptag i mark
och skog eller atgarder i andra lander.

« Senast 2040 bor utslappen vara minst 75 procent lagre &n 1990, och hogst
2 procentenheter far ske genom kompletterande atgarder.

e Utslappen for inrikes transporter ska senast 2030 vara minst 70 procent
lagre an 2010 ars niva.

Regeringens proposition Ett klimatpolitiskt ramverk for Sverige

I mars 2017 l1amnade regeringen en proposition till riksdagen med forslag om
att inratta ett klimatpolitiskt ramverk for Sverige (prop. 2016/17:146).
Riksdagen godkénde regeringens forslag i juni 2017 (bet. 2016/17:MJU24,
rskr. 2016/17:320). Av propositionen framgar att det klimatpolitiska arbetet
bor utgd fran ett 1angsiktigt, tidsatt utslappsmal som riksdagen faststaller.
Regeringen anser att mélet ska vara att Sverige senast 2045 inte ska ha nagra
nettoutslapp (nd nettonollutslapp) av véxthusgaser till atmosfaren, for att
darefter uppnd negativa utslapp. Utslappen fran verksamheter inom svenskt
territorium ska vara minst 85 procent lagre &n 1990. For att na nettonollutslapp
far kompletterande atgarder tillgodoraknas. De utslapp i Sverige som kommer
att omfattas av EU:s ansvarsfordelningsforordning, den s.k. ESR-sektorn, bor
senast 2030 vara minst 63 procent lagre an 1990. Hogst 8 procentenheter av
utslappsminskningarna far ske genom kompletterande atgarder. Senast 2040
bor utsldppen i Sverige i ESR-sektorn vara minst 75 procent l&gre an utslappen
1990. Hogst 2 procentenheter av utsldppsminskningarna far astadkommas
genom kompletterande atgarder. Vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter
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(utom inrikes luftfart, som ingar i EU ETS) ska minska med minst 70 procent
senast 2030 jamfort med 2010.

Trafikutskottet yttrade sig till miljo- och jordbruksutskottet 6ver
propositionen i maj 2017 (2016/17:TU6Y) och framfdrde bl.a. att flera olika
atgarder méaste vidtas for att nd det etappmal som foreslas i propositionen. For
att klara omstéllningen méste samhéllet anvanda transporter pé ett smartare
satt och fossila branslen méste bytas ut mot héllbara branslen sdsom
biodrivmedel. Utskottet ansdg aven att det ar av stor vikt att tillvarata
mojligheterna med ny teknik.

En klimatstrategi for Sverige och en strategi for Levande stéader

| regeringens skrivelse En klimatstrategi for Sverige (skr. 2017/18:238)
redovisas bl.a. en handlingsplan for fossilfria transporter och elektrifiering
utifrdn etappmalet om att ska utslappen av véxthusgaser fran inrikes
transporter (utom flyget) senast 2030 ska vara minst 70 procent lagre &n &r
2010. 1 skrivelsen redovisas de omfattande atgéarder som redan har vidtagits
men dven behovet av ytterligare atgarder. Regeringen framhaller att Sverige
behdver bli ett transporteffektivt samhalle genom samhéllsplanering, fossilfria
och energieffektiva fordon, fartyg och flyg som gér pa héllbara drivmedel samt
overflyttning av transporter till jarnvag och sjofart.

I regeringens skrivelse 2017/18:230 Strategi for Levande stader — politik
for en hallbar stadsutveckling presenteras regeringens nya politik for en
héllbar stadsutveckling. Strategin innehéller 6vergripande mal for héllbara
stader och nya etappmal i miljomalssystemet tillsammans med prioriteringar
och nya insatser med tyngdpunkt pd miljomassigt hallbar stadsutveckling.
Strategin bidrar till att na de nationella miljémalen liksom nationella mal inom
andra politikomraden. Den bidrar &ven till att nd FN:s hallbarhetsmél Agenda
2030, sarskilt till mal 11 om hallbara stader, samt till FN:s New Urban Agenda
och EU:s urbana agenda.

EU:s utslappsmal

| oktober 2014 fattade Europeiska radet beslut om ett ramverk for EU:s klimat-
och energipolitik till 2030. Enligt beslutet ska utslappen av véxthusgaser
minska med minst 40 procent inom EU fram till 2030 jamfort med 1990.
Utslappsmalet ska nés genom att utslappen inom EU ETS minskas med 43
procent fram till 2030 jamfort med 2005 samtidigt som utsléppen i sektorer
utanfor EU ETS minskas med 30 procent under samma tidsperiod. Europeiska
radet konstaterade att malet om att minska utslappen med minst 40 procent till
2030 jamfort med 1990 géller for hela ekonomin och fér samtliga utslapp och
att det ska faststéllas regler for hur sektorn for markanvandning, fordndrad
markanvéandning och skogsbruk (LULUCF) ska inkluderas i ramverket.

I juli 2016 presenterade Europeiska kommissionen ett forslag till
ansvarsfordelning for utslappsminskningar i sektorer utanfor EU ETS och
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LULUCEF: forslaget till ansvarsfordelningsforordning (ESR). | enlighet med
Europeiska radets beslut fran 2014 tilldelas alla medlemslander ett bindande
mal for utslappsminskningar till 2030 mellan 0 och -40 procent jamfort med
2005. Till skillnad fran EU:s ansvarsfordelningsbeslut till 2020 far inga
medlemslander o©ka sina utsldpp under perioden 2021-2030. Enligt
kommissionens forslag ska Sverige minska utslappen med 40 procent till 2030
i sektorer utanfér EU ETS jamfort med 2005. Enligt forslaget finns mojligheter
att anvanda flexibiliteter for att n& delar av malet. Transportsektorn star for
ungefar halften av utslappen i sektorer under ansvarsférdelningsfoérordningen.
Europeiska kommissionen presenterade darfor i juli 2016 ett meddelande med
en europeisk strategi for utslappssnal rorlighet. Inom ramen for strategin har
man bl.a. presenterat ett flertal lagférslag under 2017, inklusive dversyner av
direktivet om rena fordon och férordningarna om utsldppsnormer for
personbilar och latta lastbilar. Medan utslapp fran luftfart med start och
landning inom EES ingdr i EU ETS, med vissa undantag, regleras
internationell luft- och sjofart varken inom EU ETS eller genom
ansvarsfordelningsférordningen.

Agenda 2030

De globala mélen och Agenda 2030 syftar till att utrota fattigdom och hunger,
forverkliga de manskliga rattigheterna for alla, uppnd jamstalldhet och
egenmakt for alla kvinnor och flickor samt sékerstalla ett varaktigt skydd for
planeten och dess naturresurser. De globala malen &r integrerade och odelbara
och balanserar de tre dimensionerna av héllbar utveckling: den ekonomiska,
den sociala och den miljomassiga. Mal 13 ar att vidta omedelbara atgarder for
att bekampa klimatforandringarna och dess konsekvenser.

Fossilfrinet pa vag

For att kartlagga mojliga handlingsalternativ och identifiera mojliga atgarder
for hur Sverige ska na en fossiloberoende fordonsflotta tillsattes utredningen
Fossiloberoende fordonsflotta — ett steg pa vagen mot nettonollutslapp av
vaxthusgaser (dir. 2012:78). Utredningen |&mnade slutbetdnkandet
Fossilfrihet pa vag (SOU 2013:84) till regeringen den 16 december 2013.
Utredningen spanner over allt fran tillforsel av energi till fordonsflottan,
infrastrukturen och fordonen till olika slags trafik. Utredningens forslag bereds
inom Regeringskansliet.

Fossilfritt Sverige

Fossilfritt Sverige startades som ett initiativ av regeringen infor klimatmotet i
Paris 2015 med malet att Sverige ska bli ett av vérldens forsta fossilfria
vélfardslander.
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Fossilfritt Sverige &r en plattform for dialog och samverkan mellan foretag,
kommuner och andra typer av aktorer som vill géra Sverige fritt fran fossila
branslen. Initiativet samlar kunskapen och viljan i alla samhallssektorer och
verkar for att synliggora det klimatarbete som sker runt om i landet. Fossilfritt
Sverige arbetar for att paskynda omstallningen inte bara for att det ar mojligt
utan ocksa for att det &r ekonomiskt lonsamt.

Initiativet samlar i dag 6ver 300 aktorer och ar éppet for alla som stéller
upp pé den deklaration som tagits fram. De akt6rer som deltar i initiativet delar
uppfattningen om att vérlden maste bli fossilfri och att Sverige ska ga fore i
detta arbete. Genom deklarationen forbinder sig aktorerna ocksa att visa upp
konkreta atgarder for minskade utslapp.

Utbyggnad av infrastrukturen fér alternativa branslen

Varje medlemsstat ska i enlighet med artikel 3 i Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad av infrastrukturen
for alternativa brénslen anta ett nationellt handlingsprogram for utvecklingen
av marknaden for alternativa drivmedel inom transportsektorn och
utbyggnaden av den tillhdrande infrastrukturen. Direktivet definierar
alternativa drivmedel som brénslen eller kraftkallor som, &tminstone delvis,
fungerar som erséttning for fossila oljekéllor for energiforsorjning till
transporter och som kan bidra till utfasning av fossila brénslen och férbéttring
av miljoprestandan inom transportsektorn. De inbegriper bl.a. el, vate,
biodrivmedel, syntetiska och paraffiniska brénslen och naturgas.

Handlingsprogrammet ska bl.a. innehélla en bedémning av den aktuella
situationen och framtida utvecklingen av marknaden nér det géller alternativa
drivmedel inom transportsektorn. Handlingsprogrammet ska ocksa innehélla
nationella syften och mal for utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa
drivmedel. Dessa nationella syften och mal ska faststéllas och kan revideras
pd grundval av en bedémning av den nationella, regionala eller
unionsomfattande efterfragan samtidigt som det sakerstélls att minimikraven
for infrastruktur i detta direktiv efterlevs.

Sverige antog ett handlingsprogram i november 2016.

Trafikutskottets forskningsrapport om fossilfria drivmedel

Den 8 juni 2017 beslutade trafikutskottet att genomféra en studie om fossilfria
drivmedel vars syfte ar att identifiera alternativ for att 6ka andelen icke-fossila
transporter i Sverige de narmaste aren. Studien ticker savél vagtrafik som
bantrafik, sjofart och luftfart, och bade flytande drivmedel, gasformiga
drivmedel och eldrift beskrivs och jamfors. Forhoppningen med studien &r att
den ska ge en samlad och aktuell bild av den kunskap som finns inom
forskning, bransch och myndigheter.

Av rapporten Fossilfria drivmedel for att minska transportsektorns
klimatpdverkan — flytande, gasformiga och elektriska drivmedel inom
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vagtrafik, sjofart, luftfart och sparbunden trafik (2017/18:RFR13) framgar
bl.a. att transporterna i vérlden vantas 6ka och utslappen fran transporter
forvantas stiga, trots att den tekniska utvecklingen leder till mer
energieffektiva fordon. Andelen icke-fossila drivmedel globalt tros forbli
liten, kanske 4-6 procent 2040. Vidare konstateras att de globala
investeringarna i biodrivmedel minskade med 25 procent under 2016.
Naturvardsverket bedomer att utsldppen fran inrikes transporter (exklusive
inrikesflyget) kommer att vara 35 procent lagre 2030 jamfort med 2010, dven
om béde beslutade och planerade styrmedel genomférs. Naturvardsverket
uppskattar darfor att det kommer att finnas ett gap mellan de beslutade malen
och utslappen fran inrikes transporter 2030. | rapporten framkommer att
uppgifterna om hur mycket fossilfria drivmedel som kommer att efterfragas i
Sverige varierar. Uppskattningarna ligger runt 30 TWh biodrivmedel. |
rapporten framhalls dock att berakningarna endast avser vagtransporter. Skulle
inrikes sjofart och flyg, arbetsmaskiner och utrikes transporter omfattas skulle
efterfrgan pa biomassa 6ka om dven dessa sektorer ska ha mojlighet att ersatta
fossila drivmedel med biodrivmedel. Trafikverkets berdkning anger 29 TWh
biodrivmedel for att astadkomma 80 procents utslappsreduktion till 2030 utan
att minska eller &ndra resande och transporter. Uppskattningarna av hur
mycket drivmedel som den svenska biomassan kan racka till varierar ocksa
men flera kéllor drar slutsatsen att det handlar om 20-30 TWh per &r. En mer
forsiktig bedémning uppskattar tillgangen till 15 TWh 2030. | rapporten anges
att potentialen anses vara sarskilt stor for en dkad tillverkning av biogas i ett
kort perspektiv. Huvuddelen av potentialen for 6kat uttag av svensk biomassa
utgors av olika former av lignocellulosa medan den biomassa som importeras
i dag till stor del ar andra sorters biomassaravaror (oljor, fetter och spannmal)
eller fardiga produkter som inte ar producerade av lignocellulosa. Det anges
att med 6kad inhemsk biodrivmedelstillverkning och dkad elektrifiering finns
det forutsattningar att nd de wuppsatta malen. Med foérandrad
transportinfrastruktur, dverflyttningar mellan transportslag, minskat resande
och farre transporter blir behovet av biodrivmedel och elektrifierade
transporter mindre. Det konstateras att den svenska importen av biodrivmedel
har fatt konsekvenser i de regioner som exporterar ravaror och drivmedel for
svensk konsumtion. En 6kad anvéndning av icke-fossila drivmedel styrs inte
enbart av tillgdng och pris. Den pdverkas dven av faktorer som tilltro till
drivmedlet och fordonen, fordonets andrahandsvérde, kunskap, jamforbara
prestanda med konventionella drivmedel och fordon samt politiska signaler i
form av tillrackligt langsiktiga styrmedel.



Utskottets Overvdaganden

Ett fossiloberoende transportsystem

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen tillkdnnager for regeringen att arbetet med att minska
klimatpaverkan fran transportsektorn bor grunda sig pa
samhallsekonomiskt och  miljomassigt effektiva  atgarder.
Riksdagen bifaller darmed helt eller delvis motionsférslag om detta.
Ovriga motionsforslag om ett fossiloberoende transportsystem
avslas.

Jamfor reservation 1 (S, MP) och 2 (V).

Motionerna

Kristina Nilsson (S) framhaller i motion 2017/18:2156 vikten av att fortsatta
utveckla arbetet med miljovanliga transporter. Motionaren pekar pa att
utmaningarna for transportsektorn &r sarskilt stora, inte minst for den tunga
trafiken. Motiondren konstaterar att vi vill att s& mycket som mojligt av
godstransporterna ska ga pé jarnvdg men att det inte fungerar overallt.
Motionaren framhaller att akerinaringen &r en stor del av foretagandet och
handeln varfor den tunga fordonsflottan pa sikt maste kunna kora pé
alternativa drivmedel. Riksdagen och regeringen bor darfor uppmuntra och
stodja mer forskning pa transportsidan i syfte att minska bransleforbrukningen
och dérmed koldioxidutslappen for den tunga trafiken, anser motionéren.

I kommittémotion 2017/18:2335 av Emma Wallrup m.fl. (V) begars i
yrkande 1 att Sverige antar ett mal till 2030 om minst 80 procents reduktion
av utslappen av vixthusgaser fran vagtrafiken jamfort med 2010.
Motionarerna pekar bl.a. pa att Sverige for att kunna na nollutslapp senast
2040 och bli ett av vérldens forsta fossilfria vélfardslander bor anta en
malsattning for sektorn som ar i linje med Utredningen om fossilfri
fordonstrafiks forslag (SOU 2013:84), dvs. 80 procents reduktion av
utsléppen.

Karin Svensson Smith dnskar i motion 2017/18:2747 att Sverige ska goras
till en permanent varldsutstilining for ett fossilfritt transportsystem.
Motiondren pekar pd att 38 procent av svenskarna anser att klimat-
forandringarna &r det enskilt viktigaste problemet i vérlden, och i kombination
med bl.a. en innovativ fordonsindustri har Sverige goda forutsattningar att vara
ett foregangsland i den utfasning av olja fran transportsystemet som alla lander
maste genomga. | motionen framhalls att for att minska klimatpaverkan fran
transporterna kravs byte av transportslag, byte av drivmedel och byte av
vanor/samhéllsplanering. Motiondren lyfter bl.a. fram att genom en permanent
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varldsutstallning kan gas- och elbussar samt gaslasthilar fa en
testsite/hemmamarknad som gynnar utveckling och export.

| partimotion 2017/18:3686 yrkande 9 av Annie L66f m.fl. (C) framhalls
att miljo- och klimatpaverkan fran transportsektorn behéver minska genom
okad anvéandning och produktion av biodrivmedel, utdkad elektrifiering och
mer effektiva transportldsningar. | motionen konstateras att det sker en snabb
teknikutveckling med effektivisering, elektrifiering och nya foérnybara
drivmedel. Det skapar stora mojligheter att skapa en hallbar mobilitet dar
utslappen och miljopaverkan fran transporterna minskar men inte mobiliteten.
For att bryta beroendet av fossila branslen och minska klimatutslappen krévs
manga olika lésningar och tekniker med mer energieffektiva fordon, en 6kad
biodrivmedelsanvéndning, fordon med nollutsldpp som drivs med gron el eller
vatgas men ocksa nya l6sningar med bilpooler och smarta digitala mobilitets-
och delningstjénster.

Anders Akesson m.fl. (C) anser i kommittémotion 2017/18:3758 yrkande
1 att det &r nodvandigt att verka for starkare incitament for en omstalining av
alla transporter for att nd malet om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030.
Motionarerna framhaller att det gar att kombinera en dkad mobilitet med en
minskad klimatpdverkan. Vidare anger motionarerna att Centerpartiet
fortsatter att vara padrivande i arbetet med att framja det fornybara och
miljévanliga i hela landet. I motionen pekas dven pé att en fossiloberoende
fordonsflotta ar ett ambitiost mal som innebdr en enorm mojlighet att ta
ledningen i den globala omstallningen ndr smarta losningar skapas av
innovatorer med teknikskiften till det férnybara, energi- och resurseffektiva. |
motionen efterlyser motionérerna starkare incitament for en omstélining av
alla transporter, vilket behdvs for att nd malet om en fossiloberoende
fordonsflotta till 2030.

I kommittémotion 2017/18:3766 framhaller Robert Halef m.fl. (KD) i
yrkande 2 att arbetet med att minska transportsektorns koldioxidutslapp for att
né en fossiloberoende fordonsflotta 2030 och ett klimatneutralt Sverige 2045
maste prioriteras. | motionen framhélls att det kvarstar stora utmaningar i
transportsektorn med att kraftigt minska utsldppen av bl.a. koldioxid.
Alliansregeringen genomforde en 1ang rad insatser for ett fossilfritt Sverige. |
motionen framhalls att arbetet med att starka svensk milj6- och klimatpolitik
bor fortsitta. Aven i kommittémotion 2017/18:3748 av Penilla Gunther m.fl.
(KD) framhalls att arbetet med att nd en fossilfri fordonsflotta 2030 och
klimatneutralt Sverige 2050 maste prioriteras (yrkande 14).

I kommittémotion 2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L,
KD) yrkande 15 begars att regeringens arbete med att nd en fossiloberoende
fordonsflotta till 2030 ska grunda sig pa samhallsekonomiskt och miljémassigt
effektiva atgarder. Motionarerna framhéller att genom ett gott
néringslivsklimat, forskning och effektiva styrmedel dppnas nya mojligheter
for t.ex. nya drivmedel, ny infrastruktur och elektrifiering, som kan stérka
Sveriges konkurrenskraft och 6ppna nya exportmdjligheter.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att Sverige ar och ska vara ett gront foregangsland och
valkomnar darfor ambitiGsa mal om minskad klimatpaverkan fran
transportsektorn. Omstallningen till ett langsiktigt hallbart transportsystem &r
en av de storsta utmaningarna som transportpolitiken star infor och utskottet
kan konstatera att det krévs ytterligare insatser och starkare incitament for att
vi ska kunna nd malet med minst 70 procents lagre véxthusgasutslapp fran
inrikes transporter 2030 samt malet om en fossiloberoende fordonsflotta 2030.
Manniskor kommer dven framgent att fortsatta efterfraga resandet, och darfor
ar det viktigt att utveckla transportsystemet i en hallbar riktning. Utskottet vill
i sammanhanget understryka att en 6kad mobilitet gar att férena med minskade
utslapp. Utskottet ar ocksd av uppfattningen att en omstéllning av
transportsektorn innebér en enorm mojlighet att ta ledningen i den globala
omstéllningen ndr det galler exempelvis teknikutveckling till det fornybara,
energi- och resurseffektiva. Svensk miljoteknik &r och kan fortsatt vara en
exportframgang som bereder véag for miljovanliga transporter varlden 6ver.

Utskottet vill dven lyfta fram att flera olika fornybara brénslen behéver
utvecklas och kommersialiseras samt fler transporter elektrifieras for att n&
mal om minskad klimatpaverkan fran transportsektorn. Utskottet anser vidare
att vi behover forstdrka mojligheterna att driva foretag och bo utanfér
storstaderna och dé kravs investeringar i béttre vagar och jarnvagar och battre
kollektivtrafik sésom buss, tdg och taxi i hela landet.

Utskottet anser att transporternas klimatpaverkan kan minskas genom att
tillvarata mojligheterna med ny teknik, en 6kad andel férnybara drivmedel, en
hog klimatprestanda pa saval fordon som drivmedel men aven effektivare
transporter. Insatser for att minska transporternas klimatpaverkan gors bast
enligt utskottets uppfattning genom effektiva och teknikneutrala styrmedel
som bidrar till bade teknikutveckling och férandrat beteende och en ckad
anvandning av mer hallbara l6sningar. Utskottet vill vidare understryka att de
klimat- och miljéutmaningar som vart samhalle star infor ska motas med
atgarder som bygger pa kunskap, bista tillgangliga teknik och vad som &r
samhallsekonomiskt effektivt. P4 sa satt ger tgarderna storsta méjliga resultat
for miljon. Utskottet vill &ven understryka att tillvaxt ar en forutséttning for att
kunna komma till ratta med utmaningar pd milj6é- och klimatomradet. Genom
ett gott ndringslivsklimat, forskning och effektiva styrmedel Gppnas nya
mojligheter for t.ex. nya drivmedel, ny infrastruktur och elektrifiering av
transportsektorn, som kan starka var konkurrenskraft och Oppna nya
exportmdjligheter.

Utskottet vill i sammanhanget dven lyfta fram den rapport om fossilfria
drivmedel som utskottets arbetsgrupp for forskningsfrdgor har genomfort,
Fossilfria drivmedel for att minska transportsektorns klimatpaverkan
(2017/18:RFR13). Syftet med studien var att kunna identifiera alternativ for
att oka andelen icke-fossila drivmedel i Sverige de narmaste aren for att kunna
nd malet med minst 70 procents lagre véxthusgasutslapp fran inrikes
transporter 2030. | rapporten framhalls att Sverige har ménga konkurrens-
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fordelar inom omradet fossilfria drivmedel och att det ar viktigt att Sverige &r
ett foregangsland.

Utskottet anser darfor att riksdagen bor rikta ett tillkdnnagivande till
regeringen om att arbetet med att minska klimatpaverkan fran transportsektorn
bor grunda sig p& samhallsekonomiskt och miljémassigt effektiva atgarder.
Dérmed tillstyrker utskottet motion 2017/18:3894 (M, C, L, KD) yrkande 15,
tillstyrker delvis motionerna 2017/18:3686 (C) yrkande 9, 2017/18:3748 (KD)
yrkande 14, 2017/18:3758 (C) yrkande 1 och 2017/18:3766 (KD) yrkande 2
samt avstyrker motionerna 2017/18:2156 (S), 2017/18:2335 (V) yrkande 1 och
2017/18:2747 (MP).

Tillhandahallande av fornybara drivmedel

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om tillhandahallande av férnybara
drivmedel. Utskottet pekar samtidigt pa atgarder som vidtagits for
att trygga tillgangen till fornybara drivmedel.

Jamfor reservation 3 (SD) och 4 (KD).

Motionerna

I motion 2017/18:1659 av Stefan Nilsson (MP) begars att det ska sattas ett mal
om 30 tankstationer for vatgas 2020. Motiondren menar att det kravs minst 30
tankstationer for vatgas till 2020 om manniskor ska fa fortroende for att det
gér att kora bilar pd vatgas i Sverige. | motionen framhalls vidare att det kravs
ett statligt engagemang for bilar som drivs med brénsleceller och tankstationer
for vatgas och att man i manga lander ger stod till denna typ av ny teknologi
med bra klimat- och miljépaverkan.

Runar Filper (SD) framhaller i motion 2017/18:3454 att forutsattningarna
for att kunna bo och verka pa svensk landsbygd forsamrades nar den s.k.
pumplagen tradde i kraft. I motionen anges att om man bor pa landshygden
innebar det att man ar beroende av serviceinrattningar som tillhandahéller
drivmedel i form av framfor allt bensin och diesel, eftersom dver 90 procent
av alla bilister ager ett fordon med de drivmedelsegenskaperna. Motiondren
pekar vidare pa att manga serviceinrattningar av ekonomiska skal har tvingats
att lagga ned sin verksamhet da de inte har haft rad att installera anlaggningar
med fornybara drivmedel i enlighet med lagens bestdmmelser.

Penilla Gunther m.fl. (KD) dnskar i motion 2017/18:3741 yrkande 18 att
bensinstationer forutom andra miljévanliga drivmedel &ven ska kunna erbjuda
laddning av elbilar. Aven i kommittémotion 2017/18:3766 framhaller Robert
Halef m.fl. (KD) i yrkande 6 att undantaget for el i lagen om skyldighet att
tillhandahalla fornybara drivmedel bor tas bort. Motionédrerna menar att en
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sadan andring bor genomforas for att 6ka majligheterna till laddning av elbilar
i hela landet och inte bara i storstadsregionerna.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att malet for andel férnybar energi i
transportsektorn &r satt till minst 10 procent fér 2020. Under 2016 uppgick
denna andel till 31 procent enligt fornybartdirektivets berdkningsmetodik.
Enligt Energimyndighetens senaste langsiktsprognos bedéms andelen
fornybart i transportsektorn enligt direktivets berékningssatt vara omkring 41
procent 2020. Utskottet kan darfor med tillfredsstallelse konstatera att malet
om minst 10 procent darmed bedéms komma att uppfyllas med mycket god
marginal. Av statistik fran EU framgar vidare att andelen fornybara
branslekallor i transportsektorn i Sverige under 2016 med stor marginal var
den hogsta andelen i EU dar genomsnittet 1g pa drygt 7 procent. Utskottet ser
med tillfredsstallelse pa utvecklingen.

Nar det galler atgarder for att trygga tillgangen till alternativa drivmedel
vill utskottet pdminna om att riksdagen i december 2005 beslutade att anta
regeringens férslag till lag om skyldighet att tillhandahalla férnybara
drivmedel, den s.k. pumplagen (prop. 2005/06:16, bet. 2005/06:TUG, rskr.
2005/06:134). Lagen syftade till att oka tillgangligheten till fornybara
drivmedel i hela Sverige, framst mot bakgrund av att tillgédngligheten hade
beddmts som ett av de stdrsta hindren mot en 6kad anvéndning av fornybara
drivmedel. | ett forsta steg berdrdes tankstdllen som séljer mer an 3 000
kubikmeter bensin eller diesel per ar. Kraven innebar darefter en successiv
skarpning fram till 2009 nér alla saljstdllen med en forséljningsvolym
dverstigande 1 000 kubikmeter motorbensin eller dieselbrénsle var skyldiga
att tillhandahalla minst ett fornybart drivmedel. Utskottet pAminner ocksa om
att riksdagen varen 2010 tillkdnnagav att regeringen bor se Over
konsekvenserna av pumplagen (bet. 2009/10:TU15, rskr. 2009/10:228).
Utskottet uttalade i betankandet att det &r viktigt att en fortsatt utveckling av
tillgdngen pa fornybara drivmedel kan férenas med att aven medborgarna i
landets glesbefolkade delar ges ett rimligt utbud av drivmedelsstationer.
Transportstyrelsen redovisade darefter i november 2011 ett regeringsuppdrag
med forslag till &ndringar i pumplagen. | juni 2014 beslutade riksdagen om att
hoja gransen for skyldigheten att tillhandahalla fornybara branslen till 1 500
kubikmeter motorbransle (prop. 2013/14:181, bet. 2013/14:TU13, rskr.
2013/14:301). | regeringens proposition Skyldighet att tillhandahélla
fornybara drivmedel (prop. 2005/06:16) framhdoll regeringen att kravet att
tillhandahalla fornybara drivmedel i méjligaste man bor vara teknikneutralt i
frdga om de drivmedel som ska framjas. Vidare angavs att definitionen bor
vara sa vid att alla nu tankbara drivmedel som kan betecknas som fornybara
omfattas. Regeringen framforde dock att ett viktigt undantag fran definitionen
borde gdras och angav foljande. Teoretiskt sett skulle tillhandahallandet av
s.k. gron el medfora att lagens skyldigheter uppfylls om bransleforséljaren kan
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visa att elen verkligen kommer fran en fornybar kalla. Mot bakgrund av att
syftet med lagstiftningen &r att 6ka tillgangligheten av fornybara drivmedel
och att marknaden for elbilar i princip ar forsumbar riskerar syftet att forfelas
om skyldigheten att tillnandahélla ett fornybart drivmedel skulle kunna
fullgéras enbart genom att tillhandahalla gron el.

Enligt utskottets mening &r det viktigt att en fortsatt utveckling av tillgang
pa fornybara drivmedel kan férenas med att &ven medborgarna i landets mer
glest befolkade delar ges ett rimligt utbud av sddana drivmedelsstationer.
Utskottet anser att kraven i pumplagen &r val avvégda och finner inte skl att
i dagslaget ta ndgot initiativ med anledning av motionsfarslagen. Utskottet vill
i sammanhanget dock papeka att regeringen har vidtagit ett flertal atgéarder for
att elfordon ska vara en trygg investering. Utskottet vill sarskilt lyfta fram det
s.k. Klimatklivet som bidragit till att 6ka méangden laddpunkter for elfordon;
genom ett nytt ladda-hemma-stod har det blivit billigare for hushall att
installera laddpunkter for elfordon i hemmet. Regeringen har vidare framfort
att den kommer att se 6ver tillgdngen pa snabbladdare langs storre vagar och
vid regionalt strategiska platser med ambitionen att genomféra en strategiskt
viktig utbyggnad av laddinfrastrukturen i hela Sverige.

Utskottet vill ocksa lyfta fram att Regeringen 2017 presenterade det s.k.
Bréanslebytet, ett paket med nya styrmedel vars syfte var att reducera
transportsektorns utslapp och dver tid dka anvandningen av biodrivmedel.
Utifran ett av forslagen i Brinslebytet fattade riksdagen 2017 beslut om en
reduktionsplikt. Reduktionsplikten syftar till att minska véxthusgasutslappen
fran bensin och diesel genom att leverantorerna successivt ska ©ka
inblandningen av biodrivmedel. Reduktionsplikten ska inféras den 1 juli 2018.

Utskottet vill dven peka pa att i budgetpropositionen for 2018 utokade
regeringen Energimyndighetens samordningsuppdrag for laddinfrastruktur till
att dven gélla gas och andra drivmedel som kraver sarskild infrastruktur.
Utskottet valkomnar detta.

Hosten 2016 valkomnade utskottet (bet. 2016/17:TU2) regeringens forslag
till lag om krav pé installationer for alternativa drivmedel och férslag till
andring i ellagen. Den nya lagen innehéller bl.a. bestammelser om krav pa
installationer, avgifter for laddning av elfordon, anvéndarinformation och
tillsyn. Utskottet framforde bl.a. att det bakomliggande direktivet erbjuder
konsumenter och 6vriga intressenter inom hela EU ett viktigt ramverk att
forhalla sig till i utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa branslen och
inforandet av gemensamma tekniska specifikationer for denna. Utskottet
konstaterade vidare att en avgorande forutsattning for att konsumenterna ska
vdlja alternativa drivmedel ar att det finns en tillrackligt val utbyggd
infrastruktur for att kunna tanka eller ladda fordonen under fard och att det
upplevs som enkelt och bekvamt.

Utskottet har tagit del av att regeringen i november 2016 I&mnade in ett
nationellt handlingsprogram for utvecklingen av marknaden for alternativa
drivmedel inom transportsektorn och utbyggnaden av den tillndrande
infrastrukturen till EU-kommissionen. Déavarande statsradet Anna Johansson
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framforde i sitt svar pa en skriftlig fraga i april 2017 att nar det galler Sveriges
handlingsprogram for infrastrukturen for alternativa drivmedel som
regeringen lamnade till EU-kommissionen i november férra aret sa behandlas
infrastruktur for vatgas pa samma sétt som infrastrukturen for andra alternativa
drivmedel. Statsradet framholl att det fanns fyra vatgasstationer i drift i
Sverige och att EU har bidragit till finansieringen. Statsradet konstaterade
vidare att det i Sverige endast fanns tre bilmodeller for vitgas som gér att képa
och att det totalt fanns ca 25 vétgasbilar inregistrerade. Den framsta orsaken
till det begrénsade antalet bilar och stationer &r att det &nnu &r en ung och dyr
teknik. Utvecklingen av fordon och bransleinfrastruktur maste g hand i hand.
Statsradet angav att vatgas ar ett intressant alternativ pa sikt och regeringen
foljer darfor utvecklingen noga.

Av trafikutskottets forskningsrapport om fossila branslen framgar att inom
transportsektorn dominerar diesel och bensin som drivmedel. Biodieseln
(HVO och FAME) motsvarar ungefdr en femtedel av diesel- och
bensinanvandningen. El utgor ungefar 3 procent men den statistik som finns
mater endast el till sparbunden trafik. | dvrigt saknas i dag uppgifter om hur
mycket el som anvinds inom andra transportsektorer. Vidare framgar att det
finns god infrastruktur for 6kad distribution av etanol, HVO, biobensin, HEFA
och FT. | delar av landet finns en infrastruktur fér distribution av biogas.
Metanol och DME kréver uppbyggnad av nya system for distribution, och
vétgas ar jamforelsevis dyrt att distribuera. | forskningsrapporten konstateras
aven att det fanns stora forhoppningar pa anvandning av vétgas i
forbranningsmotorer under 1990-talet och 2000-talets forsta decennium.
Intresset for tekniken avtog dock och i dag anvéands vatgas framfor allt i
bransleceller. Vétgas som drivmedel till férbranningsmotorer bedéms darfor
inte vara aktuellt som ett alternativ i storre skala den kommande tiden.

Utskottet vill i sammanhanget aven framhalla att regeringen i
vérandringsbudgeten for 2018 foreslar att stodet till produktion av biogas
utékas med 270 miljoner kronor under innevarande &r for att stétta
svenskproducerad biogas. Regeringen aviserar ocksa att den kommer att
tillsdtta en utredning om hur biogasens nytta som resurs tas till vara p& bésta
satt och hur den kan ges konkurrenskraftiga villkor pa bade kort och lang sikt.
Utredningen ska analysera marknadsforutséttningar och langsiktiga styrmedel
for svensk biogas. Utskottet valkomnar detta.

Utskottet vill avslutningsvis peka pa att Fonden for ett sammanlankat
Europa finansierar insatser inom ramen for det transeuropeiska néatverket inom
it, energi och transport. | Sverige har bl.a. insatser som LNG for fartyg och for
tunga fordon, tankstdllen for biogas, tankstallen for vatgas och
laddinfrastruktur for elfordon finansierats.

Utskottet finner inte skél att vidta nagot initiativ med anledning av
motionsyrkandena och avstyrker saledes motionerna 2017/18:1659 (MP),
2017/18:3454 (SD), 2017/18:3741 (KD) yrkande 18 och 2017/18:3766 (KD)
yrkande 6.
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Elektrifiering av transportsektorn

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om elektrifiering av transport-
sektorn. Utskottet instimmer i att atgarder for att framja en
elektrifiering av transportsektorn maste vidtas och hanvisar till det
arbete som bl.a. regeringen bedriver pa omradet.

Jamfor reservation 5 (C) och 6 (V) samt sarskilt yttrande 1 (L).

Motionerna

I kommittémotion 2017/18:2335 yrkande 4 begar Emma Wallrup m.fl. (V) att
lampliga myndigheter far i uppdrag att utarbeta en strategi for att Oka
elektrifieringen inom transportsektorn. Motionarerna framhaller att en sadan
strategi behovs for att snabbt kunna astadkomma en elektrifiering inom
vagtrafiken. | motionen framhalls att utmaningarna ar mangfasetterade och
kréaver helhetslosningar, vilket innebédr att flera olika myndigheter bor
involveras. | yrkande 6 anser motionarerna att det bor tas fram férslag pa
atgarder och styrmedel som gynnar elbilar med ldgre milj6- och
klimatpaverkan.

Markus Wiechel (SD) framfor i motion 2017/18:3337 yrkande 5 att man
bor ta fram projekt for att forbattra mojligheten att anvanda elfordon.
Motionaren pekar pa att elbilar ar att féredra framfor forbranningsmotorer, och
av den anledningen bor staten oka incitamenten for att kora elbil genom
exempelvis olika projekt.

| partimotion 2017/18:3686 av Annie Lo6f m.fl. (C) framfors i yrkande 22
att en nationell plan for elektrifiering i transportsektorn bér utformas.
Motionarerna pekar i sasmmanhanget bl.a. pa att teknikutvecklingen gar fort.

Anders Akesson m.fl. (C) anser i kommittémotion 2017/18:3758 yrkande
11 att det behdvs en nationell strategi for en dkad elektrifiering av Sveriges
transporter. Motionarerna framfor att som en del i mélet att utslappen fran
inrikestransporter ska minska med 70 procent till 2030 jamfort med 2010 &r
det viktigt att framja utvecklingen av eldrivna fordon genom langsiktiga regler
for marknaden.

Utskottets stéllningstagande

For att minska klimatpaverkan fran transportsektorn ar det enligt utskottets
uppfattning nodvandigt att bl.a. elektrifiera sektorn. Energimyndigheten
uppger att det i januari 2018 fanns néstan 47 000 laddfordon i Sverige och att
siffran okar. Aven utbudet av laddfordon okar och &r i dag relativt stort.
Utskottet valkomnar detta. Utskottet vill &ven lyfta fram att det finns
landstromsanlaggningar i ett tiotal hamnar i Sverige och det finns eldrift av
farjor, bade mindre stadsfarjor och stérre passagerarfarjor. Utskottet har dven
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tagit del av att tva av farjorna mellan Helsingor och Helsingborg haller pa att
iordningstallas for batteridrift. En annan sorts eldrift ar de linfarjor som far sin
elektricitet fran elnétet i land. Av Energimyndighetens delrapport Sjofartens
omstéllning till fossilfrinet i samordningsuppdraget for omstéllning av
transportsektorn till fossilfrinet framgar bl.a. att batterier kan anvandas
ombord for drift av fartyg pa korta strackor och laddas néar de ligger vid Kaj.
Vidare anges att det finns flera fordelar med batteridrift. Férutom lagre
emissioner ar de dven tystgéende.

Av utskottets forskningsrapport Fossilfria drivmedel for att minska
transportsektorns klimatpdverkan (2017/18:RFR13) framgar att ett elfordon
har en hog verkningsgrad — tva till fem ganger hogre dn konventionella bilar —
och ungefar 80-90 procent av den tillforda energin anvénds for att driva
fordonet framat. Utskottet kan dock konstatera att elbilars bidrag till andelen
fornybar energi i transportsektorn fortfarande &r litet. Utskottet valkomnar
darfor de satsningar som regeringen har gjort for att 6ka andelen elbilar, bl.a.
en supermiljobilspremie pa 40 000 kronor per sald bil. Utskottet valkomnar
vidare det arbete som pagar for att framja elfordon och vill bl.a. lyfta fram att
det pd Energimyndigheten sedan 2011 och fram till 2018 pagar ett
demonstrationsprogram for elfordon. Projektet ska ur ett anvandarperspektiv
identifiera och om mgjligt undanrdja barridrer for en storskalig introduktion
av elfordon pa den svenska marknaden. Vidare vill utskottet framhalla att
riksdagen ocksa fattat beslut om en elfordonspremie som ska gynna kop av
elcyklar och elmopeder. Energimyndigheten har ocksa i uppdrag av regeringen
att betala ut en premie for elbussar. Satsningen omfattar 100 miljoner kronor
per ar fram till 2023. Den 21 december 2017 andrades férordningen for
premien, vilket gor att fler kan ansoka om den. Utskottet valkomnar
satsningen. Enligt utskottets mening har eldrivna bussar stor potential att
minska savil klimatutslapp och luftféroreningar som buller. De underlattar en
fortatning av bostader i storstdder samt frigér biodrivmedel till lastbilar och
andra tunga fordon som &r svérare att elektrifiera. Utskottet vill i
sammanhanget framhélla att Energimyndigheten genom sin forsknings-
finansiering har bidragit till att bl.a. AB Volvo kunnat utveckla och driftsatta
helt elektriska bussar som anvénder 60-80 procent mindre energi &n
motsvarande dieselbuss. De elektriska bussarna i linjetrafik &r ett resultat av
samarbetet ElectriCity. Elbusslinjen har tilldelats The European Solar Prize
2015 for basta exempel pa héllbar kollektivtrafik som drivs med férnybar
energi.

Av trafikutskottets forskningsrapport Fossilfria drivmedel framkommer
aven att vid anvandning av el som drivmedel slipper man stegen med odling
av biomassa till ett flytande eller gasformigt drivmedel. Vidare framgar att
Sverige redan i dag har god tillgang till fossilfri el jamfort med andra lander.
En oOkad elektrifiering av transporter krdaver dock utbyggnad av t.ex. réls,
stromavtagare, laddstolpar eller tankstallen for véatgas. Likasa behdver delar
av fordonsflottan stéllas om och frdgan om elnétskapaciteten vid storskalig
och samtidig laddning l6sas. Av rapporten framkommer vidare att batteridrift
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an sa lange ar vanligast i vagfordon. Batteridrivna personbilar serietillverkas
redan medan batteridrivna bussar och lastbilar har bérjat testas i drift. |
rapporten konstateras att det inte finns nagra uppgifter om hur mycket el som
anvands inom transporter, med undantag av den sparbundna trafiken.
Trafikutskottet anser att sddan statistik &ar en viktig forutsattning for att kunna
folja och stddja omstéllningen till fossilfria transporter.

Av rapporten framgar dven att elnaten ar val utbyggda, och en elektrifiering
av vagtransporter skulle inte skapa brist pd el. Daremot stiller en 6kad
elektrifiering av transporter nya krav pa elnaten, framfor allt i form av
effekttoppar. Med hjalp av teknik och incitament skulle dock topparna kunna
kapas, enligt rapporten. Vidare framgar att 6kad elektrifiering av vagar och
vagfordon staller krav pa sakerhetsatgarder.

Omstallningen av transportsektorn i en héllbar riktning kommer att vara en
av vara stora framtidsutmaningar. Att kunna bryta transportsektorns beroende
av fossila branslen och att framja teknikutveckling inom bl.a. eldrift &r enligt
trafikutskottets uppfattning avgdrande for att transportsystemet ska kunna bli
héllbart. Liksom motionédrerna anser utskottet séledes att atgarder for att
framja en elektrifiering av transportsektorn maste vidtas. Utskottet valkomnar
darfor regeringens uttalanden i skrivelse 2017/18:238 En klimatstrategi for
Sverige om att regeringen vill 6ka elektrifieringen inom hela transportsektorn.
Utskottet kan konstatera att regeringen brett och aktivt stéder och framjar en
sadan utveckling. Utskottet valkomnar detta och finner darfor inte skal att
vidta ngot initiativ med anledning av motionsférslagen. Mot denna bakgrund
avstyrker utskottet motionerna 2017/18:2335 (V) yrkandena 4 och 6,
2017/18:3337 (SD) yrkande 5, 2017/18:3686 (C) yrkande 22 och
2017/18:3758 (C) yrkande 11.

Laddinfrastruktur

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om laddinfrastruktur. Utskottet
hénvisar till att angeldgna initiativ vidtagits for att frdmja en
utbyggnad av laddinfrastruktur.

J&mfor reservation 7 (L) och 8 (KD).

Motionerna

Cecilia Widegren (M) onskar i motion 2017/18:473 att mojligheten att gora
E20, huvudvégen mellan Sveriges storsta och nést storsta stad, till projektvag
for laddstolpar bor ses Gver. Motiondren framhaller att de stora vinsterna i
form av mindre utslapp kan goras i transportsektorn samtidigt som goda
kommunikationer och en god infrastruktur ar valdigt viktigt for den svenska
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ekonomin. Ett steg mot en mer miljovanlig transportsektor &r att utveckla
mojligheterna till en fungerande infrastruktur for elbilar i Sverige.

I motion 2017/18:636 framfor Penilla Gunther (KD) att tidigare satsningar
pa laddstationsinfrastruktur for elbilar bor utvéarderas. | motionen framhalls att
béde alliansregeringen och den nuvarande regeringen har anslagit medel till
laddstationer. Det ar darfor rimligt, menar motionéren, att utvardera dels om
medlen anvénts pa ett satt sd att s& manga som majligt kunnat ta del av
infrastrukturen, dels om det kravs ytterligare ekonomiska satsningar pa
snabbladdstationer.

Edward Riedl (M) lyfter i motion 2017/18:1332 fram vikten av att arbeta
framjande for elbilar. I motionen framhaller motionaren att elbilar precis som
vanliga bilar kraver bra vaginfrastruktur; kéer och dalig infrastruktur ar lika
illa oavsett om man sitter i en elbil eller i en bil som drivs av fossila brénslen.
Motionéren pekar aven pa att laddinfrastrukturen behover byggas ut och att
det behdvs béattre ekonomiska incitament for att kdpa eller kora en elbil.

Jan Bjorklund m.fl. (L) framfor i partimotion 2017/18:2820 yrkande 6 att
utslappen fran transporter maste sankas radikalt. Motionarerna pekar bl.a. pa
att det behdvs gemensamma investeringar t.ex. i form av utbyggnad av
laddinfrastrukturen.

Markus Wiechel (SD) pekar i motion 2017/18:3337 yrkande 1 pa vikten av
en statlig satsning pa infrastruktur for elbilar. 1 motionen framhélls att det i
dag finns éver 10 000 elfordon pé véagarna och att dessa ar beroende av ett
valfungerande nét med laddstationer. | yrkande 6 anser motiondren att man bér
underlatta for privatpersoner att installera laddstolpar. | motionen framhalls att
det skulle vara en viktig del i att forsoka fa fler att vilja anvanda sig av
elfordon. | yrkande 7 onskar motionaren att infrastrukturen for elfordon pa
landsbygden prioriteras.

Penilla Gunther m.fl. (KD) anser i kommittémotion 2017/18:3748 yrkande
17 att Sverige bor driva fragan om en gemensam laddstandard for elbilar inom
EU. Motionarerna pekar i sammanhanget pa det system som planerats for
laddning av mobiltelefoner.

I kommittémotion 2017/18:3766 av Robert Halef (KD) yrkande 3
understryks vikten av att bygga ut laddinfrastrukturen for publik laddning av
elbilar. 1 motionen framhélls att for att uppmuntra ménniskor att kopa
laddhybrider och elbilar ar det viktigt att laddinfrastrukturen i Sverige
utvecklas.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet anser att en elektrifiering av transportsektorn ar nddvandig for att na
mal om minskad klimatpaverkan fran sektorn. Enligt Energimyndigheten
kravs det en vél fungerande laddinfrastruktur med bade publika och icke-
publika laddstationer for att laddfordonen ska bli fler. For att Sverige ska fa en
fungerande infrastruktur for laddfordon anser Energimyndigheten att det ar
viktigt att det finns laddstationer bade nar man ska aka langt med bilen utanfor
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tatorter och ndr man fardas i tatorter och parkerar bilen néra dar man bor.
Utskottet ser darfor mycket positivt pa regeringens uttalanden om att elfordon
ska vara en trygg investering och att hinder for att anvénda elfordon ska
reduceras, bl.a. genom en utbyggnad av laddinfrastrukturen. Utskottet har tagit
del av uppgifter fran Energimyndigheten som visar att Sverige i dag har 6ver
1 300 laddstationer med &ver 5 000 laddpunkter med olika typer av kontakter
och effekt.

Utskottet valkomnar vidare att regeringen har gett Energimyndigheten i
uppdrag att vara nationell samordnare for laddinfrastruktur. Uppdraget innebér
att Energimyndigheten ska samordna stdd till laddinfrastruktur och informera
om laddstationers placering. | férhallande till Klimatklivet, det statliga
program som Naturvardsverket ansvarar for och som erbjuder stod till
utbyggnad av laddinfrastruktur, ska Energimyndigheten bl.a. végleda och ge
expertstdd till 1ansstyrelser och lamna uppgifter om regional férdelning och
prioriteringar till Naturvardsverket infor varje beslutsomgang, félja upp och
utvardera beviljade &tgarder och deras regionala spridning, genomféra
samordningsinsatser for att hdja kunskapen om elfordon och laddinfrastruktur
samt mojliggora erfarenhetsutbyte.

Utskottet vill dven lyfta fram att Trafikverket har fatt i uppdrag att
genomfora en 6versyn av hur laddinfrastruktur Iangs storre vagar kan framjas.
Uppdraget ska redovisas den 30 juni 2018. En utgangspunkt i arbetet ar
trafikanternas beteende, dvs. att man inte stannar for att ladda, utan att man
passar pd att ladda nar man stannar av en annan anledning — for att ata, handla
eller ta en paus. Trafikverket uppger att det finns ett stort intresse fran externa
aktorer att delta i arbetet och darfér kommer dialoger att genomféras. Inom
uppdraget sker ocksa ett samarbete med Trafikverkets elvagsprojekt, framfor
allt nér det géller affarsmodeller. Det finns medel avsatta for att uppdraget ska
kunna fortsétta under 2019 och 2020 och regeringen aterkommer da med nytt
uppdrag.

Utskottet valkomnar vidare det ladda-hemma-stéd pd 90 miljoner kronor
arligen 2018-2020 som har inférts som en del av Klimatklivet. Tanken &r att
stodet ska gora det enklare och billigare for hushéll att installera laddpunkter
for elfordon i hemmet. Utskottet vill ocksd peka pa att laddinfrastruktur for
elbussar kan komma i fraga for stadsmiljéavtalen om de ingdr i en stérre
paketlosning med andra kollektivtrafikanlaggningar sdsom exempelvis
bussgator, hallplatser och signalsystem. | sammanhanget vill utskottet
framhalla att under 2016 invigdes den forsta induktiva laddstationen i Norden
for elbussar. Stationen ingar tillsammans med en pluginhybridbuss fran Scania
i demonstrationsprojektet Tradlos héllplatsladdning som ska utvérdera den
induktiva tekniken i nordiskt klimat och underséka hur driften paverkas av
kyla och sno.

Utskottet paminner avslutningsvis om att EU-kommissionen i juli 2016
presenterade en europeisk strategi for utslappssnal rorlighet som syftar till att
minska utslappen fran transportsektorn. Malet ska uppnas genom bl.a. ett
anpassat regelverk for utslappssnal rorlighet i vilket EU:s direktiv om
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infrastrukturen for alternativa branslen (2014/94/EU) sdsom laddinfrastruktur
ar en betydelsefull bestandsdel.

Av redovisningen ovan framgar att angelagna initiativ vidtagits for att
frdmja en utbyggnad av laddinfrastruktur. Mot denna bakgrund avstyrker
utskottet motionerna 2017/18:473 (M), 2017/18:636 (KD), 2017/18:1332 (M),
2017/18:2820 (L) yrkande 6, 2017/18:3337 (SD) yrkandena 1, 6 och 7,
2017/18:3748 (KD) yrkande 17 och 2017/18:3766 (KD) yrkande 3.

Elvagar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om elvéagar. Utskottet valkomnar
pagaende forsoksverksamheter och avser att folja utvecklingen av
dessa liksom kommande utvarderingar med stort intresse.

Jamfor reservation 9 (M, C, L, KD).

Motionerna

Lars Hjalmered (M) framfor i motion 2017/18:1248 att det bor tas fram en
strategi for elvdgar. Motionaren anfor bl.a. att for att elvagar ska kunna byggas
ut krévs ett néra samarbete mellan Trafikverket och andra intressenter.
Motiondren anser att huruvida elvégar &r ratt 16sning for Sverige bor avgoras
tekniskt och kommersiellt av experter och inte av politiker. Daremot anser
motiondren att det &r rimligt att staten givet ansvaret for det statliga vagnatet
Overvéger att ta fram en strategi for arbetet med elvégar i Sverige.

I motion 2017/18:3048 yrkande 1 framfoér Sten Bergheden (M) att vid
utbyggnaden av E20 bor mojligheten att den blir Sveriges forsta elmotorvég
utredas. | yrkande 2 anser motiondren att man bor se dver mdjligheten att
fortsatta underlatta samarbetet mellan Trafikverket och vara lastbilstillverkare
sd att det kan skapas fler jobb i Skaraborg och i Sverige. | motionen konstateras
att elvagen skulle kunna bidra till att reducera utslapp, samtidigt som den kan
l6sa den 6kande efterfragan pa vagtransporter i Sverige. Det ar en ldsning som
ar miljévanlig och kostnadseffektiv.

Annie Lo6f m.fl. (C) anser i partimotion 2017/18:3686 yrkande 23 att
Trafikverket bor fa i uppdrag att i samarbete med naringslivet och berorda
regioner identifiera omraden for demonstrationsforsok med elvagar. |
motionen framhalls att samhéllsplaneringen maste inriktas pa smarta och
transportsnala alternativ for saval personresor som godstransporter.

I kommittémotion 2017/18:3766 yrkande 4 av Robert Halef m.fl. (KD)
begérs att Sverige tar fram en utvecklad strategi for elvdgar. |1 motionen
framhalls bl.a. att i arbetet for en fossilfri fordonsflotta finns en stor potential
i elektricitet som drivmedel for framfor allt bilar.
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I kommittémotion 2017/18:3894 yrkande 18 efterfragar Jessica
Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) att den kommande nationella
infrastrukturplanen for 2018-2029 ska peka ut lampliga strak for en fortsatt
utbyggnad av elvdgar, i samverkan med regioner och néringslivet.
Motionarerna pekar bl.a. pa att lastbilar som kors med denna teknik i princip
inte slapper ut nagra utslapp av vaxthusgaser samtidigt som bullret mer eller
mindre elimineras.

Utskottets stallningstagande

Omstallningen av transportsektorn i en hallbar riktning &r en av var tids stora
utmaningar. Att kunna bryta transportsektorns beroende av fossila branslen
och att framja teknikutvecklingen inom bl.a. eldrift ar enligt utskottets
uppfattning avgorande for att transportsystemet ska kunna bli hallbart. |
infrastrukturpropositionen (prop. 2016/17:21) framhaller regeringen ocksa att
framtidens transportsystem kommer att krdva mer interaktion mellan trafik
och infrastruktur, dé&r fordon och infrastruktur ar uppkopplade mot varandra.
Regeringen lyfter fram att svensk kompetens inom bl.a. intelligenta
transportsystem (ITS) och elektrifiering av vagar kan skapa nya méjligheter
till ett hallbart transportsystem och nya arbetstillfallen. Test- och
demonstrationsmiljéer for nya infrastrukturlésningar behdvs for att kunna
préva framtidens transport- och samarbetsformer. Aven i skrivelse
2017/18:238 En klimatstrategi for Sverige lyfter regeringen fram vikten av
elektrifiering av fordonsflottan och forsoksverksamheterna med elvégar.
Utskottet delar regeringens uppfattning.

Fordonsstrategisk Forskning och Innovation (FFI), ar ett samarbete mellan
staten (Vinnova, Trafikverket och Energimyndigheten) och fordonsindustrin
om att gemensamt finansiera forsknings-, innovations- och utvecklings-
aktiviteter med fokus pd omradena Klimat & Miljo samt Sakerhet.
Bakgrunden &r att utvecklingen inom végtransporter och svensk
fordonsindustri har stor betydelse for tillvéxten. Inom ramen for FFI testar
Trafikverket tva olika Iésningar for elvagar for tung trafik. Utanfor Sandviken
pé E16 testar Region Gavleborg en teknik som innebér att en strémavtagare
pa lastbilshyttens tak matar ned strommen fran en luftledning till lastbilen. Vid
Arlanda testar RUAB (Rosersbergs Utvecklings AB) en elskena i vagbanan
som driver och laddar fordonen under resan. Utskottet anser att det ar
gladjande att E-road Arlanda ocksd invigdes helt nyligen. Utskottet kan
konstatera att losningen, som ar bade hallbar och kostnadseffektiv, gor det
mojligt att elektrifiera befintliga allmanna végar. Utskottet ser mycket positivt
pa forsoksverksamheterna som innebdr att Sverige ar ett av de forsta landerna
i varlden som genomfor tester med elkraft for tunga transporter pa allman vag.

Utskottet har vidare tagit del av att Trafikverket den 29 november 2017
overlamnade sitt forslag till nationell fardplan for elvdgar till
Regeringskansliet. Planen stracker sig t.0.m. 2022. Fardplanen beskriver den
forskning som bedrivits hittills och en omvérldsanalys kring vad vi i dag vet
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om och kring olika I6sningar for elvagar. Fardplanen rekommenderar vilka
fortsatta utredningar och tester som behdver goras géllande marknad och
finansiering, majliga vagstrackor, tekniska Idsningar etc. for att mojliggéra en
etablering av elvéagar. Trafikverket foreslar ocksa ytterligare en till tva
demonstratorer (vid sidan av E16 utanfor Sandviken och vdg 893 utanfor
Arlanda) samt en storre elvagspilot for att komma narmare ett nyttogérande pa
allmén vdg. Fardplanen rekommenderar att stréckorna ska vara minst 20-30
km langa och tungt trafikerade. Flera olika presumtiva strackor ar identifierade
men ytterligare inventering ar nodvandig. Utskottet kommer att folja fragan
med stort intresse.

| propositionen om godstrafikfragor (prop. 2016/17:112) framhaller
regeringen att elvagsprojekten ar angeldgna projekt bade for innovations-
kraften i svensk industri och for en fossilfri transportsektor. Statsradet Tomas
Eneroth har i sitt svar pd en skriftlig fraga fran september 2017 framfort att
elvagar ar en av flera tekniska innovationer pa vagomradet som bor utvecklas,
testas och utvérderas i syfte att géra vagtrafiken mer miljovanlig. Statsradet
framférde vidare att utvecklingen av elvdgar ar av fortsatt intresse for
regeringen. Utskottet valkomnar detta.

Utskottet vill &ven lyfta fram att det i trafikutskottets forskningsrapport
Fossilfria drivmedel for att minska transportsektorns klimatpaverkan (RIR
2017/18:RFR13) konstateras att elvdgar &r mycket energieffektiva.
Verkningsgraden for elvégar &r hég, 70-80 procent och energieffektiviteten ar
mycket hog for drift med olika sorters kontaktledningar och stromavtagare.
Energiforbrukningen i driftskedet sdnks genom att en elmotor anvands i stallet
for en bensin- eller dieselmotor. | rapporten framhalls att elektrifiering kan
vara ett alternativ i trafikintensiva men avgransade omraden, t.ex. hamnar eller
flygplatser, dar manga forflyttningar sker inom ett begransat omrade.
Samtidigt konstateras dock att anlaggning av spar- eller tradbunden trafik eller
elvagar ofta ar forknippat med stora investeringskostnader.

Mot bakgrund av pagaende forsoksverksamheter finner inte utskottet att det
finns skal att ta ndgot initiativ med anledning av motionsyrkandena. Utskottet
avser dock att med stort intresse folja utvecklingen av elvagsprojekten och
dven att ta del av kommande utvérderingar av projekten om bl.a.
affarsmodeller, incitament och behov av att &ndra regelverk. Motionerna
2017/18:1248 (M), 2017/18:3048 (M) yrkandena 1 och 2, 2017/18:3686 (C)
yrkande 23, 2017/18:3766 (KD) yrkande 4 och 2017/18:3894 (M, C, L, KD)
yrkande 18 avstyrks darmed.
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Miljozoner

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om miljozoner. Utskottet

vilkomnar att regeringen har framfort att den kommer att ge

kommuner mojlighet att infora tre olika miljézoner fran den

1 januari 2020. Utskottet anser att det ar viktiga atgarder for att

forbattra luftkvaliteten i omraden dar ménniskor bor och arbetar.
Jamfor reservation 10 (L) och motivreservation 11 (M).

Motionerna

I motion 2017/18:2764 av Maria Plass m.fl. (M) pekar motionarerna pa att
Transportstyrelsen foreslar tva nya typer av miljozoner for att forbattra
luftkvaliteterna i tatorter. Motionarerna patalar att enligt forslaget skulle
42 000 hushall i Stockholms stad inte kunna kéra den egna bilen till
hemadressen 2020. | motionen anges att det & en viktig ambition att
astadkomma en god luftkvalitet, men enligt Transportstyrelsens rapport verkar
utvecklingen av fordonsflottan ga i en riktning som innebar att utslappen
minskar kraftigt &ven utan ytterligare atgarder. Motionarerna pekar dven pé att
effekterna for foretagen som verkar i berérda omréden inte &r utredda. |
motionen anges att givet de hogst tveksamma miljovinsterna i férhallande till
forslagets uppskattade kostnader bor forslagets konsekvenser utredas
ytterligare och det bor vara restriktivitet vid inrdttande av nya miljézoner.

Jan Bjorklund m.fl. (L) framfor i partimotion 2017/18:2820 yrkande 8 att
fler stader bor inféra miljozoner dar endast miljcbilar far kora. Motionarerna
framhaller att miljobilar ska gynnas i forhallande till bilar som drivs med
fossila bréanslen.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan konstatera att renare motorer och brénslen har gett stora
utsl&ppsminskningar men att vagtrafiken fortfarande &r en betydande kalla till
luftfororeningar. Problemen &r storst i tatorter, dels for att fler exponeras dar,
dels for att slutna gaturum ger hogre halter av luftféroreningar. Det finns
samtidigt kvarstdende problem med att klara EU:s gransvarden for luftkvalitet
och svenska miljokvalitetsnormer for luft. De storsta utmaningarna galler
framst kvéaveoxid, partiklar (PM10) samt mindre partiklar.

Utskottet valkomnar darfor att regeringen har gett Transportstyrelsen i
uppdrag att foresla hur dagens miljozonsbestammelser kan utvecklas for att
battre bidra till att miljokvalitetsmalen och malen for transportpolitiken
uppnas. | sin redovisning till Naringsdepartementet fran december 2016
foreslar myndigheten tva nya miljozoner, klass 2 och klass 3. Miljozon klass
2 omfattar enligt forslaget personbilar, latta lastbilar och latta bussar. Har



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

krévs att fordon som drivs med diesel uppfyller kraven for Euro 6 och fordon
som drivs med bensin, etanol eller gas uppfyller kraven for Euro 5. Miljozon
klass 3 omfattar enligt forslaget personbilar, motorcyklar, mopeder klass | och
latta och tunga lastbilar samt bussar. Har krévs att de I4tta fordonen drivs med
el eller vatgas och att de tunga fordonen drivs med el eller vétgas eller ar av
typen elhybrid som uppfyller kraven for Euro 6. Aven Miljémélsberedningen
foreslog i sitt betankande En klimat- och luftvardsstrategi for Sverige (SOU
2016:47) att trafikforordningen ska dndras sa att kommuner ges méjlighet att
infora miljozoner for latta fordon.

Statsrddet Thomas Eneroth framforde i en interpellationsdebatt i januari
2018 att regeringen kommer att genomfora forfattningsdndringar som
mojliggor for kommuner att inféra miljozoner for latta fordon. Statsradet
konstaterade att miljozonerna kan bidra till att forbattra luftkvaliteten i
tatorterna men ocksd bidra till en snabbare omstéllning till en fossilfri
fordonsflotta. Vidare angav statsradet att hur detta regelverk ska se ut i detalj
bereds nu i Regeringskansliet. Statsradet konstaterade att han inte ville
foregripa beredningen men framholl att det sjalvfallet & mycket viktigt att
regelverket &r sd utformat att det ger en ur halsosynpunkt bra stadsmiljo
samtidigt som det ger tillganglighet for s& ménga som méjligt som vill kunna
komma in i staderna. Statsradet pekade pa att det ansvaret ocksé kommer att
aligga de lokala politiker som anvénder sig av miljézonerna som ett verktyg
for att minska lokala problem med luftféroreningar.

Utskottet valkomnar att regeringen har framfort att den kommer att ge
kommuner mojlighet att infora tre olika miljozoner fran den 1 januari 2020:

— Den forsta miljozonen reglerar tunga fordon. Kommuner kan redan i dag
besluta om miljézoner for vissa tunga fordon (lastbilar och bussar).
Miljozoner finns darfor redan i dag i atta kommuner. Dagens miljozoner
innebar att fordon som uppfyller utsldppsklass Euro 5 och hégre far kora i
miljozonen t.o.m. utgdngen av 2020. Darefter far bara fordon som
uppfyller utsldppsklass Euro 6 kora i zonen.

— Den andra miljézonen stéller krav pa personbilar.

« Till en borjan kommer dieselbilar som uppfyller utsldppskraven for Euro
5 och Euro 6 f& kora dar. Men den 1 juli 2022 kommer kraven att skarpas
till att endast dieselbilarna Euro 6 far kora. Samma sak géller for elhybrider
och laddhybrider med dieselmotor.

For bilar med bensinmotor géller att de far tilltrade om de klarar Euro 5.
Det galler aven for elhybrider, laddhybrider, fordonsgasbilar och E85-
bilar.

» Aven bilar som har battre miljoprestanda far kéra hér, t.ex. elbilar och
bréanslecellsbilar.

— Den tredje miljézonen staller hogst krav. | den zonen far endast renodlade
elbilar, brénslecellsbilar och gasbilar i Euro 6 kdra. For tunga fordon stalls
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ocksa hoga krav. Har far elfordon, bréanslecellsfordon, laddhybrider i Euro
6, och gasfordon i Euro 6 kora.

Regeringen uppger vidare att den sa snart det ar mojligt, med hansyn till
behovet av EU-anmélan, kommer att besluta om nédvéndiga forfattnings-
&ndringar i Trafikforordningen som gor det mojligt for kommunerna att infora
de ovan ndmnda nya miljozonerna. Regeringen har gett Transportstyrelsen i
uppdrag att ta fram forslag pa hur bl.a. regelefterlevnaden kan sakerstallas vid
miljozoner.

Utskottet valkomnar regeringens atgarder som ar viktiga for att forbattra
luftkvaliteten i omradden dar ménniskor bor och arbetar. Utskottet ar av
uppfattningen att forslagen &r vél avvagda.

Mot denna bakgrund finner inte utskottet att det finns anledning att ta nagot
initiativ med anledning av motionsforslagen. Motionerna 2017/18:2764 (M)
och 2017/18:2820 (L) yrkande 8 avstyrks darmed.

Bilpooler

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om bilpooler. Utskottet ser mycket
positivt pa det okade intresset och anvandandet av bilpooler och
valkomnar d&rfor att regeringen ar angelédgen om att underlatta for
dessa. Utskottet finner dock inte skal for riksdagen att foregripa den
pagaende beredningen inom Regeringskansliet.

Jamfor reservation 12 (M, C, L, KD) och sérskilt yttrande 2 (V).

Motionerna

I kommittémotion 2017/18:2335 yrkande 10 av Emma Wallrup m.fl. (V)
framfors att lagstadgade kriterier for vad som avses med allmént tillgangliga
bilpoolsfordon bor utformas. Motionarerna pekar pa att det finns stor potential
att 6ka antalet bilpoolsmedlemmar i Sverige, men att det samtidigt i dag finns
en rad hinder som dock skulle kunna lésas med en definition.

Nina Lundstrom m.fl. (L) anser i kommittémotion 2017/18:3462 yrkande
19 att det &r positivt att fler avstdr fran att dga en egen bil for att i stallet till
exempel nyttja bilpooler. Motiondrerna anser att bilpooler och smart
kortidshyra av miljobilar bor framjas pad kommunal niva genom forbattrade
och forenklade regler, t.ex. genom attraktiv parkering, differentierade
parkeringsavgifter eller mojlighet att anvanda bussfiler i lagtrafik.

I partimotion 2017/18:3686 yrkande 80 framfor Annie Lo6f m.fl. (C) att
styrmedel bor utformas for att framja effektiva mobilitetslésningar sasom
bilpooler. Motiondrerna anger bl.a. att digitalisering och automatisering skapar
helt nya méjligheter med autonoma fordon och delningstjénster. Vidare pekar
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motiondrerna pa att det i dag t.ex. saknas en enhetlig definition av bilpooler,
vilket gor det svart att stédja denna utveckling i lagstiftning, upphandling och
parkeringsregler.

Kristina Yngwe m.fl. (C, M, KD, L) begar i kommittémotion 2017/18:3730
yrkande 6 att regeringen skyndsamt presenterar en juridisk definition av
begreppet bilpool. Motiondrerna framhaller bl.a. att det kravs mer
energieffektiva fordon och fordon med nollutslapp samt nya Iésningar sdsom
bilpooler och digitala mobilitets- och delningstjanster for att bryta beroendet
av fossila brénslen och minska klimatutsldppen. | motionen pekar
motionarerna pa att det inte finns nagon juridisk definition av begreppet
bilpool, vilket leder till att kommuner inte kan skapa sarskilda parkeringsytor
for bilpoolsbilar.

Aven Anders Akesson m.fl. (C) anser i kommittémotion 2017/18:3758
yrkande 12 att det bor tas fram en juridisk definition av begreppet bilpool. |
motionen framhélls att en konsekvens av att det saknas en definition av
begreppet bilpool &r att kommuner inte kan skapa parkeringsytor for
bilpoolsbilar, dd kommuner inte kan tilldela platser till fristdende bolag.

I kommittémotion 2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande
36 framfors att framvéxten av delningsekonomin inom transportsektorn bor
framjas. Motionarerna pekar bl.a. pa att en vanlig personbil star still 97 procent
av tiden och att vara resurser genom ett okat delande kan anvindas mer
effektivt. Vidare framhaller motionirerna att manga regelverk ar utformade i
en tid fore digitaliseringen och &ven delandets genombrott. | motionen anges
darfor att det finns stora vinster att hamta fran ett moderniserat regelverk och
Okat delande och att regeringen dérfor bor uppmuntra bl.a. bilpooler,
cykeldelning och samakning.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) begdr i kommittémotion
2017/18:3894 yrkande 17 att det tas fram en juridisk definition av begreppet
bilpool, med utgéngspunkt i SOU 2017:22 Fran Vardekedja till vardecykel,
for att kommuner ska kunna reservera gatumark for bilpooler.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhélla att bilpooler ar ett exempel pa en l6sning
som kan ha positiva effekter bade for den enskilde och for samhéllet. Utskottet
ser darfor mycket positivt pad framvaxten av bilpooler och har med
tillfredsstéllelse tagit del av skrivningar i budgetpropositionen fér 2018 om att
regeringen ar angeldgen om att underlatta for bilpooler.

Utskottet noterar att frdgan om en juridisk definition av begreppet bilpool
har betonats av manga motionarer. Fossilfritt Sverige understrok dven vid
bestk i utskottet i mars 2018 vikten av bl.a. en definition av begreppet bilpool
for att pa sa satt underlatta for bl.a. kommuner att vidta atgarder for att framja
anvandandet av bilpooler.

Utskottet har vidare tagit del av att Utredningen om cirkular ekonomi (SOU
2017:22) har ldmnat ett antal forslag om bilpooler som nu bereds inom
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Regeringskansliet. Utskottet valkomnar detta. Utskottet vélkomnar &ven
statsrddet Tomas Eneroths uttalanden i svaret pa en skriftlig fraga fran
september 2017 om att det ar 6nskvart att underlatta for bilpooler. Statsradet
framforde att regeringen annu inte har tagit stélining till utredningens forslag
och att det darfor ocksa ar for tidigt att saga nar ett eventuellt forslag kan
overlamnas till riksdagen. Aven i skrivelse 2017/18:238 En klimatstrategi for
Sverige samt i skrivelse 2017/18:230 Strategi for Levande stader — politik for
en hallbar stadsutveckling framhéller regeringen att den ar angelagen om att
underlatta for bilpooler.

Utskottet ser mycket positivt pa det okade intresset och anvandandet av
bilpooler och valkomnar darfor att regeringen ar angeldgen om att underlatta
for dessa. Utskottet finner dock inte skal att foregripa den pagaende
beredningen inom Regeringskansliet. Motionsforslagen 2017/18:2335 (V)
yrkande 10, 2017/18:3462 (L) yrkande 19, 2017/18:3686 (C) yrkande 80,
2017/18:3730 (C, M, KD, L) yrkande 6, 2017/18:3758 (C) yrkande 12,
2017/18:3833 (M) yrkande 36 och 2017/18:3894 (M, C, L, KD) yrkande 17
avstyrks dérmed.

Vissa parkeringsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om vissa parkeringsfragor.
Utskottet framhaller samtidigt att mojligheten for kommuner att
frdmja framvéxten av miljévénliga och smarta transportalternativ ar
av stor betydelse.

Jamfor reservation 13 (M, C, L, KD) och 14 (V).

Motionerna

I kommittémotion 2017/18:2335 yrkande 11 av Emma Wallrup m.fl. (V)
framfors att det bor goras en lag- och férordningsandring som tillater
kommuner att upplata och reservera parkeringar for bilpoolsfordon och
elfordon. Motionarerna pekar pa att detta ar nagot som béde Naturvardsverket
och Utredningen om en fossilfri fordonsflotta tidigare har foreslagit.

Markus Wiechel (SD) begér i motion 2017/18:3337 yrkande 2 att elbilar
tills vidare ska fa tillgdng till bussfiler och i yrkande 3 att elbilar ska fa
kostnadsfri parkering i hela landet.

I kommittémotion 2017/18:3352 yrkande 3 anser Jonas Jacobsson Gjortler
m.fl. (M) att lagstiftningen for att gora det mojligt for kommuner att infora
exempelvis differentierade parkeringsavgifter som gynnar miljobilar bor ses
Gver. Motiondrerna framhaller att transportsektorn ar Sveriges storsta
utsléppskalla samtidigt som det &r viktigt att det finns forutsattningar for
tillvéxt i hela landet och att méanniskor ska ha méjlighet att bo och verka dar
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de vill. 1 motionen lyfter motiondrerna fram att det &r viktigt att ge
kommunerna majlighet att utifran varje enskild kommuns forutséattningar och
behov minska de skadliga partiklarna och forbéattra luftkvaliteten, klimatet och
hélsan.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) framfér i kommittémotion 2017/18:3833
yrkande 35 att méjligheten att ge kommuner ratt att infora ett system med
differentierade parkeringsavgifter baserat pa fordonets miljoklassning bor ses
over. I motionen framhaller motionarerna att parkeringsbestammelser kan vara
ett effektivt satt att paverka i vilken utstrackning ett mer miljévanligt fordon
véljs ndr det ar dags att kdpa nytt. Motionarerna anser att det bor vara mojligt
for kommuner att vélja att premiera agare till bilar i bilpooler eller miljobilar.

Aven i kommittémotion 2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C,
L, KD) yrkande 16 6nskar motiondrerna att lagstiftningen for att gora det
mojligt for kommuner att infora differentierade parkeringsavgifter ses dver.
Motionarerna framhaller att det bor goras for att mojliggora for kommuner att
sétta differentierade parkeringsavgifter for exempelvis bilar i bilpooler och
miljobilar.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att motsvarande parkeringsfragor som
tas upp i har behandlade motioner dven tidigare har varit foremal for
behandling i utskottet, senast i betdnkande 2016/17:TU9. Utskottet framférde
da bl.a. att parkeringsbestammelser kan vara ett effektivt medel for att paverka
stadstrafikens utveckling och trafikens konsekvenser pa manniskor och miljé.
Utskottet ar fortfarande av den uppfattningen. Utskottet konstaterar att det
nuvarande regelverket inte ger utrymme for sarskild avgiftsplikt for
exempelvis miljobilar eller bilpoolsbilar. Utskottet har dock tagit del av att
Miljémalsberedningen i sitt betdnkande En klimat- och luftvirdsstrategi for
Sverige (SOU 2016:47) foreslog en andring av trafikforordningen respektive
lagen om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig
plats, s att kommuner ges mojlighet att differentiera avgiften pé
parkeringsplatser utifran fordons miljoegenskaper. Aven Klimatkommunerna
framforde vid sitt besok i utskottet i mars 2017 betydelsen for kommunerna av
att kunna differentiera avgiften p& parkeringsplatser utifran fordons
miljdegenskaper. Fossilfritt Sverige framforde vidare vid sitt besok i utskottet
i mars 2018 att kommuner bor fa ratt att satta lagre parkeringsavgifter for
miljofordon eller bilpoolsbilar. Utskottet har vidare tagit del av regeringens
skrivelse 2017/18:238 En klimatstrategi for Sverige dar det anges att
regeringen &r angelédgen om att underlatta for bilpooler, bl.a. genom att gora
det lattare att avsétta parkeringsmark. Regeringen hénvisar till att Utredningen
om cirkuldr ekonomi har lamnat ett antal forslag om bilpooler som bereds
inom Regeringskansliet. Likasa i skrivelse 2017/18:230 Strategi for Levande
stader — politik for en hallbar stadsutveckling framfor regeringen att den anser
det angeldget att underlatta for bilpooler, bl.a. genom att gora det enklare att
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avsétta parkeringsmark. | skrivelsen framfor regeringen att bilpooler &r ett sétt
att oka nyttjandegraden av bilar och darigenom minska resursatgangen och
behovet av parkeringsplatser. P& sa satt frigors ytor i staderna som kan
anvéndas till en tatare och funktionsblandad bebyggelse liksom fossilfria och
mer yteffektiva transporter. Utskottet valkomnar detta.

Utskottet vill i sasmmanhanget peka pa att det i vissa kommuner &r billigare
eller helt gratis att parkera ett fordon som uppfyller lokala krav fér en miljobil.
P4 Miljéfordons webbplats finns uppgifter om gratis parkering och andra
kommunala subventioner fér miljébilar i Stockholm, Géteborg och Malmé.
Stockholm Parkering har &ven infort avgiftsfri parkering for supermiljobilar
pa alla bolagets bestksparkeringar som finns utomhus (detta géller med andra
ord inte i p-hus eller garage). Utskottet vill dven lyfta fram att det sedan 2011
ar mojligt for kommuner att reservera laddplatser och/eller parkeringsplatser
for elbilar och laddhybrider. Ar 2011 beslutade regeringen om nya regler for
parkeringsplatser och ett nytt vagmarke som visar var elfordon kan laddas.
Reglerna innebér att det ar mojligt for en kommun eller Trafikverket att
reservera parkeringsplatser for laddning av elfordon.

Utskottet valkomnar de atgarder som vidtas for att underlatta for bilpooler
och miljobilar och finner inte skél att foregripa pagaende beredning inom
Regeringskansliet. Utskottet finner séledes inga skal att vidta nagra initiativ
med anledning av motionsyrkandena. Motionerna 2017/18:2335 (V) yrkande
11, 2017/18:3337 (SD) yrkandena 2 och 3, 2017/18:3352 (M) yrkande 3,
2017/18:3833 (M) yrkande 35 och 2017/18:3894 (M, C, L, KD) yrkande 16
avstyrks darmed.

Ovriga étgarder for att framja fossiloberoende
transporter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om olika atgarder for att framja en
fossiloberoende fordonsflotta. Utskottet pekar bl.a. pd EU-rattsliga
principer och att Transportstyrelsen bor vara val skickad att ta hand
om utformningen av registreringsskyltar.

J&mfor reservation 15 (V).

Motionerna

Thomas Finnborg och Ann-Charlotte Hammar Johnsson (bdda M) anser i
motion 2017/18:250 att behovet av en langsiktig strategi for milj6-
Klassificeringen av bilar bor undersokas. Motionarerna framhéller att det ar
langsiktigt ohallbart att en viss bilmodell kan miljoklassificeras ett ar for att
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sedan forlora denna Klassificering ett annat ar, utan att nagot andrats. |
motionen konstateras att denna osékerhet inte framjar mer miljovénliga inkdp.

I motion 2017/18:291 av Niclas Malmberg (MP) framfors i yrkande 1 att
regeringen bor verka for att tillita foroud mot nyforsiljning av
fossilbrénsledrivna bilar inom EU. | yrkande 2 énskar motiondren ett forbud
mot nyforsdljning av fossilbréansledrivna bilar fr.o.m. 2025, under
forutsattning att EU-reglerna framover kommer att tillata sadan lagstiftning.

Stefan Nilsson (MP) onskar i motion 2017/18:2106 att nytillverkade
fossildrivna bilar inte ska fa siljas i Sverige fr.o.m. 2030. Motionaren
framhaller att det bor ske for att paskynda 6vergdngen till bilar som enbart
drivs med el, vétgas eller biobranslen. I motionen framhalls att detta bor
inforas redan nu sa att aktorer pa marknaden i god tid kan stalla om till ett
fossilfritt transportsystem. Motionaren pekar dven pa att man i manga lander
diskuterar pa liknande sétt.

Emma Wallrup m.fl. (V) 6nskar i kommittémotion 2017/18:2335 yrkande
2 att Sverige inom EU ska verka for ett slutar for forsaljning av nya bilar som
drivs med fossila branslen. | yrkande 3 framfor motiondrerna att Sverige ska
infora ett nationellt slutér for forséljning av nya bilar som drivs med fossila
branslen. Motionarerna pekar bl.a. pa att flera andra lander forbereder for
liknande beslut. 1 yrkande 7 framfor motiondrerna att man bor utreda
mojligheten att vidta atgarder som forenklar och stimulerar konvertering av
bilar fran fossildrift till biodrivmedel eller till el och elhybridteknik.

Cecilia Widegren (M) anser i motion 2017/18:3236 att mdjligheterna att
infora grona registreringsskyltar for miljobilar bér ses éver. Motionéren
framhaller att det ar viktigt att oka incitamenten for att fa fler miljobilar i
Sverige. Grona registreringsskyltar skulle, enligt motionaren, tydliggora
variationerna av miljobilar, visa pa det goda exemplet och synliggora det
vaxande antalet miljobilar. Det skulle dven underlitta for bilagarna att fa
miljoformaner sdsom gratis parkering utan att behgva ansoka om sarskilda
tillstand.

Utskottets stallningstagande

Alla personbilar och latta lastbilar fran 1993 och framat ar miljoklassade i
Sverige. Utskottet vill dock pdminna om att bilar sedan den 1 maj 2011 indelas
i utslappsklasser i stallet for miljoklasser. Begreppet miljébil anvands pa olika
héll i samhallet, men négon samlad definition finns inte. Miljobilar och
utslappsklasser (kallades tidigare for miljoklasser) ar tva olika saker. Pa
Transportstyrelsens webbplats anges att tanken &r att miljobilar har liten
klimatpdverkan och ldga utslapp av miljé- och hélsoskadliga avgaser. Aven
buller fran bilarna diskuteras i sammanhanget. Utskottet vill dven peka pa att
regeringen i februari 2018 har gett Transportstyrelsen i uppdrag att se 6ver
forordningen (2009:1) om miljo- och trafiksakerhetskrav for myndigheters
bilar och bilresor. Inom ramen for uppdraget ska Transportstyrelsen analysera
konsekvenserna for statliga myndigheter och bidraget till klimatmalet av olika
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alternativ till en ny miljébilsdefinition. Analysen av bidraget till klimatmalet
bor beakta att en ny statlig miljobilsdefinition dven kommer att paverka
foretag, kommuner och privatpersoner vid inkdp eller leasing av bil. | april
2018 ld&mnade Transportstyrelsen en delrapport som beskriver konsekvenserna
av olika alternativa miljébilsdefinitioner. Redovisningen bereds for
nérvarande inom Regeringskansliet.

Utskottet vill i sammanhanget lyfta fram att webbplatsen miljéfordon.se ger
opartisk information om tillgangliga miljéfordonsmodeller och ska pa sé vis
underlatta valet av miljévénligt fordon. Webbplatsen drivs av Stockholms stad
och Malmé stad. Syftet med miljéfordon.se &r att géra det enklare att képa och
&ga ett miljofordon. Webbplatsen erbjuder mojligheten att gora jamforande
kalkyler av upp till tre & gamla fordonsmodeller. Utéver personbilar
presenteras &ven transportfordon och tunga lastbilar. Webbplatsen informerar
ocksd om miljébranslen samt regler och formaner for miljobilar. Den
huvudsakliga malgruppen &r fordonsansvariga pa foretag och organisationer,
men &ven privatpersoner besoker sidan.

Utskottet vill erinra om att av den EU-réttsliga principen om fri rorlighet
for varor foljer att det inte ar tillatet for enskilda medlemslander att forbjuda
produkter och tjanster som é&r tillatna i andra medlemslander. Utskottet kan
darfor konstatera att det finns EU-rattsliga aspekter att beakta nér det géller
forséljningsforbud av exempelvis bilar som drivs med fossila drivmedel.
Utskottet har dock tagit del av att en diskussion om att férbjuda forséljning av
bilar som drivs med fossilt bransle forekommer i andra europeiska l&nder och
utskottet avser att folja utvecklingen.

Nar det galler motionsforslag om efterkonvertering vill utskottet paminna
om att Energimyndigheten inom ramen for sitt samordningsansvar i november
2016 tog fram rapporten Forslag till styrmedel for 6kad andel biodrivmedel i
bensin och diesel (ER 2016:30). | rapporten anges bl.a. att som ett alternativ
till nya fordon som &r anpassade till biodrivmedel &r det tekniskt mojligt att
konvertera befintliga fordon. Energimyndigheten anger dock att en motor som
ar utvecklad for bensin eller diesel kan krava stora ingrepp i motorns hardvara
for att till fullo utnyttja andra branslen pa ett effektivt satt. | takt med att
avgaskraven skarps blir det ocksa en stérre utmaning att fa motorn att klara
dem, och héllbarheten hos avgasreningssystemet behéver beaktas. En
efterkonvertering staller darfor stora krav pa regelverket och dess efterlevnad
och kontroll som ocksé ska stallas i relation till de krav pa energieffektivitet,
bransleforbrukning och héllbarhet som stélls pa nya fordon.

Nar det galler motionsforslaget om grona registreringsskyltar sa har
utskottet behandlat frigan tidigare, senast i betankande 2015/16:TU9.
Utskottet bedémde att Transportstyrelsen ar vél skickad att ta ansvar for
fordonsskyltars utformning och anser inte att fargen pa skyltarna ar en fraga
for riksdagen att ndrmare besluta om. Utskottet har inte &ndrat uppfattning i
fragan.

Med hanvisning till ovanstdende finner inte utskottet att det finns anledning
att ta nagot initiativ med anledning av motionsforslagen. Motionerna
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2017/18:250 (M), 2017/18:291 (MP) yrkandena 1 och 2, 2017/18:2106 (MP),
2017/18:2335 (V) yrkandena 2, 3 och 7 samt 2017/18:3236 (M) avstyrks
dérmed.

Vissa fragor om sjofartens klimatpaverkan

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om sjofartens klimatpaverkan.

Utskottet pekar pa pagaende arbete nationellt och framhaller ocksa

vikten av en éverflyttning av gods fran vagtransporter till sjofart.
Jamfor reservation 16 (M) och 17 (V) samt sarskilt yttrande 3 (L).

Motionerna

I motion 2017/18:39 delyrkande 2 av Penilla Gunther (KD) framférs att man
borde arbeta mera med miljodifferentierade hamnavgifter. Motionéren pekar
bl.a. pd att EU-kommissionen i en nyligen slappt rapport konstaterar att med
20-procentiga rabatter pa hamnavgifterna for energieffektiva fartyg med laga
utslapp, skulle sektorns totala arliga utslapp kunna minska med ca 4 procent
2030. | motionen framhalls dven att oavsett trafik maste det vara béttre att ge
incitament for kunder, konsumenter och dgare i de olika transportslagen att
agera miljoforbattrande. Miljodifferentierade avgifter for att minska utslépp
bor darfor utredas mera for alla transportslag, men sjofart och flygtrafik bor
vara prioriterade omraden, menar motionaren.

Emma Wallrup m.fl. (V) anser i kommittémotion 2017/18:1140 yrkande 2
att regeringen bor aterkomma med forslag p& &tgarder samt en nationell
malsattning for att oka andelen icke-fossila drivmedel inom sjéfarten.
Motiondrerna konstaterar bl.a. att sj6farten i dag &r i stort sett helt beroende av
oljebaserade drivmedel. | yrkande 3 framhaller motionarerna att det bor
utredas hur investeringsstdd for ny teknik i fartyg som minskar utslappen av
véxthusgaser kan utformas. Vidare anser motionérerna i yrkande 4 att mgjliga
styrmedel for att framja anvandningen av fornybara drivmedel inom nationell
sjofart bor utredas.

I kommittémotion 2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande
34 framhalls att det behdvs en oversyn av mdjligheterna for att kunna
tillgodose tillgdngen till miljévanligt bransle i de svenska hamnarna. |
motionen konstateras att sjofarten ar ett forhallandevis hallbart transportslag
dar vi har en outnyttjad kapacitet. Motionarerna framhaller att det precis som
for ovriga transportslag behovs fler atgarder for att minska sjofartens
miljopaverkan. Sverige behdver en infrastruktur som stoder en mer
miljovanlig sjofart, som exempelvis anvandandet av LNG och metanol samt
elanslutning i land.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet valkomnar att regeringen arbetar for en 6verflyttning av gods fran
vagtransporter till jarnvag och sjofart. Det ar viktigt bade for klimatet och for
att ge svensk exportindustri 6kad tillgang till kapacitetsstarka godstransporter.
Utskottet vill samtidigt understryka att Sverige ska ha en kvalitetssjofart som
tar ansvar for miljon. Utskottet anser darfor att det & mycket positivt att
Sverige ligger i framkant ndr det galler miljoforbattringar och ser att den hdga
miljoprofilen kan utgdra ett gott varumérke for den svenska sjéfarten och
starka dess konkurrenskraft. Utskottet & medvetet om att sj6fartens utslapp till
luften paverkar méjligheten att na flera av de nationella miljokvalitetsmal som
riksdagen har antagit, bl.a. Begransad klimatpdverkan och Frisk luft. Utskottet
valkomnar darfor att Trafikanalys har fatt i uppdrag att utreda
forutsattningarna for att infora ett tillfalligt Eco-bonussystem i Sverige for att
stimulera Gverflyttning av gods fran vag till sjofart, nagot som minskar
utsldppen av vaxthusgaser och luftféroreningar. | uppdraget ingick att
redogdra for utformningen och erfarenheterna av Eco-bonussystemen i Italien,
Storbritannien och Norge och att darefter foresla hur ett motsvarande system
skulle kunna utformas och administreras i Sverige. Forslaget har beretts inom
Regeringskansliet och ett forslag till férordning om Eco-bonussystem
remissbehandlas just nu. Regeringen har vidare gett Trafikverket i uppdrag att
analysera forutsattningarna for en omstallning till fossilfrihet for statligt 4gda
fartyg, t.ex. vagfarjor och lotshatar. En strategi ska tas fram, som visar i vilken
ordning atgarder bor vidtas och hur de bor féljas upp. Uppdraget ska redovisas
senast den 20 december 2018.

Av trafikutskottets forskningsrapport Fossilfria drivmedel for att minska
transportsektorns  klimatpaverkan (2017/18:RFR13) framgar att inom
sjofarten dominerar fossila branslen i form av olja och naturgas fortfarande
helt. Ett fatal rederier har borjat anvanda flytande naturgas (LNG). Pa
forsoksniva anvands metanol som fartygsbransle i Sverige.

Utskottet vill vidare peka pa att inom ramen for Energimyndighetens
samordningsansvar for omstallningen till fossilfri transportsektor har
rapporten Sjofartens omstéllning till fossilfrinet (ER 2017:10) tagits fram. Av
rapporten framgér bl.a. att for att sjofarten ska kunna bli fossilfri behéver
samhallet bli mer transporteffektivt och fartygen mer energieffektiva och
fornybara drivmedel behdver anvandas pa bred front. Vidare anges i rapporten
att det kommer att kravas strukturella, operationella och tekniska atgarder i
kombination med att férnybara drivmedel utvecklas och anpassas for olika
segment och marknader inom sjofarten.

Utskottet vill i sammanhanget peka pa att Fonden for ett sammanlankat
Europa finansierar insatser inom ramen for transeuropeiska natverk inom it,
energi och transport. | Sverige har bl.a. insatser som LNG for fartyg pé sa vis
fatt finansiering fran EU.

Utskottet vill d&ven paminna om att regeringen den 28 augusti 2015
presenterade en maritim strategi som syftar till att ta ett helhetsgrepp om
maritima néringar och bidra till att skapa konkurrenskraftiga, innovativa och
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héallbara maritima naringar som kan bidra till ékad sysselsattning, minskad
miljobelastning och en attraktiv livsmiljo. Svensk sjofart tog i juni 2015 dven
fram en klimatfardplan for svensk sjéfart som inlaga till regeringens utredning
Klimatfardplan 2050. | denna anges bl.a. som delmal att koldioxidutslappen
per transportarbete ska minska med 30 procent 2030 jamfort med 2010 och att
utsléppen av koldioxid ska elimineras till 2050.

Nar det galler motionsforslaget om miljodifferentierade hamnavgifter vill
utskottet lyfta fram att konsultféretaget COGEA pé& uppdrag av EU-
kommissionen har undersékt mojligheterna att anvdnda EU-gemensamma,
miljodifferentierade hamnavgifter for att minska sjofartens utslapp av
vaxthusgaser. Enligt rapportforfattarna skulle ett sadant system, baserat pa
EU:s system for dvervakning och rapportering av sj6fartens utslapp (MRV),
kunna leda till omfattande utslappsminskningar. Med 20-procentiga rabatter
pa hamnavgifterna for energieffektiva fartyg med laga utslapp skulle sektorns
totala arliga utslapp kunna minska med ca 4 procent till 2030. Utskottet vill
vidare peka pad att forskare fran IVL, Goteborgs universitet och VTI
tillsammans med tre svenska hamnar driver ett projekt om hur
miljodifferentierade avgifter och incitament kan anvéndas i hamnar. Syftet ar
att styra mot mer miljoeffektiva fordon, fartyg, tekniker och fdrnybara
brénslen. Projektet finansieras av Vinnova och beréknas vara klart i november
2018. Utskottet emotser detta med intresse.

Utskottet vill slutligen framhalla att Sverige sedan november 2011
tillampar en nedsatt energiskattesats for el till fartyg i hamn (landstrém). Syftet
ar att skapa ett ekonomiskt incitament att anvanda landstrom. For nérvarande
finns sddana landstromsanlaggningar bl.a. i hamnarna i Goteborg,
Helsingborg, Karlskrona, Karlshamn, Luled, Malmé, Pited, Stockholm,
Trelleborg och Ystad.

Mot bakgrund av ovan redovisade atgarder avstyrker utskottet motionerna
2017/18:39 (KD) delyrkande 2, 2017/18:1140 (V) yrkandena 2-4 samt
2017/18:3833 (M) yrkande 34.

Internationellt samarbete inom sjofarten

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om att vara padrivande pa
internationell niva for att minska sjofartens klimatpaverkan.
Utskottet pekar pa att regeringen redan arbetar pa detta sétt.

Jamfor reservation 18 (M, C, L, KD).

Motionerna

I kommittémotion 2017/18:3352 framfdr Jonas Jacobsson Gjértler m.fl. (M) i
yrkande 21 att Sverige bor vara padrivande for att IMO skyndsamt vidtar
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atgarder for att begransa den internationella sjofartens klimatpaverkan.
Motiondren menar att en god vag framat vore att inrétta ett system som
prissatter sjofartens utslépp, enligt principen om att férorenaren betalar.

I kommittémotion 2017/18:3730 yrkande 9 av Kristina Yngwe m.fl. (C, M,
KD, L) framhalls att regeringen bor vara internationellt padrivande,
exempelvis inom IMO, for ett globalt prissattningssystem for klimatutslapp
fran sjofart. 1 motionen konstateras att utsldppen fran sjofarten i dag inte
omfattas av nagra internationella &taganden. Motionarerna understryker att
utslappsminskningar och en omstallning till hallbara tekniker och drivmedel
maste ske inom alla sektorer varfor det ar angel4get att uppratta internationella
Overenskommelser for att sékerstdlla utsldppsminskningar &ven inom
sjofarten.

Anders Akesson m.fl. (C) énskar i kommittémotion 2017/18:3758 yrkande
7.2 att Sverige ska vara padrivande inom IMO och EU for att skapa
internationella l6sningar sd att sjofarten kan bédra sina utslapp och sin
klimatpaverkan. Motionarerna framhaller att sjofarten &ar en relativt
miljovanlig transportform med en stor potential att ytterligare minska sin
miljo- och klimatpéverkan. I motionen anges att Sverige bor vara padrivande
for att ett ambitiost internationellt avtal kommer pa plats. | yrkande 9.2 6nskar
motiondrerna att forutsattningarna for en dkad anvéndning av klimateffektiva
drivmedel inom sjéfarten utreds.

Utskottets stallningstagande

Sjofartsnéringens internationella karaktér tillsammans med det faktum att de
flesta amnen som sldpps ut i luften transporteras Idnga strackor gor att
nationella atgarder inte racker. Utskottet anser darfor att det ar nodvandigt att
driva p& ett arbete internationellt och att internationella beslut ocksa &r
avgorande for att minska sjofartens utsldpp. Sverige &r av tradition ett
foregangsland pd miljoomréadet, och utskottet forutsatter att regeringen
fortsatter att aktivt driva frgor for att inom ramen for det internationella
samarbetet minska sjofartens klimatpéverkan. Utskottet har i sammanhanget
tagit del av att Internationella sjéfartsorganisationens (IMO) miljékommitté
vid sitt moéte i oktober 2016 (MEPC 70) beslutade att infora ett globalt
obligatoriskt datainsamlingssystem for rapportering av bréansleférbrukning
och koldioxidutslapp fran fartyg. Det &r en viktig del i arbetet med att skapa
en héllbar sjofart med lagre klimatpaverkan. Systemet ska bérja tillampas
2019 och liknar det datainsamlingssystem som introducerats inom EU. EU-
reglerna, som borjade tillampas den 1 januari 2018, ska anpassas till det
globala systemet. Beslutet om ett globalt datainsamlingssystem &r forsta steget
mot ett globalt styrmedel for all internationell sjofart. MEPC 70 enades ocksa
om att ta fram en féardplan for en mer heltdckande strategi for att minska den
internationella sj6fartens klimatpaverkan. Utskottet valkomnar vidare att IMO
i april 2018 ocksd enades om en Overenskommelse om hur
véxthusgasutslédppen for den internationella sjofarten ska minska. | en initial
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strategi med ett antal mal och principer for organisationens fortsatta arbete
med att utveckla konkreta styrmedel fastslar IMO att malet &r att de arliga
utslappen av véaxthusgaser fran den internationella sj6farten ska kulminera sa
snart som mojligt och darefter minska med atminstone 50 procent till 2050
jamfort med 2008 &rs niva, och strava mot fossilfrinet sd snart som majligt.
Regeringen har varit och kommer att fortsatta vara aktiv i detta arbete.
Strategin dr den internationella sjofartens bidrag till att Parisavtalets
temperaturmal kan nas.

Energimyndigheten &r samordningsansvarig for omstallningen till en
fossilfri transportsektor och har tagit fram rapporten Sjéfartens omstéllning till
fossilfrinet (ER 2017:10). | rapporten konstateras att eftersom sjofarten ar
internationell till sin karaktar, och statens radighet darmed ar begransad,
kommer det dven att krdvas internationella éverenskommelser for att minska
sjofartens klimatpaverkan. Vidare framhalls att Sverige bor fortsatta att vara
padrivande inom IMO och EU i fragor som ror energieffektivisering och
fornybara drivmedel samt aktivt verka for att det snarast infors en
internationell malsattning om att minska sjoéfartens klimatpaverkan och
ytterligare internationella klimatatgarder och styrmedel.

Utskottet anser att frdgan som lyfts i motionsforslagen om att soka
internationella losningar &r ratt vag att g for att minska sjofartens
klimatpaverkan. Utskottet anser vidare att det &r tydligt att det ocksa ar s&
regeringen arbetar.

Mot den bakgrunden avstyrks motionsforslagen 2017/18:3352 (M) yrkande
21, 2017/18:3730 (C, M, KD, L) yrkande 9 och 2017/18:3758 (C) yrkandena
7.2 0ch9.2.
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Reservationer

1. Ett fossiloberoende transportsystem, punkt 1 (S, MP)

av Karin Svensson Smith (MP), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S),
Lars Mejern Larsson (S), Leif Pettersson (S), Teres Lindberg (S) och
Rikard Larsson (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen avslar motionerna

2017/18:2156 av Kristina Nilsson (S),

2017/18:2335 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 1,

2017/18:2747 av Karin Svensson Smith (MP),

2017/18:3686 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 9,

2017/18:3748 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 14,
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 1,

2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 2 och
2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 15.

Stallningstagande

Utskottsmajoriteten har foreslagit att riksdagen ska rikta ett tillkannagivande
till regeringen om att regeringens arbete med att minska transportsektorns
klimatpaverkan ska grunda sig pa samhallsekonomiskt och miljomassigt
effektiva atgarder. Vi har naturligtvis inte ndgon annan uppfattning &n
utskottsmajoriteten nar det géller vikten av kraftfulla atgarder for att minska
transportsektorns klimatpaverkan. Tvartom har vi vid flera tillfallen framhallit
att omstallningen till ett 1angsiktigt hallbart transportsystem ar en av de storsta
utmaningar som transportpolitiken star infor. Vi anser att samhallet for att
klara omstéllningen maste anvanda transporter smartare, inklusive en
overflyttning av godstrafik fran vég till jarvég och sjé samt persontrafik fran
vag och flyg till jarnvag. Fossila branslen maste bytas ut mot hallbara bréanslen,
sdsom biodrivmedel. Transportsektorn behdver elektrifieras i hogre grad. Vi
anser saledes att det ar nodvéndigt att gora flera saker och att vidta atgarder
inom flera omraden. Regeringen har ocksa uttalat att Sverige ska bli ett av
varldens forsta fossilfria vélfardslander. Regeringen har foljaktligen en hog
ambition som vi véalkomnar. Vi anser &ven att det &r en sjalvklarhet att
riksdagen och regeringen men dven den dévriga offentliga sektorn strévar efter
att vidta samhallsekonomiskt effektiva atgarder. Vi kan darfor konstatera att
uppmaningen till regeringen saknar grund.
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I sammanhanget vill vi lyfta fram ett antal initiativ och atgarder som har
vidtagits for att minska klimatpéaverkan fran transportsektorn.

Vi ser med tillfredsstallelse pa den parlamentariska Miljomalsheredningens
forslag fran sommaren 2016 om en strategi for en samlad och langsiktig
klimatpolitik. | forslaget anges att en viktig del i det langsiktiga
omstallningsarbetet dr ett mer effektivt och klimatsmart transportarbete.
Beredningen lamnade flera forslag for att bidra till en sddan utveckling, bl.a.
att gang-, cykel- och kollektivtrafik ska goras normgivande i planeringen i
storre tatorter. Miljomalsberedningen lamnade vidare forslag pa flera nya mal
for klimatpolitiken. 1 mars 2017 I&mnade regeringen propositionen Ett nytt
klimatpolitiskt ramverk (prop. 2016/17:146) som baseras pa Miljomals-
beredningens forslag till riksdagen. Regeringen foreslog, som ett langsiktigt
klimatmal, att Sverige senast 2045 inte ska ha nagra nettoutslapp av
vaxthusgaser till atmosfaren. Vidare foreslog regeringen, liksom
Miljomalsberedningen, att utslappen fran inrikes transporter utom inrikes flyg
ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010. | regeringens
proposition anfors att forslaget till utslappsmal for inrikes transporter ar ett
mal som forutsatter mycket kraftiga trendbrott jamfort med utvecklingen fram
till i dag. Under perioden kravs en fortsatt snabb teknisk utveckling av fordon
och drivmedel som mgjliggdr en substitution av fossildrivna transporter for att
malen ska kunna nas. Parallellt med fokus pa fordon och branslen behdvs dven
ett okat fokus pé att andra resvanor samt att effektivisera och optimera
transporter och anvandningen av existerande infrastruktur. | ett yttrande till
miljo- och jordbruksutskottet (yttr. 2016/17: TU6yY) valkomnade trafikutskottet
regeringens proposition och i juni 2017 antog riksdagen regeringens forslag.

Vi vill vidare lyfta fram att Regeringen 2017 presenterade det s.k.
Brénslebytet, ett paket med nya styrmedel vars syfte var att reducera
transportsektorns utslapp och 6ver tid dka anvandningen av biodrivmedel.
Utifran ett av forslagen i Branslebytet fattade riksdagen 2017 beslut om en
reduktionsplikt. Reduktionsplikten syftar till att minska véxthusgasutsléappen
fran bensin och diesel genom en successivt 6kad inblandning av biodrivmedel.
Reduktionsplikten ska inforas den 1 juli 2018. Regeringen har vidare initierat
ett bonus-malus-system som innebar att miljéanpassade fordon med laga
utslépp av koldioxid premieras med en bonus vid inkdpstillfallet. For rena
elbilar och vatgasbilar med nollutslapp blir den hégsta mojliga bonusen 60 000
kronor. Bonusen minskar sedan med 833 kronor for varje gram koldioxid som
klimatbonusbilen slapper ut. Bilar som kan drivas med exempelvis fordonsgas
far minst 10 000 kronor i bonus. For bensin- och dieseldrivna fordon tas i
stallet en forhojd fordonsskatt, en malus, ut under de tre forsta aren fran det att
fordonet blir skattepliktigt for forsta gangen.

Vi vill dven lyfta fram att regeringen for att mota samhallsutmaningarna
har lanserat fem samverkansprogram som bygger pa samverkan mellan staten
och néringslivet, bl.a. samverkansprogrammet Nésta generations resor och
transporter. Vi védlkomnar detta. | beskrivningen av programmet anger
regeringen bl.a. att Sverige behdver ett mer transporteffektivt samhélle dar
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transporterna anvands smartare och med mer resurseffektiva och &nnu sékrare
fordon, fornybara brénslen och mindre utsldpp. Vi uppskattar regeringens
ansats att flera olika atgarder maste vidtas.

Regeringen gav den 19 maj 2016 Trafikverket i uppdrag att fordjupa
inriktningsunderlaget infor transportinfrastrukturplaneringen foér perioden
2018-2029 genom att redovisa &tgarder for att minska transportsektorns
utslapp av véaxthusgaser. Trafikverket framhaller bl.a. att atgarder i de tidiga
stegen i fyrstegsprincipen bor vara grunden for valet av tgarder och inriktning
for att mota framtida utmaningar. | mars 2017 informerade &ven foretradare
for Trafikverket utskottet om verkets arbete med att minska transportsektorns
klimatpdverkan. Regeringen konstaterade i proposition 2016/17:21
Infrastruktur for framtiden — Innovativa l8sningar for starkt konkurrenskraft
och hallbar utveckling att transportsystemets utformning som helhet har stor
betydelse for dess bidrag till en langsiktigt hallbar utveckling. Regeringen
pekade vidare pa att en tillracklig forandring enbart kan astadkommas genom
en kombination av atgarder: transporteffektivt samhélle, energieffektivisering
och oOvergang till férnybara drivmedel. | betankande 2016/17:TU4
valkomnade utskottet regeringens proposition och framholl betydelsen av att
minska transportsektorns klimatpéverkan. Regeringen har darefter i direktiv
till Trafikverket om &tgardsplaneringen infér kommande planperiod bl.a.
konstaterat att transportsektorns klimatpaverkan behover minska kraftigt
jamfort med dagens niva.

Enligt var mening &r det dock tydligt att redan vidtagna atgérder inte racker
for att vi ska kunna uppnd vara milj6- och klimatmal. Vi valkomnar darfor de
olika satsningar som regeringen har initierat for att nd mal om en
fossiloberoende transportsektor. Vi vill bl.a. lyfta fram det s.k. klimatklivet
som ar ett statligt program for lokala klimatinvesteringar. Klimat-
investeringarna mojliggor stod till investeringar som kan minska utslédppen
och péverka omstéliningen till fossilfria transporter och resor. Vi har tagit del
av att stddet har gétt till klimatinvesteringar i bl.a. laddinfrastruktur,
produktion av biogas och tankstationer for biogas. Vi ser &ven mycket positivt
pd de satsningar som regeringen har gjort pd jarnvagsunderhdll och
cykelinfrastruktur samt pa att framja kollektivtrafik i landsbygd. Vidare
péborjade regeringen under 2017 arbetet med att ta fram en godsstrategi.
Strategin vantas vara klar under varen 2018.

Vi vill aven lyfta fram att Energimyndigheten har fatt i uppdrag av
regeringen att samordna omstéllningen av transportsektorn till fossilfrihet. |
uppdraget ingdr att ta fram en strategisk plan for omstallningen, samordna
arbetet och fora dialog med relevanta aktorer och aktorsgrupper. Dessutom
ingar att arbeta for synergier med andra nationella satsningar som syftar till
omstéllningsarbetet. Transportstyrelsen, Trafikverket, Trafikanalys, Natur-
vardsverket och Boverket (de s.k. Soft-myndigheterna) deltar i arbetet med
uppdraget. Energimyndigheten ska ocksd ta fram en plan for hur
samhéllsekonomiska kostnader och nyttor av arbetet ska utvdrderas. Den
strategiska planen Overlamnades till Regeringskansliet (Miljo- och
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energidepartementet) den 28 april 2017. Tre delrapporter 6verlamnades till
regeringen den 16 juni 2017, om luftfart, sjofart samt utvéardering och
uppféljning av omstéllningen. Av den strategiska planen framgar bl.a. att
omstallningen till fossilfrihet behdver sta pa tre ben — ett mer transporteffektivt
samhalle, energieffektiva och fossilfria fordon och farkoster samt hégre andel
fornybara drivmedel. I rapporten anges att det inte kommer att vara tillrackligt
att endast arbeta med ett eller tva av dessa omraden, dels for att resurser for att
framstélla fornybara drivmedel, batterier, fordon och infrastruktur &r
begransade, dels for att sprida risken om ndgot omrade inte utvecklas som
forvantat. Rapporten framhéller vidare att det &r en stor omstéllning som ska
ske pa kort tid och att potentialen inom alla tre omraden darfor kommer att
behoéva utnyttjas for att nd de ambitiosa mal som satts upp. De tre omradena
kommer dock att ges olika stort fokus i staden respektive pa landsbygden.

Vi vill peka pa att i den av EU-kommissionen presenterade vitboken fran
2011 faststalls att EU fram till 2050 ska ha minskat utsl&ppen av véxthusgaser
fran transporter med 60 procent jamfort med 1990 ars nivéer. | vitboken anges
vidare att 30 procent av vagtransporterna pa mer an 300 km bor fram till 2030
flyttas dver till andra transportmedel, exempelvis jarnvag eller sjotransporter,
och mer &n 50 procent fram till 2050 med hjélp av effektiva och miljévanliga
godskorridorer. For att uppna detta mal maste lamplig infrastruktur tas fram.
Vi paminner dven om att EU-kommissionen i juli 2016 presenterade en
europeisk strategi for utslappssnal rorlighet som syftar till att minska utslappen
fran transportsektorn. Malet ska uppnas genom bl.a. ett anpassat regelverk for
utslappssnal rorlighet i vilket EU:s direktiv om infrastrukturen for alternativa
branslen (2014/94/EU) ingar som en betydelsefull bestandsdel. Riksdagen
biféll i oktober 2016 regeringens proposition 2015/16:186 Gemensamma
standarder vid utbyggnad av infrastrukturen for alternativa drivmedel (bet.
2016/17:TU2, rskr. 2016/17:10) som genomforde direktivet i svensk rétt. Den
nya lagen innehaller bl.a. bestimmelser om krav pa installationer, avgifter for
laddning av elfordon, anvéndarinformation och tillsyn. Vi &r positiva till den
nya lagstiftningen och anser att den &r andamalsenlig for att uppmuntra och
underlatta den fortsatta utbyggnaden av en infrastruktur for alternativa
brénslen.

Vi vill dven peka pa att regeringen har gett Naturvardsverket i uppdrag att
ta fram ett forslag till en langsiktig klimatstrategi for att minska utslappen av
vaxthusgaser. Naturvardsverkets forslag till strategi ska bygga pa det
klimatpolitiska ramverket som riksdagen lagt fast och de styrmedel for
klimatomradet som regeringen har beslutat eller aviserat. Regeringen har
vidare lanserat initiativet Fossilfritt Sverige dar olika aktorer ges mojlighet att
synliggora hur de genom sin verksamhet bidrar till att l6sa klimatfrdgan och
uppna malet om ett fossilfritt samhélle. Foretradare for Fossilfritt Sverige var
ocksa och informerade utskottet i februari 2018.

Auv trafikutskottets forskningsrapport Fossilfria drivmedel for att minska
transportsektorns klimatpaverkan (2017/18:RFR13) framgar bl.a. att Sverige
har ett teknikforsprang inom flera omraden som syftar till att minska sektorns
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klimatpaverkan. | rapporten namns bl.a. att Sverige internationellt sett ar tidigt
med forsék med elvagar och batteridrift av farjor. Sverige har ocksa ett
teknikforsprang inom biodrivmedelsomradet tack vara manga ars forsknings-
satsningar.

I infrastrukturpropositionen framhéller regeringen aven att ett effektivt,
tillgdngligt transportsystem kraver ny kunskap och nya innovativa léningar
och att det behdvs en satsning inom forskning och innovation fér att kunna
méta utmaningarna inom transportsystemet. Regeringen pekade dven pd att
automatisering, utveckling av alternativa branslen, digitalisering av resor och
transporter samt multimodala transportlésningar kan mojliggora effektivare
och sékrare anvandning av infrastrukturen. | betdnkande 2016/17:TU4
uttalade utskottet att det delar regeringens uppfattning. Forskning och
innovation &r viktiga medel for att mota transportsektorns utmaningar och vi
valkomnar regeringens uttalanden.

Vi kan saledes med tillfredsstallelse konstatera att frdgan om att minska
transportsektorns klimatpaverkan har hog prioritet for regeringen. Det pagar
ett intensivt och brett arbete bade inom Regeringskansliet och pd kommunal
niva. Aven pd myndigheter bedrivs ett viktigt arbete for att forverkliga mal om
en fossiloberoende fordonsflotta. Mot den bakgrunden finner vi inte att det
finns skal for riksdagen att ta ytterligare initiativ med anledning av
motionsforslagen. Vi avstyrker darmed motionerna 2017/18:2156 (S),
2017/18:2335 (V) yrkande 1, 2017/18:2747 (MP), 2017/18:3686 (C) yrkande
9,2017/18:3748 (KD) yrkande 14, 2017/18:3758 (C) yrkande 1, 2017/18:3766
(KD) yrkande 2 och 2017/18:3894 (M, C, L, KD) yrkande 15.

2. Ett fossiloberoende transportsystem, punkt 1 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:2335 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 1 och
avslar motionerna
2017/18:2156 av Kristina Nilsson (S),
2017/18:2747 av Karin Svensson Smith (MP),
2017/18:3686 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 9,
2017/18:3748 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 14,
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 1,
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 2 och
2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 15.
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Stallningstagande

Sverige har ett hansynsmal for transporterna som sager att transportsektorn ska
bidra till att miljokvalitetsmélet Begransad klimatpaverkan nas genom en
stegvis Okad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet fossil-
beroende samt att Sverige 2030 bor ha en fordonsflotta som &r oberoende av
fossila branslen. Ar 2013 lamnade Utredningen om fossilfri fordonstrafik
(populart kallad FFF-utredningen) sitt betankande Fossilfrihet pa vag (SOU
2013:84) dar man presenterar atgarder samt hur begreppet fossiloberoende
fordonsflotta kan ges en innebord. Utredningen foreslar ett mal till 2030 pa 80
procents reduktion av utsldppen av vaxthusgaser fran vagtrafiken jamfort med
2010 &rs niva. Jag anser att FFF-utredningens forslag pa malsattning bor vara
en absolut mininiva for vagtrafikens utslapp.

Miljomalsberedningen foreslog 2016 ett sektorsmal for transportsektorn.
Forslaget var att utslappen for inrikes transporter senast 2030 ska vara minst
70 procent lagre jamfort med 2010 ars niva (SOU 2016:47). Vansterpartiet
reserverade sig mot forslaget och anser att utslappen for inrikes transporter bor
minska i minst samma omfattning som végtrafiken enligt FFF-utredningens
forslag, dvs. 80 procents minskning. Riksdagen antog sedan Miljémals-
beredningens forslag om en malsittning pa 70 procents lagre utslapp. Men
detta ar inte ett tillrackligt ambitiost mal for att Sverige ska kunna na
nollutsl@pp senast 2040 och bli ett av vérldens forsta fossilfria valfardsléander,
utan Sverige bér anta en malséttning for sektorn till 2030 som &r i linje med
FFF-utredningens forslag. Jag anser att detta skulle stirka de transportpolitiska
malen och vara nationella klimatanstrangningar. Sverige bor darfor anta ett
mal till 2030 om minst 80 procents reduktion av utslappen av véxthusgaser
fran vagtrafiken jamfort med 2010 ars niva.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

3. Tillhandahallande av fornybara drivmedel, punkt 2 (SD)
av Per Klarberg (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:1659 av Stefan Nilsson (MP) och
2017/18:3454 av Runar Filper (SD) samt
avslar motionerna
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2017/18:3741 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 18 och
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 6.

Stallningstagande

Vi vill framhalla att férutsattningarna for att kunna bo och verka pa svensk
landsbygd forsamrades nér den s.k. pumplagen tradde i kraft den 1 april 2006.
Vi vill ocksd peka pa att bo pd landsbygd innebar att man &r beroende av
serviceinrattningar som tillhandahéller drivmedel i form av framfér allt bensin
och diesel eftersom langt dver 90 procent av alla bilister ager fordon med de
drivmedelsegenskaperna.

Enligt lagen méste en bensinstation salja fornybart bransle, som biogas eller
bioetanol, om man har en férsdljningsvolym &verstigande 1 500 kubikmeter
av bensin och diesel om aret. Vi har tagit del av att manga serviceinrattningar
av ekonomiska skal har tvingats lagga ned sin verksamhet da de inte har haft
rad att installera anlaggningar med férnybara drivmedel. Manga service-
inrdttningar lever redan pa marginalen och det ar da ekonomiskt pafrestande
att nddgas investera i en biogasanléaggning eller etanolpump.

Vi vill i sammanhanget ocksa tilldgga att bioetanol och biodiesel inte endast
har levererat fordelar ur miljosynpunkt, vilket staller pumplagen i en om
mojligt annu sdmre dager.

Vi anser vidare att det behdvs ett statligt engagemang for bilar som drivs
med brénsleceller och tankstationer for vatgas. For att skapa fortroende for att
det kommer att ga att kora bilar pa vatgas i Sverige — och fa ett genombrott i
antal bilar — s& behovs det minst 30 tankstationer for vatgas till 2020. Vi anser
att det ar nodvandigt att staten ar aktiv och driver pa utbyggnaden i detta
viktiga inledande skede. Branslecellsbilar &r en av flera viktiga pusselbitar for
att kunna nd malet fossiloberoende fordonsflotta 2030 och flera tillverkare
prioriterar att forse de marknader som redan beslutat att satsa pa infrastruktur,
sdsom Tyskland och Storbritannien i Europa, med bilar. Vi vill framhalla att
en satsning i Sverige skulle fa uppmarksamhet internationellt och innebéra ett
viktigt bidrag till att fossilfria bilar tar 6ver sa stora delar som méjligt av
marknaden for nya bilar.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkénnage for
regeringen.

4. Tillhandahallande av fornybara drivmedel, punkt 2 (KD)
av Robert Halef (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:3741 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 18 och
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 6 och
avslar motionerna
2017/18:1659 av Stefan Nilsson (MP) och
2017/18:3454 av Runar Filper (SD).

Stallningstagande

Den s.k. pumplagen inférdes 2005 for att fa fler bensinstationer att tillhanda-
hélla fornybara drivmedel. Jag kan konstatera att sedan lagen infordes har
elbilar tagit allt stérre marknadsandelar samtidigt som andra drivmedel,
exempelvis etanol, haller pa att konkurreras ut pa bilmarknaden. Jag kan ocksa
konstatera att ett flertal biltillverkare, déribland Volvo, Ford och Audi, har
slutat tillverka etanolbilar samtidigt som allt fler borjar tillverka elbilar och
laddhybrider som kan ga pa el, &ven om 6kningen fortfarande ar blygsam. En
anledning till den blygsamma 6kningen ar troligen, menar jag, bristen pa
laddstationer runt om i landet. Den som ska kopa en ny bil kan helt enkelt inte
lita pd att den gar att ladda férutom pa ett fatal orter, framfor allt i
storstadsomréden. Samtidigt undantar pumplagen el som férnybart drivmedel.
En mackagare som vill investera i laddstationer maste alltsd ha béde bensin,
diesel och exempelvis etanolpump. Jag anser att detta skapar ontdiga hinder
for en utbyggd laddinfrastruktur. Vi i Kristdemokraterna vill se fler elbilar i
Sverige. D4 kravs det okade majligheter till laddning av elbilar i hela landet
och inte bara i storstadsregionerna.

Jag vill ocksa peka pa att manga mackagare dessutom &r pressade av
kostnader for alternativa drivmedel som inte langre anvands, framst etanol. Jag
menar att om dessa i stallet skulle tillatas gora en investering i laddstationer
for el skulle det oka tillgangligheten av laddstationer och dessutom hjalpa
utsatta mackagare. Vi i Kristdemokraterna anser déarfor att pumplagen bor
andras pé sa sétt att undantaget for el tas bort.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

5.  Elektrifiering av transportsektorn, punkt 3 (C)
av Anders Akesson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:3686 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 22 och
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 11 och
avslar motionerna
2017/18:2335 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkandena 4 och 6 samt
2017/18:3337 av Markus Wiechel (SD) yrkande 5.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis framhalla att for att nd mal om mindre utslapp av
vaxthusgaser frdn transportsektorn behéver méanga olika tekniker anvéndas.
Utbver en oOkad andel biodrivmedel &r dven en okad elektrifiering av
transportsektorn viktig. Teknikutvecklingen, inte minst av batterier, gar fort
och den utveckling vi ser pa personbilssidan sprider sig aven till sjofarten och
till den tunga trafiken. Jag vill lyfta fram att de eldrivna fordonen kommer att
spela en viktig roll for att na det nationella malet for transportsektorn om att
utslappen fran inrikestransporter ska minska med 70 procent till 2030 jamfort
med 2010 ars niva. Det &r dven vart att tillagga att elektrifiering av transporter
ocksa kan bidra till maluppfyllelse nér det galler andra samhéllsproblem, t.ex.
trangsel, buller och en forbattrad luftkvalitet. Jag vill ocksa sarskilt framhalla
betydelsen av langsiktiga regler for marknaden nar man arbetar for att framja
utvecklingen av eldrivna fordon. Behovet av langsiktiga spelregler ar aven
négot som konsumenter och producenter formedlade inom ramen for den
forskningsrapport som utskottet Iatit ta fram, Fossilfria drivmedel for att
minska transportsektorns klimatpdverkan (2017/18:RFR13). Behovet av
elektrifiering kommer att 6ka i framtiden och dessutom gar teknikutvecklingen
snabbt framat och elbilarnas rackvidd 6kar betydligt for varje ar, samtidigt som
det finns en potential for Sverige att bli en viktig nation inom laddtjanster,
laddteknik och smarta tjanster. Vi i Centerpartiet vill darfor ta fram en
nationell plan for elektrifiering av transportsektorn, som inkluderar satsningar
pé alternativa drivmedelsstationer i hela landet, forenklade byggregler for
laddstolpar vid nya parkeringar och bostadshus, satsningar pé& forskning och
demonstration av elvégar och elektrifiering av godstrafik och busstrafik.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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6. Elektrifiering av transportsektorn, punkt 3 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:2335 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkandena 4 och 6 samt
avslar motionerna
2017/18:3337 av Markus Wiechel (SD) yrkande 5,
2017/18:3686 av Annie L6f m.fl. (C) yrkande 22 och
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 11.

Stallningstagande

Vi i Vénsterpartiet anser att den langsiktiga inriktningen bor vara att
framtidens vagtransporter ska ga pa el. Elmotorer ar betydligt effektivare an
forbranningsmotorer, vilket innebér att det totalt sett krdvs mindre energi. Jag
vill aven framhalla att elektrifieringen minskar buller och utslapp av andra
fororeningar som kolvaten och partiklar och darmed bidrar till maluppfylinad
av flera miljokvalitetsmal. Mycket tyder ocksd pd att elektrifiering av
vagtrafiken ar den mest kostnadseffektiva I6sningen for att minska utslappen
av vaxthusgaser och samtidigt 16sa problemen med luftféroreningar och buller.

Jag vill peka pa att det framgar av den strategiska planen for omstallning
av transportsektorn till fossilfrihet fran 2017, som har tagits fram av flera
myndigheter inom ramen for Energimyndighetens samordningsansvar, att
regeringen behoéver tydliggéra Trafikverkets uppdrag for att bistd i den
fortsatta utvecklingen. Exempelvis kravs framtagande av standarder for
elvdgar och en dversyn av regelverk for att undanrgja hinder. Om Sverige
ligger i framkant kring dessa fragor ar myndigheternas bedémning att Sverige
kan bli vérldsledande pa elvagar.

Dé elbilar har stora miljofordelar och hog kapacitet att minska trafikens
klimatpaverkan anser jag att det bor tas fram forslag pa atgarder och styrmedel
som gynnar elbilar med lagre miljo- och klimatpdverkan i tillverkningsskedet.

For att snabbt kunna astadkomma en elektrifiering 4 min uppfattning dock
att en tydlig nationell strategi, inkluderande paverkansarbete inom EU,
behéver utarbetas. DA utmaningarna &r mangfasetterade och kraver
helhetsldsningar anser jag att ett utarbetande av en strategi bor omfatta en rad
myndigheter som t.ex. Energimyndigheten, Trafikverket, Trafikanalys och
Naturvardsverket.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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7. Laddinfrastruktur, punkt 4 (L)
av Nina Lundstrom (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:2820 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 6 och
avslar motionerna
2017/18:473 av Cecilia Widegren (M),
2017/18:636 av Penilla Gunther (KD),
2017/18:1332 av Edward Riedl (M),
2017/18:3337 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 1, 6 och 7,
2017/18:3748 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 17 och
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 3.

Stallningstagande

Utslappen fran transporter maste sédnkas radikalt om malet om en
fossiloberoende fordonsflotta till 2030 ska nas. Jag vill framhalla att en 6kad
elektrifiering av transportsektorn &r central och hér kravs mer forskning och
utveckling. Vagen mot ett klimatsmart samhalle kraver langsiktiga
investeringar som det &r rimligt att det offentliga & med och finansierar. Det
handlar om strukturella investeringar som t.ex. &r kopplade till infrastruktur
och dér det offentliga ar avgdrande for att investeringarna ska bli av. Jag anser
att fokus for investeringarna ska vara pa att fa ned utslappen och att stod ska
inriktas mot insatser dér investerade medel har storst klimateffekt. Det ska
vidare vara atgarder som kommer manga till del och som bidrar till
omstéllningen mot ett klimatsmartare samhélle. Jag vill i detta sammanhang
framhélla att en 6kad elektrifiering av transportsektorn &r central och for detta
behovs en utbyggd laddinfrastruktur runt om i vart land. Det behévs darfor
gemensamma investeringar i form av utbyggnad av en laddinfrastruktur.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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8. Laddinfrastruktur, punkt 4 (KD)
av Robert Halef (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:636 av Penilla Gunther (KD),
2017/18:3748 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 17 och
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 3 och
avslar motionerna
2017/18:473 av Cecilia Widegren (M),
2017/18:1332 av Edward Riedl (M),
2017/18:2820 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 6 och
2017/18:3337 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 1, 6 och 7.

Stallningstagande

Jag kan konstatera att forséljningen av laddhybrider och elbilar har utvecklats
mycket snabbt pa senare ar, sedan 2012 har antalet elbilar okat fran cirka
1200 till 35 000 i dag. Supermiljobilspremien som inférdes av allians-
regeringen 2012 har bidragit till denna utveckling. Jag vill dock understryka
att for att uppmuntra konsumenter att kopa laddhybrider och elbilar &r det
viktigt att laddinfrastrukturen i Sverige utvecklas. Det stora hindret mot en
okad andel elbilar i dag &r osékerheten som foljer med den hittills daligt
utbyggda infrastrukturen, den s.k. rackviddsangesten. Vi i Kristdemokraterna
har darfor foreslagit fortsatt stod till investeringar i laddinfrastruktur.

Jag kan ocksé konstatera att det i dagslaget ar dyrt att satta upp laddstationer
som dels passar s& manga elbilar som mgjligt, dels gor det mojligt att ladda
bilar snabbt. Jag anser i detta sammanhang att det &r angeldget att Sverige
driver frdgan om en gemensam laddstandard fér elbilar inom EU. Jag anser
vidare att d& bade alliansregeringen och nuvarande regering anslagit medel till
laddstationer &r det rimligt att utvardera dessa satsningar for att se dels om de
anvants pa ratt sitt s att s& manga som méjligt med elbilar kunnat ta del av
infrastrukturen, dels om det kravs ytterligare ekonomiska satsningar pa
snabbladdstationer.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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9. Elvéagar, punkt5 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C), Nina Lundstrém (L), Robert Halef (KD) och Erik
Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:3686 av Annie L66f m.fl. (C) yrkande 23,
2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 4 och
2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 18,
bifaller delvis motion
2017/18:1248 av Lars Hjalmered (M) och
avslar motion
2017/18:3048 av Sten Bergheden (M) yrkandena 1 och 2.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis vélkomna att teknikerna for elvégar har utvecklats
kraftigt de senaste &ren och nu &r s pass mogna att de kan demonstreras. Ar
2016 invigdes varldens forsta elvag i Sverige pa E16 mellan Sandviken och
Kungsgarden. En strémavtagare pa lastbilens tak matar ned strommen till
lastbilens hybridmotor. | april 2018 invigdes &ven E-road Arlanda, en svensk
innovation och den forsta i sitt slag i vérlden. Elvagen fungerar genom att
energi Gverfors till fordonet fran skenan i vagen via en rorlig arm. Armen
kanner av var skenan i vagen ligger och sa lange fordonet befinner sig Gver
skenan dr kontakten i nedfallt 1age. Elvagen kommer att trafikeras av en helt
eldriven lastbil som &r utvecklad inom projektet. Vi kan konstatera att lastbilar
som kérs med denna teknik i princip inte star for ndgra utslapp av vaxthusgaser
samtidigt som bullret som vanligtvis uppstér fran den hér typen av transporter
mer eller mindre helt elimineras. Losningen som bade &r héllbar och
kostnadseffektiv gor det mojligt att elektrifiera befintliga allménna végar.

Vi vill framhélla att genom den har typen av tekniska innovationer kan vi
utveckla och vérna alla transportslag och samtidigt na ett mer hallbart
samhalle. Vi vill dven peka pd att berakningar som WSP har gjort visar att tva
tredjedelar av lastbilstransporterna i Sverige skulle kunna utféras pé elvagar
2030. Det skulle minska energianvandningen med runt 10 terawattimmar per
ar.

Dérfor ar det angeléget att regeringen ger Trafikverket i uppdrag att peka
ut lampliga strak for en fortsatt utbyggnad av elvdgar i den kommande
nationella transportinfrastrukturplanen for 2018-2029. Utbyggnaden bor ske
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efter samma samverkansmodell mellan region och néringsliv som anvénts for
projektet i Géavleborg.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

10. Miljozoner, punkt 6 (L)
av Nina Lundstrom (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2017/18:2820 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 8 och
avslar motion
2017/18:2764 av Maria Plass m.fl. (M).

Stallningstagande

Vi i Liberalerna anser att kommuner ska ha ratt att infora miljozoner da det
ger kommunerna ett verktyg for att kunna minska hélsofarliga luftféroreningar
fran transporter i vara tatorter. Jag vill framhalla att beslut om inrattande av
miljozoner ska fattas lokalt av kommunerna utifrdn lokala forhallanden och
det &r da rimligt att fossilfria fordon gynnas i forhallande till fossildrivna
fordon. Jag anser att inforandet bor ske stegvis under en rimlig
overgéngsperiod dar avgifter kan vara ett forsta steg och sedan ytterligare
atgarder om luftkvaliteten kréver detta. Jag anser att inrattande av miljézoner
kommer att vara ett viktigt verktyg for kommunerna for att forbattra
luftkvaliteten, men vi i Liberalerna vill ocksd ge kommunerna andra
mojligheter for att kunna fatta viktiga lokala beslut som paverkar luftkvaliteten
positivt, som avgift pa dubbdack, bilpooler och smart kortidshyra av fossilfria
fordon genom attraktiv parkering. Jag vill &ven understryka att utformning av
regler for miljozoner inte ska paverka klimatmalen negativt. Jag vill vidare
framhalla att det ar viktigt att konsumenter far korrekt information om bilarnas
utslapp. Konsumenten har i dag svart att fa information om vilka alternativa
drivmedel en bil kan tankas med. Konsumenterna behover langsiktiga
spelregler. Jag vill darfor forstarka ratten till atgarder om informationen inte
&r korrekt.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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11. Miljozoner, punkt 6 — motiveringen (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M) och
Erik Ottoson (M).

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis framhalla vikten av att luften vi andas i vara stader &r ren.
Vi moderater har darfor foreslagit en rad Atgarder for att forbattra
luftkvaliteten i stader sdsom att kommuner ska fa méjlighet att differentiera
parkeringsavgifter utifran fordonets miljoklassning och skapa sarskilda
parkeringsytor for bilpooler. Vi har ocksé foreslagit en utbyggd infrastruktur
for elbilar i form av laddstolpar, inférande av bonus—malus och krav pa dkad
inblandning av biodrivmedel. Vara forslag syftar till att forbattra
luftkvaliteten, samtidigt som vi respekterar att ménniskor i stora delar av
landet helt saknar alternativ till bilen. F6r méanga ar bilen avgérande for att
vardagspusslet ska ga ihop.

Vi anser att ett inférande av lokalt beslutade miljézoner pa sikt kan vara ett
verktyg for att sakerstalla att luften vi andas i vara stader ar ren. Men vi anser
att regeringens aviserade mojlighet att forbjuda dieselbilar &r ett aggressivt
forslag som drabbar 1,3 miljoner bil&gare. Vi vill understryka att med
regeringens politik kommer manga familjer & se sin stérsta investering tappa
stort i varde Gver en natt, utan en &rlig chans att stalla om.

Vi vill aven peka pé att Transportstyrelsen uppger att kostnaderna for
enskilda och foretag kan bli mycket stora, beroende pa storleken pa
miljozonerna och i vilken takt bestdimmelserna inférs. Vi anser darfor att
regeringen bor avvakta med att ge kommunerna rétten att inféra de nya
miljozonerna och ge familjer och foretag en rimlig mdjlighet att stélla om. Vi
anser att om det fattas politiska beslut som saknar respekt for hur beslut
drabbar ménniskors privatekonomi och livssituation kommer det att skada
tilltron till bade politiken och det langsiktiga miljoarbetet.

Vi vill sammanfattningsvis ge kommuner verktyg for att uppna en béttre
luftkvalitet, men vi ar inte beredda att medverka till att géra manga familjers
storsta investering vérdelds.

Vi finner dock inte anledning att ta nagot initiativ med anledning av har
behandlade motionsforslag som darmed avstyrks.
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12. Bilpooler, punkt 7 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C), Nina Lundstrém (L), Robert Halef (KD) och Erik
Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:2335 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 10,
2017/18:3462 av Nina Lundstrém m.fl. (L) yrkande 19,
2017/18:3686 av Annie Lo6f m.fl. (C) yrkande 80,
2017/18:3730 av Kristina Yngwe m.fl. (C, M, KD, L) yrkande 6,
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 12,
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 36 och
2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 17.

Stallningstagande

Vi vill framhalla att anvandningen av bilpooler &r ett viktigt steg for att minska
utsldppen och samtidigt 6ka mobiliteten. Det &r gladjande att konceptet vaxer
och att allt fler upplever ett vérde av att dela snarare &n att &ga en egen bil. Vi
kan konstatera att en vanlig personbil star stilla 97 procent av tiden och genom
okat delande kan darfor vara resurser anvandas mer effektivt.

I dag saknas tyvarr en juridisk definition av begreppet bilpool.
Konsekvensen av det &r att kommuner inte kan anvanda sig av vissa styrmedel
for att framja bilpoolsanvéndandet, exempelvis skapa sérskilda parkeringsytor
for bilpoolsbilar. Vi vill i ssmmanhanget lyfta fram att Fossilfritt Sverige vid
sitt besok i utskottet i mars 2018 framhdll vikten av en definition av bilpooler
for att p& sa satt kunna ge kommuner mgjlighet att anvinda sig av olika
styrmedel for att 6ka anvandandet av bilpooler. Utredningen Cirkular ekonomi
lamnade aven i sitt betankande Fréan vardekedja till vardecykel (SOU 2017:22)
ett antal forslag gallande bilpooler.

Vi beklagar att det har tagit s& 1ang tid for regeringen att se éver fragan hur
en definition av bilpool ska kunna genomféras. Vi anser darfor att regeringen
skyndsamt bor ta fram en juridisk definition av bilpool for att gora bilpooler
mer lattillgangliga.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkénnage for
regeringen.
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13. Vissa parkeringsfragor, punkt 8 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C), Nina Lundstrém (L), Robert Halef (KD) och Erik
Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:3352 av Jonas Jacobsson Gjortler m.fl. (M) yrkande 3,
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 35 och
2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 16 och
avslar motionerna
2017/18:2335 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 11 och
2017/18:3337 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 2 och 3.

Stallningstagande

For att kunna framja framvéxten av ett mer héllbart transportsystem ar det
viktigt att bdde stat och kommun har méjlighet att premiera de som gor ett
aktivt val for att minska utslappen av klimatgaser. Vi vill framhalla att
parkeringsbestammelser kan vara ett effektivt satt att pdverka i vilken
utstrackning ett mer miljévénligt fordon véljs nar det &r dags att kopa ett nytt.
Vi vill i sammanhanget pdminna om att det sedan 2011 ar mojligt for
kommuner att reservera laddplatser och/eller parkeringsplatser for elbilar och
laddhybrider. Vi anser att det dven bor vara mojligt for kommuner att premiera
bilar i bilpooler eller miljobilar pa ett liknande satt. Vi vill darfor ge kommuner
ratt att kunna infora ett system med differentierade parkeringsavgifter baserat
pé fordonets miljoklassning i syfte att framja framvaxten av fler miljovanliga
fordon.

Vi vill aven lyfta fram att en rad forslag fran offentliga utredningar ocksa
innehéller uppmaningen att kommunerna ska ha mojlighet att satta
differentierade  parkeringsavgifter ~ for ~ exempelvis  bilpoolsbilar.
Miljomalsberedningen foreslog i sitt betankande En klimat- och
luftvardsstrategi for Sverige (SOU 2016:47) att trafikforordningen respektive
lagen om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats
andras, s att kommuner ges mojlighet att differentiera avgiften pa
parkeringsplatser utifrdn fordons miljoegenskaper. Detta var nagot som
framfordes i betdnkandet Fran vardekedja till vardecykel — sa far Sverige en
mer cirkular ekonomi (SOU 2017:229). Aven Klimatkommunerna framférde
vid sitt besok i utskottet i mars 2017 betydelsen fér kommunerna av att kunna
differentiera avgiften pa parkeringsplatser utifran fordons miljéegenskaper.
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Fossilfritt Sverige framforde vidare vid sitt besok i utskottet i mars 2018 att
parkeringsavgifterna bor vara lagre fér miljofordon och bilpoolsfordon.

Vi beklagar att det har tagit sa lang tid for regeringen att komma fram till
konkreta forslag om hur olika miljobilar kan framjas med hjélp av
parkeringsbestammelserna. Vi anser darfor att regeringen skyndsamt bor se
over parkeringslagstiftningen for att mojliggora for kommunerna att sétta
differentierade parkeringsavgifter for exempelvis bilar i bilpooler och 6vriga
miljobilar.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

14. Vissa parkeringsfragor, punkt 8 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:2335 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 11 och
avslar motionerna
2017/18:3337 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 2 och 3,
2017/18:3352 av Jonas Jacobsson Gjortler m.fl. (M) yrkande 3,
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 35 och
2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 16.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis pdminna om att bade Naturvérdsverket och utredningen
Fossilfrihet pd vag (SOU 2013:84) tidigare har foreslagit att kommuner ska ha
mojlighet att upplata allman gatumark som parkeringsyta for bilpoolsbilar.
Aven i betdnkandet Fran vérdekedja till vardecykel — s& far Sverige en mer
cirkular ekonomi (SOU 2017:229) foreslar utredaren att kommunerna ska ha
denna mojlighet. Vi i Vansterpartiet stoder ett sidant férslag och anser
dessutom att kommuner dven bor ges rétt att reservera gatuparkeringsplatser
for elfordon. Vi anser darfor att regeringen bor aterkomma med en lagandring
och férordning som mojliggor detta.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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15. Ovriga atgarder for att framja fossiloberoende transporter,
punkt 9 (V)

av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:2335 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkandena 2, 3 och 7 samt
avslar motionerna
2017/18:250 av Thomas Finnborg och Ann-Charlotte Hammar Johnsson (bada
M),
2017/18:291 av Niclas Malmberg (MP) yrkandena 1 och 2,
2017/18:2106 av Stefan Nilsson (MP) och
2017/18:3236 av Cecilia Widegren (M).

Stallningstagande

Jag vill lyfta fram att ett flertal l&nder forbereder férbud mot nya bensin- och
dieselbilar; exempelvis meddelade Kina i september 2017 att man inom en
snar framtid avser att infora forbud mot nya diesel- och bensinbilar. Norge,
Holland, Frankrike och Storbritannien har redan tidigare meddelat att de har
planer pa att forbjuda nya bilar med forbranningsmotorer. | Tyskland antog
forbundsradet 2016 en resolution om férbud mot nya bensin- och dieseldrivna
bilar fran 2030, och i Norge ska ett forbud trada i kraft redan 2025. Vi i
Vénsterpartiet anser att det &r hdg tid att Sverige agerar for att ett motsvarande
forbud infors i Sverige och helst inom hela EU. Jag vill understryka att om
Sverige ska nd en fossiloberoende fordonsflotta till 2030 och pa sikt
nollutslapp maste bensin- och dieselbilar fasas ut och signalerna till
bilproducenterna vara tydliga. Jag anser att ett inférande av slutdr for
fossilbilar i kombination med bonus—malus kommer att skapa goda
forutsattningar for en stor andel elbilar och en véxande andrahandsmarknad
for dessa. Jag vill ocksd pdminna om att klimatminister Isabella Lévin i
oktober 2010, med anledning av Tysklands resolution, i medierna gav stéd for
ett forbud p& EU-niva och menade att det skulle vara en valdigt bra och stark
signal till biltillverkarna att stalla om till en fossilfri fordonsflotta. Jag kan
tyvérr konstatera att den svenska regeringen hittills inte har agerat for en sddan
inriktning vare sig nationellt eller inom EU.

Jag vill vidare padminna om att det i dag ar mdjligt att konvertera bilar som
drivs med fossila brénslen till biodrivmedel. Jag anser darfor att betydande
klimatvinster kan uppnas genom att inféra styrmedel som stimulerar och
underlattar bilbranslekonvertering av bilar som drivs med fossila drivmedel
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till fornybar drift som t.ex. biogas eller till el- och elhybriddrift. For manga
bil&dgare beddms kostnaden for exempelvis en ny biogasbil for stor men genom
att infora atgarder som stimulerar konvertering av befintlig bil till biogasdrift
skulle fler bilagare kunna kdora bilar som drivs med férnybara drivmedel. Jag
anser darfor att regeringen bor utreda vilka atgdrder som kan forenkla och
stimulera konvertering av bilar fran fossildrift till biodrivmedel eller till el och
elhybridteknik.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage fér
regeringen.

16. Vissa fragor om sjofartens klimatpaverkan, punkt 10 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M) och
Erik Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 34 och
avslar motionerna
2017/18:39 av Penilla Gunther (KD) delyrkande 2 och
2017/18:1140 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkandena 2-4.

Stallningstagande

Sjofarten &r ett forhallandevis héllbart transportslag dér vi har en outnyttjad
kapacitet. Men vi vill framhalla att precis som for dvriga transportslag behévs
det fler &tgarder for att minska sjofartens miljopaverkan. Det &r dock centralt
att dessa &tgarder inte blir en extra palaga for svensk sj6fartsnaring och darmed
forsamrar dess konkurrenskraft.

Sverige behdver en infrastruktur som stodjer en mer miljévanlig sjofart,
som exempelvis anvandandet av LNG och metanol samt elanslutning i land.
Som en del av sitt samordningsansvar har Energimyndigheten tagit fram
rapporten Sj6fartens omstéllning till fossilfrinet (ER 2017:10). | rapporten
anges bl.a. att det bor goras en djupare behovsanalys av ytterligare styrmedel
och atgarder som kan framja sjofartens anvandning av fornybara drivmedel,
inklusive frdgan om tillganglighet till infrastruktur for fornybara drivmedel.

Dérfor anser vi att det behdvs en 6versyn av mojligheterna att tillgodose
tillgangen till miljovanligt bransle i de svenska hamnarna.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillk&dnnage for
regeringen.
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17. Vissa fragor om sjofartens klimatpaverkan, punkt 10 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2017/18:1140 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkandena 2—4 och
avslar motionerna
2017/18:39 av Penilla Gunther (KD) delyrkande 2 och
2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 34.

Stallningstagande

Jag kan konstatera att regeringen har uttalat att Sverige ska bli ett av varldens
forsta fossilfria valfardsldnder. For att uppnd en sddan malsittning méste
tydliga mal sattas upp och atgarder vidtas aven for sjofarten — som i dag &r i
stort sett helt beroende av oljebaserade drivmedel. Jag anser dock att det &r
positivt att alternativa drivmedel i 6kad utstrdckning borjar utvecklas i form
av LNG (flytande naturgas), bransleceller och i viss man eldrift och att fler
rederier i Sverige planerar att ga over till mer miljévanliga drivmedel. Jag
anser att pa langre sikt bor LBG (flytande biogas) och andra héllbara alternativ
som vatgas och eldrift ersétta de fossila drivmedlen.

Jag anser vidare att regeringen bor ta fram forslag pa atgarder samt en
nationell malsattning for att 6ka andelen icke-fossila drivmedel inom sjofarten.
Jag vill i ssmmanhanget lyfta fram att i Norge utvecklar néring och offentlig
sektor genom ett langsiktigt program nya lésningar for en hallbar sjéfart. Malet
ar varldens mest miljévanliga sjéinfrastruktur inom 15-20 &r och en av
vérldens mest miljovéanliga och effektiva kustsjofartsnaringar. Programmet
omfattar séval ndring som departement och myndigheter. Pilotprojekt pagar
som omfattar bade batteri- och gasdrift inom sj6farten. Jag vill framhalla att
for att Sverige ska kunna utveckla en gronare sjofart finns starka skal att lara
av Norges méalmedvetna inriktning.

Jag kan konstatera att s& lange oljepriset ar forhallandevis lagt utgor det ett
hinder f6r en genomgripande Gvergang till alternativa branslen och grén teknik
i fartygen. Jag vill pdminna om att Energimyndigheten i april 2017
presenterade en strategisk plan for omstallning till en fossilfri transportsektor.
I den strategiska planen konstaterar man att det saknas stimulans for
investeringar i teknik som minskar fartygens utsldpp av véxthusgaser. Det
skulle t.ex. kunna atgardas genom att skapa en koldioxidfond for bidrag till
investeringar, som helt eller delvis finansieras av sjofartsnédringen sjalv. | den
strategiska planen foreslas darfor att investeringsstod for ny teknik i fartyg
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utreds. Vi i Vansterpartiet stoder en sadan inriktning och anser att detta
omgaende bor utredas.

I den strategiska planen konstateras vidare att drivmedel som anvénds till
sjofart inte beskattas. | rapporten anges att nationell beskattning vore mojlig
men att det kan leda till snedvridning i konkurrensférutsattningarna. Jag anser
darfor att Sverige bor verka for att ekonomiska styrmedel infors
internationellt. | rapporten framfors att i syfte att frdmja anvéndningen av
fornybara drivmedel inom nationell sjofart behdver det utredas vilka
ytterligare styrmedel som kan inforas. Vi i Vénsterpartiet stoder ett sadant
initiativ och anser att 4ven detta omgéende bor utredas.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

18. Internationellt samarbete inom sjofarten, punkt 11 (M, C, L,
KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C), Nina Lundstrém (L), Robert Halef (KD) och Erik
Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motionerna
2017/18:3730 av Kristina Yngwe m.fl. (C, M, KD, L) yrkande 9 och
2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 7.2 och 9.2 samt
bifaller delvis motion
2017/18:3352 av Jonas Jacobsson Gjortler m.fl. (M) yrkande 21.

Stallningstagande

Vi kan konstatera att sjofarten har sérskilda utmaningar i omstéllningen till ett
samhalle med minskad klimatpaverkan da det ar en internationell naring med
utslapp som transporteras langa strackor. Utslappsminskningar och en
omstallning till hallbara tekniker och drivmedel behéver ske inom alla sektorer
varfor det &r angeldget att ytterligare internationella &verenskommelser
kommer pad plats for att sikerstalla utslappsminskningar &ven inom
sjofartsnaringen. Enligt véar uppfattning kan ett aktivt internationellt samarbete
ocksd starka sjofartens fordelar. Mot den bakgrunden véalkomnar vi att
International Maritime Organisation (IMO) i april 2018 kom @verens om en
initial strategi om att de arliga utslappen av véxthusgaser fran den
internationella sjofarten ska kulminera sa snart som mdjligt och darefter
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minska med atminstone 50 procent till 2050 jamfort med 2008 ars niva, och
strava mot fossilfrihet sa snart som mojligt.

Men for att nd vara klimatmal kréavs det ytterligare internationellt samarbete
och vi anser att Sverige maste verka padrivande internationellt, exempelvis
inom IMO, for att fa till stdnd ett globalt prissattningssystem for klimatutslapp
fran sjofart.

Vi vill aven framhélla att atgarder for internationella l6sningar kan
inkludera béttre tillganglighet for alternativa drivmedel inom sjofarten. Vi
anser darfor att forutsattningarna for en dkad anvéndning av klimateffektiva
drivmedel inom sjofarten bor utredas.

I sammanhanget vill vi dven peka pa den rapport som tagits fram inom
ramen for Energimyndighetens samverkansuppdrag, Sjofartens omstéllning
till fossilfrihet (ER 2017:10). Av rapporten framgar att Sverige bor fortsatta
att vara padrivande inom IMO och EU i fragor som ror energieffektivisering
och fornybara drivmedel samt aktivt verka for att det infors en internationell
malsattning om att minska sjofartens klimatpaverkan och ytterligare
internationella klimatatgarder och styrmedel.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.



Sérskilda yttranden

1. Elektrifiering av transportsektorn, punkt 3 (L)

Nina Lundstrém (L) anfor:

Utslappen fran transporter maste sinkas radikalt for att mélet om en
fossiloberoende fordonsflotta ska nés 2030. En oOkad elektrifiering av
fordonsflottan &r central for att minska utsldppen. For detta kréavs, enligt min
mening, mer satsning pa forskning och utveckling, langsiktiga investeringar
och utbyggnad av laddinfrastruktur. Vi liberaler vill ocksd uppmuntra fler till
att kopa en miljobil. Det anser jag bor ske utifran principen om att fororenaren
betalar och en omvand milj6bilsbonus som innebér att bilar som inte &r
miljobilar far en forhojd fordonsskatt under de forsta fem aren.

2. Bilpooler, punkt 7 (V)
Emma Wallrup (V) anfor:

Anvéndningen av bilpooler &r ett viktigt steg for att minska utslappen och jag
anser att det finns stor potential att 6ka antalet bilpoolsmedlemmar i Sverige.
Det &r dven gladjande att regeringen uttalat att det ar angeldget att underlatta
for bilpooler. Det &r enligt min mening viktigt att lagstadgade kriterier for vad
som &r allmant tillgangliga bilpoolsfordon utformas. | avvaktan pa ytterligare
analys avstar jag dock i dagslaget fran att yrka bifall till ett skarpt forslag om
ett tillkdnnagivande om detta.

3. Vissa fragor om sjéfartens klimatpaverkan, punkt 10 (L)

Nina Lundstrom (L) anfor:

Det & ur klimatsynpunkt bra att det sker en omlastning av gods fran
exempelvis vag till sjofart och Sverige ar bl.a. darfér beroende av en vél
fungerande sjofart. Vara vattenvagar ar saledes viktiga for att ka andelen
hallbara transporter. Men jag vill framhalla att de miljévéanliga transportsatten
maste vara attraktiva och konkurrenskraftiga for naringslivet, annars kommer
mer I6nsamma vagtransporter forbli det sjalvklara valet. Sjofarten behover
béattre forutsattningar i form av farre avgifter, nya slussar och utdkad muddring
vid hamnarna. Vi liberaler anser vidare att ett system med exempelvis
differentierade farledsavgifter bor inforas for att premiera miljovanlig sjofart.
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Forteckning over behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden 2017/18

2017/18:39 av Penilla Gunther (KD):

Del 2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att fler
mojligheter till miljodifferentierade avgifter vid ankomst till hamn
eller flygplats bor utredas och tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser ankomst till hamn.

2017/18:250 av Thomas Finnborg och Ann-Charlotte Hammar
Johnsson (bada M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfoérs i motionen om att understka
behovet av en langsiktig strategi for miljoklassificeringen av bilar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:291 av Niclas Malmberg (MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen inom EU bor verka for att tillata forbud mot nyforsaljning
av fossilbransledrivna bilar och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag till forbud mot nyforsaljning av
fossilbransledrivna bilar frdn och med 2025, under férutsattning att
EU-reglerna framéver kommer att tilldta sddan lagstiftning, och
tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:473 av Cecilia Widegren (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
mojligheten att gora E20, huvudvégen mellan Sveriges stdrsta och nést storsta
stad, till projektvag for laddstolpar och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:636 av Penilla Gunther (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att utvardera
tidigare satsningar pé& laddstationsinfrastruktur for elbilar och tillkannager
detta for regeringen.

2017/18:1140 av Emma Wallrup m.fl. (V):

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor dterkomma med forslag pd atgarder samt en nationell
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malsattning for att 6ka andelen icke-fossila drivmedel inom sj6farten
och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor lata utreda hur investeringsstod for ny teknik i fartyg
som minskar utsldppen av véxthusgaser kan utformas och tillk&nnager
detta for regeringen.

4. Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
regeringen bor lata utreda mojliga styrmedel for att framja
anvandningen av fdrnybara drivmedel inom nationell sjofart och
tillk&nnager detta for regeringen.

2017/18:1248 av Lars Hjéalmered (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att Gvervaga att ta
fram en strategi for elvagar och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:1332 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att arbeta framjande
for elbilar och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:1659 av Stefan Nilsson (MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att det ska sattas
ett mal pad 30 tankstationer for vatgas 2020 och tillkdnnager detta for
regeringen.

2017/18:2106 av Stefan Nilsson (MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att nytillverkade
fossildrivna bilar inte ska fa sédljas i Sverige fr.o.m. ar 2030, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2017/18:2156 av Kristina Nilsson (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att fortsétta
utveckla arbetet med miljovanliga transporter och tillkdnnager detta for
regeringen.

2017/18:2335 av Emma Wallrup m.fl. (V):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att Sverige
bor anta ett mal till 2030 om minst 80 procents reduktion av utslappen
av vaxthusgaser fran vagtrafiken jamfort med 2010 ars niva och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att Sverige
ska inom EU verka for ett slutar for forséljning av nya bilar som drivs
med fossila brénslen och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
ska infora ett nationellt slutar for forséljning av nya bilar som drivs
med fossila brénslen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor ge l&mpliga myndigheter i uppdrag att utarbeta forslag
pé en strategi for att 6ka elektrifieringen inom transportsektorn och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pé atgarder och styrmedel som
gynnar elbilar med lagre miljo- och klimatpaverkan i
tillverkningsskedet och tillkéannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor utreda atgarder som foérenklar och stimulerar
konvertering av bilar fran fossildrift till biodrivmedel eller till el och
elhybridteknik och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ges i uppdrag att tillse att lagstadgade kriterier utformas
for vad som avses med allmént tillgdngliga bilpoolsfordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pad en lagéndring och
forordning som tillater kommuner att upplata och reservera parkeringar
for bilpoolsfordon och elfordon, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2017/18:2747 av Karin Svensson Smith (MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att géra Sverige till
en permanent varldsutstallning for ett fossilfritt transportsystem och
tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:2764 av Maria Plass m.fl. (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om restriktivitet vid
inrattande av nya miljézoner och tillkannager detta fér regeringen.

2017/18:2820 av Jan Bjorklund m.fl. (L):

6.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
fossiloberoende fordonsflotta inklusive vikten av en utbyggd
laddinfrastruktur och att subventioner till fossila brénslen successivt
tas bort, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om miljobilar
och miljozoner och tillkannager detta for regeringen.
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2017/18:3048 av Sten Bergheden (M):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att vid
utbyggnaden av E20 utreda mdjligheten att den blir Sveriges forsta
elmotorvég och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
mojligheten att fortsatta underlétta samarbetet mellan Trafikverket och
vara lastbilstillverkare sé att det kan skapas fler jobb i Skaraborg och i
Sverige och tillk&nnager detta for regeringen.

2017/18:3236 av Cecilia Widegren (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheterna att inféra grona registreringsskyltar for miljobilar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:3337 av Markus Wiechel (SD):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en statlig
satsning pa infrastruktur for elbilar och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att elbilar
tills vidare ska fa tillgang till bussfiler och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att elbilar
ska fa kostnadsfri parkering i hela landet och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ta fram
projekt for att forbattra mojligheten att anvanda elfordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
underlatta for privatpersoner att uppfora laddstolpar och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
infrastrukturen for elfordon péa landsbygden bor bli prioriterad och
tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:3352 av Jonas Jacobsson Gjortler m.fl. (M):

3.

21.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor se dver lagstiftningen for att géra det mojligt for
kommuner att inféra exempelvis differentierade parkeringsavgifter
som gynnar milj6bilar och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att Sverige
bor vara padrivande for att IMO skyndsamt vidtar atgarder for att
begransa den internationella sjofartens klimatpaverkan, och detta
tillk&nnager riksdagen for regeringen.
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2017/18:3454 av Runar Filper (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om lagen om
skyldighet att tillhandahélla férnybara drivmedel och tillkannager detta for
regeringen.

2017/18:3462 av Nina Lundstrém m.fl. (L):

19.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om fordon och
bilpooler och tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:3686 av Annie Lo6f m.fl. (C):

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att milj6-
och klimatpaverkan frdn transportsektorn ska minska genom okad
anvéandning och produktion av biodrivmedel, utdkad elektrifiering och
mer effektiva transportldsningar och tillk&nnager detta fér regeringen.

22.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utforma
en nationell plan for elektrifiering i transportsektorn och tillkdnnager
detta for regeringen.

23.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket ges i uppdrag att i samarbete med néringsliv och berérda
regioner identifiera omraden for demonstrationsforsok med elvagar
och tillkdnnager detta for regeringen.

80.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
styrmedel bor utformas for att frdmja effektiva mobilitetsldsningar
sasom bilpooler och tillkannager detta for regeringen.

2017/18:3730 av Kristina Yngwe m.fl. (C, M, KD, L):

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen skyndsamt bor presentera en juridisk definition av
begreppet bilpool och tillkdnnager detta for regeringen.

9. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen internationellt, exempelvis inom IMO, bér vara padrivande
for ett globalt prissattningssystem for klimatutslapp fran sjofart och
tillkdnnager detta for regeringen.

2017/18:3741 av Penilla Gunther m.fl. (KD):

18.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
bensinstationer forutom andra miljévanliga drivmedel dven ska kunna
erbjuda laddning av elbilar, och detta tillkannager riksdagen for
regeringen.
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2017/18:3748 av Penilla Gunther m.fl. (KD):

14.

17.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att prioritera
arbetet for att nd maélet en fossilfri fordonsflotta 2030 och
klimatneutralt Sverige 2050 och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
bor driva frdgan om en gemensam laddstandard fér elbilar inom EU
och tillk&nnager detta for regeringen.

2017/18:3758 av Anders Akesson m.fl. (C):

1.

7.2.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for starkare incitament for en omstélining av alla transporter, vilket
behdvs for att nd mélet om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030,
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
ska vara padrivande inom ICAO, IMO och EU for att skapa
internationella 16sningar dér flyget och sjéfarten kan béra sina utslapp
och sin klimatpaverkan, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser sjofart.

9.2.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
forutsattningarna for en 6kad anvandning av klimateffektiva drivmedel
inom flyget och sjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser sjofart.

11.

12.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for en nationell strategi for en okad elektrifiering av Sveriges
transporter och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
en juridisk definition av begreppet bilpool och tillkdnnager detta for
regeringen.

2017/18:3766 av Robert Halef m.fl. (KD):

2.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att prioritera
arbetet med att minska transportsektorns koldioxidutslapp for att né en
fossiloberoende fordonsflotta 2030 och ett klimatneutralt Sverige 2045
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga
ut laddinfrastrukturen for publik laddning av elbilar och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en
utvecklad strategi for elvagar och tillk&dnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ta bort
undantaget for el i lagen (2005:1248) om skyldighet att tillhandahalla
fornybara drivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.
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2017/18:3833 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):

34.

35.

36.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
mojligheterna att kunna tillgodose miljévanligt bransle i hamnarna och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
mojligheten att ge kommuner ratt att kunna inféra ett system med
differentierade parkeringsavgifter baserat pa fordonets miljoklassning
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att frdmja
framvéxten av delningsekonomin inom transportsektorn och
tillk&nnager detta for regeringen.

2017/18:3894 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD):

15.

16.

17.

18.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringens arbete med att né en fossiloberoende fordonsflotta till &r
2030 ska grunda sig pa samhéllsekonomiskt och miljomassigt effektiva
atgarder och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se éver
lagstiftningen for att gora det mojligt for kommuner att infora
differentierade parkeringsavgifter och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ta fram
en juridisk definition av begreppet bilpool, med utgangspunkt i SOU
2017:22 Fréan vardekedja till vardecykel, for att kommuner ska kunna
reservera gatumark for bilpooler, och detta tillkannager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att den
kommande nationella transportinfrastrukturplanen for 2018-2029 ska
peka ut lampliga strdk for en fortsatt utoyggnad av elvégar, i
samverkan med regioner och néringsliv, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2018
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