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Cykelfragor

Sammanfattning

| betankandet behandlar utskottet 30 yrkanden i sju motioner om cykelfré-
gor fran allmanna motionstiden 2010. Motionerna ror bl.a. mal for cykelpo-
litiken samt infrastrukturdtgiarder och trafikregler for cykling. Med
hanvisning bl.a. till att regeringen har tillkallat en sarskild utredare som
ska gora en oversyn av regler ur ett cyklingsperspektiv avstyrker utskottet
motionsforslagen. Flertalet av dem kommer dérmed att bli helt eller delvis
tillgodosedda.

I betdnkandet finns 10 reservationer (S, MP, V) och 1 sérskilt yttrande
(V).
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Mal och dvergripande utgangspunkter

Riksdagen avslar motionerna

2010/11:T306 av Nina Lundstréom (FP) och

2010/11:T504 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 4-11.
Reservation 1 (S, V)
Reservation 2 (MP)

Atgarder i trafikens infrastruktur for cykling
Riksdagen avslar motionerna
2010/11:T201 av Caroline Szyber (KD),
2010/11:T504 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 19 och 30
samt
2010/11:N413 av Marie Granlund m.fl. (S) yrkande 5.
Reservation 3 (S)
Reservation 4 (MP)
Reservation 5 (V) — motiveringen

Barns och ungdomars cykling

Riksdagen avslar motionerna

2010/11:S0543 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP) yrkande 14,

2010/11:T502 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP) yrkandena 8 och 9

samt

2010/11:T504 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 22.

Reservation 6 (S)

Reservation 7 (MP)

Underlattande av kombinerade resor med cykel m.m.
Riksdagen avslar motionerna
2010/11:T502 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP) yrkande 7 och
2010/11:T504 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 27 och 31—
33.
Reservation 8 (S)
Reservation 9 (MP)

Trafikregler for cykling
Riksdagen avslar motionerna
2010/11:T493 av Mikael Cederbratt (M),
2010/11:T502 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP) yrkandena 3 och 4
samt
2010/11:T504 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 12 och 15—
18.
Reservation 10 (MP)
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Stockholm den 14 april 2011

P4 trafikutskottets vagnar

Jan-Evert Radhstrém

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Jan-Evert Radhstrém (M), Eliza
Roszkowska Oberg (M), Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S), Sten
Bergheden (M), Désirée Liljevall (S), Lars Tysklind (FP), Leif Pettersson
(S), Anders Akesson (C), Gunilla Carlsson i Hisings Backa (S), Edward
Riedl (M), Stina Bergstrom (MP), Annelie Enochson (KD), Tony
Wiklander (SD), Siv Holma (V), Lotta Finstorp (M) och Jonas Sjostedt (V).
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Arendet och dess beredning

| detta betdnkande behandlas 30 yrkanden i sju motioner om cykelfragor
frdn allminna motionstiden 2010. Motionerna rér bl.a. mal for cykelpoliti-
ken samt infrastrukturatgarder och trafikregler for cykling. Utskottet har
tidigare under riksmétet behandlat trafiksakerhetsomradet dar aven trafiksa-
kerhetsmassiga aspekter pa cykling har berorts (bet. 2010/2011:TU18).

Bakgrund

Cykeln i transportsystemet

Enligt lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner definieras cykel som ett
fordon som &r avsett att drivas med tramp- eller vevanordning och inte &r
ett lekfordon. En cykel &r ocksd — pé vissa angivna villkor — ett eldrivet
fordon med eller utan tramp- eller vevanordning.

| borjan av 1960-talet blev bilen den huvudsakliga normen i trafiken.
Detta innebar samtidigt att det i manga trafikmiljéer blev farligt och
mindre attraktivt att cykla, vilket har bidragit till att cyklingens andel av
resandet har minskat.

Fragan om cykeln som transportmedel behandlas i forsta hand péa lokal
niva. For att starka cykelns roll dven pa nationell och regional niva gavs
2006 tre myndigheter, ddvarande Vagverket, Banverket och Verket for
naringslivsutveckling (Nutek), parallella regeringsuppdrag att analysera
olika mojligheter att forbattra forutsattningarna for cykling. Redovisningen
av uppdragen lades darefter till grund for de bedémningar som regeringen
redovisade i propositionen Framtidens resor och transporter — infrastruktur
for hallbar tillvaxt (prop. 2008/09:35).

Dévarande Statens institut for kommunikationsanalys (Sika) genomforde
2006 ett projekt om planeringen av den svenska transportinfrastrukturen
och hur den kan laggas upp for att man battre ska kunna bedéma vardet
av alternativa transportsystem. Inom ramen for projektet gjordes en separat
studie om cykling. | den resulterande rapporten Cykeln i transportsystemet
— utvecklingsmojligheter (Krister Spolander, 2006) konstaterades att
cykelns andel av persontransporterna hade minskat, trots politiska ambitio-
ner att andelen skulle 6ka. Som skal for att cykeln inte fatt en mer
framtradande roll angavs att cykeln inte var integrerad i planeringssyste-
men. Dessutom saknades grundldggande kunskaper om effektsamband
samt nationella data om aktuell cykeltrafik och cykelinfrastruktur. I rappor-
ten presenterades ett antal forslag till atgarder for att framja cyklandet.
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Resvaneundersokningar

Dévarande Sika genomforde nationella resvaneundersokningar med vissa
intervall. Enligt den senaste, Res 2005-2006 (Sika statistik 2007:19), var
andelen av befolkningen som tog cykeln under den studerade perioden
(den 1 oktober 2005-30 september 2006) 10 % for méan och 9 % for kvin-
nor (se diagrammet nedan). Detta innebar en minskning fran den tidigare
resvaneundersokningen, da andelen 1&g pd 12 % i genomsnitt. VVagverket
har genom olika undersdkningar kommit fram till att den nationella
andelen legat pd samma nivad under aren darefter. Dock ar siffrorna inte
sékerstallda.

Diagram 1. Andelen huvudresor efter fardsétt uppdelat pa kén
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Kaélla: Sika.

Trafikanalys inledde i januari 2011 en ny nationell resvaneundersékning.

Kollektivtrafikbarometern &r en attityd- och kvalitetsundersdkning som
tas fram av Svensk Kollektivtrafik tillsammans med trafikhuvudménnen.
P& uppdrag av Trafikverket har en sadan undersokning om cykling under
5 km nyligen genomforts.

Aven p& kommunal niva gors viss datainsamling nar det géller cykling.
Flera kommuner har redovisat en 6kning. Salunda anges antalet cyklister i
t.ex. Stockholm ha 6kat med 140 % under de senaste fyra &ren. P& vintern
minskar antalet med 30-40 %. Som en jamforelse kan ndmnas att andelen
cyklister i Képenhamn enligt uppgift &r 16 %.

2010/11:TU21
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Myndigheter, organisationer m.m.

Myndigheter

Trafikverket har som ett mal att antalet cyklister ska oka. Verket samarbe-
tar darfor med kommuner och andra aktorer om atgarder som leder till
Okad och séker cykeltrafik. En uppgift &r att informera om lagar och andra
regler som ror cykling. Trafikverket ansvarar ocksa for fragor som sarskilt
ror mojligheterna att ta med cykeln pa tag och i annan kollektivtrafik.

Den Nationella strategin for 0kad och séker cykeltrafik har forts over
frdn davarande Végverket till Trafikverket. | strategin, som utformades
2000, uppstalls tva overgripande mal:

*  Cykeltrafiken ska bli sakrare.
e  Cykeltrafikens andel av resorna ska &ka.

For att nd dessa mal kravs satsningar pa cykeltrafiken i kombination med
en medveten samhallsplanering. Fem insatsomraden anges som sarskilt vik-
tiga, ndmligen infrastruktur, organisation, kunskapsuppbyggnad, kommuni-
kation och uppfdljning. Efter en uppféljning av cykelstrategin 2006
gjordes bedémningen att den — med vissa dndringar — var relevant ocksa
for det fortsatta arbetet.

Aven funktionen med en nationell cykelsamordnare respektive Natio-
nella planeringsradet for cykelfrdgor ligger numera inom Trafikverkets
ansvarsomrade; radet ar sammansatt av foretradare for Trafikverket, Trans-
portstyrelsen, Naturvardsverket, Boverket, Tillvaxtverket, Folkhalsoinstitu-
tet, Sveriges Kommuner och Landsting (SKL), Region Halland samt vissa
cykelorganisationer.

Transportstyrelsen ansvarar for regelutformning, tillstandsgivning och kon-
troll av att reglerna foljs. Styrelsen genomfor &ven analyser av végtrafiken
och tillhandahéller information om personskador och olyckor i vagtransport-
systemet, bl.a. genom skade- och olycksdataverksamheten som forvaltar
och utvecklar informationssystemet Strada (Swedish Traffic Accident Data
Aquisition).

Trafikanalys har till huvuduppgift att, med utgangspunkt i de transportpoli-
tiska malen, utvardera och analysera samt redovisa effekter av foreslagna
och genomférda atgarder inom transportomradet. Vidare ska myndigheten
ansvara for att samla in, sammanstélla och sprida statistik pé transportom-
radet. Bland annat ska Trafikanalys svara for resvane- och varuflédesunder-
sokningar, gora regelbundna beskrivningar av utvecklingen inom transport-
omradet och kontinuerligt folja Trafikverkets arbete med att utveckla
modeller for samhéllsekonomiska analyser.

Regionala och lokala organ

Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) ger ut skrifter om planering for
cykeltrafik, t.ex. Trafik for en attraktiv stad — Trast (2007) och Cykel i
medvind (2008). En GCM-handbok (gang, cykel, moped) publicerades
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2010 med syftet att skapa ett samlat dokument om géang-, cykel- och moped-
trafik som stod for planerare och projektorer vid planering, detaljutform-
ning, drift och underhéll. Inom SKL har vidare ett cykelnatverk etablerats
for erfarenhets- och kunskapsutbyte, som riktar sig till kommuner och
andra intressenter pa cykelomradet.

I ménga kommuner finns inom forvaltningen en person med sarskilt
ansvar for cykelfragor.

Cykelorganisationer
I Sverige finns flera cykelorganisationer. Bland dessa kan féljande ndmnas.

Cykelframjandet har som mal att géra Sverige till en verklig cykelnation.
Arbetet bedrivs saval lokalt som pa riksniva med syfte att framja cykling
for att uppna battre miljo och halsa och for att fa en saker trafikmiljo i
hela landet. Vidare arbetar man aktivt med cykelturism, bl.a. genom att ge
tips om lampliga resmél och cykelturer.

Svenska cykelsallskapet (SCS) ar en ideell organisation som verkar for att
cyklandet ska 6ka. Organisationen stdr bakom manga kartverk for cyklis-
ter, for turism, rekreation och vardag. Nagra exempel &r cykelatlaser dver
Storstockholm och Storgéteborg samt ett flertal kartor over cykelleder.
Vidare inventerar och kvalitetsbeddmer SCS kontinuerligt alla kartor,
leder, cykelpaket och turforslag i Sverige.

Svensk Cykling &r en branschorganisation for Sveriges cykelfackhandlare,
tillverkare och importérer. Syftet ar att fa fler svenskar att cykla oftare.
Organisationen arbetar med marknadsféring, information och opinionsbild-
ning for att stegvis utveckla cyklingen till en ny folkrérelse.

Olycksutvecklingen for cyklister

Generellt ar cyklister en trafikantgrupp som ar mycket utsatt. Skaderisken
for cyklister per tillryggalagd stracka har berdknats till nio génger hogre
an for biltrafikanter. Cyklister utgdr en storre andel av det totala antalet
trafikskadade &n av det totala antalet trafikdddade. Antalet omkomna i
cykelolyckor brukar uppga till omkring 30 personer varje ar. Under 2010
uppgick antalet till 28 personer enligt preliminar statistik dver polisrappor-
terade olyckor. Antalet svart skadade cyklister uppgick till 269 personer
samma Aar.

2010/11:TU21
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Diagram 2. Omkomna per trafikantkategori 2000-2009
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Kaélla: Trafikverket.

Né&r det géller den officiella skadestatistiken finns emellertid vissa brister.
Morkertalet &r stort eftersom ménga av cyklisterna uppsoker sjukvérden
utan att forst ha varit i kontakt med polisen. Darfor finns ett komplette-
rande system, Strada (se i det foregdende), som bygger pd uppgifter om
sjukhusbesok.

Statens vag- och trafikforskningsinstitut (VTI) publicerade 2009 en under-
sokning om skadade cyklister inom ramen for projektet Tema Cykel (VTI
rapport 644). Den ar baserad pd uppgifter om sjukvardsregistrerade ska-
dade i Stradasystemet. Det totala antalet skadefall uppgick till 17 989 och
géllde cyklister som skadats i trafikmiljo. Syftet var att detaljbeskriva
olycks- och skadesituationen for cyklisterna. Resultatet visade att risken att
som cyklist komma till skada i trafiken ar tamligen lika for méan och kvin-
nor. Hogst skaderisk har de yngsta och aldsta aldersgrupperna. Singelo-
lyckor dominerar statistiken med 72 % av skadefallen. Dérndst kommer
olyckor mellan cyklister och motorfordon, som ligger bakom 17 % av ska-
defallen. P4 tredje plats kommer olyckor mellan cyklister, som star for 8
% av skadefallen. | rapporten analyseras vidare vilka orsaker som ligger
bakom olycksfallen, sasom forsamrat vaggrepp, pakorning av trottoarkant
eller liknande och alkoholpaverkan. Nar det géller den allra yngsta alders-
gruppen (0-6 &r) var den dominerande orsaken till olyckan att barnets fot
kommit in i cykelhjulet. Foremal, sasom en kasse eller en kroppsdel, som
kommit in i cykelhjulet var generellt en frekvent forekommande olycksorsak.
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Forskning om cykling m.m.

Transportforskningsutredningen (N 2009:13), har éverlamnat dels betdnkan-
det Gemensamt ansvar och grénsdverstigande samarbete inom transport-
forskningen (SOU 2010:27), dels betdnkandet Mer innovation ur transport-
forskning (SOU 2010:74). Syftet med forslagen &r att transportforsknings-
och innovationssystemet i &annu stdrre omfattning ska bidra till
uppfyllelsen av de transportpolitiska malen. Malet ar ocksé att skapa snab-
bare utveckling, introduktion och spridning av nya eller forbattrade produk-
ter, tjanster och service inom transportsektorn och darmed &ven oka
bidraget till de naringspolitiska malen, att stirka den svenska konkurrens-
kraften och att skapa forutsattningar for fler jobb i fler och vaxande foretag.

Forskning specifikt om cykling innefattar en rad olika discipliner och
bedrivs vid olika larosaten och forskningsinstitut. | det féljande I&mnas
nagra exempel pa aktuella forskningsomréaden.

VTI

Inom VTI bedrivs forskning om vad som styr folks resvanor och om atgar-
der for att 6ka cykeltrafiken och effekterna av olika atgarder.

Vid Transportforum — en konferens som arligen anordnas av VTI — i
januari 2011 diskuterades ett antal forskningsrapporter om cykling och
cykelatgérder, daribland féljande.

* Cykelstaden — designmetoder for cykelfraimjande stadsmiljoer av
Lovisa Kihlborg, White arkitekter AB

*  Systematisk utvardering (”Systematic review”) av cykling i stader av
Kerstin Robertson, VTI

*  Cykelplanering — en jamfdrande studie om planering och makt av Till
Koglin, LTH

* CyCity — frdn bilstad till cykelstad: svensk forskningssatsning av
Michael Koucky, Koucky & Partners AB

*  Cykelframjandets Kommunvelometer 2010 — en granskning av hur cyk-
ling prioriteras av Caroline Mattsson, Koucky & Partners AB

* Matmetod for cykelanvandandet pa cykelbanor i Goteborg av Karin
Bjorklind, Géteborgs stad

*  Matt och mitmetoder for uppféljning av cykeltrafik — lokal resvaneun-
dersdkning av Annika Nilsson, Trivector Traffic AB

*  Matt och matmetoder for uppfoljning av cykeltrafik — rakning i slump-
massigt utvalda punkter av Maria Varedian och Jenny Eriksson, Vectura

*  Cyklistanpassad drift- och underhéllsstandard av Anna Niska, VTI

*  Cykling och gdende vid stérre vigar av Jutta Pauna, Rambéll AB

GIH

Inom Gymnastik- och idrottshdgskolan (GIH) bedrivs forskning som i
vissa fall berér cyklingen och dess betydelse for folkhdlsan m.m. Studier
gors av preventiva effekter pd ett brett spektrum av sjukdomar, som kan
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relateras till regelbunden fysisk aktivitet, inklusive cykling, hos ungdomar
och vuxna. Perspektivet &r tvérvetenskapligt och omfattar sociologi, beteen-
devetenskap, medicin och fysiologi. En speciellt inriktning &ar studier om
cykeln som fardmedel for transporter till och fran skola och arbete och pé
fritiden.

Lunds universitet

Inom ramprojektet Hallbar attraktiv stad (Hasta) bedrivs forskning om kva-
liteter och problem i stadens trafik med utgdngspunkt i ekologisk, ekono-
misk och social hallbarhet. Ett av de tre projekten ar Géende och cyklande
i staden. Bland annat understks det om en forbattring av identifierade fak-
torer och kvaliteter skulle leda till 6kat cyklande och gdende. Med utgangs-
punkt i insamlade data ska forskningen utmynna i demonstrationsforsok
som avser olika planeringsatgarder, forandrad fysisk utformning och olika
paverkansmetoder. Hasta finansieras av Vinnova, SKL och Trafikverket
(Skyltfonden).

Metodutveckling for planering och uppfdljning av cykelatgarder

Samhallsekonomisk kalkylering av cykelatgarder

Statens naturvardsverk konstaterade i rapporten Den samhallsekonomiska
nyttan av cykeltrafikitgarder — Forbattrat beslutsunderlag (Rapport 5456,
april 2005) att traditionella metoder for berdkning av véginvesteringar inte
tar hansyn till en rad cykelspecifika faktorer, sésom

o efterfrageférandringar

*  betalningsviljan for bekvamlighetsforbattringar

* mojligheten att i praktiken astadkomma forbattringar av folkhalsan

» trafiksékerhetseffekter av cykelvagar och forbattrade korsningspunkter
* restidsvardering for cykeltrafik.

Infor atgardsplaneringen 2010 lat davarande Vagverket utveckla metoden
for nytto- och kostnadsherakning sa att dven cykelspecifika faktorer beak-
tas vid investeringar. Cykelatgarder visade sig da fa betydligt hogre nytto-
och kostnadskvoter jamfort med resultatet vid berdkning med konventio-
nella metoder for véginvesteringar. Detta nya verktyg, bendamnt Cykalk,
utvecklas l6pande, t.ex. med avseende pa verifiering av indata.

Uppfdljning av cykelatgarder och cykeltrafik

Inom VTI har ett projekt om s.k. cykelbokslut bedrivits. Ett underlag togs
fram av ddvarande Végverket (Region Mitt) som under 2009 utvecklade
ett cykelbokslut for regionen. | arbetet ingick att utveckla en arbetsmetod
med relevanta jamforelse- och nyckeltal samt en forsta inventering av nulé-
get i regionen. | presentationen av projektet berors fragestallningen och
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svarigheterna med ett regionalt cykelbokslut, och man visar resultaten fran
en forsta anvandning av metoden samt jamférande nyckeltal fran andra lan-
der.

Persontransportforum

I maj 2010 inrattade regeringen ett radgivande organ, Persontransportfo-
rum, dér erfarenheter ska utbytas mellan regeringen och foretradare for
olika samhallsomréden, personer med resenérs-, operatérs- och utvecklings-
perspektiv. Forumet leds av infrastrukturministern. Forumet ska handla om
persontransporter och det ska galla alla slags resor, hela resan och oavsett
om fardsattet ar buss, tag, bil, bat, flygplan, cykel eller till fots.

Propositioner och en skrivelse med anknytning till cykling

Propositionen En ny transportpolitisk malstruktur

Riksdagen godkénde varen 2009 regeringens forslag om transportpolitikens
overgripande mal. Samtidigt godkandes (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:
TU14)

* dels funktionsméalet om tillganglighet
* dels hansynsmalet om sakerhet, miljo och hélsa.

Enligt vad som anfordes i propositionen ska forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, géng och cykel forbattras sa att de utgér de mest attraktiva
fardmedlen i allt fler situationer. Inte minst nar det géller korta resor ar
gdng och cykel goda alternativ. For detta talar inte bara tillganglighets-
och valfrihetsskél utan &ven klimat- och halsoskal. Transportpolitiken ska
gobra klimatsmarta val attraktiva och tillgéangliga.

Propositionen Framtidens resor och transporter — infrastruktur for
hallbar tillvaxt 2008

Regeringen lade hdsten 2008 fram propositionen Framtidens resor och trans-
porter — infrastruktur for hallbar tillvixt, den s.k. infrastrukturpropositio-
nen (prop. 2008/09:35). | denna finns ett avsnitt om atgarder for ckad
cykeltrafik. Regeringen framholl inledningsvis att flera samhallsmal tillgo-
doses genom ett okat resande med cykel, sésom minskad negativ miljopa-
verkan, minskad trangsel och positiva effekter pd folkhalsan och
mojligheter till ett utvecklat ndringsliv genom turistcykling.

Vidare konstaterade regeringen att cyklingens andel av det totala trafik-
arbetet har minskat, detta trots riksdagens uttalade mal om en ékad andel.
Mot den bakgrunden behdvs insatser pa flera omraden, framholls det. Dess-
utom kravs ett val fungerande samarbete p& nationell, regional och lokal
niva. Regeringen sade sig ha for avsikt att dvervaga insatser for okad cyk-
ling i den kommande &tgardsplaneringen.

2010/11:TU21
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Skrivelsen Atgarder i trafikens infrastruktur 2011

I skrivelsen lamnade regeringen en redogorelse for atgardsplaneringen som
lett fram till faststéllelse av en nationell plan for transportsystemet 2010-
2021 och faststéllelse av ekonomiska ramar for l&nsplaner for regional
transportinfrastruktur 2010-2021.

I lansplanerna &r det 6kat fokus pa cykel. For att 6ka andelen gang- och
cykelresor ska atgarder motsvarande nara 3,3 miljarder kronor. Merparten,
2,3 miljarder kronor, ingér i lansplanerna och resterande i den nationella
planen. Atgérderna innebér bl.a. nya cykelvagar langs statliga vagar, stats-
bidrag till kommunala vagar, skyltningsatgarder och cykelparkeringar.

Budgetpropositionen for 2011

Mal och resultat

I budgetpropositionen for 2011 (prop. 2010/11:1 utg. omrade 22 Kommu-
nikationer) redovisades resultatet av maluppfyllelsen av saval funktionsma-
let som hansynsmalet.

Funktionsmalet - tillganglighet

I friga om medborgarnas resor ar preciseringen av malet att medborgar-
nas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

Végverket genomforde under 2009 atgarder inom bl.a. investering i
gang- och cykelbana samt mittrackesvdg, vagtrafikledning samt drift och
underhall for att oka tillforlitligheten, tryggheten och bekvamligheten for
trafikanterna.

Betraffande kollektivtrafik, gang och cykel ar preciseringen av malet for-
utsattningarna for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras.

Som resultat redovisas att flera atgarder har genomforts for att forbattra
forutsattningarna for att valja gang- och cykeltrafik. Under 2009 byggdes
bl.a. 150 km nya gang- och cykelvdgar och 14 planskilda korsningar for
gang- och cykeltrafik.

Vidare anges att antalet jarnvagsforetag och trafikhuvudman som tillater
att cykel tas med pa taget har okat fran 12 till 13 under aret.

Hansynsmalet — sakerhet, milj6 och halsa

I fréga om trafiksékerhet sags att forutsattningar och behov hos olika grup-
per genomgaende ska beaktas, och de mest utsatta gruppernas behov av
trafiksékerhet bor vara normgivande vid utformning av véagtransportsyste-
met. Oskyddade trafikanter bor i detta sammanhang ges sarskild uppmark-
samhet. Risken att omkomma eller skadas allvarligt &r vésentligt hogre for
trafikanter pa cykel, motorcykel och moped jamfort med dem som sitter i
ett fordon. Detta faktum &r en stor utmaning i trafiksdkerhetsarbetet och
kommer att kréva att fortsatta atgarder identifieras och vidtas.



REDOGORELSE FOR ARENDET

Politikens inriktning

Enligt regeringens mening &r det viktigt att forstarka cykelresandets roll
som en naturlig del i planeringen av transportsystemet, inte bara ur ett
lokalt perspektiv utan &ven ett regionalt och nationellt perspektiv. Cykeln
ska vara ett attraktivt alternativ for en del av eller hela resan. Cykling &r
ocksa viktigt ur ett turist- och halsoperspektiv. Investeringar i cykelvagar
for turism forbattrar dven forutsattningarna for arbets- och skolpendling
m.m. Halsa genom 6kad fysisk aktivitet &r en ny dimension i transportpoli-
tiken och dar har cyklingen en nyckelroll. Att minska antalet dédade och
allvarligt skadade i cykelrelaterade olyckor &r en sdrskild utmaning mot
bakgrund av den stora andelen av skadorna och ambitionen att ¢ka cyk-
lingen. Av de ca 5 200 som skadades allvarligt i végtrafiken 2009 var ca
1 900 cyklister.

For att dstadkomma en 6kad och saker cykling kravs insatser inom en
rad omraden sdsom infrastruktur, planering och utformning av trafikmil-
joer, uppfoljning, regler och végvisning, organisation och samverkan, kun-
skapsuppbyggnad samt kommunikation. For att ge dnnu mera kraft till
arbetet har regeringen gett Trafikverket och Transportstyrelsen i uppdrag
att i samrad med kommuner, berérda myndigheter och organisationer utar-
beta en strategi och en handlingsplan for 6kad och séker cykling.

Regeringen har &ven tillkallat en utredare for att se Over det regelverk
som hanterar forutsattningarna for cykling.
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Utskottets Gvervaganden

Mal och utgangspunkter
Mal och 6vergripande utgangspunkter

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslagen. Utskottet hanvisar till att
regeringen tagit initiativ till en dversyn av de regler som paver-
kar forutsattningarna for att cykla och till utarbetande av en
strategi och en handlingsplan for ékad och saker cykling.

Jamfor reservationerna 1 (S, V) och 2 (MP).

Motionerna

Stina Bergstrom m.fl. (MP) efterlyser i motion 2010/11:T504 en uppdater-
ing och ett genomférande av de atgarder som har foreslagits i den natio-
nella cykelstrategin (yrkande 4).

Dessutom bor detaljerade och méatbara mal for cyklingen inforas. Syftet
ar att cyklingen ska oka. Detta bor inforas i regleringsbrevet for Trafikver-
ket liksom krav pa &terrapportering av maluppfyllelsen (yrkande 10).
Salunda bor riksdagen faststalla mal om att 50 % av arbetspendlingen i
tatorter ska goras med cykel senast 2020 (yrkande 5), att 25 % av antalet
persontransporter ska goras med cykel senast 2020 (yrkande 6), att antalet
allvarligt skadade cyklister ska mer &n halveras jamfort med i dag senast
2020 (yrkande 7) och att minst 80 % av landets cyklister ska kénna sig
trygga i trafiken senast 2020 (yrkande 8).

Ytterligare ett motionsforslag &r att kommuner och myndigheter ska
infora cykelbokslut for att visa hur mycket av resurserna som anvands till
cykelatgarder ar (yrkande 9).

Enligt vad som ségs i motionen bor staten bidra till finansieringen av
kommunala satsningar pd urban kollektivtrafik och cykel med 9 miljarder
kronor fram till 2021 (yrkande 11).

I motion 2010/11:T306 av Nina Lundstrom (FP) hé&vdas att det finns ett
behov av atgarder for forbattrade villkor for cykeltrafiken och cyklingen.
Cykelturism vaxer runt om i vérlden, pdpekar motionaren. For att framja
besdksndringen i Sverige behdvs det bl.a. battre information, lattillgangligt
kartmaterial, skyltning av nationella cykelleder, upprustning av cykelstrak,
okad sakerhet p& vagar med blandad trafik som saknar cykelbanor samt
vagunderhall som tar hansyn till cyklisternas intresse av framkomlighet.
Vissa regler bor &ndras for att underlatta for cyklister. Berorda verk bor
tillsammans med turistorganisationer utveckla en handlingsplan for 6kad
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cykling. Aven lansstyrelserna och kommunerna bor vara aktiva, menar
hon. Motionaren anser att det finns manga lander att lara av sdsom Dan-
mark, Holland och Tyskland.

Tidigare behandling

Trafikutskottets betdnkande 2009/10:TU14

Vid sin behandling varen 2010 av motionsforslag om mal och Gvergri-
pande utgangspunkter for cykling paminde utskottet om att riksdagen dels
hade stallt sig bakom regeringens forslag om en ny transportpolitisk mal-
struktur, dels — vid ett flertal tillfallen — hade slagit fast att transportsyste-
met behdver stéllas om for att bli klimateffektivt och konkurrenskraftigt.
Utskottet sade sig i stort dela den uppfattning som forts fram i de da
behandlade motionerna. Samtidigt understrok utskottet att cykelfragor i
hog grad varit foremal for Gvervaganden pa i forsta hand lokal niva. Utskot-
tet ansédg emellertid att det ar viktigt att starka cykelns roll som transport-
medel och darmed som en naturlig del av planeringen av transportsystemet
dven regionalt och nationellt. Cykeln ska alltsd kunna ses som ett attrak-
tivt alternativ for en del av eller hela resan. Utskottet framholl att det —
for att dstadkomma detta — krévs insatser inom olika omraden, sdsom infra-
strukturatgarder, planering och uppféljning, regler och végvisning, organi-
sation och samverkan, kunskapsuppbyggnad samt kommunikation. Cykelns
roll bor ocksd kunna havdas genom medveten stadsplanering. Det handlar
saledes om en kombination av ekonomiska och andra styrmedel och atgar-
der, baserade pa gedigna och aktuella data om cykeltrafik och cykelinfra-
struktur.
| detta sammanhang paminde utskottet om de transportpolitiska princi-
per som riksdagen slog fast varen 1998 (prop. 1997/98:56, bet.
1997/98:TU10) och sedan har bekréftat vid ett flertal tillfallen. Dessa var i
sin tur en utveckling av de principer som riksdagen hade faststéllt redan i
1988 Ars transportpolitiska beslut. | den sistnamnda propositionen, Trans-
portpolitik for en héllbar utveckling, hade regeringen anfort foljande.
For att de transportpolitiska malen ska uppnds kravs att de olika akto-
rerna inom transportsektorn formds att langsiktigt och konsekvent
handla pa ett sadant sétt att utvecklingen styrs mot malen. Ett antal
principer maste slds fast som ytterligare preciserar malen och som
ocksé innebar att malen konkretiseras med utgangspunkt fran transport-

konsumenternas och transportproducenternas agerande. De transportpo-
litiska principerna skulle vara féljande.

Transportkonsumenterna ska ha sa stor valfrihet som mojligt att inom
ramen for det befintliga transportutbudet sjélva avgéra hur de skall
ordna sina transporter. Samverkan mellan olika transportmedel och tra-
fikslag skall starkas. Sektorstinkandet maste Gverges till forman for
samverkan mellan trafikslagen. En effektiv konkurrens mellan olika tra-
fikutbvare och transportalternativ skall frdmjas. Beslut om transportpro-
duktion skall ske i s& decentraliserade former som mojligt.
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Med hanvisning till bl.a. principen om decentraliserat beslutsfattande ansag
utskottet att frdgan om mer preciserade mal for cykling bor ligga hos kom-
muner och regioner, inte minst pd grund av de skilda forutsattningar for
cykling som rader i olika delar av landet. Utskottet menade ocksa att det
finns béttre forutsattningar i detta avseende genom den forstarkta behand-
lingen av cykelfrdgorna som genomforts pd davarande Vagverket i form
av bl.a. en nationell cykelsamordnare och ett nationellt planeringsrad for
cykelfragor.

Sammantaget, framholl utskottet, ger detta mdjligheter till en mer orga-
niserad samverkan mellan lokala beslutsorgan for kunskapsuppbyggnad
och erfarenhetsutbyte med best practice” och “benchmarking” som vik-
tiga inslag. Utskottet sade sig ha noterat de manga kampanjer och projekt
i 6vrigt som genomforts eller pagar pa olika hall i Sverige. Enligt utskot-
tets uppfattning fanns det en stor potential for spridning av sadana goda
initiativ genom t.ex. den nationella cykelsamordnaren och SKL:s cykelnat-
verk. Likasa bidrar forskningen om cykling i hog grad till uppbyggnad
och spridning av kunskap pd omradet.

Sammanfattningsvis konstaterade utskottet att cykelfragorna hade getts
en okad prioritet i olika avseenden under senare ar och att manga av de
initiativ som tidigare har funnits i olika politiska och andra dokument &r
realiserade eller pa god vag att bli det. Utskottet understrok dock vikten
av en an hogre ambitionsniva och ytterligare initiativ — pa saval nationell
som regional och lokal niva — for att utvecklingen ska ta fart och malet
om en 6kad andel cykeltrafik nds i nartid. Med hansyn till den vikt som
utskottet sade sig fasta vid fragan, forutsatte utskottet en fordjupad uppfélj-
ning av cykeltrafikens forbéttringar och fortsatta utveckling inom ramen
for den érliga mal- och resultatuppfoljningen pa transportomréadet. Utskot-
tet forutsatte vidare att om inte cykeltrafikens mojligheter forbéattras i
tillracklig grad, bor regeringen overvaga ytterligare initiativ i fragan.

Mot den angivna bakgrunden var utskottet inte vid denna tidpunkt
berett att ta nagot initiativ i arendet och avstyrkte darmed motionerna.
Enligt utskottets mening forutsattes dock flera yrkanden bli tillgodosedda
genom det arbete som Trafikverket skulle ta dver ansvaret for och genom
vad utskottet har anfort.

Trafikutskottets betdnkande 2010/11:TU1

Aven vid behandlingen av budgetpropositionen for 2011 berordes cykelfré-
gor. Utskottet framhdll vikten av att forstérka cykelresandet och dess roll
som en naturlig del i planeringen av transportsystemet, inte bara ur ett
lokalt utan &ven ett regionalt och nationellt perspektiv. I sammanhanget
upprepade utskottet att det — for att dstadkomma en okad och saker cyk-
ling — kravs insatser inom en rad omraden, sdsom infrastruktur, planering
och utformning av trafikmiljoer, uppféljning, regler och végvisning, organi-
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sation och samverkan, kunskapsuppbyggnad samt kommunikation. | sam-
manhanget sade sig utskottet vdlkomna de initiativ som regeringen
redovisat i budgetpropositionen.

Utskottets stallningstagande

I motionerna tas fragor upp som ror mal och utgangspunkter for cyk-
lingen. Utskottet instimmer med motiondrerna om cyklingens manga forde-
lar, framst nédr det galler milj6-, hédlso- och framkomlighetssynpunkter.
Aven fran ekonomisk utgangspunkt, savil samhallsekonomisk som privat-
ekonomisk, ger cyklingen ett positivt utfall. Det &r séledes i hdg grad
angeldget att gora det mer attraktivt att cykla.

Inledningsvis vill utskottet aterigen understryka att cykelfragor ar fore-
mal for 6vervaganden pa i forsta hand lokal niva. Liksom tidigare anser
utskottet att det &r viktigt att starka cykelns roll som transportmedel och
darmed som en naturlig del av planeringen av transportsystemet &ven regio-
nalt och nationellt. Cykeln ska alltsd kunna ses som ett attraktivt alternativ
for en del av eller hela resan. Utskottet vidhaller aven i ovrigt de synpunk-
ter och argument for 6kad och séker cykling som framfordes i betdnkandet
om cykelfragor varen 2010.

Utskottet konstaterar nu att regeringen i stor utstrackning tagit fasta pa
vad utskottet uttalade vid denna tidpunkt. Saledes har — for forsta gangen
— planering av cykelinfrastruktur ingatt i atgardsplaneringen, saval nar det
géller den nationella planen som de regionala planerna, och efter detta har
specifika atgarder innefattats i regeringens faststéllelsebeslut den 29 mars
2010.

Mot den nu angivna bakgrunden valkomnar utskottet regeringens initia-
tiv hosten 2010 att tillkalla en sarskild utredare, davarande regionradet
Kent Johansson, med uppgift att se 6ver de regler som paverkar forutsatt-
ningarna for att cykla. Oversynen ska syfta till att ¢ka cykeltrafiken och
gora den sakrare. | utredningsdirektiven (dir. 2010:93) framhalls att insat-
ser kravs inom en rad omraden, daribland reglering, infrastruktur, samver-
kan eller samspel samt kunskapsuppbyggnad och kommunikation. | forsta
hand bor utredaren se dver de bestdmmelser som reglerar planering och
utformning av trafikmiljon samt trafikreglerna for cykeltrafik. Vidare boér
han se 6ver de regler och andra férutséttningar som péaverkar cykelparker-
ing och mgjligheten att ta med cykel pa tdg och buss. Uppdraget kan dock
— om utredaren finner det relevant — &ven omfatta andra regler och forut-
sattningar som ar viktiga i detta sammanhang. Uppdraget ska redovisas
senast den 1 maj 2012.

Yiterligare ett initiativ frAn regeringens sida ar det uppdrag som hdsten
2010 gavs till Trafikverket att i samarbete med Transportstyrelsen och i
samrad med Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) m.fl. utarbeta en
strategi och en handlingsplan for dkad och séker cykling. En delredovis-
ning Overlamnades till regeringen den 1 april 2011. | promemorian
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beskrivs insatsomraden for arbetet under resterande del av 2011. Varje
insatsomrade har sin grund i en nulagesbeskrivning och en problembild.
Problembilden utgér fran vad som &r viktigt att dstadkomma for att uppna
de transportpolitiska malen nar det géller tillganglighet, saker trafik och
hilsa. For varje insatsomrade presenteras en eller flera preliminara inrikt-
ningar. Dessa inriktningar kommer att kompletteras i takt med att strategin
vaxer fram. Arbetet med den nationella strategin kommer inte att omfatta
den reglering som omfattas av den tillkallade utredarens uppdrag; i 6vrigt
gors en koordinering sa att de bada utredningarna stéder men inte Gverlap-
par varandra. Slutredovisningen av strategin avses bli presenterad senast
den 1 december 2011.

I sammanhanget vill utskottet peka pa den forskningsoversikt som tagits
fram pa uppdrag av civilutskottet, trafikutskottet samt milj6- och jordbruks-
utskottet i riksdagen, och som handlar om hur hallbara och klimatsmarta
stader kan se ut i framtiden. Rapporten Hallbara stader — med fokus pa
transporter, boende och grénomraden (2010/11:RFR3) presenterades i mars
2011 i anslutning till ett seminarium i amnet i riksdagen. Cykeltrafik lyfts
fram som allt viktigare for att astadkomma héllbara stader.

Sammanfattningsvis finner utskottet att regeringen — genom de nu redo-
visade initiativen — har tagit ett kraftfullt och brett grepp om cykelfra-
gorna, bl.a. i friga om mal och utgangspunkter. Utskottet anser darmed att
forslagen i de hér behandlade motionerna &r eller kommer att bli tillgodo-
sedda i vasentliga delar. De avstyrks foljaktligen.

Atgarder i trafikens infrastruktur for cykling

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslagen. Det hanvisas till att cykelat-
garder numera ingdr i den nationella atgardsplanen och till paga-
ende utredningar.

Jamfor reservationerna 3 (S), 4 (MP) och 5 (V).

Motionerna

I motion 2010/11:T504 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) anfors att Trafikver-
ket — i samband med den péborjade investeringen av vagar med mitt-
racken — bor se till att alla vdgar som tidigare haft, eller som bor ha, goda
cykelmojligheter nu tillforsékras cykelvag eller motsvarande for att skapa
en trygg och saker cykelmiljo (yrkande 30).

Motiondrerna begér dessutom att regeringen i regleringsbrevet for Trafik-
verket tydliggor att cykelbanor ska ha hardgjord yta men inte behdva
dimensioneras for att klara 12 ton (yrkande 19).
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Fler skulle vilja att cykla om samhéllet satsade pa 6kad framkomlighet for
cyklister, heter det i motion 2010/11:T201 av Caroline Szyber (KD). Cyk-
landet Okar i vissa delar av landet, vilket indikerar att fler vill anvdnda
cykeln som transportmedel. Sverige har nu ett gyllene tillfalle att etablera
sig som ett ledande cykelland, anfér motionaren vidare. Det &r saledes av
stor vikt att regeringen ser 6ver planeringen av infrastrukturen for cykling
for att stimulera de positiva effekter som den har pa miljo, folkhala och
trafiktrangsel.

I motion 2010/11:N413 av Marie Granlund m.fl. (S): framhaller att inve-
steringar i cykelvagar ger goda férutsattningar att kunna locka manga
turister frdn andra lander. | Skéne &r sésongen lang for cykling, papekar
motiondrerna som anser att cykelvdgar bor byggas ut for upplevelsens, mil-
jons och sékerhetens skull (yrkande 5).

Kompletterande uppgifter

Trafikverket har genomfort ett olika atgarder for att forutsattningarna for
att valja kollektivtrafik, gang och cykel ska forbattras.

Under 2009 och 2010 har Trafikverket byggt sammanlagt 233 km nya
gang- och cykelvagar. I Skane har ett flertal cykelvagar byggts for att
knyta samman ett antal mindre orter. Darigenom har de oskyddade trafikan-
terna fatt battre forutsattningar att pendla till den storre orten, och skol-
barn har fatt 6kad mojlighet att sjélva ta sig till skolan.

Vidare har ett cykelstrdk mellan Visby och Lummelunda och ett projekt
som ska knyta samman Sigtuna och Sollentuna inletts.

Né&r det sérskilt galler turistleder for cykel kan konstateras att Kattegattsle-
den ingdr i Nationell plan for transportsystemet 2010-2021, och 40 miljo-
ner kronor har avsatts till leden. Fardig kommer Kattegattsleden att vara
en bilfri, 30 mil lang stracka mellan Helsingborg och Goteborg. Etappen
Varberg-Bastad planeras vara klar 2011. Enligt berakningar kan den far-
diga leden generera 140 miljoner kronor i omséttning och 125 arbetstillfél-
len.

For Sydostleden mellan Simrishamn och V&xjo har en fordjupad forstu-
die genomforts under 2010, i vilken &ven bl.a. néringslivets behov har
inventerats.

| samband med utbyggnaden av en ny végférbindelse mellan Odeshdg
och Motala har Trafikverkets samarbete med regionforbundet Ostsam bidra-
git till att géra omradet attraktivt for cykelturism. Trafikverket och region-
forbundet driver dven utvecklingen av en cykelled langs Gota kanal for
cykelturism.
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Tidigare behandling

Infrastrukturpropositionen

| propositionen Framtidens resor och transporter — infrastruktur for hallbar
tillvaxt (prop. 2008/09:35) anfdrde regeringen foljande om infrastruktur
m.m. for cykeltrafik.

Enligt regeringens bedémning ar den enskilt viktigaste atgarden for att
Oka cykelresandet att astadkomma forbattrad infrastruktur for cyklister.
Saval utldndska som inhemska erfarenheter visar att det finns en stor
latent efterfragan som frigérs nar manniskor far tillgang till bilfria cykelva-
gar. Erfarenheter fran Stockholms innerstad forstarker ocksa hypotesen att
cykelinfrastruktur &r avgorande for efterfrageférandringen, framholls det.

Cyklister utanfor tatorter — men &ven inom dem - I6per en ménga
ganger hogre risk att raka ut for en trafikskada 4n bilister. Forbattrad saker-
het for dem som redan cyklar ar saledes ett skal att investera i cykelvagar
samtidigt som det kommer att innebdra fler cyklister, anfordes det. Séker-
heten kan behdva forbéttras béde pd végstrackor och i korsningar. Denna
problematik géller aven for géende utanfor tatort. Nya cykelvagar i detta
sammanhang innebar darfér daven en forbattrad tillganglighet och sakerhet
for géende, dd dessa végar naturligt kan delas. Regeringen papekade att
separata cykelvdgar ocksé innebar att motortrafiken far bittre sakerhet och
standard.

Nér det galler planering och uppféljning framhélls vikten av ett enhet-
ligt och vél underbyggt satt att ta fram samhallsekonomiska kalkyler for
investeringar i cykelinfrastruktur. For att fa ut storst effekt av investeringar
i en mer systematisk utbyggnad av cykelinfrastrukturen féreslogs att medel
till en borjan skulle prioriteras till strackor mellan nérliggande tatorter med
manga invanare. Detta &r ett viktigt skal till behovet av en viss styrning av
medel till statlig cykelinfrastruktur, betonade regeringen. Utbyggnaden av
cykelinfrastruktur langs det nationella och regionala végnatet bor systema-
tiseras och intensifieras i syfte att gora cykeln till ett attraktivt alternativ
aven utanfor tatorter. En forutsattning angavs dock vara att atgarden &r
samhallsekonomiskt motiverad. Slutligen ansag regeringen att medel for
cykelinfrastruktur bor redovisas sarskilt och féljas upp i savél de natio-
nella som de regionala planerna.

Betankande 2009/11:TU14

Varen 2010 behandlade riksdagen motsvarande motionsforslag om cykelat-
garder for infrastruktur. Utskottet avstyrkte samtliga motionsforslag, nagra
av dem med héanvisning till att de skulle kunna komma bli tillgodosedda
genom vad utskottet anfort.

Nar det gallde atgarder i trafikens infrastruktur for cykel paminde utskot-
tet om att det vid flera tillfallen tidigare framhallit forbattrad infrastruktur
for cykling som den enskilt viktigaste atgarden for att nd mélet om 6kad
cykelandel av resandet. Det &r ocksd angeldget att kopplingar mellan
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vagar, jarnvagar, sjovagar, luftvagar, cykel- och gangvagar, parkeringsplat-
ser och stationer samt terminaler blir tydliga, framhélls det. Enligt utskot-
tets mening var ett trafikslagsovergripande synsatt av stort varde for
planeringen av sadana kopplingar mellan olika slags transportinfrastrukturer.

Utskottet instdmde i vad motionérerna anférde om att ny cykelinfrastruk-
tur maste beaktas tidigt i planeringsprocessen. For den befintliga infrastruk-
turen for cykling ar det samtidigt angeléaget att s.k. felande lankar atgardas.

Nar det sarskilt gallde frdgan om vagar med mittracken (tva-plus-ett-
vagar) och behovet av kompensation for de mdjligheter till cykeltrafik
som farsvunnit genom de omfattande ombyggnaderna till sddana vagar han-
visade utskottet till statsrddet Asa Torstenssons svar pa en interpellation i
amnet och till davarande Vagverkets paborjade inventering av vagar med
mittracken. Utskottet forutsatte vidare att ¢kad uppmarksamhet skulle rik-
tas mot atgarder i trafikens infrastruktur inom ramen for de fortsatta
resultatuppféljningarna for att frdmja ett dkat cyklande i samhéllet.

Utskottet paminde ocksd om pagaende arbete med cykelleder och slog
samtidigt fast att cykeln har fatt en roll i omstallningen mot ett Iangsiktigt
héllbart transportsystem, som markerads i olika trafikpolitiska beslut. Dar-
for &r det viktigt att cykelinfrastrukturen foljer med i denna utveckling,
sarskilt fran sakerhetssynpunkt. Utdver detta framholl utskottet davarande
Véagverkets arbete med att utveckla en metod for sékerhetsklassning av
cykelleder och annan cykelinfrastruktur, vilken gar under benamningen
Bike RAP (motsvarande Euro RAP). Sakerhetsklassningen &r ténkt att ge
vaghallare, producenter av cykelturistleder, finansiarer och cyklister ett
underlag for att beddma sékerheten hos cykelinfrastrukturen. Verksamhe-
ten finansieras genom Skyltfonden.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har vid ett antal tidigare tillfallen framhallit forbattrad infrastruk-
tur for cykling som den enskilt viktigaste &tgarden for att nd malet om en
Okad cykelandel av resandet.

Det & mot den bakgrunden som utskottet med tillfredsstéllelse noterar
att ett 6kat fokus har riktats mot cykling och cykeldtgarder i den &tgards-
planering som nyligen har genomforts. Det géller sdval i den trafikslags-
6vergripande nationella planen for utveckling av tranportsystemet som i
lansplanerna for regional transportinfrastruktur. Bland de atgarder som pla-
neras aterfinns nya cykelvagar langs statliga vagar, statsbidrag till kommu-
nala cykelvagar, skyltningsatgarder och cykelparkeringar. Omkring 944
miljoner kronor for cykelatgarder avses finansiera forslagen enligt den natio-
nella atgardsplanen.
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I en av motionerna begdr man att cykelvagar byggs ut for upplevelsens,
miljéns och sakerhetens skull och sarskilt Skane namns i sammanhanget.
Utskottet delar uppfattningen om turismens betydelse och noterar att 40
miljoner kronor finns avsatta i atgardsplanen for medfinansiering av Katte-
gattsleden.

En annan motion tar upp fragan om vagar med mittracken, s.k. tva-plus-
ett- och tva-plus-tvd-vagar och de darmed inskrankta majligheterna till
cykling. Utskottet konstaterar att sddana vagar nyligen har inventerats av
Trafikverket, som i maj 2010 redovisade rapporten Vardagscyklisters forut-
sattningar for saker cykling langs tva-plus-ett-vagar och tva-plus-tva-
vagar. En bedomning av hur nuvarande cykelinfrastruktur pa eller vid
sidan om sadana vagar uppfyller vardagscyklisternas behov och cykling-
smojlighet ar bland de aspekter som redovisas i rapporten. Inventeringen
anses kunna ge grund for att prioritera och atgarda sadana uppenbara miss-
forhallanden som relativt enkelt kan atgardas. Néagra slutsatser i rapporten
ar att kraven pa och hansynstagandet till cyklisters behov successivt har
blivit mer patagliga och patrangande. Vidare bor storre fokus laggas pa att
fa en battre cykelvagvisning i samspel med kommunerna. Fragan om tva-
plus-ett-véagar avses bli genomlyst inom ramen for Trafikverkets regerings-
uppdrag att — i samarbete med Transportstyrelsen och i samrdd med SKL
— ta fram en strategi och handlingsplan for 6kad och sdker cykling. Slutrap-
porten avses bli presenterad senast den 1 december 2011.

Som nyss har ndmnts har regeringen tillkallat en sérskild utredare for
att se Gver de regler som péaverkar forutsattningarna for att cykla. Som
framgdr av direktiven till utredningen kommer infrastrukturfragor for cyk-
ling indirekt att berfras genom att &ven de bestdmmelser som géller
Overgripande planering, detaljplanering och utformning av trafikmiljon ses
over; ocksd underhall av cykelinfrastruktur ska ingé i éversynen. Bland de
perspektiv som anses viktiga i sammanhanget &r att cykeln far en forstarkt
roll som en naturlig del i planeringen av transportsystemet dven fran ett
regionalt och nationellt perspektiv. Ett annat perspektiv galler cykling for
rekreation och turism — fler attraktiva och bilfria cykelleder kan bl.a. ge
betydelsefulla bidrag till lokal utveckling pa landsbygden, heter det i direk-
tiven.

Utskottet utgar fran att de nu namnda utredningarna kommer att resul-
tera i atgarder som innebar en vasentligt forbattrad infrastruktur for cyk-
ling. Med hanvisning till vad utskottet har anfort saknas skal till uttalande
fran riksdagens sida, varfor har behandlade motionsforslag avstyrks.
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Barns och ungdomars cykling

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen. Utskottet understryker sér-
skilt vikten av att sdkerheten vid skolor och barns och ungdo-
mars skolvég forbattras. Jamfor reservationerna 6 (S) och 7 (MP).

Motionerna

Maria Wetterstrand m.fl. (MP) anfér i motion 2010/11:50543 att Trafikver-
ket for kommunernas detaljplanering bor utfdrda rekommendationer om
bilfria zoner kring alla skolor med sjalvklart undantag for funktionshind-
rade och nddvéandiga transporter (yrkande 14).

I motion 2010/11:T502 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP) begédr man att
regeringen ger Trafikverket i uppdrag att se till att alla grundskolor har
fungerande och trygga gang- och cykelvégar till och fran skolan senast
2015 (yrkande 8).

Trafikverket bor ocksd ges i uppdrag att ta fram riktlinjer for och samfi-
nansiera viktiga infrastruktursatsningar sa att kommunerna kan leva upp
till kraven pd fungerande och trygga gang- och cykelvégar till och fran
skolan senast 2015 (yrkande 9).

Aven i motion 2010/11:T504 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) framfors krav
p& att Trafikverket ges i uppdrag att ta fram en plan for att grundskolor
ska ha fungerande och trygga géng- och cykelbanor till och fran skolan
senast till 2015 (yrkande 22).

Utskottets stallningstagande

Séasom utskottet framhéll forra varen da samma eller narbeslaktade motions-
forslag behandlades (bet. 2009/10:TU14) innebér det forhallandet att man
kan forflytta sig med cykel pd ett sakert och tryggt satt att barns och ung-
domars rorelsefrinet 6kar. Utskottet konstaterade da att manga barn saknar
en siker och trygg skolvdg for gang och cykling och att foraldrar darfor
ofta valjer att skjutsa barnen med bil, bade till och frdn skolan och i
ovrigt. Foljden har blivit en negativ spiral med en standigt forsdémrad tra-
fiksituation med Okade utsldpp av bl.a. koldioxid, partiklar samt buller.
Framfor allt begrdansas barns rorelsefrinet och méjlighet att vara fysiskt
aktiva i sin vardagsmiljo, vilket leder till forsamrad hdlsa. Att kunna for-
flytta sig med cykel pd ett sakert och tryggt satt innebar ocksa att barns
och ungdomars rorelsefrihet 6kar, och de far 6kad tréning i att vara fysiskt
aktiva i sin vardagsmiljo. Utskottet understrok sarskilt vikten av att saker-
heten vid skolor och barns och ungdomars skolvdg forbattras. Denna sin
uppfattning bekréftade utskottet nyligen i sitt betdnkande Trafiksékerhet
(bet. 2010/11:TU18).
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For det transportpolitiska funktionsmal som riksdagen fattat beslut om —
tillgénglighet — har en precisering gjorts nér det galler barn. Preciseringen
ar formulerad si att barns majlighet att sjalva pa ett sikert sétt anvanda
transportsystemet, och vistas i trafikmiljoer, okar. Utskottet har tagit del av
Trafikanalys rapport om uppféljning av de transportpolitiska mélen (Rap-
port 2010:1), dar myndigheten goér beddmningen att preciseringen inte &r
uppfylld i tillfredsstallande grad, &ven om trafikverken kunnat redovisa
flera viktiga insatser som bidrar till att utvecklingen kan ga i precisering-
ens riktning. Nar det specifikt géller vagtrafiken refererar Trafikanalys till
davarande Vagverket. For att mata hur vagtransportsystemet utvecklas med
avseende pa barnens egen anvandning, har verket vart tredje ar genomfort
en nationell enkét dar foraldrar far ange om de bedémer att deras barn har
en séker skolvdg. Mellan 2006 och 2009 Okade andelen foréldrar som
anser att skolvagen ar séker fran 50 % till 55 % . De flesta av insatserna
for att oka barns mojligheter att sjalva resa i vagtransportsystemet handlar
om barns skolvagar och om géang- och cykelbanor.

Vid ett flertal tillfallen i det foregaende har utskottet haft anledning att
aberopa den pagaende Gversynen av regler for cykling, som inleddes hos-
ten 2010. | direktiven framhalls att cykeln &r viktig, inte minst for barns
rorlighet, och det &r vidare vésentligt att analysera barns forutséattningar att
forsta och tillampa regler for att man ska framja malet att barn sjalva ska
kunna anvénda sig av transportsystemet. | detta sammanhang finns det dér-
for dven ett behov av att utreda hur utbildning, fortbildning och spridning
av befintliga och nya regler for cykeltrafiken kan utvecklas.

Utskottet ser positivt pa att frdgan om barns cykling tas upp i utred-
ningen. Med hanvisning till vad utskottet nu refererat utgar utskottet fran
att pagéende arbete inom framst Trafikverket och utredningen kommer att
resultera i atgarder som tillgodoser syftet i hir behandlade motionsférslag.
Utskottet har fortroende for att det konkreta arbetet med barns trafikséker-
het pd ett offensivt satt bedrivs av de myndigheter som har ansvar for
omradet och Gverblick over den aktuella situationen. 1 sammanhanget bor
det dock papekas att konkreta infrastruktursatsningar pa gang- och cykelva-
gar vid skolor primart ar en lokal fraga. Utskottet utgar fran att berérda
myndigheter och andra organ arbetar offensivt for att géra det mer sékert
och attraktivt for barn och ungdomar att gé eller cykla till skolan.

Négot sarskilt uttalande fran riksdagens sida ar darmed inte motiverat,
varfor utskottet avstyrker motionerna i berérda delar.
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Underlattande av kombinerade resor med cykel m.m.

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen. Utskottet hanvisar bl.a. till

den pagaende Oversynen av forutsittningarna for cykling, som

forutsatts behandla frdgan om hur man ska kunna astadkomma

en 6kning av resor med cykel i kombination med kollektivtrafik.
Jamfor reservationerna 8 (S) och 9 (MP).

Motionerna

Jernhusen bor fa i uppdrag att skapa stoldsakra och frascha cykelparker-
ingar i anslutning till tagstationer, sags det i motion 2010/11:T502 av
Maria Wetterstrand m.fl. (MP) (yrkande 7).

Stina Bergstrom m.fl. (MP) anfor i motion 2010/11:T50 att regeringen bor
lagga fram ett forslag om dndring i kollektivtrafiklagen sa att det blir obli-
gatoriskt att stalla krav i upphandlingen pa att resenarerna ska kunna ta
med sig cykel pad kollektivtrafikmedel. En forutsattning ar att detta inte
tranger ut resenarer. Vidare bor regeringen ombesorja att det tillhandahalls
sékra och véderskyddade cykelparkeringar (yrkande 31).

Utover detta bor regeringen foreldgga riksdagen ett forslag om krav i
upphandlingen av interregional trafik sa att resendrerna ska kunna ta med
sig cykel pa kollektivtrafikmedel, i den man det inte tranger ut resenarer,
och att det ska tillhandahallas sakra och vaderskyddade cykelparkeringar
(yrkande 32).

Motiondrerna anser ocksa att det i Jernhusens regleringsbrev bor inforas
krav pa bra och sakra cykelparkeringar pa tagstationer for att underlatta
kombinationen cykel-tag (yrkande 33).

I sammanhanget foresprakar motionarerna aven &tgarder som ska under-
latta for kommunerna att inféra parkeringsbolag som skéter bade bil- och
cykelparkering, och dar bilparkeringen finansierar cykelparkeringen
(yrkande 27).

Kompletterande uppgifter

Jernhusen

Jernhusen AB dr ett helagt statligt bolag. Bolaget ska, inom ramen for kra-
vet pad affarsmassighet, vara ett ledande foretag i utvecklingen av den
svenska transportsektorn med anknytning till jarnvég i syfte att frdmja och
stodja kollektivt resande och godstransporter pd jarnvag. Bolaget ska
direkt eller indirekt genom dotter- och intressebolag utveckla, forvalta och
aga fastigheter, tillhandahalla fastighetsrelaterade tjanster och andra tjans-
ter med anknytning till kollektivt resande och godstransporter pa jarnvag
samt att bedriva darmed forenlig verksamhet.
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Merparten av bolagets fastigheter utgors av stationer och underhallsde-
paer, flertalet i eller nira storre stader. Dessutom ager bolaget kontorsfas-
tigheter, ramark och andra fastigheter som anvands, eller har anvants, for
jarnvagsandamal.

Jernhusen ska ge en konkurrenskraftig avkastning i jamférelse med mot-
svarande verksamhet. Mélet for avkastningen pa eget kapital 4r 12 % Over
en konjunkturcykel. Jernhusen ska I6pande dela ut det kapital som inte
behdvs i verksamheten med hansyn tagen till ovriga finansiella mél och
strategier.

Boverkets uppdrag

Boverket redovisade i mars 2010 resultatet av sitt regeringsuppdrag att utar-
beta tydliga anvisningar om hur cykelparkeringar ska hanteras i den
fysiska planeringen. Rapporten — Gor plats for cykeln — &r avsedd att vara
en vaglednings- och inspirationsskrift for planering av cykelparkeringar
vid stationer och resecentrum.

Projektet Den goda staden

Den goda staden har varit ett samverkansprojekt under 2005-2010 mellan
Boverket, Trafikverket, Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) samt
kommunerna Uppsala, Jonkoping och Norrkdping. Ett delprojekt har hand-
lat om cykelparkeringar vid resecentrum och beskriver hur sidana cykelpar-
keringar bor se ut. Exempel pa aspekter som &r viktiga att ta hansyn till ar
bevakade cykelparkeringar, tak, fastlasning, belysning, placering, markun-
derlag, garage och service. Uppdraget har haft sin utgangspunkt i Trafik-
verkets rapport Cykelhantering vid jarnvégsstationer. Rapporten ska
uppdateras och revideras med hansyn till nyare forskning och erfarenheter.

I dvrigt har seminarier anordnats och rapporter publicerats for att sprida
den kunskap som projektet har genererat.

Tidigare behandling

Fragan om mojligheterna att kombinera cykeltrafik med kollektivtrafik har
varit uppe till behandling i riksdagen vid flera tillfallen. Utskottet har i det
sammanhanget betonat vikten av att cykeltrafik ska kunna utgdra en del av
hela resan. Detta forutsétter forst och framst att det ar tillatet och mojligt
att ta med cykeln pa olika kollektiva fardmedel sdsom tag och buss. Ytter-
ligare en forutsattning &r attraktiva, sékra och trygga cykelparkeringar i
anslutning till jarnvagsstationer och resecentrum.

Vid behandlingen varen 2010 pdminde utskottet bl.a. om att Banverket
tidigare getts i uppdrag att redovisa forutsattningarna for hur ett kombine-
rat resande kan forbattras, badde genom béttre cykelparkeringar vid statio-
nerna och genom Aatgarder for att kunna transportera cykeln pa tag.
Resultatet i form av rapporten Cykel pd tdg — méjligheter och svarigheter
publicerades i mars 2010 och har utarbetats av ett konsultforetag. Syftet &r
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att ge myndigheter, politiska beslutsfattare och privata tdgoperatérer béttre
mojlighet att bilda sig en uppfattning om den sociala och ekonomiska bety-
delsen av att ta med cyklar pd tdg. Redovisningen innefattar dven slutsat-
ser och rekommendationer.

Utskottet lyfte vidare fram den rapport som Boverket publicerat i febru-
ari 2010, Gor plats for cykeln. Vagledning och inspiration for planering av
cykelparkering vid stationer och resecentra. Den vander sig till bl.a. tjans-
teman pa regional och kommunal niva, politiker, trafikhuvudman, fastig-
hetsagare och trafikoperatérer. Boverket har ocksd getts i uppdrag att
utarbeta anvisningar om hur frdgan om cykelparkeringar ska hanteras i den
fysiska planeringen.

For att en cykelparkering ska kunna bli attraktiv maste den enligt rappor-
ten ligga nara slutmalet, t.ex. tdgstationen. | betdnkandet gav utskottet
exempel pa befintliga och planerade parkeringshus i vissa stader. Utskottet
forutsatte mot bakgrund av tidigare stéllningstaganden ett samordnat age-
rande fran riksdag och regering for att underlatta kombinerade resor med
cykel och kollektivtrafik. Enligt utskottets mening borde den nya helhets-
syn som utvecklats inom transportpolitiken med tillkomsten av ett gemen-
samt trafikverk och med fokus pa hela resan ocksa fa genomslag for att
frdmja kombinerade resor med cykel. Med hénsyn till den vikt utskottet
faster vid fragan borde fortsattningsvis en uppféljning goras av hur majlig-
heterna till kombinerade resor utvecklas. Utskottet forutsatte vidare att om
mojligheterna inte forbattras i tillracklig grad bor regeringen dvervdga
skarpta krav.

I sammanhanget betonade utskottet sarskilt vikten av att sddana &tgarder
inte kommer att medfora att berérda operatdrer minskar antalet platser for
resendrerna. Speciellt angeléget &r det att jarnvégsforetag och trafikhuvud-
méan utvecklar informationen till resendrerna om mojligheterna att ta med
cyklar pa tdg och andra kollektivtrafikmedel. Utskottet utgick alltsd fran
att frigan om méojligheten att ta med cyklar pa kollektiva fardmedel upp-
marksammas som en viktig utgangspunkt i det fortsatta transportpolitiska
utvecklingsarbetet.

Mot bakgrund av det anférda fann utskottet att motionerna i berdrda
delar skulle komma att bli tillgodosedda, varfor de avstyrktes.

Utskottets stallningstagande

Som namnts i det foregdende har regeringen tillkallat en sarskild utredare
med uppgift att se éver de regler som péaverkar forutsattningarna for att
cykla.

I direktiven betonas vikten av attraktiva cykelparkeringar vid stationer
och andra knutpunkter i syfte att stédja en 6kning av resor med cykel i
kombination med kollektivtrafik. Bland uppgifterna ingar ocksé att se Gver
de regler och andra forutsattningar som paverkar cykelparkering och mgj-
ligheten att ta med cykel pad tdg och buss. Enligt direktiven behdver
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samtidigt Boverkets arbete foljas upp och utvecklas vidare, bl.a. genom ett
ytterligare klarlaggande av kravet pa och ansvaret for cykelparkering vid
stationer. Aven fragan om forutsittningar for att ta med cykel pé& tdg och
buss behdver agnas fortsatt uppmarksamhet, anfors det i direktiven.

Som ett exempel pé insatser for att lokalt 6ka antalet cykelparkeringar
kan hénvisas till att Naturskyddsforeningen i Stockholms l&n som — med
ekonomiskt stod fran Trafikverket — i borjan av 2011 startade ett projekt
for att fa till stdnd fler och béttre cykelparkeringar intill tatortsnara kopcent-
rum och storre butiker i lanet. Efter en inventering av sddana cykelparker-
ingar ska man i moten med fastighetsdgare och butiksdgare visa hur de
med olika medel kan forbéattra cykelparkeringar och cyklisters tillganglighe-
ten till butikerna for cyklister.

| sammanhanget kan ocksa namnas att Trafikverket under 2010 har pub-
licerat skrifter om planering, lokalisering, dimensionering och utformning
av cykelparkeringar. Vidare har verket tagit fram kartor som visar pa vilka
taglinjer det ar mojligt att ta med cykel. Det kan konstateras att majlighe-
ten till detta har okat; allt fler trafikhuvudman och jarnvagsforetag tillater
cyklar ombord.

Med tillfredsstéllelse noterar utskottet de initiativ av skilda slag som har
tagits for att forbattra mojligheterna till cykelparkering, sérskilt i anslut-
ning till kollektivtrafik. Utskottet finner att vissa berdrda motionsforslag
torde kunna bli helt eller delvis tillgodosedda genom pagaende och plane-
rade atgarder, varfor utskottet avstyrker samtliga.

Trafikregler for cykling

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslagen. Den sérskilde utredare som
ska se over regler ur ett cyklingsperspektiv har ett brett uppdrag
sa till vida att det inte bara omfattar de i direktiven preciserade
omradena utan &ven andra regler och forutsattningar som
beddms viktiga i sammanhanget.

Jamfor reservation 10 (MP).

Bakgrund

Gallande ratt

Trafikforordningen (1998:1276) innehéller bestammelser som i olika
utstrackning ror cyklande och forhallandet till andra trafikantgrupper eller
olika trafikomraden:

*  Allménna bestdammelser (1 kap.).
*  Bestdmmelser for alla trafikanter (2 kap.).
*  Bestdmmelser for trafik med fordon (3 kap.).
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*  Bestdmmelser for trafik med cykel och moped (6 kap.).

+  Bestammelser for gaende pa vag (7 kap.).

*  Bestammelser for trafik pa gagata och i gangfartsomrade (8 kap.).
* Lokala trafikforeskrifter m.m. (10 kap).

*  Ansvarshestdammelser m.m. (14 kap.).

Enligt kapitlet om lokala trafikforeskrifter m.m. (10 kap.) far sarskilda tra-
fikregler, med vissa angivna undantag, meddelas genom lokala trafikfore-
skrifter for en viss vég eller vagstracka eller for samtliga vagar inom ett
omrade.

| bestammelsen raknas 22 fall upp da lokala trafikforeskrifter far galla.
De kan avse t.ex. att en viss vag etc. ska vara gagata eller gangfartsom-
rade, foroud mot trafik med fordon, férbud mot eller pdbud att svinga
eller kora i en viss riktning, avvikelse fran de bestammelser om hastighet
eller begransning till en lagre hastighet &n vad som foljer av de bestdmmel-
ser som de hénvisas till — forutsatt att detta & motiverat av hénsyn till
trafiksékerheten, framkomligheten eller miljon.

Vissa definitioner

Véajningsplikt innebdr att fordonsforaren i god tid ska sénka hastigheten
eller stanna. Man far kora vidare bara om det kan ske utan fara eller hin-
der. Cyklister har véjningsplikt i de allra flesta fall. Om man déremot
leder sin cykel dver vagen raknas man som gaende, och da har alla for-
donsforare vajningsplikt.

En cykeloverfart & markerad med vita kvadrater i vagbanan. Cyklister
far bara korsa viagen om det kan ske utan fara. Vajningsplikten géller vis-
serligen inte strikt, men man bor aldrig cykla rakt ut dver en vég.

Det ar inte forbjudet for cyklister att korsa en vag pa ett Gvergangs-
stalle. En cyklist som korsar en vig pa ett Gvergangsstille har alltid
vajningsplikt — bade mot gaende och mot fordon pa végen.

Nar man cyklar pd en gégata eller ett gangfartsomrade ar den hogsta
tilldtna hastigheten s.k. géngfart. Mot géende galler véjningsplikt.

En cykelvag ar en vdg avsedd endast for cykeltrafik.

En cykelbana definieras enligt forordningen om vagtrafikdefinitioner
(2001:651) som en vag eller del av en vag som é&r avsedd for cykeltrafik
och trafik med moped klass Il i ett omrade for cykeltrafik som avgrénsas
genom en upphojning i vagbanan.

Ett cykelfalt ar ett sarskilt korfalt som genom végmarkering (vanligtvis
en malad linje) anvisats for cyklande och férare av moped klass II.

En cykelbox &r en informell beniamning pa ett omrade framfor en trafik-
reglerad korsning, markerat med en tillbakadragen stopplinje for Ovriga
fordon. Genom systemet avses risken for svara olyckor mellan hgersvang-
ande motorfordon och cyklister minska.
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Motionerna

I motion 2010/11:T502 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP) begars regeland-
ringar som gar ut pa att lata s.k. mjuka transporter ha hogsta prioritet i
stadsplaneringen, s& att exempelvis fotgangare, cyklister, rullstolsburna,
barnvagnar och skejtare far battre framkomlighet. Detta skapar en manskli-
gare stad, okar trafiksakerheten och forbattrar mojligheten till vardagsmo-
tion (yrkande 3).

Vidare innehaller motionen ett krav pa 6kad framkomlighet for cyklis-
ter, exempelvis genom att ge laglig ratt for cyklister att kéra mot enkelrik-
tat och att svanga till hoger vid rodljus dar sa ar lampligt (yrkande 4).

I motion 2010/11:T504 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) kravs forbud mot
mopeder och andra mindre motorfordon pa cykelbanor och att regelverket
andras i detta syfte (yrkande 12).

Motiondrerna anser ocksa att reglerna bor andras sa att cykeltrafik i mot-
satt riktning pa enkelriktade gator med hastighet upp till 30 km/tim tillats
(yrkande 15).

Bilister bor vija for cyklister da cyklisten fardas p& huvudled, sags det
vidare i motionen och man begar regeldndring i enlighet med detta krav
(yrkande 16).

Dessutom bor bilister ha vajningsplikt dven for cyklister vid dvergangs-
stallen med cykelbana, inte bara for fotgéngare, hdvdar motiondrerna
(yrkande 17).

Slutligen boér ansvarig myndighet utfarda rekommendationer fér hur
man i titorter ska kunna utforma en s.k. grén vag anpassad efter cyklister,
dock med prioritet &t kollektivtrafik om konflikt uppstéar (yrkande 18).

Mojligheten till sakrare val for cyklister efterlyses i motion 2010/11:T493
av Mikael Cederbratt (M). Precis som gaende &r cyklister en oskyddad tra-
fikantgrupp. P& manga héll, inte minst pd landsbygden, saknas separata
cykelvdgar och cyklisterna hénvisas till smala végar, inte sallan med
mycket trafik. Darfor bor regeringen lata utreda mojligheten att medge cyk-
ling pd vénster sida i fardriktningen pd vagar med en hogsta tillaten
hastighet pa 70 km/tim eller hogre och som saknar végren eller endast har
en smal sadan.

Tidigare behandling

Ett stort antal motionsforslag som specifikt gallde trafikregler for cykling
behandlades varen 2010 av riksdagen. Utskottet konstaterade att en rad fra-
gor tas upp i de aktuella motionerna som galler méjligheterna till &ndrade
regler for att inte missgynna cykeltrafiken utan tvartom underlatta framkom-
ligheten for cyklisterna. Utskottet sade sig ha forstdelse for syftet med de
forslag som &r &gnade att underlétta framkomligheten for cyklister.
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Enligt utskottets mening var det ocksd angeldget att olika trafikregle-
rande atgarder provas for att framja en okad cyklism i samhallet. Samti-
digt &r det viktigt att fortsatta att forbattra trafiksdkerheten. Utskottet
konstaterade i sammanhanget att sarskilda trafikregler, med vissa angivna
undantag, far meddelas genom lokala trafikforeskrifter for en viss vag eller
vagstracka eller for samtliga vagar inom ett omrade. Flera av de fore-
slagna regeldndringarna ligger inom den kommunala kompetensen och
forutsatts kunna bli diskuterade inom ramen for de organ som ar inrattade
for erfarenhetsutbyte och kunskapsoverforing, anforde utskottet. Vidare for-
utsatte utskottet att det aven fortsattningsvis gors utvecklings- och forsk-
ningsinsatser med internationellt kunskapsutbyte for att framja utform-
ningen av en val fungerande trafikreglering som underlattar
framkomligheten for cyklister.

Utskottets stallningstagande

Motionerna innehdller krav pa andrade regler sa att inte cykeltrafiken miss-
gynnas utan tvartom — att framkomligheten for cyklisterna underlattas.

Liksom forra varen da samma eller likartade motionsforslag behandla-
des anser utskottet det angeldget att olika trafikreglerande atgarder provas
for att framja en 6kad cyklism i samhallet samtidigt som det &r viktigt att
arbetet med att Oka trafiksakerheten drivs vidare.

Som har namnts i det foregaende har en sarskild utredare tillkallats for
att se over de regler som paverkar forutsattningarna for att cykla. Oversy-
nen ska syfta till att 6ka cykeltrafiken och géra den sakrare. Enligt utred-
ningsdirektiven bor utredaren i forsta hand se dver de bestdimmelser som
reglerar planering och utformning av trafikmiljon samt trafikreglerna for
cykeltrafik. Vidare anges att en 6kad cykeltrafik stéller hogre krav pa sam-
spel mellan trafikanter och p& kunskap om och efterlevnad av trafikregler
for att undvika att det uppstar onodig irritation eller incidenter pa gang-
och cykelvégar, i korsningar etc. Samspelet med géngtrafikanter anges
vara sérskilt viktigt. Den séarskilde utredaren har ett brett uppdrag sé till
vida att det inte bara omfattar de i direktiven preciserade omradena utan
aven andra regler och forutsattningar som utredaren beddémer viktiga i sam-
manhanget.

Nar det galler forslaget om rekommendationer for en gron vag” vill
utskottet som exempel peka pa de atgarder som vidtagits i Stockholm. For
narvarande &r ett sadant system infort pa tva strackor i innerstaden och
fler strackor overvags for kommande &r. Systemet géar ut pa att anpassa
trafiksignalerna efter rimliga cykelhastigheter (20-22 km/tim) mot den
gangse, namligen en teoretisk bilhastighet (ofta omkring 40 km/tim). Tidi-
gare fick cyklister ofta stanna vid tva eller fler trafiksignaler pa en av
dessa strackor, men kan nu cykla utan att behéva stanna. Rédljuscyklandet
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har sjunkit fran 70 % vid vissa signaler till 10 %. Tidsvinsten har berak-
nats till 1 minut och 20 sekunder kortare restid, pd 800 m, vilket anses
vara ett anmarkningsvért bra resultat.

Utskottet valkomnar regeringens initiativ till dversyn av regler och
andra forutsattningar for cykling och utgér fran att samtliga har redovisade
motionsforslag kommer att genomlysas av utredaren. Darmed kommer syf-
tet med dessa att helt eller delvis bli tillgodosett. Mot denna bakgrund
saknar riksdagen skal att nu vidta ytterligare &tgarder med anledning av
motionsforslagen, varfor dessa avstyrks av utskottet.



Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stallningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Mal och dvergripande utgangspunkter, punkt 1 (S, V)
av Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S), Désirée Liljevall (S),
Leif Pettersson (S), Gunilla Carlsson i Hisings Backa (S), Siv
Holma (V) och Jonas Sjostedt (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen mation

2010/11:T504 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 7 och

avslar motionerna

2010/11:T306 av Nina Lundstrom (FP) och

2010/11:T504 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 4-6 och 8-11.

Stallningstagande

Man kan konstatera att med cykling uppfylls flera av de transportpolitiska
malen. Aspekter som minskad miljo- och klimatpaverkan, forbattrad halsa
och okad trafiksakerhet &r alla forknippade med cykeln. Dessutom &r cyk-
ling billigt for samhéllet, vilket visats genom samhallsekonomiska kalkyler.
Cykeln ar alltsd ett allt viktigare transportmedel. Antalet dodade och
svart skadade cyklister har emellertid inte minskat namnvart, och detta
omrade bor enligt var mening uppmarksammas sarskilt. Vi finner att det
ligger i linje med nollvisionen att man sétter som mal att antalet allvarligt
skadade cyklister ska mer an halveras senast 2020 jamfort med i dag.
Detta bor ges regeringen till kénna.

2. Mal och évergripande utgangspunkter, punkt 1 (MP)
av Stina Bergstrom (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
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2010/11:T504 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 4-11 och
avslar motion
2010/11:T306 av Nina Lundstrom (FP).

Stallningstagande

Vart samhalle behgver snabbt stallas om for att klara klimatet, och vi har
enligt FN:s klimatpanel hogst tio ar p& oss for att ha en rimlig chans att
undvika eventuella troskeleffekter som &r irreparabla. Miljopartiet anser att
transportbehoven huvudsakligen maste tillgodoses genom kollektivtrafik,
cykel och géng. Att éka cyklingens andel av persontransporterna ar ett av
de snabbaste satten att minska utslappen fran denna sektor. Det som
behdvs ar att ge cykeln hogre prioritet sd att det blir mer attraktivt att
cykla och mindre attraktivt att kéra bil. Regeringen har visserligen tagit
initiativ till vissa utredningar, men Miljopartiet anser att det finns skal att
framhalla sina forslag for att klart markera vilka atgarder som behdvs for
att 6ka cyklingens attraktivitet.

Tydliga mal och uppfdljning ar avgérande

En av anledningarna till att Sverige inte har lyckats béttre néar det géller
cyklingen &r att vi inte har haft ndgra matbara mal med krav pa uppfolj-
ning. Detta har ocksa lett till att vi har bristande underlag nar det galler att
ta reda pa hur det forhéller sig i dag. Trafikutskottet har anfért att mal om
cyklingens utveckling inte bor ligga pd nationell niva. Miljopartiet anser
att det ar en felbedémning. Unders6kningar visar tydligt hur viktigt det ar
att alla kommuner och myndigheter som arbetar med cykelinvesteringar
utformar matbara mal och har tydliga krav pa aterrapportering. Regeringen
har tagit bort det transportpolitiska malet om att ¢ka andelen resande med
cykel. Det har ersatts med en precisering av funktionsmalet tillganglighet,
som gar ut pa att forutsattningarna for att vélja kollektivtrafik, gang och
cykel ska forbattras. Miljopartiet anser att detta inte &r tillrackligt styrande.
Miljopartiet upprepar saledes att riksdagen bor faststdlla foljande mal:

* 50 % av arbetspendlingen i tatorter ska ske med cykel senast 2020.

* 25 % av antalet persontransporter ska ske med cykel senast 2020.

* Antalet allvarligt skadade cyklister ska mer &n halveras jamfort med i
dag senast 2020.

* Minst 80 % av landets cyklister ska kdnna sig trygga i trafiken senast
2020.

Cykelbokslut

I dag saknas information om cykelsatsningar och cyklingens utveckling
helt i ménga kommuner. Utan detta underlag &r det oméjligt att ta fram
strategier for 6kad cykling. Miljopartiet anser darfor att kommuner, lands-
ting och centrala myndigheter ska infora cykelbokslut med matbara mal
och krav pd uppfoljning for att kunna redovisa detaljerat hur mycket av
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resurserna som anvands till cykelatgarder. Inte minst ar det viktigt att Tra-
fikverket upprattar cykelbokslut, eftersom verket har ett nationellt ansvar
for cykeltrafiken.

Regleringsbrevet — ett viktigt styrmedel

Yiterligare en anledning till att sa lite har hant p& cykelomradet — trots en
ambitids nationell cykelstrategi — ar att Trafikverket saknar tydlig styrning
p& cykelomradet. Miljopartiet anser inte att det racker med att utskottet
forutsatter att Trafikverket driver ett offensivt arbete med cykelfrgor utan
vill med bestamdhet havda att det krévs en tydlig styrning via regeringens
regleringsbrev till verket. Detta bor séledes kompletteras sa att detaljerade
och matbara mal om att oka cyklismen och krav om aterrapportering
infors. Malen bor sattas pd samma detaljniva som galler for bilinfrastruktur.

Oronmérkta medel till cykelinfrastruktur och bidrag till kommuner

Medel till cykelinfrastruktur har — till skillnad fran bilinfrastruktur — gene-
rellt sett inte 6ronmarkts i budgeten. Ett forslag ar att 9 miljarder kronor
satsas pa urban kollektivtrafik och cykel fram till 2021. Staten ska pé
detta satt, via Trafikverket, bidra till investeringar i kommunernas infra-
struktur och stddja satsningar pa kollektivtrafik, cykel och gang for att na
en minskad biltrafikandel. Satsningen ar en del i den nationella uppfolj-
ningen av EU:s plan for “urban mobility”, som syftar till att skapa hallbart
resande i stéder.
Detta bor ges regeringen till kénna.

3. Atgarder i trafikens infrastruktur for cykling, punkt 2 (S)
av Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S), Désirée Liljevall (S),
Leif Pettersson (S) och Gunilla Carlsson i Hisings Backa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2010/11:T504 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 30 och
2010/11:N413 av Marie Granlund m.fl. (S) yrkande 5 och

avslar motionerna

2010/11:T201 av Caroline Szyber (KD) och

2010/11:T504 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 19.
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Stallningstagande

Cykeln é&r ett transportmedel som méanniskor anvander i vardagen for att ta
sig t.ex. till arbetet, forskolan, skolan eller affaren. Nar landsvagar byggs
om till vagar med mittracken, dvs. motesfria s.k. tva-plus-ett-vagar, anser
vi att det maste byggas parallella cykelvagar. Aven andra alternativ som
I6ser problemet utan storre olagenheter for cyklisterna kan komma i fraga.
Kostnaderna som uppstar for en sddan kompletteringsvag bor tickas av de
medel som anvands till ombyggnaden till tva-plus-ett-vagen. Principen bor
alltsd vara att det trafikslag som ar orsaken till den 6kade skaderisken
ocksd ska finansiera de atgarder som behdvs for att undanroja den. Vi
anser alltsa att Trafikverket i samband med den pébdrjade investeringen i
vagar med mittracken bor se till att alla vagar som tidigare haft, eller som
bor ha, goda cykelmdjligheter nu tillforsdkras en cykelvég eller motsva-
rande for att skapa en trygg och séker cykelmiljo.

Det &r uppenbart att cykeln blir alltmer populér dven som transportme-
del vid turism. Att investera i cykelvagar medfor goda forutsattningar att
skapa ndgot som lockar manga turister fran andra lander. |1 Skane ar cykel-
sasongen lang. Narheten till den internationella marknaden &r en stor
fordel. Vi anser att cykelvagar bor byggas ut for upplevelsens, miljons och
sékerhetens skull.

Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna.

4. Atgarder i trafikens infrastruktur fér cykling, punkt 2 (MP)
av Stina Bergstrom (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2010/11:T504 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 19 och 30 samt
2010/11:N413 av Marie Granlund m.fl. (S) yrkande 5 och

avslar motion

2010/11:T201 av Caroline Szyber (KD).

Stallningstagande

For att det ska bli mer attraktivt att cykla krévs béttre och sakrare cykelva-
gar. Det finns dock ingen anledning att ha stérre krav pa barighet an vad
som dr nodvandigt. Det ar samtidigt viktigt att ytan ar hardgjord och inte
grusbelagd. Manga av cykelolyckorna beror pd l6st grus pa cykelvagen
eller cykelbanan. S& kallade ”sommarcykelvagar” som ar belagda med
grus ar inte tillrackligt trafiksékra.
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Vidare bor Trafikverket i samband med den pabérjade investeringen i
véagar med mittracken se till att alla végar som tidigare haft eller som bor
ha goda cykelmdjligheter nu tillférsdkras en cykelvdag eller motsvarande
for att garantera en trygg och séaker cykelmiljo.

Att investera i cykelvigar medfor goda forutsattningar att skapa nagot
som lockar ménga turister fran andra lander. | Skane ar cykelsasongen
I&ng. Narheten till den internationella marknaden ar en stor fordel. Cyk-
lingen ar miljé- och hélsovanligupplevelse.

Detta bor ges regeringen till kanna.

5. Atgarder i trafikens infrastruktur for cykling, punkt 2 —
motiveringen (V)
av Siv Holma (V) och Jonas Sjostedt (V).

Stéllningstagande

Cykeln &r enligt var mening ett viktigt transportmedel. Det storsta hindret
mot gang och cykling i dag &r att vi i Sverige utformat vara staders bebyg-
gelse och trafiksystem med utgangspunkt i biltrafikens krav. Bilisten
erbjuds ett sammanhéngande nat med god och jdmn standard, bra vagvis-
ning, komfortabel och saker utformning, bra siktférhallanden och belys-
ning samt god tillgdng till parkering och snéréjning inom rimlig tid.
Mycket lite av detta erbjuds gang- och cykeltrafiken. Det ska inte vara
nagon utopi att gora cykeln och cykeltrafiken till en del av omstallningen
till en mer miljéanpassad transportsektor. En grundldggande forutséttning
for att cykeln ska bli ett effektivt och attraktivt transportmedel &r att den
ges hogre prioritet i trafik- och samhéllsplaneringen.

Vi anser att direkta, sakra och komfortabla cykelstrdk ar avgorande for
att cyklingen ska kunna bli en viktig del i ett effektivt transportsystem.
Det kostar naturligtvis att bygga cykelbanor och forbdttra cykelvagnétet.
Till en del &r det ett kostnadsansvar som avilar kommunen, men det finns
dven ett nationellt ansvar. | sammanhanget vill vi pdminna om att Vanster-
partiet i samband med budgetpropositionens behandling hésten 2009 fore-
slog extra medel om 700 miljoner kronor for atgarder riktade till cykel.

Dagens niva for offentliga investeringar i cykelinfrastruktur ar for lag
for att mojliggora en stérre okning av antalet resor med cykel. Det &r rim-
ligt att bdde kommunerna och staten 6kar andelen medel till cykeltrafiken
sd att den i hogre grad motsvarar manniskors anvandning av detta trans-
portslag. Kommunerna boér kunna ans6ka om statsbidrag motsvarande
50 % av anlaggningskostnaden for en cykelbana, cykelparkeringar m.m.
Ett grundkrav for att fa tillgang till statshidraget bor dock vara att kommu-
nen har upprattat en strategisk cykelplan. Medel ska kunna tas fran det
anslag som Trafikverket forfogar over.
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Cykeln &r ett vardagligt fortskaffningsmedel for att ta sig till arbetet,
forskolan, skolan eller affaren. Men dven i turistsammanhang anvands
cykeln, och da pa langre strackor — kanske langs smala landsvéagar. Saker-
heten for cyklister pa svenska vagar kan vara skiftande. Ibland finns vil
fungerande cykelbanor och cykelvagar, men de finns inte alltid pa tillrack-
ligt manga stallen.

Nar landsvagar byggs om till s.k. mittrackesvagar eller tvéa-plus-ett-
vagar, anser vi att en parallell cykelvdg maste anlaggas. Det ar viktigt att
de kostnader som uppstar i och med detta tacks av de medel som anvands
till byggandet av mittrackesvéagar. Principen bor vara att det trafikslag som
orsakar skaderiskerna ocksa ska finansiera atgéarderna.

Kraftfulla atgarder behovs darmed i trafikens infrastruktur for att framja
en Okad och saker cykeltrafik i samhallet. Nagot riksdagsuttalande i enlig-
het med vad som forordas i respektive motion &r for narvarande inte
lampligt, varfor samtliga motioner avstyrks i berdrda delar.

6. Barns och ungdomars cykling, punkt 3 (S)
av Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S), Désirée Liljevall (S),
Leif Pettersson (S) och Gunilla Carlsson i Hisings Backa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2010/11:T502 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP) yrkande 8 och
2010/11:T504 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 22 och

avslar motionerna

2010/11:S0543 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP) yrkande 14 och
2010/11:T502 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP) yrkande 9.

Stallningstagande

Det &r viktigt att barns mdjlighet till sjalvstandiga rorlighet och lek okas.
Som ett led i denna stravan anser vi att Trafikverket bor ges i uppdrag att
dels ta fram en strategi for sikra gang- och cykelvégar i anslutning till
alla skolor, dels se till att alla grundskolor har fungerande och trygga
gang- och cykelvagar till och fran skolan senast 2015.

Detta bor ges regeringen till kénna.
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7. Barns och ungdomars cykling, punkt 3 (MP)
av Stina Bergstrom (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2010/11:S0543 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP) yrkande 14,
2010/11:T502 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP) yrkandena 8 och 9 samt
2010/11:T504 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 22.

Stallningstagande

Barn och ungdomar maste kunna kanna sig sakra i den narmiljc som de
vistas i dagligen. Barns och ungdomars skolvagar upplevs emellertid
manga ganger som bade osakra fran trafiksynpunkt och otrygga. Till exem-
pel kan det saknas cykelvagar, trafikljus och Gvergangsstillen. Manga
foraldrar kanner sig sa oroliga Gver att lata sina barn ta sig till och fran
skola och fritidsaktiviteter pa egen hand att de véljer att skjutsa dem i bil.
Detta medfor onddigt manga korta bilresor som oOkar utslappen av klimat-
gaser. Skjutsandet i sig innebér dessutom trafikproblem runt skolorna, som
i sin tur kan bli en anledning till att foraldrar inte vagar lata barnen ga
eller cykla till skolan. Dessutom bidrar detta till att beréva barnen deras
mojligheter till vardagsmotion.

Det ar dags att ta ett storre grepp och inte noja sig med frivilliga pro-
jekt p&d kommunal basis. Alla skolor bor ha en bilfri zon i anslutning till
entrén; undantag ska givetvis galla for personer med funktionsnedséattning
och for nodvéndiga transporter till skolan. Alla skolor bor ocksd ha motes-
platser en bit ifrdn skolan dar foraldrar vid behov kan slappa av barnen
om de fér skjuts eller blir hamtade. Vidare bor alla skolor — utan undantag
- ha fungerande och trygga gang- och cykelbanor till och frdn skolan.
Omkring alla skolor ska en lagfartszon galla, dvs. max 30 km/tim.

Mot denna bakgrund anser vi att Trafikverket bor ges i uppdrag att ta
fram en plan for att detta ska vara uppfyllt senast till 2015. Barnens skol-
och fritidsvagar bor prioriteras vid utbyggnad av gang- och cykelbanor.
Trafikverket bor ocksa ges i uppdrag att ta fram riktlinjer for och forslag
till samfinansiering av viktiga satsningar pa infrastrukturen sa att kommu-
nerna kan leva upp till dessa krav.

Detta bor ges regeringen till kénna.
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8. Underlattande av kombinerade resor med cykel m.m.,
punkt 4 (S)
av Pia Nilsson (S), Lars Mejern Larsson (S), Désirée Liljevall (S),
Leif Pettersson (S) och Gunilla Carlsson i Hisings Backa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2010/11:T502 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP) yrkande 7 och
2010/11:T504 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 32 och

avslar motion

2010/11:T504 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 27, 31 och 33.

Stallningstagande

Enligt var mening bor cykling kunna vara en “del av hela resan”, dvs.
man ska kunna ta med cykeln pa tag och andra kollektiva transportmedel.
Ett satt att 6ka denna mojlighet &r att gdra det obligatoriskt att i upphand-
lingen av interregional trafik stalla krav pd att resendrerna ska kunna ta
med sig cykel i kollektivtrafiken och att detta krav inte ska innebéra att
det blir farre platser for resendrerna.

Forutom méjligheten att kunna ta med cykeln pa fardmedlet maste det
ocksa finnas kapacitet att parkera cykeln vid resecentrum och andra knut-
punkter. Vi anser darfor att Jernhusen bor ges i uppdrag att tillhandahélla
vaderskyddade, sdkra och frascha cykelparkeringar i anslutning till tagsta-
tioner.

Detta bor ges regeringen till kanna.

9. Underlattande av kombinerade resor med cykel m.m.,
punkt 4 (MP)
av Stina Bergstrom (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2010/11:T502 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP) yrkande 7 och
2010/11:T504 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 27 och 31-33.



RESERVATIONER

Stallningstagande

Det &r av stor vikt att man forbattrar méjligheten att kombinera klimat-
smarta transportmedel. Emellertid ar forutsattningarna att ta med cykel pé
taget eller i kollektivtrafiken alltjamt begransade. MiljGpartiet anser att det
finns flera slags atgarder som kan vidtas for att forbattra situationen.

For det forsta bor det vara obligatoriskt att i upphandlingar av kollektiv-
trafik stélla krav pd att resenérerna ska kunna ta med sig cykel pa fardmed-
let i frdga. Samtidigt bor det stillas som villkor att antalet platser for
resendrerna inte minskas. En &ndring i kollektivtrafiklagen bor goras i
detta syfte. Motsvarande krav bor stéllas vid interregional trafik. Inte
minst dr det betydelsefullt att kunna ta med cykeln pa taget for att oka
mojligheterna till cykelturism.

Vidare bor det finnas krav pa sikra och vaderskyddade cykelparkeringar
vid stationer. | dgardirektiven for Jernhusen AB bor regeringen foreskriva
att bolaget ska sakerstalla att det finns cykelparkeringar som &r frascha,
sakrade mot cykelstolder och vaderskyddade vid de tagstationer och rese-
centrum som bolaget ansvarar for.

Ett problem nér det géller cykelinfrastrukturen &r finansieringen — kom-
munernas budgetar verkar aldrig riktigt racka till. | andra lander later man
det kommunala parkeringsbolaget dven ta hand om cykelparkeringen.
Denna typ av finansiering bor uppmuntras &ven i svenska kommuner. Reger-
ingen bor alltsd underlatta for kommunerna att etablera parkeringsbolag
som skoter bade bil- och cykelparkering. Systemet bor ga ut pa att inték-
terna fran bilparkeringen ska finansiera cykelparkeringen.

Detta bor ges regeringen till kénna.

10. Trafikregler for cykling, punkt 5 (MP)
av Stina Bergstrom (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2010/11:T502 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP) yrkandena 3 och 4 samt
2010/11:T504 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkandena 12 och 15-18 samt
avslar motion

2010/11:T493 av Mikael Cederbratt (M).
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Stallningstagande

Enligt Miljopartiets uppfattning bér fotgdngare, cyklister, personer i rull-
stol, barnvagnar, skejtare och andra s.k. mjuka transporter ges hdgsta
prioritet vid bl.a. stadsplanering och utformningen av regler. Det skapar en
manskligare stad, okar trafiksékerheten och forbattrar méjligheten till var-
dagsmaotion.

I manga svenska stader finns en positiv trend mot 6kande cykling. For
att 6ka andelen resande med cykel behdver emellertid villkoren for cyklis-
ter forbattras.

Ett exempel pa att planeringen skett med bilen som utgangspunkt &r
enkelriktade gator som tvingar cyklister att ta omvégar, trots att véagbred-
den gor det majligt att lata bilar méta cyklister. Att lata cyklister kéra mot
enkelriktat skulle pd manga héll 6ka framkomligheten utan att bidra till
storre risker. Detta dr sedan lange tillatet i Tyskland, Holland, Schweiz,
Frankrike, Danmark, England, Osterrike, Belgien m.fl. lander. Miljopartiet
anser att det borde tillatas aven i Sverige.

Ett annat exempel ar vajningsplikten. En cyklist maste alltid véja for en
bilist, d&ven om cyklisten kommer pa huvudled och bilen fran sidan. Miljo-
partiet anser att det ar dags att se cykeln som ett fordon i trafiken och lata
bilisterna vaja aven for cyklister da cyklisterna fardas pa en huvudled.

Det kan konstateras att de bestammelser i trafikférordningen som inne-
bar att bilar har vajningsplikt for fotgangare vid obevakade Gvergangsstal-
len (“zebralagen”) har blivit omdebatterade. Ett problem &r att bilarna ofta
kommer med hdg hastighet samtidigt som manga fotgangare tar for givet
att bilerna ska stanna och dérmed blir oftrsiktiga. Miljopartiet anser att
vajningsplikten ska galla aven for cyklister. Det innebar att en bilist maste
védja for en cyklist da denna avser att folja en cykelbana som gar parallellt
med ett dvergangsstalle. En sidan andring i regelverket maste dock kombi-
neras med att man i gaturummet tydligt visar vad som galler i form av
vagmarken, avsmalningar av gatan och annat samt att man maximerar has-
tighetsgransen vid Gvergangsstéllen till 30 km/tim. Vid sddana hastigheter
ar det lattare att ha uppsikt over trafiken runtomkring, och oskyddade trafi-
kanter blir inte lika utsatta.

Aven ett forbud mot att framféra mopeder och andra mindre motorfor-
don pd cykelbanor bor inféras. Vidare bor den ansvariga myndigheten
utfarda rekommendationer for hur man i tatort ska kunna utforma en “grén
vag”, anpassad efter cyklister, dock med prioritet av kollektivtrafik om en
konflikt uppstar.

Miljopartiet anser att det behdvs en reglering pa nationell nivd och
utgar frdn att den sarskilde utredaren — inom ramen for den pagéende Gver-
synen av reglerna for cykling — kommer att beakta de forslag som héar har
framforts i syfte att 6ka andelen resande med cykel.

Detta bor ges regeringen till kanna.



Sérskilt yttrande

Cykelfragor (V)
Siv Holma (V) och Jonas Sjostedt (V) anfor:

Utover det som vi har framhallit tidigare i reservationer vill vi anféra fol-
jande nér det galler cykling.

Barns och ungdomars cykling

Som transportmedel &r cykeln relativt sett billig, vilket gor att den é&r till-
ganglig for manniskor dven med laga inkomster, t.ex. for barn och ung-
domar. Sakra och trygga cykelvégar till skolor och andra stallen dar barn
och ungdomar vistas ar en forutsattning, och regeringen bor sakerstélla att
detta uppnas.

Underlattande av kombinerade resor med cykel m.m.

Det &r angeldget att cykling ska kunna utgora en del av resan med tag
eller andra kollektiva transportmedel. Om manniskor tycker att det ar krang-
ligt med kombinationsresor blir valet av bil som transportmedel antagligen
mer attraktivt. Ett hallbart transportsystem forutsatter darfor att kombine-
rade resor — t.ex. cykel och kollektivtrafik — ges en storre tyngd i plane-
ringen. Det maste bli enklare och smidigare att t.ex. ta med sig cykeln pa
taget eller att ta cykeln till en hallplats for kollektivtrafik. Vidare anser vi
att ingen operatdr ska kunna bedriva persontrafik om den inte anvénder
tdgvagnar som kan transportera cyklar. Det maste ocksa finnas gott om
cykelparkeringar vid stationerna — bade sakra och forsedda med regnskydd
— for att manniskor ska valja att ta cykeln till taget. | vissa lagen bor det
aven byggas cykelgarage med bevakning.

Trafikregler for cykling

En bra cykelpolitik handlar inte bara om nya cykelvégar utan &ven om
battre forutsattningar for att cykelresor blir snabbare, sékrare och bekvé-
mare. Det ar viktigt att man som cyklist kan undvika onédiga tidsforluster
till foljd av att man tvingas ta omvéagar, och da sarskilt sddana som beror
pa regler som framst ar avsedda att begransa biltrafiken.

En rad trafikregler ar alltsd inte anpassade till cykeltrafiken utan miss-
gynnar snarare sadan trafik. Harigenom forsamras chansen att 6ka andelen
cyklande. Vi anser alltsa att bilisterna ska vara skyldiga att stanna — inte
bara vid Overgangsstallen utan dven vid cykelleder och cykelbanor. Det
lagliga skyddet for cyklister bor darfor starkas genom att cyklister vid cyke-
Ioverfarter ges foretrade framfor bilar.
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Dessutom maste cykeloverfarterna bli sakrare, t.ex. genom fargmarker-
ing i gatan och genom ett sarskilt vagmarke. Bade bilister och cyklister
maste uppfatta att cykeloverfarten ar ett speciellt omrade, och med en tyd-
lig markering och en skylt far man en signal om att ta det forsiktigare.
Det ar en fordel om utformningen av cykeldverfarter &r densamma obe-
roende av var i landet man befinner sig.

Enkelriktade gator leder till att cykeltrafikanter far ta langa omvégar,
vilket inte stimulerar till anvandning av cykel. Ett sétt att komma runt
detta problem ar att tillita cyklister att kéra mot enkelriktat, detta dock
under forutsattning att det finns tydliga markeringar i gatan for cykelfaltet.

Cyklar och bilar bor i s& stor utstrackning som mojligt separeras, dvs.
cykelbanor ar det allra basta. Det & dven bra om man kan separera
gdende och cyklar fran varandra. Dar det inte ar mojligt att separera bilar
fran cyklar ar det lampligt att cykelfalt anlaggs som en del av sjalva korba-
nan. | dessa fall bor hastighetsbegransningen inte dverstiga 30 km/tim. Ska
nollvisionen kunna nas inom rimlig tid kan inte blandtrafik tillitas med s&
hdga hastigheter som 50 km/tim.



BiLaca

Forteckning over behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden hdsten 2010

2010/11:S0543 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP):

14.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Trafikverket for kommunernas detaljpla-
nering bor utfarda rekommendationer om bilfria zoner kring alla
skolor med sjalvklart undantag for funktionshindrade och nédvén-
diga transporter.

2010/11:T201 av Caroline Szyber (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om infrastruktursatsningar for cykling.

2010/11:T306 av Nina Lundstrém (FP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av atgarder for forbattrade villkor for cykeltrafiken
och cyklingen.

2010/11:T493 av Mikael Cederbratt (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om mojligheten till sékrare val for cyklister.

2010/11:T502 av Maria Wetterstrand m.fl. (MP):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att lIata s.k. mjuka transporter ha hogsta prio-
ritet i stadsplaneringen, sa att exempelvis fotgangare, cyklister,
rullstolsburna, barnvagnar och skejtare far battre framkomlighet.

4, Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att d6ka framkomligheten for cyklister, exem-
pelvis genom att ge laglig ratt for cyklister att kora mot enkelriktat
och att svanga till hoger vid rodljus dar sa ar lampligt.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Jernhusen bor fa i uppdrag att skapa stold-
sakra och frascha cykelparkeringar i anslutning till tagstationer.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Trafikverket bor ges i uppdrag att se till
att alla grundskolor har fungerande och trygga géng- och cykelva-
gar till och frén skolan senast 2015.
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Trafikverket bor fd i uppdrag att ta fram
riktlinjer for och samfinansiera viktiga infrastruktursatsningar sa att
kommunerna kan leva upp till kraven pa fungerande och trygga
gang- och cykelvagar till och fran skolan senast 2015.

2010/11:T504 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

4.

10.

11.

12.

15.

16.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att foreslagna &tgérder i den nationella cykel-
strategin bor uppdateras och genomforas.

Riksdagen beslutar att faststalla ett mal for att 50 % av arbetspend-
lingen i tatorter ska ske med cykel senast 2020.

Riksdagen beslutar att faststalla ett mal for att 25 % av antalet per-
sontransporter ska ske med cykel senast 2020.

Riksdagen beslutar att faststalla ett mal for att antalet allvarligt ska-
dade cyklister ska mer &n halveras jamfort med i dag senast 2020.
Riksdagen beslutar att faststalla ett mal for att minst 80 % av lan-
dets cyklister ska kanna sig trygga i trafiken senast 2020.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att kommuner och myndigheter ska infora
cykelbokslut for att visa hur mycket av resurserna som anvands till
cykelatgarder.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att dndra Trafikverkets regleringsbrev sa att
detaljerade och matbara méal om att oka cyklismen med krav om
aterrapportering infors.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att staten bor bidra till att finansiera kommu-
nala satsningar pd urban kollektivtrafik och cykel med 9 miljarder
kronor fram till 2021.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor aterkomma med forslag
om att forbjuda mopeder och andra mindre motorfordon pa cykelba-
nor.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen
med forslag om att mojliggora cykeltrafik i motsatt riktning pa
enkelriktade gator med hastighet upp till 30 km/h.

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor &terkomma till riksdagen
med forslag om att bilar bor vaja for cyklister da cyklisten fardas
pé& huvudled.



17.

18.

19.

22.

217.

30.

31.

32.

33.

FORTECKNING GVER BEHANDLADE FORSLAG BiLaca

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen
med forslag om att bilister bor vaja for cyklister vid overgngsstal-
len med cykelbana, inte bara for fotgangare.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att ansvarig myndighet bor utfarda rekommen-
dationer for hur man i tatort ska kunna utforma gron vag anpassad
efter cyklister, dock med prioritet av kollektivtrafik om konflikt upp-
star.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen genom Trafikverkets reglerings-
brev bor tydliggora att cykelbanor ska ha hardgjord yta men inte
behdva dimensioneras for att klara 12 ton.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Trafikverket bor ges i uppdrag att ta fram
en plan for att grundskolor ska ha fungerande och trygga gang- och
cykelbanor till och fran skolan senast till 2015.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att underlatta for kommunerna att infoéra par-
keringsholag som skoter bade bil- och cykelparkering, och dar
bilparkeringen finansierar cykelparkeringen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att Trafikverket i samband med den pabor-
jade investeringen av vagar med mittracken bor se till att alla végar
som tidigare haft, eller som bor ha, goda cykelmdjligheter nu tillfor-
sékras cykelvédg eller motsvarande for att skapa en trygg och sdker
cykelmiljo.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen
med forslag om dndring i kollektivtrafiklagen sa att det blir obliga-
toriskt att stalla krav i upphandlingen sé att resenarerna ska kunna
ta med sig cykel pa kollektivtrafiken, i den man det inte tranger ut
resenarer, och att det ska tillhandahallas sakra och vaderskyddade
cykelparkeringar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen bor aterkomma till riksdagen
med forslag om krav i upphandlingen av interregional trafik s& att
resenarerna ska kunna ta med sig cykel pa kollektivtrafiken, i den
man det inte tranger ut resenarer, och att det ska tillhandahallas
sékra och véaderskyddade cykelparkeringar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att regeringen i Jernhusens regleringsbrev
bor infora att det ska finnas bra och sikra cykelparkeringar pa tag-
stationer for att underlatta kombinationen av cykel och tag.
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2010/11:N413 av Marie Granlund m.fl. (S):

5. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att cykelvégar bor byggas ut for upplevel-
sens, miljons och sékerhetens skull.

48 Tryck: Elanders, Véllingby 2011



