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Motion till riksdagen
2013/14:T420

av Carin Runeson och Kurt Kvarnstrom (S)

Bergslagspendeln

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen se dver forutséttningarna for investe-
ringar i Bergslagspendeln.

Motivering

Bergslagspendeln, jarnvagsstrickningen mellan Ludvika i Dalarna och Vis-
teras i Vistmanland, &r en viktig del for den regionala utvecklingen i Véster-
bergslagen och i Dalarna likavél som for berérda Vastmanlandskommuner.

Speciellt viktigt for regionens fortsatta tillvéxt ar att ett antal insatser gors
for att mojliggora 6kade godstransporter pa den aktuella banstrackningen. Inte
minst med tanke pé de langt framskridna planerna pa en aterdppning av flera
gruvor i Ludvika kommun forvéntas ett kraftigt 6kat behov av godstransporter
inom ett par ar.

Antalet passagerare pa linjen okar dessutom arligen. Framforallt strdck-
ningen Fagersta—Visterds har pa morgonturerna och under sen eftermiddag
fulla tag tack vare de skolelever som reser till och fran gymnasieskolor Vis-
teras.

Allt fler privatpersoner véljer dessutom i dag att ta tdget nir de reser langre
strickor, allt under forutsittning att tdg- och restider stimmer dverens med de
krav och dnskemél som resendrerna har nir det géller att forflytta sig frén en
ort till en annan. Téget maste dessutom tidsméssigt och ekonomiskt vara ett
bittre resealternativ &n den egna bilen.

Frén Visterbergslagen, Ludvika och Smedjebackens kommuner finns moj-
lighet att resa med Bergslagspendeln via Fagersta och ytterligare ett antal
orter i Vistmanland till Vésteras, och dér efter tdgbyte resa vidare till bland
annat Stockholm. Bergslagspendeln dr darfor ett viktigt och bra alternativ,
inte minst ur miljésynpunkt, till att ta bilen till Visteras eller Stockholm.



Fel! Okint namn pa

Bergslagspendeln dr dessutom mycket viktig for godstrafiken. For nirva-
rande trafikerar sex godstdg per dygn ndmnda jarnvdg, godstdg som gar till
och fran Ovakos anldggning i Smedjebacken. Ett par av godstagen &r bland de
tyngsta som trafikerar svenska jarnvdgar. Fran Ovakos sida finns det 6nske-
mal om att kunna lasta ut &n mer gods per tag, vilket omojliggors av att ban-
vallen inte kan bara mer én 1 600 ton.

Bergslagspendelns standard har under en lédngre tid varit foremal for dis-
kussion, och fran Ovakos sida och nu dven fran de bolag som har for avsikt
att satsa pa gruvndringen i Visterbergslagen pekar man pa behovet av en
satsning pa banstrackningen.

Atgirder som behdver vidtas &r bland annat en forstirkning av banvallen
samt att det blir helsvetsad rils. Detta skulle ge mojlighet till tyngre tdg. Med
en helsvetsad rals blir dessutom akkomforten for resendrerna betydligt for-
bittrad.

En forldngning av nagra av dagens métesstationer behdvs dessutom for att
man skall kunna anvénda ldngre tag.

Onskvirt &r dessutom att Trafikverkets medelstilldelning méjliggdr att en
del av kurvorna pa stickningen Ludvika—Visteras byggs bort for att tagen
skall kunna hélla en nagot hogre hastighet och darigenom ge kortare restid till
Milardalen och till Stockholm.

Av miljoskil édr det positivt om fler médnniskor véljer att ta tdget och att
alltmer gods kan fraktas pé jarnvigen. Men for att detta ska bli fallet i storre
utstrickning i Visterbergslagen behdvs en statlig prioritering pa Bergslags-
pendeln.

Stockholm den 3 oktober 2013

Carin Runeson (S) Kurt Kvarnstrom (S)
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