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§ 4 Ang. byggandet av ett hilsocentrum i Vindeln

Herr jordbruksministern BENGTSSON erholl ordet for att besvara
herr Nilssons i Tvirdlund (c¢) i kammarens protokoll for den 1 november
intagna fraga, nr 286, och anférde:

Herr talman! Herr Nilsson i Tvirdlund har frigat mig om jag anser att
tilliggsdirektiv nu #r behdvliga for turistutredningen betriffande prov-
ning av frigan om hilsocenter i Vindeln, eftersom detta av riksdagen
givna uppdrag inte ens dr omnimnt i det avlimnade betinkandet
Vindelilvsomridet, forslag till utvecklingsprogram tor rekreationslivet.

Den kommitté som herr Nilsson isyftar — kommittén tdr planering av
turistantiggningar och friluftsomriden — kommer i sitt fortsatta arbete
att behandla bl. a. frigan om hiilsocentra. Kommitténs slutbetinkande
beriiknas foreligga i bdrjan av nista ar.

Nigra ytlerligare direktiv till kommittén i denna friga behovs dirfdr
inte.

Herr NILSSON i Tviirdlund (¢):

Herr talman! Jag ber att fi tacka statsridet for svaret. Det var ett
glidjande svar. Orsaken till att jag har gjort denna framstdt dr att frigan
om ett hiilsocenter i Vindeln, som riksdagen har hinvisat f6r prévning till
turistutredningen, inte ens var omndmnd i turistutredningens betinkande
angdende atgirder for turism och friluftsliv i Vindeldlvsomridet.

Detta har vickt undran inte minst i kommunen Vindeln, som har
reserverat mark for ett eventuellt hilsocenter. Marken 1 friga iir
vilbeligen och naturligtvis ocksd anviindbar f6r andra indamal.

Utredningsmannen har besdkt Vindeln och Umed. Universitetet,
linsstyrelsen och landstinget har engagerat sig for ctt hiilsocenter i
Vindeln.

Av svaret framgdr att nigra nya direktiv inte behdvs. Direktiven dr
tillriickliga, och jag hoppas att frigan kommer att utredas med all mdjlig
noggrannhet.

Overldggningen var hirmed slutad.

§ 5§ Ang. tillaggsdirektiv till litteraturutredningen med anledning av den
s. k. forlagskrisen

Herr utbildningsministern CARLSSON erholl ordet for att besvara
herr Takmans (vpk) i kammarens protokoll f6r den 2 november intagna
fraga, nr 296, och anforde:

Herr talman! Herr Takman har frigat mig om jag anser att
tilliggsdirektiv ir motiverade till den sittande litteraturutredningen med
anledning av att antalet utgivna boktitlar 1972 kommer att bli cn
fiirdedel mindre dn den svenska bokutgivningen 1970 och att den s. k.
forlagskrisen uppenbarligen dr pd vig att utvecklas till en &desdiger
situation for den svenska boken.



1968 irs litteraturutredning skall enligt sina direktiv bl. a. kartligga
situationen pd bokmarknaden och foresld stodatgirder for att kulturellt
virdefull litteratur som behdver stéd skall kunna ges ut. Utredningen
kommer att om niigra veckor publicera resultaten av en undersdkning om
bokhandels- och fdrlagsbranschens ekonomiska struktur och villkor.
Bl. a. denna undersdkning kommer att ligga till grund for de forslag som
utredningen riknar med att Ligga fram nésta ar i sitt huvudbetinkande.
Kulturrddet har i sitt nyligen avgivna betinkande idven diskuterat
forutsiittningarna for samhillsinsatser inom de privat drivna kultursekto-
rerna, diriblund bokproduktionen och bokférsiljningen.

Jag finner det mot bakgrund hiirav inte motiverat med tilliggsdirektiv
av dsyftat slag.

Herr TAKMAN (vpk):

Herr talman! Jag far tacka for det ndgot kryptiska svaret pd min cnkla
friga. Bakgrunden till min friga var féljande.

Om man riknar bort skolbdcker och s. k. massmarknadspockets,
kommer det i.ar ut 1 575 bdcker pd svenska, utgivna av Bokforliggar-
féreningens medlemsférlag. Under dr 1970 gav samma férlag ut 2 105
titlar. I den s. k. forlagskrisens skugga har var fjirde bok térsvunnit. Den
hemligstimplade statistik, som Bokforliggarforeningen har sammanstiillt
och som Foérfattar{orlagets chef Sune Stigsjdd har offentliggjort, visar att
bokkrisen drabbar hela den visentliga litteraturen. 1970 publicerades 73
lyrikbdcker, 1 ar bara 45 - en minskning med 38 procent. Av annan
skonlitteratur har svenska original bantats ner med 27 procent och
oversittningar med 36 procent. Av bdcker fdr barn och ungdom har
svenska original minskat med 27 procent och &versiittningar med 6
procent. Humaniora, samhills- och rittsvetenskap, hundbdcker och s. k.
storre verk drabbas alla av mer eller mindre kraftiga nerskiirningar.
Personligen har jag i de flesta sammanhang svirt att anvinda ordet
katastrof, men det ir ett uttryck som numera anvinds av vara
yrkesfOrfattare - - inte bara av dem som sjilva drabbas av refuseringar.

Sedan den s, k. forlagskrisen har blivit si att sdga officiell har antalet
kontrakt skurits ner kraftigt. Mdinga svenska original blir liggande
outgivna, Minga centrala verk pid andra sprik blir inte antagna (6r
dversiltning. Det ir inget dverord att pdstd, att den litteriira isoleringen i
Sverige blir dnnu mera kiinnbar iin den alltid har varit. Det dr dock bara
en liten del av den svenska allmiinheten som liser dansk, norsk, tysk och
engelsk litteratur pd originalspriken och en f&rsvinnande liten del som
liser franska. Det idr en kulturfriga av mycket hog prioritet att det varje
ir kommer ul minga svenska originalarbeten och att viisentliga skonlitte-
riira och populirvetenskapliga bécker pd andra sprik kommer ut i svensk
dversittning.

Den sittande litteraturutredningen viintas som utbildningsministern
sade snart ligga fram material och fdérslag om stdodatgirder. Men den
akuta krisen i fraga om bokuigivning kriiver snabba motatgiirder. Den ir
inte i forsta hand en forlagskris, nigot som de stora boktdrlugen sdker
gora gillande. Den Kan inte 18sas genom produktionsbidrag, sa att t. ex.
det stdrsta forlaget fir 10 miljoner kronor och de¢ minsta forlagen far
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25 000 kronotr var. Da blir det med all sannolikhet ingen {Orbiittrad
mdajlighet for svenska forfuttare och dversiittare att £ ut nya angeliigna
arbeten. En verklig stimulans skulle det diremot bli om staten i analogi
med det norska monstret képte in 1 500 ex. t&r biblioteken av varje
nyutgiven skénlitterir bok.

Herr utbildningsministern CARLSSON:

Herr talman! Jag har svart att se det kryptiska 1 mitt svar. Jag har
konstaterat att vi har en litteraturutredning som arbetar. Denna
utredning kommer om nigra veckor att presentera ctt underlag, som
sedan kan ligga till grund {6r utredningens slutliga stillningstaganden
nista dr. Jag har konstaterat att det med anledning dirav icke behdvs
tilliggsdirektiv, och jag [drmodar att herr Takman ir tillfredsstilld med
att de ursprungliga direktiven ger mdjligheler att ta upp dessa problem.
Jag torutsitter viil att man ocksd inom utredningen diskuterat det norska
systemet. Om jag inte missminner mig, har utredningen varit i Norge och
studerat detta system.

Herr TAKMAN (vpk):

Herr talman! Det kryptiska bestod i att jag inte fick ndgot besked om
dtgirder mot den akuta krisen.

De som kinner bokkrisen i vidrt land fran insidan hivdar med
bestimdhet, att den drabbar den s, k. svirsdlda litteraturen och att
forlagen har refuserat méinga av de arbeten som skulle utgdra vir
litteraturs framtid. I stillet satsar man medvetet pi s. k. bredare och
populiirare utgivning. Jag vill ytterligt ogiirna anviinda de gingse termerna
“svar’” litteratur kontra “underhillningslitteratur’. Midnga av vira svenska
klassiker och minga av viirldslitteraturens klassiker har skrivit underhall-
ningslitteratur, och det ir dirfér de har blivit klassiker. Men i
tidningskiosker och varuhus ser vi nu vilken forédande massa av
underhillningslitteratur i simsta bemiirkelse som ges ut och hur svart det
ir for seridsa forfattare i god mening att hiivda sig pi en genomkommer-
sialiserad marknad.

Om cett statligt titteraturstdéd blir verklighet, finns det ingenting som
siger att de stora kapitalistiska f6rlagen fter skulle bdrja satsa pa
kvalitetslitteratur. Det finns alla skiil att frukta att resultatet i stillet
skulle bli att pengarna anviindes till att ytterligare drinka marknaden
med det slag av kvasilitteratur som man lyckats gora till profitgivande
varor. Vi miste skaffa oss forsikringar mot en utveckling som gir dithin
att utgivningen av den litterira smorjan fir styra det mesta av vir
forlagspolitik endast dirfdr att smorjun gjorts 1dnsam. De stora forlagen
har tillrickligt linge avsldjat sig. De har tillrickligt Linge valt bort det
viisentliga for det banala, det sensationella, det oviisentliga.

Sverige maste ha rid att ge ut cn allsidig kvalitetslitteratur. Forfattar-
na krivde 1 varas att litteraturutredningen skulle foélja det norska
stédexemplet, och det var detta jag ville trycka pa.

Overliggningen var hiirmed slutad.



§ 6 Om en utjimning av telefontaxan

Herr kommunikationsministern NORLING erh6ll ordet for att besvara
herr Nilssons i Tvirdlund (c¢) i kammarens protokoll fér den 17 oktober
intagna friaga, nr 235, och anfdrde:

Herr talman! Herr Nilsson i Tviirilund har frigat mig, om jag avser att
vidta atgirder i syfte att snabbt fdrverkliga utredningstérslaget om en
utjiimning av telefontaxan med en maximering av denna inom landet till
ett avstind av 27 mil.

Efter tidigare vidtagna utjimningsitgirder kostar for niirvarande alla
telefonsamtal Over 45 mil lika mycket per tidsenhet. Det innebidr att
samtal frin Norrland till andra delar av landet aldrig kan kosta mer in
samtal fran t. ex. Malmo till Stockholm.

Inom televerket pagir for niirvarande en utredning {6r dversyn av hela
telefontaxesystemet. Diirvid har arbetet med en ytterligare regional
utjimning av telefonkostnaderna getts fortur, och ett delbetinkande i
detta avseende har avldmnats, Efter remissbehandling av betiinkandet har
televerket till Kungl. Maj:t inkommit med fOrslag om utjimning av
telefonkostnaderna.

Ett av {Orslagen i detta sammanhang iir det som herr Nilsson tagit upp,
nimligen slopande av hogsta avstindsklassen f6r rikssamtal, vilket skulle
innebiira att alla samtal 6ver 27 mil skulle kosta lika mycket per
tidsenhet. Forslagen frin televerket bereds fOr niirvarande inom kommu-
nikationsdepartementet med sikte pd ett beslut av Kungl. Maj:t i var.

Herr NILSSON i Tviirdlund (¢):

Herr talman! Jag ber att f3 tacka statsrddet Norling for svaret. Det ir
ju ett allmiint kiint férhallande att kommunikationerna spelar en mycket
viktig roll i regionalpolitiken, telefonkommunikationerna inte minst. 1
somras meddelades att en utjimning inom kommunblocken skulle ske.
Det har skett, och statsradet pekar pd att telefontaxan nu dr maximerad
pid avstind Over 45 mil. Det ir ju ingen hdg ambition. Jag fOrutsitter att
den beredning som sker inom kommunikationsdepartementet har till
milsittning en betydligt stdrre utjimning.

Statsridet utlovar ingen sddan utjimning, men den omstindigheten att
frigan bereds tar jag som en utfistelse om att ett forslag om en
ytterligare utjimning skall komma till viiren. Jag gor det si mycket mera
som regeringen i propositionen 111 nimner telekommunikationerna som
ctt omride vilket bdr beaktas niir fdrslag om regionalpolitiska medel
foreliggs virriksdagen.

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 7 Ang. vissa bamcyklars trafikfarlighet

Herr kommunikationsministern NORLING crhdll ordet t6r att besvara
fru Thunvalls (s) i kammarens protokoll for den 20 oktober intagna
fraga, nr 259, och anférde:
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Herr talman! Fru Thunvall har frigat mig om jag uppmiirksammat
trafiksiikerhetsriskerna med de nya cyklarna f6r barn i {dr- och
smaskoledldern diir viixlar eller hastighetsmiitare, som tar barnens hela
uppmiirksamhet, monterats pa ramen och vidare om jag i sa fall vill
medverka till ett undanrdjande av dessa riskobjekt.

Lat mig férst rent allmint konstatera att intresset f6r cykeln som
fortskaffnings- och rekreationsmedel 6kat pd senare dr. Samliidigt som
cykelforsiiljningen stadigt dkar har det emellertid visat sig att det salufdrs
cyklar av dilig kvalitet cller med bristfilliga konstruktionselement.

Trafiksikerhetsverket har av denna anledning just i dagarna bdrjat en
utredning som syftar till att klarligga vilka krav som bor uppstillas pa
cyklar i {raga om beskaffenhet och utrustning. Givetvis kommer diirvid
att beaktas ocksd fragan om barncyklarnas utrusining.

Betydelsefull dr den omfattande informationsverksamhet som bedrivs
av bl. a. NTF betriiffande barncyklarnas trafiksikerhet. Informationen iir
riktad sivil till Térildrar och milsmin som till eleverna sjilva. Just nu
pagir genom NTF en aktion kallad *'Siiker cykel 19727 som syftar till
att stimulera skolelevernas intresse for den cgna cykeln och dess
utrustning.

Overliggningen var hiirmed slutad.

§ 8 Ang. hojningen av telegramtaxan

Herr kommunikationsministern NORLING erholl ordet for attl besvara
herr Schdtts (m) i kammarens protokoll fér den 1 november intagna
fraga, nr 287, och anférde:

Herr talman! Herr Schétt har frigat mig hur jag bedémer den
vildsamma hdjning av telegramtaxan som gt rum och som bl. a. niirmast
omdjliggdr fér vanliga inkomsttagare att anvinda ett populirt och
traditionellt sitt t8r uppvakiningar pa hégtidsdagar.

Telegraftratiken har varit pa tillbakagang sedan (lera decennicr och
detta idven under perioder, dd telegramavgifterna varit ofdrindrade.
Televerkets kunder évergar successivt till telefon och telex i stiillet. Detta
ir en utveckling som inte ir unik {6r Sverige — den aterfinns i de flesta
linder. Belysande dr ocksd att mer iin 80 procent av den inrikes tratiken
avser s. k. lyxtelegram, dvs. en trafik som oftast inte dr beroende av
snabbheten i teletdrbindelserna.

Telegraftratiken ir sedan linge olénsam for televerket och olika
atgiirder har vidtagits f&r att férbdttra [dnsaumheten. Bl a. har avgifterna,
efter att ha legat stilla i fem ar, hojts tva ginger — den 1 oktober 1971
och den 1 november 1972,

Jag anser att den subventionering som i dag sker av telegraftrafiken --
dir som niimnts mer in 80 procent av telegrammen ir lyxtelegram  bér
begrinsas si mycket som mdjligt. De genomfdrda taxchéjningarna
beriiknas i kombination med olika kostnadssinkande atgicrder patagligt
minska underskottet i telegraftratiken.



Herr SCHOTT (m):

Herr talman! Férst ber jag att fi tacka statsridet Norling for svaret pi
min friga. Redan i viras hade jag for avsikt att stilla den, och jag hade
gjiort en notering dirom. Jag hade ndmligen hosten 1971 observerat att
kostnaden f8r lyxtelegram hade stigit med uppemot 90 procent. Aven
itskilliga personer i min bekantskapskrets hade beklagat sig dver denna
vildsamma prishdjning. Av ndigon anledning kom jag emellertid inte att
framstilla frigan di, men det iir ganska naturligt att jag reagerade mycket
starkt di jag nu i host, den 31 oktober, liste en annons frin televerket,
vari man meddelade en ny avseviird prishdjning.

Forst skall jag gdra nagra konstateranden avscende inhemska telegram.
Pi de tio senaste firen har grundavgiften femdubblats, och detsamma ir
forhallandet med avgiften fér lyxblankett. Dessutom har ordavgiften
hojts fran 10 till 25 6re. Antalet inlindska lyxtelegram, som budgetiret
1945/46 var 4 123 000, hade budgetaret 1970/71 sjunkit till 1 763 000.
Jag kan niimna att under samma tid antalet avsiinda telegram per invénare
hade gitt ned frin 0,95 till 0,38.

Som det sigs i svaret dominerar inom den inlindska telegramrérelsen
lyxtelegram, som utgdr ungefir fyra femtedelar av den totala telegram-
mingden. Televerket uppger att antalet lyxtelegram stadigt sjunker och
menar att detta i huvudsak torde bero pa att uppvaktning med
lyxtelegram p& bemiirkelsedagar alltmer avtar i popularitet. Jag ir pé
intet sdtt sakkunnig men jag undrar om man inte hir férvixlar orsak och
verkan. Ar inte situationen den att lyxtelegrammen nu har blivit si dyra
att vanliga inkomsttagare helt enkelt miste avsti frdn denna form av
uppvaktning? Tyvirr, for si vitt jag forstar dr lyxtelegrammen enligt
mingas uppfattning en praktisk och uppskattad form for en hilsning pé
en hogtidsdag.

Manga anser sikert liksom jag att det dr mycket otillfredsstillande att
mindre inkomsttagare, diiribland manga folkpensionirer, av ekonomiska
skil hindras att anvinda denna form {8r uppvaktning som eljest anses
limplig och som ir av dem traditionellt vedertagen.

For storre inkomsttagare iir detta viil inget problem, men minga frigar
sig vilken malsiittning televerket har. Ar det att genom dessa prishdj-
ningar driva ned antalet lyxtelegram till ett minimum fér att till slut
avveckla dem helt? Hur vore det att i stilllet séka popularisera dem? Hur
vore det om statsmakterna pd det sittet underlittade kontakien mellan
medborgarna och hjilple dem att visa varandra litet viinlighet?

Statsridets svar {Orvdnar mig; det var tyvirr pegativt. Statsridet
Norling ir cljest kiind for att vara en viinlig sjil, och jag beklagar den
ringa forstielse {6r de smi i samhiillet som hans svar tydde pi.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Jag sade i mitt svar att telegramtrafiken har varit pé
tillbakaging under flera decennier, oavsett om taxorna har legat stilla
cller stigit. Sedan slutet av 1940-talet har man, herr Schétt, haft en
markerad minskning. Di var det naturligtvis inte alls friga om sidana
avgifter som nu, och avgifterna behdvde heller inte vara si hoga. eftersom
telegramtrafiken dd var av cn annan omfattning dn den ir nu. .
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Herr Schoétt tular om den kraftiga férdyringen av telegram, som gor
det ombdjligt for vanliga inkomsttagare att skicka telegram pd hdgtids-
dagar o. d. Vanliga inkomstlagare skickar i genomsnittl ett telegram per
ar. Det dr alltsi det telegrammet som genom de bada vidtagna
avgiftshdjningarna har blivit ca 10 kronor dyrare. Det kan knappast
betraktas som allt{dr allvarligt nir man diskuterar fragan om hinsynen
till de vanliga inkomsttagarna.

Jag dterkommer till vad jag berdrde i mitt svar, att det inte kan vara
rimligt att lyxtelegrammen subventionecras av televerkets telefon- och
telexkunder. Som jag nimnde har televerket vidtagit en rad kostnads-
sinkande Aatgirder for att {orbiittra den diliga 16nsamheten inom
telegramtrafiken. Men det riicker inte, och dirfor méaste man dven pé
detta omride fi en viss taxejustering.

Herr SCHOTT (m):

Herr talman! Jag tycker att televerket skulle vidta dtgiirder for att
popularisera tclegrammen, men jag saknar sidana initiativ. Det allvarliga
nu 4r att prishdjningarna kommer s titt. Férr var det fyra fem ar mellan
dem men nu kommer de med ett irs mellanrum. Och dessutom iir
hdjningarna si kraftiga - de ir inte alls i takt med konsumentprisindex.
Om vi jamtdr med 1960 ars priser har konsumentprisindex stigit med ca
60 procent, men telegramtaxan har femdubblats.

Detta dr naturligtvis inget stort problem, men det idr en friga som
manga har sin uppmirksamhet riktad pi. Ur de smi inkomsttagarnas
synpunkt beklagar jag att utvecklingen skall vara sidan, dven om de bara
skickar négra telegram per ar. For den ildre generationen har detta varit
en uppskattad och populir form — den yngre generationen kanske inte
har samma sinne f6r den.

Jag viidjar till statsriidet att han inte skall tycka att denna fraga ir for
liten for att lignas uppmiirksamhet.

Overlidggningen var hiirmed slutad.

§ 9 Ang. busstrafiken pa striickan Lesjofors—Mora

Herr kommunikationsministern NORLING erholl ordet for att besvara
herr Jonassons (¢) den 17 oktlober framstillda interpellation, nr 141, och
anforde:

Herr talman! Herr Jonasson har frigat om jag anser att nedliggningen
av busstrafiken pd strickan Lesjéfors--Mora dverensstimmer med myn-
digheternas trafikpolitiska intentioner och om jag iir beredd medverka till
att trafiken pd denna stricka skyndsamt dterupptas.

Vid resanderikningar har konstaterats att antalet resande pa busslinjen
— som drivits i GDG:s regi — varit ytterst ringa. Minga turer har gatt helt
tomma. Andra har haft endast enstaka eller ett par resenidrer, merendels
pa kortare delstrickor. ‘I'rafiken har resulterat i stora drliga underskott.

Nedliggningen av genomgingstrafiken den 1 september 1972 inncbir
inte att hela strickan efter detta datum limnats utan kollektiv trafik. Pa



delstrickan Mora—Givunda finns alltjimt en dubbeltur vardagar, och pd
delstriickan Vansbro --Sagen finns under skoltid tre "dubbeliurer varje
skoldag och under icke skoltid tvii dubbelturer tva vardagar i veckan,

Det dr beklagligt att utnyttjandet av busslinjen varit si list, att
trafikinskriinkningar befunnits erforderliga. Trafik{Orsdrjningen bor i
bygder av denna art, diir trafikstrukturen dr lokal och trafikunderlaget
svagt, kunna 16sas genom anordningar efter kommunala initiativ.

Herr JONASSON (c):

Herr talman! Jag ber att fi tacka kommunikationsministern fér
svaret, men jag tror att han férstir mig om jag siger atl det var mycket
magert.

For nagra ar sedan lades tigtrafiken mellan Lesjofors och Mora ner
och man satte in busstrafik i stillet. Den | september i dr lades fiven den
ner. Hur det kan kiinnas for alla de ménniskor som saknar bil kan man
forsta, och det skulle kunna vara mycket att siiga i det avscendet.
Minniskorna miste ju fi sina servicefrigor ordnade, de miste fa képa
mat och manga andra f6rnddenheter. Men niir kommunikationsmajlig-
heterna f6rsvinner, dd fOrsvinner ocksa affirerma.

Frigan om servicen har nu diskuterats i glesbygdsutredningen, och vi
har lagt fram vira forslag. Landets linsstyrelser skall nu sitta i glng att
gora upp regionala trafikplaner, och kommunerna skall ordna med lokala
trafikplaner for att klara lokaltrafiken. Myndigheterna — och iiven
kommunikationsministern — har sagt att hir bor forsiktighet iakttagas
betriffande indragningar i avvaktan pa att det arbetet blir klart.
Indragningarna strider saledes mot myndigheternas trafikpolitiska inten-
tioner. Att det i det hiir fallet 4r GDG biltrafik AB det giiller {orindrar
inte situationen; alla vet ju att staten iiger 100 procent av aktierna.

Kommunikationsministern svarar att trafiken ¢j var 1énsam, och det
kan ha sin férklaring. Men enligt uppgifter fran de berdrda bygderna Lir
det vara ritt 1angt mellan hillplatserna, och det dr klart att det gor sitt till
for att forsdmra trafikintensiteten. Man har fatt t passagerare. Samord-
ningsfrigorna kanske heller inte har varit ordnadc. Jag bor visserligen inte
bredvid den hir banan och kidnner dirf{ér inte till detaljerna, men jag har
list i pressen och jag har hort en hel del. En limpligare storlek pi bussar
o.d. och en bittre anpassning till dvriga kommunikutioner kanske skulle
ha gett en annan situation dn den som for niirvarande rider.

Men hur som helst: Indragningarna har skett, och jag har frigat
kommunikationsministern om nedliggningen dverensstimmer med myn-
digheternas beslut och intentioner. Det har kommunikationsministern
inte svarat pd. Att trafiken uppriitthills pd vissa delstriickor, Mora—
Givunda och Vansbro—Sagen, hjilper inte minniskormma pa de andra
strickorna. Bl.a. pd leden Vansbro—Mora har man nu fitt problem,
framfér allt for dem som skall beséka lasarettet, och landstinget i
Kopparbergs lin har pitalat detta forhillande. Nedliggningen skulle inte
ha skett forrin trafikplaneringen blivit ordnad.

Kommunikationsministern beklagar att situationen dr sidan den iir,
och han siiger att problemen med trafikforsériningen bor kunna ldsas
genom anordningar efter kommunala initiativ. Innebir cgentligen myn-
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digheternas och regeringens beslut den losningen att man skall dverviltra
kostnaderna pd de stackars kommunerna? Det blir dyrbart fér kommu-
nerna, och vi vet mycket vidl att de inte orkar klara av det. Anser
kommunikationsministern att detta kan vara rimligt? De indragningar
som har skett paskyndar utflyttningen frin landsorten. Ar det det som ir
meningen?

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Herr Jonasson sade i sitl inligg att han inte bor intill den
hiir nedlagda busslinjen och att han dirfér inte kan detaljerna. Jag
beklagar att herr Jonasson inte bor diir, for da hade han pd ctt helt annat
sitt kunnat beskriva hur det ser ut. Man kan naturligtvis inte begiira att
herr Jonasson som bor i Ekshiirad, en i och for sig underbar bygd, och da
han dessutom har diliga meddelare, som han tyvirr tycks ha haft i den
hir frigan, skall kunna beskriva verkligheten. Diarfor dr det beklagligt att
behdva lyssna till den beskrivning av situationen som herr Jonasson hir
gav. Den fOr Kknappast diskussionen om vadra kommunikationsfrigor
framiit.

I intcrpellationen goér sig herr Jonasson dessutom skyldig till rena
felaktigheter. Pi ett stille i interpellationen siger herr Jonasson: "Frin
regeringens sida har slagits fast att nedliggning av jirnvigar och
indragning av SJ:s busslinjer inte skall ske innan denna planering ir
slutférd.”™ Det giller alltsd den regionala trafikplaneringen. “Nedligg-
ningen av busstrafiken mellan Lesjofors och Mora maste silunda strida
iven mot myndigheternas trafikpolitiska intentioner.” .

Vad herr Jonasson didr sager #r helt fel. Nir regeringen satte i ging
med den regionala trafikplaneringen gav jag ut ett meddelande dirom i
borjan av 1971, och jag vill citera for herr Jonasson vad jag sade i den
del som rorde aterhdllsamheten med nedliggningar av jirnvigar: [
anslutning till planeringsbeslutet uttalar kommunikationsminister Nor-
ling, att regeringen fram till den 1 oktober 1974 kommer att iaktta viss
dterhillsamhet i friga om beslut rorande nedliggningen av ytterligare
jdrnvigslinjer.”

Nigot senare bestimde regeringen att i avvaktan pd trafikplaneringens
fullbordan skulle man ocksi besluta rorande vissa busslinjer. Vi fattade
dirfor ett beslut i konselj i januari 1972 diir vi meddelade: 1 friga om
busslinjetrafik, som med hiinsyn till linjestrickningen och trafikforhallan-
dena i Ovrigt har en regional karaktir genom att i icke oviisentlig
utstrickning tillgodose behov av persontransporter mellan centralorter i
olika kommunblock, féreskriver Kungl. Maj:t med giltighet tills vidare,
att statens jarnviigar iakttar dterhillsamhet i friga om begrinsningar av
trafiken som patagligt (6rsimrar resemdijligheterna mellan sidana orter.”

Det beslutet, herr Jonasson, byggde pid alt man mellan vissa
kommunblock 1 landet, dir man kanske har lagt ned jirnvigstrafik,
uppriitthiller en vil dimensionerad och vill frekventerad busstrafik. I
friga om sddan busstrafik, som i icke oviisentlig utstrickning™ tillgodo-
sag persontransporter, meddelade atltsd Kungl. Maj:t ST att viss dterhill-
samhet skulle iakttas. Det ir beklagligt att herr Jonasson inte ansett sig
ha anledning att biittre soka sitt undcerlag niir han skrev interpellationen.



Man kan av interpellationens lydelse fi uppfattningen att den trafik som Nr 116
omni.i.mne.s i inte.rpellationen skulle vara en trafik som i icke ovisentlig Tisdagen den
utstriickning” tillgodoser behovet av persontransporter mellan olika 14 november 1972
kommunblock. —_—
Vad idr det da f6r trafik vi talar om, herr Jonasson? Jo, det ir den A{zg. liusstrafikcn
trafik jag behandlat i mitt svar och som gitt fram p4 en stricka av 13 mil pa S‘T'I.‘KI.C]CZIII
mellan Lesjofors i norra Virmland och Mora. Resanderikningar som Lesjofors—Mora
foretagits under halvtannat dr har visat pa det helt omdjliga i att forsvara
de underskott i bussrérelsen som det dr friga om. Jag skulle girna vilja
hoéra dven herr Jonassons uppfattning om huruvida det kan vara riktigt
att uppritthilla en sidan hiir busslinje som under det senaste aret har gitt
med ett underskott pa ca 200 000 kronor och dirmed gdra det mer eller
mindre c¢konomiskt omdjligt att i stillet sitta in en ordentlig trafik i
kommunal regi anpassad efter de behov som finns fér minniskorna i
dessa bygder.
De resanderidkningar jag nimnde har gjorts vid inte mindre dn nio
tillfillen under olika sisonger sedan viren 1970. Rikningarna av de
resande i den hiir bussen har gillt en vecka i taget och har berdrt alla
turer. Bara i rena undantagsfall har antalet betalande resendrer — bortsett
frin en och annan skolbarnsgrupp — uppgdtt till tvd trc personer per tur
pa en stricka av 13 mil. Vissa turer har gitt alldcles tomma, herr
Jonasson, frin starten till slutpunkten i 13 mil — inte en minniska i
bussen férutom chaufféren.
Det hir, herr Jonasson, ir ett omride av trafiken som man inte skall
komma med felaktiga uppgifter om, utan som vi — som jag strax kommer
til -- skall gd wut till landsting och kommuner och bérja diskutera
alternativa 16sningar foér. Det hjilper knappast dessa minniskor i
Virmland och Dalarna att ha en buss som géar fram och tillbaka 13 mil
men som nistan inte kan betjina ndgon cnda minniska. Vad har en
palient som skall besdka Mora lasarett for nytta av en tidtabellsbunden
buss som gir en ging om dagen, om han eller hon har fitt en tid for
bes6k pa detta lasarett som inte passar med bussens tidtabell? Andra
exempel skulle kunna anfdras.
Jag har vid en resa som jag fOr bara en minad sedan fdretog i
Kopparbergs lin - - ndrmast i de viistra och norra delarna av linet -~ haft
tillfille till mycket ingiende samtal med kommunalmin och landstings-
folk i Kopparbergs och Virmlands lin. Vi satt en halv dag i Vansbro och
diskuterade med sjukvdrdslandstingsriden i Kopparbergs och Vdrmlands
lin, som hade kommil dit, med rcpresentanter for alla berdrda
kommuner — Filipstads kommun, som handhar Lesjéforsomridet,
Vansbro kommun, Mora kommun osv. I flera timmar diskuterade vi
kommunikationsfraigorna inom detta omrade. och sjilvfallet kom iven
denna buss, som herr Jonasson nu har interpellerat om, in i diskussionen.
Vad ledde da en sidan diskussion till, som fordes med utgingspunkt i
bide allvarct med det hela for de minniskor som blir berdérda och det
framatsyftande i att fors6ka hitta nigot annat fin en buss som ingen
dker med? Ja, naturligtvis sade jag, precis som jag alltid siiger, att
antingen det ir friga om sjuktransporter, resor till lasarettet eller andra
tesor, si maste man {Brs6ka samsas om tagen och fa en trafik som passar 17
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for dndamélet. Och jag kan f&rsikra herr Jonasson att ingen i
sammantridet deltagande, oavsett partifirg, hade nigon annan uppfatt-
ning in den som jag gav uttryck for. Alla var pid det klara med att
minniskorna i detta omride inte kundc betjinas pd siitt som tidigare
skett. Det sades klart ut att man var tvungen att gd hem var och ¢n till
sitt, savil landsting som kommuner, och resonera sig samman om vad
man skulle gdra it problemet.

Jag limnade sammantridet, herr Jonasson, med en helt annan
instillning till hur man tiinkte 18sa svarigheterna in vad herr Jonasson hir
i dag har gjort gilllande. Herr Jonasson har bara ett recept f6r att 18sa
problemet, och det ir att séitta in bussen i trafik igen.

Herr talman! Jag har kanske tagit litet lingre tid in nddvindigt for
detta inligg, men-jag tycker att detta iir en principfriga. Jag har nu pd ort
och stiille haft tillfidlle att diskutera saken, och jag har da fatt klart for
mig att man i bida linen nu dri fiird med att resonera om svirigheterna.
Och trots herr Jonassons interpellation idr jag overtygad om att man
kommer att fortsitta de resonemangen efter de linjer som jag hiir har
dragit upp. Savitt jag fOrstir kommer man inte heller ett dgonblick att
fundera pa att pa nytt siitta in en buss i trafik, som gar 13 mil fram och
tillbaka dag ut och dag in utan att egentligen nigon ménniska reser med
den.

Herr JONASSON (c¢):

Herr talman! Kommunikationsministern sade att jag har limnat
felaktiga uppgifter i min interpellation. Men nog iir det vill dnda si, herr
kommunikationsminister, att regeringen har férklarat att man i avvaktan
pd att planerna pd regionalt och kommunalt hill blir klara skall iakttaga
forsiktighet med att ligga ned busslinjer och annan trafik? Det l6ftet har
miinniskorna i de omriden det giller tagit fasta pi. Skall man betrakta
sddana utfistelser som till intet forpliktande 16ften? I si fall maste jag
sdga att statens sill 4r mycket glest, nir si mycket av givna 16ften faller
igenom. D4 ir det ju inte manga som fir nytta av de 16ften som ges — och
det var ju bra att vi fick veta det!

Vidare siger kommunikationsministern att en buss om dagen i vardera
riktningen inte 16nar sig, nir bara tvi tre personer dker med den. Men,
herr kommunikationsminister, varfor trafikerar man da strickan med en
buss? Varfér anvinder man inte i stillet ett mindre fordon, som blir
betydligt billigare per mil?

Den som lyssnade till kommunikationsministerns inligg kunde vil inte
fatta det pd annat sitt in att det inte fOreligger nidgot behov av
persontrafik i det omride det hiir giller. Men varfor gdr kommunerna da
sd minga uppvaktningar i frigan? Man fir ju rikna med att kommunerna
i framtiden maste fi statens stéd i sidana hiir fall. De kan inte klara av
utgifterna annars. Och hidr har vi viil just ett omride dir staten
tillsammans med kommunerna och landstingen maste 16sa problemen.

Slutligen forklarade kommunikationsministern atl jag bara har ctt
recept. ndmligen att Adterinsiitta den hidr bussen i trafik. Nej, herr
kommunikationsminister, jag tycker att man skall hushidlla med resurser-
na pd bista sitt och forsdka klara svirigheterna si enkelt som mojligt for



berdrda miinniskor, till dess att planerna dr klara pd regionall och
kommunalt haill,

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Vi skall viil inte diskutera lingre vad herr Jonasson har
skrivit i sin interpellation. Men det som stir dir i dessa delar ir fel —
sedan mé herr Jonasson siga vad han vill. Kommer herr Jonasson tillbaka
en ging till och pdstir att Kungl. Maj:t har beslutat att icke ge mdjlighet
till nedliggning av busslinjer av den hir typen, di har jag inte nigon
anledning att dterkomma, for i si fall vet inte herr Jonasson vad som har
beslutats trots att jag for fem minuter sedan liste upp det fran denna
talarstol.

Visst skall vi, herr Jonasson, se till att det finns kommunikationer
dven i de delar av landet dir minnsikorna 4r fi. De ménniskorna ir lika
mycket virda som nigra andra. De i dessa trakter som behdver resa
kollektivt skall naturligtvis inte diskrimineras jimfért med dem som bor i
ett titbebyggt omride. Men det ir en visentlig skillnad mellan herr
Jonassons resonemang och det jag torséker fora. Jag anser att man bide i
tatort och i glesbygd skall anpassa trafiken efter minniskornas behov och
inte dra tfram forbindclser — vare sig det giiller bussar eller tig eller nagot
annat -- helt utan kontroll och planering.

Naturligtvis skall man i det hdr omridet liksom i alla andra omraden i
virt land siitta sig ned och resonera om vilken trafik som diar behdvs.
Vem kan gdra det bittre dn kommunstyrelserna i dessa trakter, vem vet
bittre dn de vart ménniskorna i de olika kommunerna behdver resa for
sina sjukbesdk, servicebes6k osv.? Det ar bl. a. detta som ligger bakom
regeringens initiativ till den regionala trafikplaneringen, som pégar for
fullt runt om i virt land och som skall vara firdig 1974. Men det kan inte
vara riktigt -~ och det ir mirkligt att herr Jonasson vidhiller den
uppfattningen — att som hiir har skett sl6sa med ekonomiska och andra
resurser pa ett sitt som inte har nigot motstycke.

Jag talade om att denna busstur gitt med forlust med 200 000 kronor
per ar. For dessa pengar kan man fi cn, dven niir det giller dimensioner-
na, helt annan trafik.

Nej, herr Jonasson, bakom denna interpellation ligger andra tanke-
gangar. Mojligtvis vill man, just som herr Jonasson {6rsdkte i sin replik
nyss, kunna konstatera att statsmakterna ligger ned alltfor litet tanke-
moda pa och fgnar for litet intresse dt just sidana hir bygder. Det ir
tvirtom, herr Jonasson! Jag refererade f6r en stund sedan mina
kontakter med de kommunalmin, landstingsmiin och andra — kvinnor
med fér den delen — som brottas med problemen i dessa regioner. De
gav mig — jag upprepar det — ett helt annat och mycket positivare
intryck av sin syn pd mojligheterna att komma till ritta med dessa
problem &n herr Jonasson hir férsdker géra sig till tolk for.

Man ldser inte trafikproblemen for de enskilda minniskorna ute i
glesbygden genom stereotypa bussturer dver linsgrinserna utan kontroll
och utan planering. Man 18ser deras kommunikationsproblem genom
samtransporter med laxi vissa striickor, bussturer vissa strickor och andra
former for kollektiv trafik i andra sammanhang.
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Det skall vara en planerad trafik, herr Jonasson, och det fir man inte
genom att foresld I6sningar av det slag som herr Jonasson fortfarande
haller fast vid.

Herr JONASSON (¢):

Herr talman! Kommunikationsministern skall inte forsdka lisa in
nagonting i interpellationen som inte finns dir. Vad som stir ddr ir
foljande: “Indragningen av hir berdrda trafik édr en dtgird som direkt
strider mot den inriktning som miste prigla en trafikpolitik som syftar
till trafikférsérining i hela landet.”

Folk har bibringats den uppfattning som jag hiir redogjort fér. Det &r
ocksa felaktigt av kommunikationsministern att pastd att jag -- till
skillnad frain kommunikationsministern — skulle plidera fér en dyr
16sning. Det bor ske en anpassning efter forhillandena; det har jag klart
och tydligt sagt ifrdn. Hade det i detta fall skett tidigarc skulle man
kanske dnnu ha haft denna trafik kvar.

Sedan siger kommunikationsministern att regeringens uppgift ir att
hjilpa folk i glesbygderna. Varfor har vi di fitt s minga orter utan
trafik?

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Jag skall med anledning av det allra sista herr Jonasson
sade bara gbra ett allmint konstaterande, och det giller inte bara deita
omridde mellan Lesjofors i Virmland och Mora i Dalarna, utan det giiller
hela riket. Antalet privatbilar har 6kat frin ca 400 000 fér 20 ar sedan
till 2 500 000 i dag. En sidan utveckling kan inte undgi att paverka
statens jidravigar eller ndpgot annat trafikforetag. Det har varit stats-
makternas sak att &r efter dr anpassa den kollektiva trafiken till de
indrade forutsdttningarna. Jag utgir ifrdn att herr Jonasson delar den
uppfattningen att vi knappast haft mojlighet att bibchilla det kollektiva
trafikniit som fanns £6r 20 ar sedan.

Man gor sig skyldig till ett romantiskt betraktande av svira forhédllan-
den om man gir ut och lovar minniskorna i bygderna att ingenting skall
forindras nir det giller trafiken trots att samhillet i dvrigt forindras hela
tiden. Man tas inte pi allvar och blir i varje fall inte under nigon lingre
tid trodd p3 sitt ord om man, sisom herr Jonasson gjort i dag. siiger att
minniskorna i dessa trakter kidnner sig lurade darfér att denna buss
dragits in. Herr Jonasson framholl i sitt forsta inligg att han inte bor i
dessa trakter och dirfor inte kiinner till detaljerna. Jag misstinker didrfér
inte att herr Jonasson varit ute i dessa trakter och talat med
minniskorna. Men jag anser att vi skulle gbra en insats om vi efter denna
interpellationsdebatt kunde komma till den gemensamma uppfattningen
— och forde ut den till folket ute i bygderna — att det giiller att gora det
bista mojliga av en svir situation. Det skall vi gbra i det hiir omradet, och
det d4r man i kommuner och landsting i fird med.

Vad vi inte skall gbra — det vore det farligaste av allt — dr att ge [6ften
om att man i dessa omriden, eller pid andra hill, ir efter ar skall fi
behdlla en trafikstandard som dels iir férlegad, dels inte betjinar
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Herr JONASSON (c¢):

Herr talman! Vi kan vara dverens om att det dr nédviindigt att gora
gemensamma insatser f6r att dstadkomma det bista mojliga i varje
situation — det dr helt klart. Det ir ocksd riktigt att man inte bor ge
16ften som man inte kan hilla. Men i detta fall tycker jag och flera med
mig att staten pa nagot siitt borde ha kunnat hjilpa till for att, i avvaktan
pa att planerna blir firdiga, klara situationen.

Overlidggningen var hiirmed slutad.

§ 10 Ang. olycksfallsforebyggande atgirder vid biltiavlingar

Herr kommunikationsministern NORLING erh6ll ordet for att besvara
herr Henmarks (fp) den 17 oktober frumstiillda interpellation, nr 169,
och anférde:

Herr talman! Herr Henmark har frigat om jag édr beredd att redogdra
for de olycksfallsférebyggande dtgirder som vidtagits for genomfdrande
av biltivlingar, om jag anser att dessa atgirder dr tillrickligt effektiva och
om jag anser att tivlingar diir enbart eller i varje fall i huvudsak
hastighetsmomentet utgdr dndamalet dr motiverade.

Herr Henmark har i sin interpellation sjilv framhallit att den inom
Svenska bilsportférbundet tillsatta banbesiktningskommittén fortldpande
utdévar kontroll av de permanenta motorbanorna i landet. Kommittén
skall iven ha godkiint tillfilligt inrittade sidana banor innan de far
anvindas. Att det dirvid stills alltmer lingtgiende Krav pd anordningar
och dtgirder fér publikens och tiivlingsdeltagarnas sikerhet har vitsordats
i olika sammanhang. Rikspolisstvrelsen, statens vigverk och statens
trafiksiikerhetsverk har vidare tillsatt ett samarbetsorgan med uppgift
bl. a. att utarbeta tOreskrifter och anvisningar f6r motortivlingar. Jag
forutsiitter att detta samarbetsorgan noga kommer att f6lja utvecklingen
pda omridet och att nya erfarcnheter tas till vara och omsitts i
kompletterande foreskrifter och anvisningar till forbiittrad sikerhet for
sdvill publik som tivlingsdeltagare. Jag kommer ocksi att fortlépande
f8lja utvecklingen genom bl. a. d¢ gemensamma redogoérelser for vunna
erfarenheter och vidtagna dtgiirder som de nimnda myndigheterna alagts
att inkomma med varje ir med borjan den 1 juni 1973.

Med vad jag nu har sagt torde jag ha besvarat interpellantens tvi forsta
fragor.

I vilken utstriickning motortivlingar diir hastighetsmomentet enbart
eller huvudsakligen dr avgdrande skall anses motiverade kan det rida
delade meningar om. Om tivlingarna genomférs under noggrant kontrol-
lerade former och med 6kat hinsynstagande till de faromoment som kan
finnas — nigot som fir sigas vara fallet i Sverige — foreligger det enligt
min mening inte skil att forbjuda dem. 21
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Herr HENMARK (fp):

Herr talman! D4 budet i viras gick genom pressen och massmedia att
Joakim Bonnier hade fdrolyckats pd en fransk bana, tror jag hela virt
folk — dtminstone huvuddelen — engagerade sig mycket djupt, inte bara
de som i vanliga fall dr intresserade av motorsport utan dven andra.

Nigra manader senare liste jag i Aftonbladet £6r den 30 juli om Grand
Prix 1955 som gick av stapeln i Kristianstad. Av de tio racerstjirnor som
dir deltog hade nu alla utom tvd dodats pé racerbanorna; alltsi hade atta
stycken fitt ge sina liv,

Det dr klart att sddana hir underrittelser pd sitt sitt skakar en och
stiller en undrande infér om det finns tillrickliga skyddsanordningar och
sikerhetsanordningar eller om en sportgren verkligen skall behdva s
starkt och djupt kriiva offer bland de toppsportmiin som det i detta fall
gillde.

Den allmiinna asikten har varit — jag har fitt den uppgiften mig given
av riksdagens upplysningstjinst — att de svenska banorna iven tidigare
beddmts sisom mycket sikra av det skilet att de har kommit till i ett
relativt sent skede och kunnat byggas med hjilp av erfarenheter som
inférskaffats frin annat hall. Trots den sikerhel som sdlunda finns pa de
svenska banorna intriffade f6r ett par dr sedan den svara Karlskoga-
olyckan, diir en mingd tillfilligheter linkades samman sa att det blev en
fullbordad katastrof. Ett flertal miinniskor dog och andra skadades
mycket svirt.

Efter det att denna olycka hade skett blev det nya tag i siikerhets-
tidnsten i Sverige, och den s. k. banbesiktningskommittén bildades.
Hundratusentals kronor har nu investerats i ricken, staket, flyttade
publikplatser och markarbeten. Det dir siger mig att fastin man f&rut
ansdg att de hiir banorna var mycket vilbyggda och gav god sikerhet it
forarna och gott skydd it publiken si var det inte biittre bestiillt {in att
man cfter denna chockolycka miste kosta pd dem mycket stora pengar.

Nir jag liste kommunikationsministerns svar, for vilket jag vill tacka,
Onskade jag att det hade varit nigot mer konkretiserat. Egentligen talar
svaret om i stort sett vad jag har nimnt i min interpellation — dessa
administrativa dtgirder som har vidtagits. Men vi vet att en administrativ
atgird i sig inte skyddar mot en olycka. Det 4r de konkreta dtgirderna —
som de administrativa atgirderna kan leda till — som kan innebiira ett
skydd.

Jag tror det vore av betydelse att man informerade svenska folket om
de skyddsatgirder som ir vidtagna. Vanliga minniskor kinner inte till
dem, om de inte ir speciellt intresserade av motorsporten och studerar
banorna. Jag tror att svenska folket behdvde ha reda pd detta. Det var vil
en av avsikterna med min interpellation att vi skulle fi cn konkret
redogorelse for vad som ir gjort.

De atgirder som alltsa vidtagits tror jag har varit mycket omfattande
och kostsamma. Banbesiktningskommittén har sikert varit energisk. Den
har domt ut en del banor — det har jag sett — och den har gjort
anstringningar for att fi biittre sikerhet pd andra banor. Men trots det
intriffar det alltjimt olyckor. I samma nummer av Aftonbladet som jag
citerade ur nyss, alltsd sondagen den 30 juli 1972, stir det ocksd om en



tivlingsbil som kérde in bland publiken. "Ett tiotal iskidare var nira att  Nr 116
koras dver av en tivlingsbil som i gir eftermiddag vurpade i Roforsbacken Tisdagen den
i Arboga. Bilen slungades av banan rakt in bland publiken. 14 november 1972

Avspiirrningen — ett rep — var inget skydd niir bilen kom flygande
mot askddarplats.”

Vi sprang {o6r vira liv niir vi sdg bilen komma, - -- -." Jag skulle
kunna fortsiitta lisa ur det dramatiska reportaget frin olyckan.

Man kan silunda stiilla sig den frigan i dag: Hur lingt har de hir
skyddsitgirderna framskridit och hur effektiva dr de? Det var kanske det
som var anledningen till min andra friga, som heller inte pa nigot siitt har
besvarats konkret: Ar de nuvarande skyddsitgiirderna tillrickliga eller ir
det nidgot mer som behdver gdras?

Det finns en ritt omfangsrik bok som heter Rad och regler for
biltivlingar i Sverige 1972. Diir finns sikert mycket av virde att ldsa i
den, men det som jag framfdr allt har funderat Gver dr vilka skyddsit-
girder som finns ifall det skulle intriffa en olyckshiindelse. T ett litet
stycke pid nigon decimeter stir omtalat vilka atgirder man skall vidta for
sjukvard. Det skall finnas en likare — det giiller sivil triining som tiivling.
Det skall finnas sjukvirdare och ambulanscr. Beroende pd banans storlek
kriivs ett stérre antal sjukvirdare. Det skall finnas minst tvd ambulanser
osv. Det dr nog bra.

Det dr alltsd rena filtberedskapen vid banan. Men man behdver nog
ocksa ha beredskap vid de omkringliggande sjukvirdsanstalterna. Jag har
fatt mig beriittat att dd olyckan i Karlskoga intriffade var man pd det
nirmaste lasarettet knappast medveten om att det pagick en si farofylld
verksamhet i lasarettets niirhet. Under sidana forhéllanden hade man
sjdlvfallet inte den beredskap som ir nddviindig for att ta hand om de
olycksfall som mdjligen kan intriiffa.

Frigan ir ju om det gir att f3 till stind sidana skyddsanordningar och
en sidan beredskap pd olika hill att olycksfall helt kan undvikas. Vid
tivlingarna férckommer hoga hastigheter, och det dr vildiga levande
krafter som dr i rérelse. Om nu detta mal i friga om sikerheten inte kan
uppnds, stiller man sig frigan om dessa tivlingar dr nédviindiga och
befogade.

Bilsporttivlingarna har motiverats frin olika utgingspunkter. Det
framhélles t.ex. att de har varit av betydelse {6r motorfordonens
utveckling, och si har sikerligen ocksi varit fallet. Jag har dock fitt en
del uppgifter frin SAAB-Scania, dir det bl. a. heter:

Det hiivdas ofta att bilsporten har stor betydelse for den tekniska
utvecklingen av nya komponenter. Tvekldst har bilsporten verkat som
padrivare av utvecklingen, men med de tekniska hjilpmedel som i dag
star bilfabrikanterna till buds har dock bilsportens betydelse f6r den
tekniska utvecklingen minskats.

Man menar ocksd att bilsporten i dag nog mera tjiinar som ett led i
marknadsféringen in som underlag f6r rent tekniska Aatgirder for

Ang. olycksfallsfore-
byggande dtgirder
vid biltavlingar

utveckling av bilarna.
Jag har inte med min interpellation velat rikta uppmirksamheten pa
biltivlingarna som sidana utan det idr framfor allt en sorts biltdvlingar
som jag vill ta upp, nimligen de tivlingar dir fartmomentet ir det enda 23
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eller det huvudsakliga indamilet. Jag tycker att det verkligen kan
ifrigasittas om vi inte dr litet ologiska dd vi tilliter att hastighets-
momentet premieras. | virt trafiksikerhetsarbete riknar vi med att
hastigheten ar ett av de storsta faromomenten. Vi har siinkt hastigheter-
na, trots att det kan vara till t6rfing och till irritation fér miinga, och just
i dagarna har generaldirektdren for trafiksiikerhetsverket antytt att det
kanske kommer ytterligare en begrinsning av hastigheterna pa vissa
stillen dir speciell forsiktighet bor iakttas.

Allt under det att vi silunda soker nedbringa trafikhastigheten och
minska trafikintensiteten tilldter vi tivlingar, didr hastigheten ir det
utslagsgivande och didr man premierar den hdga hastigheten. Jag har
funderat 6ver om detta inte ir litet ologiskt, och det dr dirfdr jag har
velat stdlla min interpellation. Kommunikationsministern medger ju
ocksd att det rider delade meningar pd detta omride. D3 dr frigan bara
vilken mening man bdr f6lja och vilken mening som mojligen kan ha
majoriteten bland Sveriges folk bakom sig.

Jag dr ganska tOrvissad om att det efter dc¢ hiindelser som intriiffat
finns en ritt kraftig opinion for att den av mig berdrda typen av tivlingar
borde férsvinna frin tivlingsprogrammet. Dirmed ir inte sagt att man
skall avskaffa rallytivlingar, sikerhetstivlingar osv., som avser att prova
forarnas uthillighet och férmiga att bemiistra olika trafiksituationer osv.
Dessa tivlingar tror jag har sin betydelse. Diiremot borde man tdrséka
inskrinka de tivlingar som direkt ir inriktade pa fartmomentet.

Farten innebir i och {6r sig en tjusning, inte minst fér unga
minniskor. Det finns ocksd, har jag [atit mig beriittas, firmor som bygger
bilar vilka ser ut som standardbilar men ir forsedda med kraftigare
motorer osv. for att kunna komma upp i storre hastigheter. Ett av
férsikringsbolagen har sagt att skadefrekvensen ir hégre tor sidana bilar
in for de vanliga bilarna.

Jag har ingen ny fraga att stiilla till kommunikationsministern, men jag
vill vidja till honom att hilla de hiir problemen aktuella, att undersdka de
delade meningarna och ta reda pd om man inte borde gbéra nigot for att
fa bort tivlingar som direkt bygger pd fartmomentet.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Jag skall fatta mig mycket kort och bara siiga ett par
saker till herr Henmark. Han ifrigasitter, om man inte borde sluta med
att bara vidta administrativa dtgirder och férstka se vad man kan gora
mera praktiskt for att 6ka sikerheten i samband med motortivlingar.
Herr Henmark nimnde att banbesiktningskommittén, som jag ocksi
talade om i mitt svar pi interpellationen, naturligtvis gér sin nytta men
att det kan behdvas andra dtgirder ocksi. Jag delar den upptattningen.

Jag sade i mitt svar att rikspolisstyrelsen, viigverket och trafiksiker-
hetsverket har tillsatt ett samarbetsorgan som nu har konstituerat sig. Jag
vill girna fylla pd med att siiga att verksamheten bedrivs dels inom en
ledningsgrupp. dels inom cn arbetsgrupp. Dir har man bdrjat bearbeta
det material som Kungl. Maj:t 6verlimnade genom beslut den 19 maj,
nimligen en av rikspolisstyrelsen och vigverket utarbetad PM med f6rslag
till anvisningar for prévningen av iirenden rérande tillstind till motortiiv-



ling. Vidare foljer ledningsgruppen tivlingar pd olika hill i landet medan
de pigdr. Den gor besiktningar infor plancrade tdvlingar, undersdker
skyddsitgirder for iskidare osv. P3 det sittet samlar man nu pa sig
erfarenheter och synpunkter som blir till nytta i det fortsatta arbetet,
och det var vil en av de saker som jag f6rstod att herr Henmark
efterlyste.

Sedan kan man naturligtvis ha vilken uppfattning man vill om det
beriittigade i att syssla med tivlingar, som herr Henmark delade upp i tva
kategorier, nimligen dels tillforlitlighetstivlingar, dels hastighetstivlingar.
Jag har sagt i mitt svar att om skyddsanordningarna far betraktas som
tillforlitliga, si finns det enligt min mening inte skil att foérbjuda
tivlingarna. Man kan naturligtvis ocksd som herr Henmark stiilla frigan
varfor det skall anordnas sddana hiir tivlingar 6ver huvud taget. Det ir ju
s, herr Henmark, att i alla tider har minniskor mitt sina krafter i olika
former av tiivlingar. Idrott och sport spelar vil i dag en stor roll for
kontakt och fredligt samarbete mellan linder och minniskor, och i en
modern tid med intresse for fart och fér teknik har motorsporten brett
ut sig till allt fler linder och blivit en aktiv del ocksa i det internationella
sport- och idrottsutbytet. Det kan vi se inte minst i vart land dir
motorsporten — vilken uppfattning vi nu dn har om den — intar en
titplats bland sporter niir det giiller internationellt uibyte och, vill jag
iiven siiga, internationella framgingar.

Jag har forsékt att i mitt svar beskriva vad som sker i vart land for att
forbittra sikerheten.

Herr SJOHOLM (fp):

Herr talman! Eftersom jag linge har varit intresserad av frigor om
motortivlingar och de stora risker som ir forbundna med dem skall jag
be att fa siiga ndgra ord i den hiir debatten.

Det ir givet att man miste skilja pd olika former av tivlingar, som
bide herr Henmark och kommunikationsministern har sagt. Det finns
tillforlitlighetstivlingar, som snarast ar virdefulla f6r testning av bilarnas
bromsar, diick och andra konstruktioner. De har nog varit till nytta fér
personbilsfabrikationen och siikerheten pid vigarna. Men det som ir
farligt och som jag tycker att man borde férbjuda ir de s. k. Formel I-
och Formel [I-tivlingarna, dir man rusar fram med en hastighet av 250
eller t. 0. m. 300 kilometer i timmen. Det ir icke tillbdrligt, och vi vet
ocksd — vilket herr Henmark bevisade genom sin statistik — att
stigrnforarna tragiskt nog omkommer den enc efter den andre. Den
senaste — men dessviirre sitkert icke den siste — var Joakim Bonnier.

Det finns, herr talman, en annan aspekt pd frigan, nimligen att
ungdomen dr mycket intresserad av de hiir motortivlingarna. Det iir i och
for sig inget fel; det dr bra att ungdomarna iir intresserade av bilar i stiillet
for att gbra ofog, men niir de har bevittnat en sidan hir tivling leker de
sjdlva Fittipaldi, Ronnie Peterson osv. pd vira vigar, och det &kar
naturligtvis olycksriskerna. Det ir en hogst otillfredsstillande konsckvens
av de hir tdvlingarna.

Jag dr bojd att anse att vi i virt land, som dr si humanitirt
genomsyrat, inte borde tillita tivlingar som drar till sig minniskor som
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faktiskt lockas litet av faromomentet. En skribent i Dagens Nyheter skrev
for nagot ir sedan att om man hade haft bilar som mandvrerades frin ett
mandéverbord och gick lika fort som de tiivlingsbilar som nu finns hade
dessa inte vickt nigot intresse bland allmiinheten. Intresset vicks av att
det sitter en minniska i bilen och av att fi se hur denna minniska skall
klara sig genom farorna. Det dr en ganska otiick syn pi det hela, som nog
indd har verklighetstickning.

Jag tycker inte att man i virt land — humanitirt hogtstiende som det
ir — bér tillata sidant hir. I vart land aktar vi iindd minniskoliv hdgre in
att de skall fa lov att siittas pd spel infér ¢en massa miinniskor som kanske
lockats till tivlingarna just av faromomentet.

Herr HENMARK (fp):

Herr talman! Jug tycker att det iir ganska viktigt att bide kommunika-
tionsministern och vi andra skiljer pd olika slag av biltdvlingar, och jag
tycker framfor allt — som sagts — att fartvidundren skulle kunna hiimmas
litet i sin framfart. Jag tror att det inte skulle vara si dumt om det blev
en Overliggning med chefen for trafiksiikerhetsverket — som vill {drséka
lugna ned trafiken — dir man kunde fi hdra vad han verkligen anser om
de hir hastighetstiivlingarnas inverkan pd det arbete han utfér.

Det ir indd ganska ologiskt och inkonsekvent att man férsdker lugna
ned trafikintensiteten och bedriver en viss propaganda - koér sakta, kor
lugnt, kor sikert — medan det vid andra tillfillen heter: kor fort, kér
forturc, kor fortast, da vinner ni pris. Jag tror att det iir viktigt ur
trafiksiikerhetssynpunkt att stiivja denna propaganda.

Vidare talade kommunikationsministern mycket vackert om sporten
och idrotten. dess foridlande inverkan pi minskligheten, méjligheterna
att fa till stind samarbete mellan olika nationer osv. Jag dr helt med pé
att idrotter och sport har god inverkan, och jag skulle inte vilja ta bort
deras gloria. Men det kan finnas sport som kostar for mycket! Om den
kostar mycket i pengar ir det dverkomligt, men om den borjar kosta dyra
miinniskoliv, av virt folks gridda i sporthinseende, ir priset for hogt. Jag
tycker att den siffra som jag har angivit frin Grand Prix i Kristianstad
talar sitt mycket dystra och hirda sprik. Att atta av tio {Orare efter
ungetiir 15 dr har fatt ge sina liv f6r den sporten tycker jag ir ett for hogt
pris att betala, hur fin sporten iin i dvrigt ir.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Foérbud har alltid sina sidor vilket samhillsomride det
in giller. Ett forbud hiir skulle naturligtvis ha den effekten att vi i viirt
land finge slut pa tivlingar av denna typ. Men jag dr helt évertygad om
att de svenska ungdomar som sysslar med biltivlingar inte skulle reagera
pd annat sitt dn att de tog sina bilar och dkte till ett land didr man inte
hade térbud. Herr Henmarks resonemang om att vi skulle kunna 6ka
mdjligheterna att spara liv om vi forbjéd sidana tivlingar enbart i Sverige
tror jag dirfdr inte dr riktigt hela sanningen.

Vilken uppfattning man in har om motortivlingarnas vara eller icke
vara miste man ocksd inse att om man forbjuder dem kan friga om
forbud uppsti dven pd andra omriden av idrott, diir man skulle kunna



tdra om inte summa sd niistintill samma resonemang., Om herr Henmark
och jag en vacker vinterdag dker skidor pa slita marken skulle det vil inte
falla oss in att t&rdenskull forbjuda backhoppning eller stoértlopp, dir
man ocksd anviinder skidor.

Man kun alltsd inte se det sd att man genom ensidigt vidtagna dtgirder
pd ett omride skulle ha tickt in de riskmoment som finns inom andra
omriden av sporten.

Herr SIOHOLM (fp):

Herr talman! JimfSrelsen med skidhopparen idr vil i vildsammaste
laget. Om man jAimfor det stora antal som hoppar i skidbackar och det
fital som kér i Formel I och Formel Il finner man ju att det dr en
fantastisk skillnad i friga om olycksfrekvensen — det hiinder ytterst
sillan nigra olyckor vid backhoppning. Dessutom far backhopparen inte
in bland publiken och dodar ett antal dskidare, vilket dess virre bilar
ibland gdr vid motortivlingar.

Kommunikationsministern sade att om man forbjéd Formel I och
Formel Il sékte forarna sig till utlandet. Det gér de redan; vi har ett fatal
forare i Formel I och Formel II, och de k&r huvudsakligen i utlandet. Ett
sidant férbud skulle alltsi ha en ganska ringa verkan for dem. Men det
skulle vara en renlighetsitgird om man i ett land som siitter minniskoliv
sd hogt forbjod tivlingar dir olycksrisken dr sd fantastiskt stor. De ir en
lek med déden, och sidant bdr vi inte tilldta i vart land.

Overldggningen var hirmed slutad.

§ 11 Om det allmiinna fardvisendets anpassning till handikappade

Herr kommunikationsministern NORLING erhdll ordet {6r att besvara
herr Hamrins (fp) den 2 november framstiillda interpellation, nr 208, och
anférde:

Herr talman! Herr Hamrin har frigat om jag dr beredd att ta initiativ
till ett handlingsprogram f6r anpassning av det allminna firdviisendet till
handikappade i enlighet med handikapputredningens forslag.

Handikapputredningens f&rslag ar 1970 om bittre firdmojligheter for
handikappade har dverliimnats till utredningen om kommunernas ekono-
mi.

De olika bertrda trafikverken strivar fortldpande efter att pd olika
sitt  tillgodose de handikappades behov av sirskilda dtgirder och
arrangemang. Verkens handlande pd detta omride f6ljs successivt upp
frin kommunikationsdepartementets sida.

Vid besvarandet av en enkel friga i maj 1972 hade jag tillfille att
redovisa vad som i detta avseende skedde exempelvis inom statens
vigverk, statens jirnviigar och statens trafiksikerhetsverk. 1 svar den 2
november 1972 pi en annan enkel friga erinrade jag bl. a. om att SJ och
handikapporganisationerna for niirvarande hiller pd med ett omfattande
kartliggningsarbete betriffande handikappOnskemadl nir det giller resor
med SJ:s tag och bussar. .
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Herr HAMRIN (fp):

Herr talman! Jag skall bdrja med att ta upp sista delen av
kommunikationsministerns svar — jag fattade den som en stillsam undran
Over varfor jag hiller pa och tjatar om denna friga, som kommunikations-
ministern tvd ganger tidigare i r har berdrt i svar i denna kammare. Dessa
bdda svar dr icke obekanta for mig. Anledningen till interpellationen ir
att jag satt och lyssnade till svaret pa herr Borjessons i FalkOping enkla
fraga samma dag som jag limnade in interpellationen till kammaren, och
jag tyckte svaret var alltfor torftigt. Eftersom reglerna for frigedebatter
inte gav mig mojlighet att delta i diskussionen framstilide jag min
interpellation. Den andra frigan, frin fru Skantz, har jag med intresse
tagit del av, och jag skall dterkomma till den.

Jag skall helt kort erinra om att det hir ir ett stort problem. Vi har vil
omkring 800 000 rdrelschindrade i Sverige — var tionde inviinare ungefir
— om vi med rorelsehindrade menar inte bara sadana som har ett fysiskt
handikapp, som har protes eller som sitter i rullstol, utan avser vad som
finns angivet i en offentlig skrift, Handikappbyggnormer, frin statens
planverk, dir man konstaterar f6ljande:

“Nedsatt rdrelsefdrmdga kan bero pd bestidende funktionsrubbningar
hos rérelseorganen efter en intriffad skada (olycksfall, sjukdom) eller
vara en foljd av dlder. Nigon yttre skada hos rorelseorganen behdver inte
alltid foreligga fven om si vanligtvis dr fallet. Nedsatt rdrelseférmaga kan
salunda bl a bero pd nedsatt kapacitet hos andnings- eller cirkulations-
organen. Nedsatt rorelsefdrmiga kan iven orsakas av syn- cller horsel-
skador. Pcrsoner med nedsatt rorelseférmdga anviinder i regel vid
forflyttning exempelvis kipp, krycka, gingbock eller rullstol.™

Detta dr en riktig definition av nedsatt rorelseférmiga, och av sidan
lider som sagt ungefiir §00 000 minniskor i Sverige.

Vad har vi hittills gjort di det giller de handikappade? Vi har gjort en
hel del, tycker jag, pd senare tid. Vi har forsdkt att ordna med arbete,
utbildning och bostider. Mycket dterstir i det hiir fallet, men man skall
inte undervirdera de insatser som vi pd olika hill och kanter f&rsdker
gora. Ett omrade. herr kommunikationsminister, slipar onckligen iinda
efter, och det dr kommunikationerna.

Ar 1970 kom dect betinkande, Bittre socialtjinst fér handikap-
pade, som innehdll ett forslag frin handikapputredningen om biittre
firdmojligheter f6r handikappade och bittre samordning i handikapp-
fragor. Den utredningen var tillsatt av socialministern, men jag hoppas att
kontakterna mellan departementen i kanslihuset dr sidana att om en
utredning kommer in pi andra omriden in vad som rdr det departement
som har tillsatt utredningen. gir sidana fSrslag till det departement som
bor handligga dem. Jag forutsitter alltsd att niir handikapputredningen
lade fram sitt forslag 1970 fick kommunikationsministern kiinnedom om
vad det innehdll. Det var i stort sett tvd saker: dels ett férslag om en
arbetsgrupp for att forbhittra de allminna firdmedlen, dels ganska
vittgiende forslag om en biittre firdtjiinst f6r de handikappade ute i
kommunerna.

Nu siiger alltsi kommunikationsministern att handikapputredningens
forslag av ir 1970 om biittre firdmojligheter f6r handikappade har



Overlimnats till utredningen om kommunernas ekonomi. Jag frigar mig:
Vad har denna utredning om kommunernas ekonomi att gdra med
tillsiittandet av en grupp for att undersdka hur de allminna firdmedlen ir
beskaffade och hur de skall kunna férbéttras for de handikappade? Det
ir illa nog att forslagen #dven i dvrigt har limnats till utredningen om
kommunernas ¢konomi, eftersom det kommer att drdja innan den ir
firdig. Aven dirvidlag har jag alltsi en annan mening dn socialministern,
men det skall jag inte berdra i dag.

Angcligenheten for de handikappade att klara sina kommunikations-
bekymmer ér stor, och det bor géras nigonting i den fragan. Férdtjinsten
dr alltsd inte utbyggd, och kommunerna inskrinker tyvirr i det
nuvarande ldget sin service for sociala findamal. Det gir ut &ver
mojligheterna  att bygga ut firdtjinsten. Jag kan instimma i den
uppfattning som kom till synes i en ledare i Dagens Nyheter hiiromdagen,
att i en konjunktursvacka som den vi upplever nu, med svarigheter for
kommuner, landsting och stat att hiinga med och bygga ut den sociala
verksamheten dir det behovs, dr det angeliget att lata de minoriteter som
slipar efter forsdka hinna ifatt oss andra. Ibland fordras det inte s stora
ekonomiska insatser for att klara sidana saker, och det bor det icke géra i
fraga om de allminna firdmedlens anpassning till de handikappade, i
varje fall niir det giiller att fi fram en grupp som utarbetar ctt program,

Kommunikationsministern har haft tvd ar pa sig fOr att grubbla &ver
denna grupps tillsdttande. I sitt svar den 25 maj till fru Skantz, som vil
kinner till dessa fridgor eftersom hon har suttit som ordférande i
handikapputredningen, sade kommunikationsministern i slutklimmen: ']
vad min det hiirutover skulle kriivas en planeringsgrupp ir jag for dagen,
mot bakgrund av vad jag nu sagt, inte beredd att ta stiillning till.”” Med
anledning av det svaret lyssnade jag ganska uppmﬁrksa'mt pid svaret till
herr Borjesson i Falkdping. Jag funderade O6ver om den grupp som
kommunikationsministern di talade om mojligtvis var tillsatt efter den
25 maj. Men sd dr ju ingalunda fallet. Ett slag undrade jag om
kommunikationsministern verkligen 4r si blygsam att han inte pd nigot
sitt offentliggdr tillsittandet av en sidan grupp cller siger ifrin att hir
gdr vi en sak som vi tycker iir bra,

Nu forhéller det sig alltsi sd att vad som har fungerat i detta
sammanhang, det fungerade redan nir handikapputredningen héll pd med
sitt arbete och avgav sitt betinkande. Det var for denna utredning icke
okiint vad som da figde rum mellan de olika berbérda centrala imbetsver-
ken under kommunikationsministern. Men icke forty framlade handi-
kapputredningen detta férslag. Det visade sig ocksid att niir handikapp-
utredningens forslag gick ut pa remiss, stdddes det i detta avseende, som
gillde en arbetsgrupp, av alla de fyra kommunikationsverk som var
berdrda.

Enligt handikapputredningen och idven enligt min uppfattning skall
denna arbetsgrupp forsdka samordna de insatser som gors pid olika hall
och kanter inom kommunikationsministerns dmbetsomride. Detta dr vil
nigonting som man inte behdver fundera i flera ar pd, sedan de centrala
imbetsverk som dr berdrda har godtagit det. Det vore vil en itgiird som
kommunikationsministern litt skulle kunna vidta. '
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Jag fragar alltsi: Ar kommunikationsministern nu beredd, efter att ha
funderat pa saken sedan fru Skantz fick sitt svar, att tillsitta den hir
gruppen? Och om si inte ir fallet — av vilka skil tillsiitts den inte? Det ir
vil ganska givet att den bor kunna ha ganska stora uppgifter att fylla.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Jag kan instimma i mycket av det som herr Hamrin
siger om behovet av hjilp i dessa sammanhang. Det finns delade
meningar oss emellan om det bade stora och viktiga omride som vi hir
handskas med, och jag ifrigasitter inte heller de siffror som herr Hamrin
tar fram om problemens omfattning. Herr Hamrin gér ocksd saken
rittvisa genom att siga att vi satsar en hel del pi det hir omridet. 1
statsbudgeten satsar vi for niirvarande omkring 3 miljarder kronor pi
atgidrder for de handikappade, men i det ligger naturligtvis mycket som
inte dr att betrakta som trafikservice ocksa.

Sedan vi di ir Overens om dessa elementira fakta kommer vi vil
nirmast till frigan: I vilken takt och pa vilket sitt angriper statsmakterna
de hiir viktiga problemen?

Det ir riktigt som herr Hamrin siiger, att handikapputredningen har
talat om en rad ting som vi behdver ta itu med och som iir langtifran
fullkomliga nu niir det giller den speciella form av trafikservice som
behovs for hundikappresor. Det kan gilla specialinriittade fordon, det kan
vara friga om resor med taxi enligt vissa bestillningsnormer och
taxinormer, det kan gilla firdtjinst som herr Hamrin talar om osv. Jag
tror emellertid att pd ett par punkter skall vi, trots att det inte later s&,
kunna komma dverens om tagen.

Det dr detta med att utredningen efter remissbehandling genom
socialdepartementets forsorg siints dver till utredningen om kommunecr-
nas ekonomi. Jag anser i motsats till herr Hamrin att det inte alls iir ndgot
fel utan snarare riktigt att frigan far bedomas frin den utgingspunkten,
att detta ju dr ett av de mdinga viktiga omriden dir utredningen om
kommuncrnas ekonomi skall se pad fordelningen av uppgifter mellan stat
och kommun. Det ir dnda, som dven herr Hamrin har sagt, friga om
ganska stora kostnader. DA bortser vi helt fran det riktiga i att ta
kostnaderna. Men frigan om hur kostnaderna skall fordelas bor naturligt-
vis utredningen om kommunernas ckonomi fa anldgga synpunkter pi. Jag
tror dirfoér inte att man genom att sinda frigan till denna utredning i
nagot sammanhang har velat nonchalera eller — vad som skulle vara iinnu
viirre — forsdka gomma undan denna viktiga fraga.

Kontakterna i kanslihuset idr det inget fel pa — jag vill bekriifta det for
herr Hamrin — utan jag har naturligtvis haft tillfille att ta del av den hir
utredningens resultat, i forsta hand i de delar som har att gdra med
kommunikationerna. Nu ir det emellertid sa att firdtjinsten byggs ut
successivt. Det gir naturligtvis inte i den takt som vi bida och alla andra
skulle dnska, men det pdgir ctt idogt och frumatsyftande arbete ute i
kommunerna. med landstingens bistind i manga fall och med statligt stoéd
dessutom, {6r att i den takt som ir mdjlig bygga ut den sociala
omvirdnaden av frimst handikappade men iiven andra, t. ex. dldringar,
som av olika skil behdver samhiillets stod {0r att kunna leva ett sd langt



mojligt normalt liv.

Jag ndjer mig med det anférda och gir sedan dver till den direkta friga
som herr Hamrin stillt, vilken jag som sagt har haft tillfille att diskutera
hiir ett par ginger tidigare — inte med herr Hamrin men med nigra andra
kammarledam6ter — niimligen tillsittandet av den arbetsgrupp som
handikapputredningen talat om.

D3 vill jag f6rst siiga att jag i mina svar vid de tva tidigare tillfillena
konstaterade, att det inte finns nagra bristfilliga kontakter mellan
handikapporganisationerna och mina verk. Tvidrtom. Det har under ling
tid ritt och rader i dag ett mycket intimt samarbete i dessa fragor. Jag
tror att jag ocksd erinrade om det i svaren pd de bida tidigare frigorna.
Jag exemplifierade dad ocksd hur man mcllan handikapporganisationerna
och SJ — liksom andra statliga verk, iiven aftirsverk — har ett mycket vil
utvecklat samarbete i dessa fragor, om ocksi inte i den formen att
Kungen har tillsatt en arbetsgrupp. Det har dndd varit och ir ctt vil
utvecklat samarbete.

Sedan var det ett riktigt antagandce som herr Hamrin gjorde, att det
svar om en arbetsgrupp som jag gav fOrra gingen inte gillde den
arbetsgrupp som handikapputredningen talar om. Men, herr Hamrin, om
allt annat som boér fungera i detta avscende ocksd gor det, s dr det min
avsikt att snarast mojligt tillsitta den arbetsgruppen -- 1t mig tidsméssigt
siiga vid eller omedelbart efter arsskiftet.

Herr HAMRIN (fp):

Herr talman! For det sista som kommunikationsministern sade ber jag
att fi tacka. Det dr 4nd3 ett positivt svar i en friga som behdver 18sas.

Sedan har vi kanske i vissa stycken litet delade meningar om
uppliggningen. Jag hiivdar fortfarande att den del av handikapputred-
ningen som det hir giiller inte har nigot med kostnadernas férdelning
mellan stat och kommun att gdra. Det maste finda till en samordning av
de insatser som nu dr pad ging pd olika hill. | sina remissyttranden har
ocksd verken sagt att de tycker det. Och det dr vil en vettig
fdretagsdemokratisk ordning att samordna den saken med fOretriidare for
handikapporganisationerna och parlamentariker, som sedan infor litet
mera Oppen ridd kan framfdra synpunkter och ge och ta argument i en
sidan arbetsgrupp. Jag tror det dr nddvindigt att pd olika hill skapa
bittre kinsla for att hir har vi ett férsummat fialt som vi maste ta itu
med.

Nir kommunikationsministern nu séger att han ir beredd att gora det,
s hiilsar jag beskedet med tillfredsstiillelse, och det gdr ocksi De
handikappades riksférbund och andra berdrda organisationer. Jag tror att
det bara i ar har gjorts atminstone tre framstillningar hérom till
kommunikationsministern fran dem som ir berdrda av denna friga. De
blir alitsd nu bénhorda till sist, och det iir i sak det beskedet som jag hir
har varit ute efter.

Overliggningen var hirmed slutad.,
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§ 12 Foredrogs och hiinvisades Kungl. Maj:ts propositioner

nr 116 till nidringsutskottet,

nr 127 till férsvarsutskottet,

nr 128 till skatteutskottet,

nr 129, 133 och 137 till trafikutskottet,

nr 138 till justitieutskottet,

nr 139 till lagutskottet samt

nr 141 till sociatutskottet.

§ 13 Foredrogs, men bordlades dter konstitutionsutskottets betinkan-
den nr 39 och 40, finansutskottets betinkanden nr 31-37, socialférsik-
ringsutskottets betinkanden nr 27- 34, socialutskottets betinkanden nr
35 och 36, utbildningsutskottets betinkanden nr 40—-44, jordbruksut-
skottets betinkanden nr 47 och 48 samt niiringsutskottets betiinkanden
nr 44—46, 48 och 49.

§ 14 Fodredrogs och bifdlls interpellationsframstillningen nr 217.

§ 15 Interpellation nr 218 om o6kad utbyggnad av riksvigar i Kristian-
stads lin m. m.

Ordet limnades pé begiran till

Herr HENMARK (fp), som yttrade:

Herr talman! 1 arets statsverksproposition understrék kommunika-
tionsministern behovet av utvidgat utvecklingsarbete i avsikt att klarligga
och virdera de grundliggande sambanden mellan viginvesteringar och
vigniitets standard 4 ena samt bebyggelse- och ndringslivsutvecklingen i
andra sidan. Kommunikationsministern framholl dven att i avvaktan pi
utvecklingen av en mera generellt tillaimplig planeringsmetodik bdr fven
pd kortare sikt ett Okat utrymme under vissa torutsidttningar kunna
beredas for regionalpolitiska hiinsyn vid Overvidganden betriffande
viiginvesteringar och andra itgirder pa vigomridet.

Trafikutskottet understrék kraftigt dessa uttalanden.

Sedan riksdagen fattat beslut och diarmed givit sitt bifall till
departementschefens uttalande och trafikutskottets med anledning av
statsverkspropositionen avgivna betinkande har nya flerirsplaner for
viiginvesteringar utarbetats. Enligt giillande fdrfattningar har viigverket
dels tilldelat linen kostnadsramar, inom vilka linsmyndigheterna maéste
begrinsa sin planering. dels ocksa givit vissa dircktiv for plancrnas
utforande.

Kostnadsramen for byggande av riksvigar har hiirvid f6r Kristianstads
lin angivits till 1254 miljoner kronor fér hela flerdrsplaneperioden
1973—1977. Samtidigt har angivits att inom denna ram bdr ingi
utbyggnad av Europaviig 6, 84,6 miljoner, utbyggnad av Europavig 4,
36,5 miljoner och slutligen utbyggnad av vigen Osby—-Marklunda, 3
miljoner eller sammanlagt 124,1 miljoner kronor. Det belopp linsmyn-
digheterna forfogar dver for att tillgodose Ovriga investeringsbehov 4
riksviigarna begriinsas salunda till 1,3 miljoner fér hela femirsperioden.



I detta lige finns flera riksviigar, vilkas utbyggnad frin linets synpunkt
ir synnerligen angeligen. Frimst ir det tvd objekt som redan bort vara
utbyggda, nimligen for det forsta riksviig 21, strickan Tyringe—Astorp.
Vigen forbinder residensstaden med Hissleholm, Perstorp, Klippan och
Astorp och utgdr linects utfart mot Helsingborg och kontinenten. Vigen
dr pa angivna stricka endast 6—7 m bred, saknar vagrenar och har dilig
birighet. Forbikoérning och mote innebir betydande olycksfallsrisker.
Viigen har betydande tung trafik.

En utbyggnad av riksvdg 10 har for det andra i minga ar sttt i
centrum for diskussionen som ett nyckelobjekt fér att viinda den
negativa trenden i syddstra Skanes befolkningsutveckling. Utbyggnaden
avser att skapa godtagbara kommunikationer mellan Simrishamnsom-
ridet & ena sidan samt residensstaden och Orestadsomridet 4 andra sidan.

Med hinvisning till det anférda hemstiller jag att till herr kommunika-
tionsministern fi stilla foljande fraga:

Ar statsridet beredd att genom utdkning av investeringsvolymen eller
omdisponering medverka till att niirings- och regionpolitiska synpunkter
blir bittre tillgodosedda i Kristianstads lin och att i konsekvens dirmed
nimnda objekt kan genomfdras eller i varje fall pabérjas under
flerarsplaneperioden 197319777

Denna anhéllan bordlades.

§ 16 Interpellation nr 219 ang. rittsskyddet for svenskar med dubbelt
medborgarskap

Ordet limnades pd begiran till

Herr SODERSTROM (m), som yttrade:

Herr talman! Enligt 33 § regeringsformen fir utlindsk man eller
kvinna upptas till svensk medborgare genom naturalisation i den ordning
och under de villkor, som bestims genom lagen om svenskt medborgar-
skap. Naturalisationsiirenden prdvas av statens invandrarverk.

1 6§ nimnda lag bestims villkoren f6r erhillande av svenskt
medborgarskap. I princip tillits inte naturalisation sivida inte sékanden
kan visa att han intc har medborgarskap i annat land. Denna princip har i
ett flertal fall icke tillimpats di det gillt ett stort antal baltiska
flyktingar, vilka tvingats limna sina hemland i samband med den ryska
ockupationen av de baltiska staterna under det andra virldskriget. De har
beviljats svenskt medborgarskap trots att de fortfarandc betraktas som
medborgare i Sovjetunionen — dvs. de innehar dubbla medborgarskap.
For minga av flyktingarna har detta icke varit kdnt, utan de har trott sig
endast vara svenska medborgare. Andra, som kint till férhillandet, har
hos myndigheterna i Sovjetunionen ansdkt om befrielse fran sitt
foregiende medborgarskap.

Instiillningen i Sovjetunionen har varit den, att de som limnat in sin
ansdkan anmodats ifylla formulir, diir de begiirda uppgifterna varit langt
fler in vad som kan anses berdra den enskilde flyktingen. Bl a. har
vederbdrande varit tvungen uppge namn och adress pa alla sina sliktingar,
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siviil i Sverige som kvarvarande i de baltiska staterna. Infér detta tving
har de flesta ryggat tillbaka, da man icke velat riskera de kvarvarandes
vilbefinnande eller att uppgifter om andra sliktingar kunde leda till
besviirligheter for dessa.

Att forhillandet om dubbelt medborgarskap torde vara ganska okiint
bland dem, som beviljats svenskt medborgarskap, framgir av den skrivelse
— daterad den 2 februari 1972 — som statens invandrarverk later siinda ut
tillsammans med bevis om att de upptas som svenska medborgare.

Invandrarverket anser det viktigt att upplysa vederbdrande om att de
fortfarande ir medborgare i Sovjetunionen och att svenska myndigheter
inte kan garantera rittsskydd utanfor Sverige sd linge de har kvar sitt
sovjetiska medborgarskap. Vidare upplyses om att problem bl. a. kan
uppsta vid besdk i Sovjetunionen.

Med hénvisning till vad hiir anfdrts anhiller jag om kammarens
tillstand att till herr utrikesministern fd stilla foljande frigor:

I. Varfdr kan inte svenska myndigheter garantera en svensk medbor-
gare rittsskydd utanfdér Sverige, trots att denne dven innchar annat
medborgarskap? .

2. Vilka atgirder har hittills vidtagits for att befria personer som
erhillit svenskt medborgarskap fran sovjetiskt medborgarskap?

Denna anhéllan bordlades.

§ 17 Anmildes och bordlades Kungl. Maj:ts propositioner:

Nr 130 angicnde utgifter péd tilliggsstat I till riksstaten for budget-
aret 1972/73

Nr 135 angiende avtal med den europeiska ekonomiska gemenska-
pen, m. m.

Nr 140 med forslag till lag om fortsatt giltighet av lagen (1963:599)
om inskriinkning i ritten till inmutning inom Norrbottens lLin

Nr 142 angdende godkdnnande av avtal mellan Sverige, Danmark,
Finland, Island och Norge om handriickning i skattelirenden

§ 18 Anmiildes och bordlades f6ljande motioner:
Nr 1760 av herr Hermansson m. fl.
med anledning av importstdrningar for chilensk koppar

Nr 1761 av herr Karl Bengtsson i Varberg m. f1.

Nr 1762 av herr Bohman m. f1.

Nr 1763 av herr Claeson m. fl.

Nr 1764 av herr Ernulf

Nr 1765 av herr Grebdck m. fl.

Nr 1766 av herr Helén m. fl.

Nr 1767 av herr Hyltander m. fl.
avlimnade i anledning av Kungl. Muj:ts proposition nr 109 med forslag
till expropriationslag m. m.

Nr 1768 av herr Magnusson i Boras m. fl.
avlimnad i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 110 med forslag till
tullag, m. m.



Nr 1769 av herr Léfgren m. fl.

Nr 1770 av herr Lévenborg och fru Marklund
avlimnade i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 117 angiende
finansiering av ett koksverk i Lulea

Nr 1771 av herr Magnusson i Boras m. fl.
avlimnad i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 118 med forslag till
lag om dndring i lagen (1955:183) om bankrérelse, m. m.

§ 19 Meddelande ang. enkel friga
Meddelades att féljande enkla friga denna dag framstillts, nimligen av

Nr 314 Herr Nilsson i Agnids (m) till herr justitieministern angiende
kostnaderna f&r vandalisering i skolor och pi offentliga platser:
Avser statsridet att skyndsamt vidtaga tgiirder i syfte att ligga
kostnaderna for vandalismen i skolor, tunnelbanor och pa offentliga
platser pd dem som utfor férstdrelsen?

§ 20 Kammaren dtskildes ki. 17.50.
In fidem

SUNE K. JOHANSSON
/Solveig Gemert
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