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av Dan Kihlstrom och Lars-Axel Nordell (kd)

Inlandsbanan

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att Inlandsbanan ska betraktas som ett nationellt strdk med sdrskild
betydelse for Sveriges inland.

Motivering

Inlandsbanan stracker sig idag mellan Mora och Géllivare, en stricka pa
110 mil som utgér cirka 10 procent av vért nationella jdrnvagsnit. For att kunna
nyttja Inlandsbanan i hela dess ursprungliga strickning, fran Gillivare till
Kristinehamn och vidare till Vénerhamn samt skapa jarnvagsforbindelse med
Vistsverige, krivs att Inlandsbanan rustas upp innan det ar for sent. Vissa
strackor ér fortfarande i relativt gott skick.

Nyligen presenterades ett forslag till nationell plan for transportsystemet
2010-2021. Det &r regionforbund och 1dn som tillsammans med Végverket,
Banverket, Transportstyrelsen och Sjofartsverket haft regeringens uppdrag att
ta fram en gemensam nationell plan. I den planen saknas dock forslag for en
upprustning av Inlandsbanan. Det enda som foreslas dr att tagradiosystem
(GSM-R) infors pé Inlandsbanan, vilket ger 6kad trafiksdkerhet.

Inlandsbanan byggdes en gang i tiden for att férbinda Bohusldn i soder
med Lappland i norr, och kallas inte séllan for det norrldndska inlandets rygg-
rad. Inlandsbanan skulle bidra till en positiv utveckling av Norrlands inland
och utgora en viktig del i ett nationellt och sammanhéllet jirnvigssystem. En
resa pa Inlandsbanan &r en annorlunda resa, en resa med mycket historia och
tradition. Under 30 &r fardigstélldes banan som stracker sig mellan Kristine-
hamn och Gillivare, mer dn 130 mil. Inlandsbanan ar en del av vart kulturarv
och utgor ett nationellt strak.

Turistresandet pa Inlandsbanan okar for tredje aret i rad — enligt uppgifter
fran Inlandsbanans dotterbolag Grand Nordic. Hittills i 4r har resandet okat



Fel! Okint namn pa

med 20 procent jamfort med samma tid forra aret. Inlandsbanan ar dven en
viktig forutsittning for industrin. Inlandsbanans mdjligheter att svara for
skogstransporter efterfrigas allt mer. Den méings gods som fraktas pd In-
landsbanan okar for varje ar. Det visar pa strackans betydelse som transport-
led. Med de allvarliga miljoproblem som vi star infor idag ar det viktigt att vi
anvinder oss av den kapacitet som finns. Ett diesellok drar lika mycket gods
som 25 lastbilar och ger betydligt mindre utslépp per fraktat ton.

Inlandsbanan har i stort sett samma standard vad géller axeltryck som det
Ovriga nationella jarnvagsnitet, det vill sdga 22,5 ton STAX (storsta tillatna
axeltryck). Diaremot har strickan Brunflo-Sveg ldgre bérighet (20 ton
STAX). Det gor att mojligheterna till 6kning av godstrafik pa denna del be-
gransas. Denna stricka utgdr en mycket viktig del av Inlandsbanan, och inve-
steringar for hojd bérighet dr darfor avgorande for att inte behova stélla om
trafiken.

En upprustad inlandsbana mellan Kristinehamn och Gillivare skulle for-
binda Norrlands inland med Vinern igen som det en géng var tinkt. Detta
skulle dven innebéra att Bergslagen knyts till Inlandsbanans vdg. Den relativt
korta nedlagda strickan mellan Persberg och Mora ér en felande ldnk i det
nationella jarnvagsstrak som Inlandsbanan utgor. Idag finns en stor potential
for okad godstrafik pa Inlandsbanan. Det ger i sin tur en resurs for utveckl-
ingen av inlandets néringsliv. Godsvolymerna pa Vénern skulle 6ka patagligt,
vilket skulle vara bra for hela regionen.

Den stricka som maste upprustas dr endast 16,7 mil. Den sydligaste delen,
Persberg — Kristinehamn, anvénds for trafik och finns med som ldnsjarnvag i
lanstrafikprogrammet i Varmland. Kommunerna Mora, Vansbro, Filipstad,
Storfors och Kristinehamn har tillsammans skapat ett samarbete for att ater-
skapa den nedlagda delen. Detta visar pa den stora viljan och tron som finns i
omrédet pa att en intakt inlandsbana skulle bidra med stor utveckling.

En komplett upprustad inlandsbana i hela sin ursprungliga lingd kan utgéra
en stor resurs for utvecklingen av inlandets naringsliv samtidigt som vi mins-
kar pafrestningen som godstrafik pa végarna innebér pa miljon. Stor utveckl-
ingspotential finns bade pa godssidan och inom turistndringen. Detta bor ges
regeringen till kdnna.

Stockholm den 28 september 2009
Dan Kihlstrom (kd) Lars-Axel Nordell (kd)
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