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Infrastrukturen 1 Vastsverige

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen beakta behovet av en béttre infrastruk-
tur i Véstsverige.

Motivering

Vistsverige har med sitt strategiska ldge mellan tre av Nordens huvudstider
en mycket stor utvecklingspotential. Har bor och verkar éver 1,8 miljoner
ménniskor och omréadet dr en naturlig knutpunkt for handel, industri och in-
ternationella utbyten. Vistsverige star idag for en fjardedel av landets trans-
porter och &r det omrade i Sverige som har storst flode av gods.

Regionen &r ur sysselséttningsperspektiv landets viktigaste industrildn med
den for Sverige sd betydelsefulla fordonsindustrin. Regionen blandar tung
verkstadsindustri, medicinteknisk industri, ldkemedelsindustri, IT-industri,
textil- och konfektionsindustri, livsmedelsindustri, trd- och mobelindustri med
jord- och skogsbruk och turism.

Lagkonjunkturen har slagit sérskilt hart mot Vistsverige. Framst for-
donsindustrin och 6vrig verkstadsindustri har drabbats men precis som i dv-
riga landet har dven handels- och tjinstebranschen paverkats negativt. Aven
om den virsta tiden tycks ligga bakom oss sd behdvs det en rad atgirder for
att stirka regionens konkurrenskraft, inte minst genom investeringar i infra-
strukturen.

Vi tycker det ar viktigt att satsa pa infrastrukturlosningar som kan under-
latta fordonsindustrins framtida utveckling. Fordonstillverkarna med sina
underleverantorer &r spridda over hela Vistsverige. Modern fordonstillverk-
ning innebdr ofta liten lagerhéllning och ddrmed dagliga leveranser fran olika
underleverantdrer. Det stéller krav pa en vil utbyggd och fungerande infra-
struktur. Olika fordonstillverkare kan dessutom ha samma underleverantorer,
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sd om en tillverkare krisar s& kan underleverantéren istdllet behdva dndra sitt
transportmonster. Det stéller forstads dnnu hogre krav pa transportsystemet i
Vistsverige.

I lagkonjunkturen, da enskilda orter kan drabbas mycket hért av foretags-
nedldggningar, ar det sérskilt angeldget att underlitta arbetspendling. En ut-
byggd infrastruktur kan leda till en regionforstoring med ett stérre och mer
varierat néringsliv. Ett utbyggt vdg- och jarnvégsnit &r viktigt for att under-
latta industrins varutransporter och for att invanarna ska kunna resa till sina
arbeten. Ddrmed blir det ocksd en bredare och mindre sdrbar marknad for
bade foretag och ménniskor. Samtidigt maste en hallbar utveckling vara en
sjdlvklar utgdngspunkt nér vi diskuterar morgondagens infrastruktursatsning-
ar. Som alltid s& overstiger behoven av ny infrastruktur de ekonomiska medel
som finns att tillga.

Var instéllning &r att staten ska fortsétta att ha huvudansvaret for finansie-
ring av statliga och regionala vigar och jarnvigar. Men om det kan leda till
snabbare genomforande och till 14gre kostnader s& anser vi att det &r rimligt
att 6vervédga nya former av finansiering av infrastruktur. Det kan gélla sam-
verkan med det regionala niringslivet och att anvdnda EU:s strukturfonder.
Vi dr dven positiva till olika former av tringselskatt eller banavgifter nir
medlen aterinvesteras i kollektivtrafiken. Vi tycker ocksa det ar rimligt att i
storre grad &n hittills lanefinansiera ny infrastruktur via Riksgélden. Det inne-
bér att kapitalutgifterna i stéllet for att bokforas i sin helhet pa ett ar fordelas
under investeringens ekonomiska livsldngd. Kapitalutgifterna pa investering-
en i form av amorteringar och rantor finansieras ddrmed 16pande med anslag.
Alla projekt maste dock vdgas mot de nationella prioriteringarna, och de pro-
jekt som ger storst effekt pa sysselsdttningen ska sérskilt prioriteras. Samti-
digt dr det forstas viktigt att staten langsiktigt kan béra de utgifter som kost-
naderna for samtliga tagna 1an betingar.

Det vistsvenska infrastrukturprojektet som presenterades forra aret ar ett
jattekliv framat for att forbéttra regionens transporter. Sérskilt gladjande ar
klartecknet for Vistldnken som kraftigt kommer att forenkla kommunikation-
erna genom Goteborg, Vistsverige och hela landet. Bygget av Marieholms-
tunneln och erséttningen av den gamla Gdotadlvbron dr ocksa mycket efter-
langtade satsningar for Goteborg. Finansieringen via dels statliga anslag, dels
tringselskatt/banavgifter samt bidrag fran Halland och Véstra Gotalandsreg-
ionen &r rimlig d& satsningen troligen annars inte skulle bli av. Vi kan dock
konstatera att Véstra Gotalandsregionen redan tidigare har tagit ett stort eko-
nomiskt ansvar da den forskotterat medel for bygget av Partihallsforbindelsen
mellan E20 och E45.

Trots det véstsvenska infrastrukturpaketet, och trots regeringens tidigare
beslutade nirtidssatsning pé infrastrukturen, dr Véstsverige fortfarande i stort
behov av vig- och jarnvigsinvesteringar. Det handlar om investeringar i E6,
E20 och E45 samt riksvégarna 40 och 44. For att 6ka mojligheterna att flytta
transporter fran vdgarna till mer miljovanliga transporter pa jarnvidg kravs
flera satsningar. Da Goteborg fungerar som en av Norges storsta exportham-
nar dr det viktigt att forbattra mojligheterna att transportera gods via jarnvé-
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gen fran Norge till Goteborg. En sadan atgérd ar att bygga en omlastningscen-
tral i Bohusldn for att minska lastbilstrafiken pa E6.

Aven Vistra stambanan #r en viktig forutsittning for Géteborgs hamn. Dér
handlar det framfor allt om att fa bort flaskhalsen genom Lerum och se till att
kapaciteten forbattras genom att bygga ut Véstra stambanan med fyrspar hela
vagen till Stockholm. Géllande Lerum har de lokala moderaterna ett tungt
ansvar att nd en dverenskommelse med Banverket. Det dr dven viktigt att den
pagaende utbyggnaden av Norge—Vénernbanan gér enligt planerna och att
Vistkustbanan férdigstills i sin helhet.

Andra viktiga projekt som maéste till ar bl.a. fyrfaltsvig pé resterande delen
av E20 och bygget av Gotalandsbanan. En satsning pa en ny hoghastighets-
bana mellan Stockholm och Goteborg dr klimatsmart och framtidsinriktat
men fér inte stdllas mot den viktiga upprustningen av den befintliga Vistra
stambanan. Som ett forsta steg i att forverkliga Gotalandsbanan vill vi bygga
en jarnvég for snabbtag fran Géteborg till Boras.

Att flytta 6ver fler godstransporter fran land till sjoar, hav och inre vatten-
vigar dr angeldget fran bade miljo- och trdngselsynpunkt. Vistsverige har en
stor potential pd omradet med nédrheten till havet, den strategiskt viktiga G-
teborgshamnen och vattenvdgen via Trollhdttan upp till Vinern. Gota alv
fungerar som Vinerns aorta. Regeringen maste darfor snarast ge besked om
att slussarna 1 Trollhdttans kanal kommer att erséttas ndr deras ekonomiska
livslangd &r slut om 20 &r.

Vi anser att fordonsindustrin och Vistra Gotaland ar en idealisk testregion
for att utveckla vérldens bista transportsystem. Forutom investeringar i vigar
och jarnvidgar vill vi ocksd genomfora stora satsningar i kombicentraler och
intelligent infrastruktur. Mélséttningen maste vara att snabbt infora och testa
ny teknik for att se hur det kan effektivisera transporterna.

For att Vistsverige ska kunna utvecklas som arbetsmarknadsregion och for
att ménniskor ska kunna leva och bo i regionen behdvs investeringar for fram-
tiden. Det behdvs stora satsningar pa infrastrukturen for att stirka néringsli-
vets konkurrenskraft och skapa storre arbetsmarknadsregioner for invanarna.
Tiden &r ocksa den ritta eftersom rintan fortfarande &r mycket lag, vilket gor
det formanligt att lanefinansiera den infrastruktur som behovs.

Det dr hog tid for att investera Véstsverige in i framtiden.

Stockholm den 25 oktober 2010
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