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av Eva-Lena Jansson och Kerstin Engle (S)

Tonnageskatt

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att skyndsamt utforma en proposition om tonnageskatt.

Motivering

I snart sex &rs tid har finansminister Anders Borg sagt att frigan om tonna-
geskatt bereds. S& sent som den 13 september i ar besvarade finansministern
tva interpellationer i frdgan om tonnageskatt. I svaret hidnvisas till att rege-
ringen “avser darfor att ur ett vidare perspektiv lata utreda fragorna om ton-
nageskatt och andra stod till sjofarten”. Att frigan om lagstiftning av tonna-
geskatt har dragits i langbédnk leder till utflaggning och tusentals forlorade
svenska jobb till sjoss. Andra sjofartslander har i EU infort tonnageskatt for
att skapa likvérdiga konkurrensforhallanden for handelsfartygen. I februari i
ar inforde Finland en ny tonnageskatt, ndgot som redare i Finland menar leder
till minst 700 nya jobb. Det ar jobb som forsvinner frén Sverige nér rederierna
gér fran svensk till finldndsk flagg. Sverige forlorar dirmed béde arbetstill-
fallen och skatteinkomster pa grund av den borgerliga regeringens passivitet
nér det giller att ta fram ett forslag for en tonnageskatt, ndgot som minskar
véra forutsittningar att vara en viktig sjofartsnation.

Nu nér vi har kunnat ta del av regeringens lista 6ver planerade proposit-
ioner under riksmotet 2012/13 finns inte en proposition om tonnageskatt med.
Istéllet tdnker regeringen fortsitta utreda fragan samtidigt som jobben for-
svinner fran Sverige. Detta dr inte acceptabelt; vi menar att regeringen istillet
skyndsamt ska verkstélla riksdagens tillkdnnagivanden om en proposition om
tonnageskatt.



Fel! Okédnt nami

Tonnageskatt

Tonnageskatt innebér att inkomsten bestims schablonméssigt med utgangs-
punkt fran fartygens nettodriktighet, vilket anses ge ett méatt pa fartygens
lastkapacitet och ddrmed intjaningsformaga. Begreppet tonnageskatt anvénds
internationellt, men det 4r inte en skatt utan i stillet ett sitt for rederiet att
berdkna inkomsten av den del av verksamheten som kan hanforas till trans-
port av gods eller passagerare. Den del av rederiets inkomst som berdknas
med stdod av tonnageskattereglerna ska laggas samman med rederiets ovriga
inkomster och beskattas med den bolagsskattesats som tillimpas pa nérings-
verksamhet i ovrigt.

Tonnageskatten dr viktig for att handelsflottan i Sverige ska utvecklas och
fa likvardiga forutsédttningar som andra EU-ldnder. Detta bor ske for att und-
vika att framtida investeringar kommer att 1aggas utanfor Sverige i lander dér
rederierna kanner att konkurrenskraften &r béttre. Vissa stater erbjuder redare
att registrera sina fartyg i oppna register och segla under s.k. bekvamlighets-
flagg. Flertalet sjofartsnationer i Europeiska unionen (EU) har infort system
med tonnageskatt i syfte att stodja sina sjofartsnaringar och forma redare att
aterregistrera fartyg under nationell flagg.

Att infora ett tonnagebaserat system for sjofarten skulle gora att den
svenska néringen fick likartade villkor som sina konkurrenter. Rederiverk-
samheten skulle utvecklas och det blev fler svenska arbetstillfallen. Utan
tonnageskatt for den svenska rederindringen héller sjofarten pa att forlora sin
konkurrenskraft och sina mdojligheter att utvecklas i Sverige. Det dr nagot som
det rader fullstdndig enighet om fran bade arbetstagarorganisation och arbets-
givare. Seko, Sjobefilsforbundet, Sveriges Fartygsbefilsforening och Redare-
foreningen har under flera ar kravt att regeringen ska agera.

Riksdagens tidigare uttalande

Riksdagen genom skatteutskottet riktade varen 2007 ett enhélligt tillkdnnagi-
vande till regeringen i frdgan. I budgetpropositionen fo6r 2008 skrev regering-
en sjéilv foljande: Regeringen avser att se dver mojligheten att infora ett sy-
stem med tonnagebeskattning av fartyg. Liknande system finns i majoriteten
av sjofartsnationerna inom Europeiska unionen. Syftet med dessa system ar
att ge rederier i Europa béttre mojligheter att konkurrera med rederier i lander
med s.k. bekvimlighetsflagg.

Trots detta uttalande hénde inget och riksdagens skatteutskott f6ljde enigt
upp denna budgetskrivning den 28 april 2008 i ett yttrande till konstitutions-
utskottet.

Kommissionen har den 21 januari 2009 presenterat centrala strategiska mal
for Europas sjotransporter fram till 2018. Déri skriver kommissionen bl.a. att
tydliga och konkurrenskraftiga EU-ramar for tonnagebeskattning, inkomstbe-
skattning och statligt stod bor uppritthéllas och 1 tillimpliga fall forbéttras.
Kommissionen betonar att EU-flaggstater star infor en skarp konkurrens fran



Fel! Okidnt namn pa

flaggstater utanfor EU. Vid motionsbehandling den 21 april 2009 enades
darfor skatteutskottet om bl.a. foljande tydligt talande formulering:
Utskottet uttalade i det nimnda drendet att det ar fortsatt angelédget att be-
redningen av utredningens forslag kan slutforas skyndsamt. Utskottet
forutsatte att regeringen beaktar vad kommissionen anfort i de strategiska
malen for sjofarten fram till 2018 och forklarade sig utga ifran att fragan

ska kunna fa sin 19sning utan att riksdagen ska behdva besluta om dnnu
ett tillkdnnagivande till regeringen.

Vid behandling i skatteutskottet februari 2010 hénvisades aterigen till de
uttalanden som utskottet gjort vid tidigare behandling av motionsyrkanden
om tonnageskatt kan slutforas skyndsamt. Utskottet utgick fran att regeringen
foljer riksdagens tidigare beslut i frigan. Samma procedur upprepades i mars
2011 och sé dven i april 2012. Det 4r uppenbart att regeringen istéllet for att
skyndsamt hantera fragan om tonnageskatt obstruerar mot riksdagens tillkén-
nagivande. Det dr ndgot som hotar arbetstillfdllen i Sverige.

Stockholm den 2 oktober 2012

Eva-Lena Jansson (S) Kerstin Engle (S)
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