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2 Forslag till riksdagsbeslut

10.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Sverige ska anta mél om att cykelns andel av antalet re-
sor 2020 ska vara minst 20 procent.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att inrdtta en nationell cykelsamordnare.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att aterkomma med forslag om en dndring i kollektivtrafik-
lagen sa att det blir mojligt att stélla krav pa bade upphandlad och kom-
mersiell trafik sa att resendrerna kan medta cykel.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Trafikverket bor fa befogenhet att stdlla krav pa att tag-
operatorer ska anvinda sig av tdg som kan medfora cykel dar det dr be-
rattigat och denna efterfragan finns fran resenérer.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor utreda hur arbetsgivare och anstéllda ge-
nom #ndrad beskattning kan gynnas for kad arbetspendling med cykel.!
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor utreda mojligheten att tillata vil avgréin-
sade cykelfalt/cykelbanor i motgaende riktning pa enkelriktad vig.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att det lagliga skyddet bor stirkas genom att cyklister ges
foretrade framfor bilar vid cykeldverfarter.

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Végverket bor f4 i uppdrag att utreda pa vilket sétt
cykeloverfarter kan goras sékrare och hur dessa kan fa ett enhetligt utse-
ende.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att hastighetsbegrinsningen i blandad trafik i titbebyggda
omréden inte bor dverstiga 30 kilometer i timmen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att cykeltrafikanternas framkomlighet vid byggandet av
tva-plus-ett-vigar alltid ska vara lika viktigt att beakta som trafiksdker-
heten for bilister.

! Yrkande 5 hinvisat till SkU.
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3 Bakgrund

Cykeln har som transportmedel en rad fordelar. En 6kad andel cykeltrafik ger
minskad milj6- och klimatpdverkan och forbéttrad folkhdlsa samt minskar
tringselproblematiken i1 vara storstdder. I Trafikverkets kapacitetsutredning
2012 konstateras att bilen maste f& en minskad roll och cykeltrafiken forbétt-
rade mdjligheter for att vi ska nd vara klimatmal. Atgirder for att 6ka andelen
cyklister av persontransporterna gér dessutom att genomfora relativt snabbt
och forhéllandevis billigt.

Det finns dven ett flertal positiva sociala dimensioner da det ar ett relativt
billigt transportfordon, vilket gor att cykeln ar tillgdnglig dven for dem som
har laga inkomster. Genom forbéttrade mojligheter att cykla dkar mdjlighet-
erna att resa for dem som inte har tillgang till bil och for dem med biltillgédng
kan bilberoendet minska. Kvinnor och mén anvénder sig i ungefar lika stor
utstrackning av cykeln som transportmedel. Eftersom kvinnor dock har lagre
tillgéng till bil och l4gre inkomster &n mén kan satsningar for en dkad cykel-
trafik dnda ses som en jamstélldhetsfraga inom trafikpolitiken.

Studier visar dven att lainder som har hog andel cykeltrafik har farre antal
doda i trafiken dn ldnder med 1ag andel cykeltrafik. For att fa fler att anvinda
cykel som transportmedel behdvs investeringar i cykelinfrastruktur och att
motortrafikens hastighet sénks dér cyklister blandas med bilar.

Forskning visar att det dr regelbunden motionsutdvning som framjar hil-
san, och cykeln kan i det sammanhanget vara ett viktigt komplement till fler-
talet lokala transporter. Det kan till exempel gélla att ta cykel till en kollektiv-
trafikplats i stéllet for att aka bil hela végen. For att fler ska anvinda cykel
som fardmedel krivs att cykelvdgar och kollektivtrafikplatser kénns trygga
och sikra. Om dessutom barns och ungdomars cyklande stérks, skapas goda
forutséttningar for framtida transportvanor som &r miljovanliga och hilso-
frimjande.

4 Oka investeringarna i infrastruktur for cykel

Trots stora samhillsvinster med cykling &r det séllan den ges tillrdckliga re-
surser for investeringar. Med tanke pa att ca 10 procent av kortviga resor sker
med cykel och cykelvédgsinvesteringar har stor samhéllsekonomisk nytta
maéste tilldelningen till cykeltrafiken anses vara 14g. Cykeltrafiken fér ungefar
2 procent av de anslag stat och kommun varje ar lagger pa drift, underhall och
utbyggnad av végnitet. En studie gjord av Vagverket visar att fler skulle vilja
att cykla om samhillet satsade pa okad framkomlighet for cyklister. For att
utoka cykeltrafiken och stirka malarbetet for ett 1angsiktigt hallbart samhélle
vill Vinsterpartiet 6ka statens anslag for cykelinvesteringar. Se dven var mot-
ion for utgiftsomrade 22 (2012/13:T479).
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5 Mal for okad cykling

Cykelns andel av antalet resor varierar stort i landet. Av det totala antalet
personresor i landet utgdr cykeltrafiken mellan 7 och 10 procent. Om ménni-
skor i allménhet t.ex. skulle cykla lika mycket som i Orebro, Umea och Lund
skulle antalet cykelresor i landet 6ka med 50 procent. Enligt Trast (Trafik for
en attraktiv stad) ar det mojligt att fora Gver 50 procent av alla bilresor under
3 km till cykel. Det finns saledes en stor potential for att fa fler att anvidnda
cykel.

Samhillet behdver anta hoga ambitioner for ett 6kat cyklande. Behovet ér
storre d4n nagonsin, pa grund av miljo- och klimathot, for en snabb omstéll-
ning till en ekologiskt hallbar transportsektor. Ett mél om att cykelns andel av
antalet resor i Sverige till 2020 ska vara minst 20 procent bor antas. Detta bor
riksdagen som sin mening ge regeringen till kinna.

6 Inritta nationell cykelsamordnare

For att stiarka arbetet for att uppna faststdlld malséttning om dkad andel cykel-
trafik bor det inréttas en nationell cykelsamordnare. Cykelsamordnaren ska ha
till uppgift att samordna forskning och utveckling inom omrédet cykeltrafik,
vara aktiv och deltagande i infrastrukturplanering pd nationell nivad och an-
svara for relevanta utbildningar inom omradet m.m. Detta bor riksdagen som
sin mening ge regeringen till kénna.

7 Bygg ut cykelparkeringar vid
jarnvagsstationer

For att stimulera hallbara transporter som cykling till jarnvagstationerna kravs
utbyggnad och forbédttringar av cykelparkeringar. Vénsterpartiet anser att
staten bor medfinansiera en utbyggnad av cykelparkeringar vid tagstationer
med 50 procent. Vi planerar darfor medel for detta &ndamaél under utgiftsom-
rade 22 fran 2014.

8 Mojliggor medtagande av cykel vid resor
med tdg och buss

Ett miljdanpassat samhélle maste malmedvetet arbeta for att undanréja hinder
for héllbara transporter. For att 6ka mojligheterna att ta med cykeln inom
kollektivtrafiken méste det bli mojligt att stdlla detta krav pa kommersiell
trafik. Regeringen bor dterkomma med forslag om dndring i kollektivtrafikla-
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gen sa att det blir mgjligt att stélla krav pa bade upphandlad och kommersiell
trafik s att resendrerna kan medta cykel. Detta bor riksdagen som sin mening
ge regeringen till kidnna.

I dag har Trafikverket inga befogenheter att tvinga tagoperatorer att an-
vinda sig av tdg som kan medfora cykel. Vinsterpartiet anser att en &ndring
krévs inom detta omrade. Trafikverket bor fa befogenhet att stilla krav pé att
tadgoperatorer ska anvénda sig av tdg som kan medfora cykel dar det ar bert-
tigat och denna efterfragan finns fran resenérer. Detta bor riksdagen som sin
mening ge regeringen till kénna.

9 Stimulera klimattramp till jobbet

Niéstan hélften av alla bilresor i Sverige &r kortare dn 5 kilometer. Arbets- och
tjdnsteresorna utgér ungeféar hilften av resorna. Ett sétt att stimulera ménni-
skor att stélla bilen och ta cykeln till arbetet &r att ge en cykel till de anstéllda.
En mojlig atgérd for att stimulera en sadan utveckling kan vara slopad arbets-
givaravgift och formansbeskattning for cykel i de fall dir arbetsgivare stimu-
lerar sin personal att ta cykel till arbetsplatsen. Regeringen bor utreda hur
arbetsgivare och anstillda genom dndrad beskattning kan gynnas for 6kad
arbetspendling med cykel. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen
till kénna.

10 Foradndra trafikregler och hastigheter for
okad cykling

Det finns idag en rad regler som inte &r anpassade till cykeltrafiken. Reglerna
ar istdllet utformade med biltrafiken som norm. Genom detta forsvaras ambit-
ionen att 6ka andelen cyklande, eftersom reglerna blir hinder i strivan att gora
cykeln till ett attraktivt transportmedel. I dag &r dessutom trafiksdkerheten
betydligt mer prioriterad for bilar dn for cyklar.

Da cykeln ar klassad som ett fordon kan det tyckas vara fullt logiskt att
den inte kan kora mot enkelriktat. Men farten pa cykeln och utrymmet den
kréver gor att den har likheter med andra dkdon som har speciella regler, t.ex.
skateboard och rullskridskor. Enkelriktade gator leder till att cykeltrafikanten
fir ta langa omvégar, vilket motverkar anvindning av cykel. Ett sitt att
komma runt denna problematik &r att tillata att cykel kérs mot enkelriktat,
under forutsittning att det finns tydliga markeringar i gatan for cykelfiltet.
Sjélvfallet &r inte detta mojligt Gverallt dér det ar enkelriktade vagar, t.ex. pa
grund av vigbredd eller andra lokala orsaker. Vinsterpartiets uppfattning &r
dock att detta skulle vara mojligt pa en mingd platser.
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Regeringen bor utreda mojligheten att tillita vil avgrdnsade cykel-
falt/cykelbanor i motgaende riktning pé enkelriktad vdg. Detta bor riksdagen
som sin mening ge regeringen till kinna.

Idag dr huvudregeln att nér en cykelled méter en vigled, sé har biltrafiken
forkorsratt. Det finns fa goda skél att denna ordning ska vara radande. Nar det
giéller gdende kontra biltrafik pa ett dvergangsstille har idag de géende fore-
trade. Vinsterpartiet anser att det dven bor gélla for cykelleder och cykelba-
nor. Det lagliga skyddet bor dérfor stiarkas genom att cyklister ges foretrade
framfor bilar vid cykeloverfarter. Detta bor riksdagen som sin mening ge
regeringen till kénna.

Cykeloverfarter méste dven bli sdkrare genom t.ex. fairgmarkering i gatan
eller genom en sérskild vigskylt. Utformning av cykeldverfarter bor vara
densamma Over hela landet. Vigverket bor fa i uppdrag att utreda pa vilket
sitt cykeloverfarter kan goras sékrare och hur dessa kan fé ett enhetligt utse-
ende. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

I sé stor utstrackning som mojligt bor cyklister och bilar separeras, dvs.
cykelbanor ar det allra bista alternativet. Det dr dven stora fordelar om man
kan separera gaende och cyklister fran varandra. Dér det inte dr mdjligt att
separera bilar fran cyklar dr det lampligt att cykelfalt anldggs som en del av
korbanan. For att oka trafiksékerheten i blandad trafik krivs hastighetssénk-
ningar. I blandad trafik i tdtbebyggda omraden bor hastighetsbegrédnsningen
inte overstiga 30 km/tim. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen
till kénna.

11 Ta hinsyn till cykeltrafiken vid
tva-plus-ett-vig

Staten har ett delat ansvar med kommuner att bidra till att det skapas cykelnét
som knyter thop kommuner. Det dr darfor nodvindigt att staten uppmérk-
sammar cykeltrafikens behov vid anldggande av végar.

En tva-plus-ett-vég &r ett exempel pad motesseparering och innebér tva kor-
falt i ena riktningen och ett korfalt i andra riktningen. Dessa vdgar har ett
flertal fordelar men innebir ofta forsdmrad framkomlighet for cyklister. Vid
byggande av tva-plus-ett-végar ska alltid cykeltrafikanternas framkomlighet
vara lika viktigt att beakta som trafiksékerheten for bilister. Detta bor riksda-
gen som sin mening ge regeringen till kénna.

Stockholm den 10 september 2012

Siv Holma (V)
Torbjérn Bjorlund (V) Jens Holm (V)
Hans Linde (V) Kent Persson (V)
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