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Forslag till riksdagsbeslut

L.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ansvarig myndighet snarast skaffar sig kunskap och darmed
kontroll 6ver de alternativa motorbranslenas miljo- och hélsopaverkan.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att inte binda sig for 5 % inblandning av fettsyrametylestrar i
dieselbrénsle.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att likvardiga regler skall omfatta samtliga alternativ som ons-
kar komma ut pd marknaden.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ta bort de sndva kraven pé densitet och kokpunktsintervall i
miljoklassningen av dieselbrinsle.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att dvervdga hur man kan stddja och underlitta for sma inno-
vationsdrivna foretag att genomfora provningen inom en rimlig kost-
nadsniva.

Bakgrund

Regeringen har i sin proposition foreslagit vissa dndringar i lagen om motor-

fordons avgasrening och motorbrinslen samt dndringar i lagen om skatt pa

energi, som mojliggdér 6kad anvéndning av férnybara brinslen och andra rena
bréanslen. Det kommer med detta forslag att bli mojligt att exempelvis oka

inblandningen av fornybara fettsyrametylestrar utan att fi en sdmre miljo-
klassning. En sdmre miljoklassning ger hogre skatt. Skatteskillnaden &r storst
mellan diesel i miljoklass 1 och miljoklass 3—50 till 70 6re per liter. Att fa sitt
brénsle klassat i annan &n miljoklass 1 ger d&ven imageproblem och ytterligare
forsdljningsproblem, férutom den hogre skatten. Manga privata och offentliga
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kopare av bréansle far bara kopa brinsle i miljoklass 1. Under 6verskéadlig tid
finns det kvar dieselfordon utan katalysator, och foljaktligen &r extra rena
dieselbréinslen befogade av miljoskal. Det dr darfor angeldget att klassnings-
kriterierna inte blir sa sndva att dieselbridnsle med miljoméssiga fordelar
missgynnas.

Vi vilkomnar darfor att regeringen nu kommer med &ndringsforslag for
miljoklassningen av alternativa brénslen men beklagar samtidigt att det har
tagit sé lang tid innan forslaget nu ligger pa bordet.

Under étta érs tid har branschforetriddare pekat pa de missforhallanden som
gillt och som inneburit att regelverket forhindrat en dvergang dels till mer
fornybara alternativ och till brianslen som ger ldgre utsldpp av koldioxid, dels
till renare brénslen som ger en béttre arbetsmiljo. Tack vare ett EG-direktiv,
2003/30/EG, om frimjande av anvidndning av biobrénslen eller andra forny-
bara brinslen paborjades detta arbete i Regeringskansliet. Fortsatta patryck-
ningar fran politiskt hall har skett under flera ars tid.

Om reglerna om kokpunkt och densitet for miljoklass 1-dieselolja tas bort
borde det kunna innebéra att europeisk dieselolja kan anvindas, om den inne-
haller lika lite svavel, aromater och PAH som svensk dieselolja miljoklass 1.
Det finns mojlighet inom lagforslaget att inkomma till Vigverket med resultat
av avgastester, dar nadgon typ av europeisk dieselolja med en viss, given spe-
cifikation/sammansittning och miljoklass 1 dieselolja enligt standard SS
15 54 35 utgdr utgdngspunkten. Resultatet av avgasméitningarna avgdr om
den klassas som miljoklass 1-diesel.

Folkpartiet har vid ett flertal tillfdllen krdvt en dndring av miljoklassning
av diesel for att mojliggora att inblandning av fornybara brénslen kan 6ka.

For miljoklass 1-dieselolja har Sverige helt egna krav och kan darfor en-
klare &ndra dem. Det som intrdffar ndr exempelvis RME (rapsmetylester)
blandas in i miljoklass 1-dieseln &r att kokpunkten i den férdiga blandningen
forhgjs fran 285 grader till drygt 295 grader. Enligt bransledirektivet i EU
tillats 360 grader. Trots att rapsen, i detta fall, &r skattebefriad och dieseln
ligger i miljoklass 1 s& hamnar i Sverige den fardiga miljodieseln i miljoklass
2. Fran folkpartihall har vi krévt att kokpunkten skall harmoniseras till samma
gradtal som 1 6vriga Europa. Vi vilkomnar dirfor det forslag som nu ligger
om en forhdjning av kokpunkten. Denna lagéndring kommer att innebédra
stora minskningar av den fossila dieseln till formén for fornybara brénslen.

Vi har i var motion En liberal jordbruks-, skogs- och fiskepolitik ocksé an-
sett att en inblandning/6vergang till fornybara branslen ar angeldget ocksa for
de areella nédringarnas arbetsmaskiner. Det dr nodvandigt att klassningskrite-
rier dndras ocksa for att mojliggdra en snabbare dvergang till fornybara alter-
nativ.

Myndigheternas kontroll

Vi ser allvarligt pa konstaterandet att ”ansvariga myndigheter inte har ndgon
fullstéindig kontroll &ver de alternativa motorbrinslenas miljo- och hélsopa-
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verkan”. Med alternativa motorbrénslen menas brénslen som inte dr motor-
bensin eller dieselbrinsle enligt vedertagna definitioner. Alternativa motor-
brinslen kan vara savél fossila som fornybara. Det &r ytterst angeldget att
ansvarig myndighet snarast skaffar sig kunskap och ddrmed kontroll éver de
alternativa motorbrénslenas miljo- och hélsopéverkan. Detta bor ges rege-
ringen tillkénna.

Brénslespecifikation och miljoklassning

Vi anser att miljoklassningen skall goras utifran halten av miljofarliga &mnen
i drivmedlen som exempelvis aromater, polyaromater, polynaftener eller
svavel, men ocksa utifran koldioxidutslépp.

Idag saknas krav pé testning av alternativa motorbrinslen. Genom att in-
fora ett klassificeringssystem, som uppmuntras genom ekonomiska styrmedel,
granskas och kontrolleras utsldppen ockséd fran de alternativa brénsleslagen,
vilket vi vdlkomnar. Vi stéller oss bakom de dndrade specifikationer som
foreslas vad géller alkylatbensin men anser att det dr olyckligt att binda sig
for 5 % inblandning av fettsyrametylestrar i dieselbrénsle. Vi anser att teknik-
utveckling ocksé pa detta omrdde kan ske varfor 6kad inblandning som upp-
fyller kravspecifikationer i dvrigt skall kunna tillatas. Detta bor ges regering-
en tillkdnna.

Vigverket kommer att avgora vilken miljoklass och skatteklass drivmedlet
skall ha; vi forutsétter att samma regler skall omfatta samtliga alternativ som
onskar komma ut pa marknaden. Detta bor ges regeringen tillkdnna.

Det &r viktigt att inte ha sa sndva specifikationer sé att det krdvs fornyade
riksdagsbeslut sé fort tekniken gor framsteg. Déarfor bor de sniva kraven pa
densitet och kokpunktsintervall i miljoklassningen och beskattningen av die-
selbrinsle tas bort. Det &r tekniska parametrar och inte miljostyrande para-
metrar. Detta bor ges regeringen tillkénna.

Kostnad for provning

Vigverket anser att sjalvkostnadsprincipen bor giélla, dvs. provningsmyndig-
hetens kostnader for provningen. For ett litet foretag kan kostnaden for ett
provningsforfarande hos den myndighet som skall utfora detta trots detta bli
betydande, speciellt i de fall dér tester och analyser krdvs fran oberoende
testlaboratorium. Om kostnaderna blir for héga kan detta motverka innovato-
rer pa omradet. Folkpartiet anser att regeringen bor dvervdga hur man kan
stodja och underlétta for sma innovationsdrivna foretag att genomfora prov-
ningen inom en rimlig kostnadsniva. Detta bor ges regeringen tillkénna.
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