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Motion till riksdagen
2005/06:T548

av Ulrik Lindgren m.fl. (kd)

Inlandsbanan

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om bandelen Mora—Kristinehamn.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om mojligheter till en utvecklad vinerhamn i Kristinehamn.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening som sin mening
vad i motionen anfors om bandelen Arvidsjaur—Jorn.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att noggrant beakta Inlandsbanans behov enligt framlagd ban-
héllningsplan.

Motivering

Inlandsbanan ar en utvecklingslank for hela det svenska inlandet.

Sveriges inland frén Vianern till Kiruna utgor en stor del av Sveriges totala
yta. Forutséttningarna for att skapa tillvixt i denna region &r svéra, men inte
omdjliga. De foretag som finns dér har oftast sin huvudsakliga omséttning
relaterad till naturresurser i regionen. Relaterat till foretag i sydligare regioner
har foretagen i norra Sveriges inland Overlag sdmre utgangsldge. Forutom
tidigare vil kédnda faktorer som klimat och langa transportavstand, visar ut-
redningar att ohélsotalet dr sdmst och att sjukskrivningar dr mest frekvent i
denna del. Med det forsvinner ocksé en positiv framtidstro. Forutséttningarna
forbéttras inte for inlandet genom att mycket stora infrastrukturinvesteringar
prioriteras till kustregionerna.

Inlandet — en region med mojligheter

Mojligheterna for foretagen i inlandsregionen att i framtiden kunna utvecklas
och bidra till att skapa tillvéxt dr i hogsta grad beroende av att transporterna



Fel! Okint namn pa

fungerar. De ska dessutom ha en kostnadsbild som ar fordelaktigare &n de
alternativ som dominerar marknaden. Jarnvégstransporter uppfyller kraven pé
en fordelaktig kostnadsbild, i synnerhet pd lidngre avstand, men framfor allt
uppfyller jarnvégstransporter de allt stringare miljokraven. Det jarnvégsalter-
nativ som finns i inlandet &r Inlandsbanan. Den forvaltas av Inlandsbanan AB
(IBAB) genom ett avtal med staten som géller minst till & 2013, dér ekono-
miska medel for underhéll regleras.

IBAB ér ett regionalt banverk med de 15 kommunerna frdn Mora till Gil-
livare som huvudmin. Onskan r att dven dverta ansvaret for resterande del
av den ursprungliga Inlandsbanan, frdn Mora till Kristinehamn. Pa det viset
kommer Inlandsbanan &ter att utgora ett sammanhaéllet strdk genom hela in-
landet, 130 mil.

Tillvaxtskapande strédk baserad pa god miljo

Ett sammanhéllande jarnvégsstrdk genom inlandet &r av storsta betydelse for
att skapa forutséttningar for tillvéxt. Foretagen behover billiga och miljorik-
tiga transporter, i synnerhet i denna region. Inlandsbanan som strék ska ses
som en del i det ndtverk som banan tillsammans med ovriga statliga jarnvégar
skapar. Inlandsbanan utgér redan i dag den enda mgjligheten for omledning
av trafik i hdndelse av oversvamningar och olyckor pa de norra stambanorna.

De nya och starkare miljokrav som konsumenterna stiller pd produkter,
tillverkning och transporter dr viktiga for foretagen att kunna svara upp emot.
Genom nyanldggning av ldngre industrispar i Bergs kommun kommer minst
tva foretag att kunna uppfylla miljokraven och utveckla sin verksamhet till
tvd heltdg per dag. Om forutsittningarna for miljoriktiga transporter inte
skapas i Sveriges inland forsdmras konkurrensneutraliteten gentemot foretag i
andra regioner. Det dr statens ansvar att skapa forutséttningar for att tigopera-
torer ska kunna vara verksamma &ven i denna region pa minst samma villkor
som i ovriga Sverige. Overforing av gods frén lastbil till jairnvig kriver egent-
ligen ett eget kapitel, men IBAB:s strategi har visat att man pa ett mycket
positivt sdtt kan oka transporterna pa jarnvig i ett ndra samarbete med last-
bilstransportforetag. Genom detta minskar ocksé olycksrisken tack vare att
langtradartrafiken minskar ldngs t.ex. riksvdg 45. Genom ett malmedvetet
langsiktigt arbete kan man dérfor bidra till att man kan niarma sig Vagverkets
nollvision.

Nuvarande status pd Inlandsbanan mellan Mora och Arvidsjaur héller i
stort samma standard vad géller axeltryck som det 6vriga jarnvégsnitet, 22,5
ton STAX. Den svagaste delen dr avsnittet norr om Arvidsjaur till Jokkmokk
med 16 ton STAX och delen Jokkmokk till Géllivare med 20 ton STAX.
Transittrafiken skulle nyttja denna del om standarden var 22,5 ton STAX.
Samtidigt dr tvdrbanan Arvidsjaur — Jorn en mycket viktig lank for omled-
ningstrafiken for bl.a. norra Sveriges tyngsta industrier som SSAB Luled med
transporter till SSAB Tunnplat i Borldnge. I dag dr denna del tagen ur trafik
och forvaltas av Banverket.
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De senaste fem éaren har avbrott i trafiken ldngs kustbanorna varat mellan
en vecka och en méanad—varje ér. Inlandsbanan syd, Mora—Kristinehamn 4r en
mycket viktig del for att binda ihop jarnvédgssystemen i norra Sverige och
Region vist. Inlandssagverken med flera industrier kan dédrigenom billigare
och snabbare nd hamnar i Vénern och pa Véstkusten.

Banhallningsplan

IBAB:s Onskan att atgdrda de problem som fortfarande kvarstar for att lyfta
hela Inlandsbanan i hela sin ldngd,130 mil frdn Kristinehamn till Géllivare,
till samma standard som &vriga bannitet dr vl motiverad med tanke pa de
framtida mojligheter som foreligger nir det géller dels pagéende gruvpro-
spekteringar i norr, dels de planer som finns for utbyggnad av Vénerhamnen i
Kristinehamn.

Detta ger ett alternativ med bra miljovénliga och kostnadsoptimala gods-
transporter for hela inlandet, fran Vénern till Kiruna. Det 6ppnar méjligheter
for transittrafik, omledningstrafik vid behov och det skapar nya mojligheter
for att forflytta mer gods frén landsvég till jirnvég. Foretag i regionen som i
dag kor enbart pé lastbil har ett uttalat behov av att overga till jarnvégstrans-
porter. Den samhéllsekonomiska nyttan av dessa satsningar visar pa positivt
resultat.

Utover detta provas frén och med innevarande ar utdkad turistinriktad per-
sontrafik under sommarmanaderna som skapar tillvéxt inom besdksnéringen i
regionen. Utan den skulle ett flertal foretag inte kunna fortsétta sin verksam-
het. Det dr darfor av stor vikt att den tidsplan som foreslas i Inlandsbanans
banhallningsplan kan genomforas.

Det &r siledes mycket angeldget att turisttrafiken och planerad transittrafik
pé den nordligaste delen mellan Arvidsjaur och Géllivare garanteras for fram-
tiden. Samtidigt &r det ur miljosynpunkt angeldget att mer gods frén den tungt
trafikerade riksvdg 45 overfors fran landsvig till jarnvdag. Detta giller dven
riksvdg 26 och sddra bandelen Mora—Kristinehamn dir framtida potentialer
overforda fran vég till jarnvdg kan utgdra en stor bas for en utbyggd véner-
hamn i Kristinehamn.

Stockholm den 29 september 2005

Ulrik Lindgren (kd)
Dan Kihlstrom (kd) Lars Lindén (kd)
Gunilla Tjernberg (kd) Erling Wiilivaara (kd)
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