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Trafiksdakerhet

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ett permanent system for villkorlig korkortsaterkallelse
for rattfylleridomda ska inforas.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att installation av alkolés i bilar for domda personer ska at-
foljas av obligatorisk trafiksdkerhetsinformation for att uppnd minimal
risk for aterfall.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att mojligheten till villkorat kdrkort med alkolés ska finnas
dven nér en lidkare anmdler att en persons korkort bor aterkallas pa grund
av alkoholproblem.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att teknik for att avsldja forare som &r paverkade av alko-
hol, andra droger, trétthet och sjukdom ska vara installerad i alla nysalda
bilar inom EU fr.o.m 2014.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Sverige ska anhélla om att fa bli forsdksland inom EU
for ett sadant krav pa nysalda bilar fr.o.m. 2012.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor verka for en sénkt promillegréns till 0,2 i
alla EU-linder.!

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en bred informationskampanj kring trafiknykterhet inom
EU.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en 6versyn av straffskalan vid rattfylleribrott.!

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att aldgga rattfylleridomda att delta i konfrontationer med
offer for rattfylleribrott.!
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10.

11.

12.

13.

14.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att 6ka socialtjédnstens kontakt med personer
som misstéinkts for eller domts for rattfylleri.?

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att en genomgripande informationsinsats om trotthet i tra-
fiken bor genomforas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att det ska inforas en mojlighet for kommunerna att besluta
om sdnkningar av hastighetsgrinserna pa samtliga végstrackor i tétbe-
byggda omraden inom kommunen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att kommunerna ska fa vetordtt mot hojningar av hastig-
hetsgrianserna pa samtliga vigar inom kommunens geografiska omrade.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om sdnkt hastighet till 30 km/tim vid busshéllplatser i samband
med av- och pastigning, bade pa sérskilt upphandlad skolskjuts och pa
buss i linjetrafik.
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! Yrkandena 6, 8 och 9 hinvisade till JuU.
2 Yrkande 10 hinvisat till SoU.
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Nya mal for trafiksidkerheten

Risken att omkomma é&r fortfarande betydligt hogre inom végtrafiksystemet
an inom andra trafikslag. Riksdagen har under varen 2009 antagit ett dvergri-
pande transportpolitiskt mal, samt ett funktionsmal, Tillgdnglighet, och ett
hinsynsmal, Sikerhet, miljé och hdlsa. Hinsynsmalet innebdr att transportsy-
stemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnas och
till 6kad hilsa. Vidare har mélet preciserats genom att det fastslagits att anta-
let omkomna skall halveras och antalet allvarligt skadade i trafiken minskas
med en fjdrdedel mellan 2007 och 2020. Detta innebér att antalet doda inte
skall Gverstiga 235 ar 2020.

Niér nollvisionen antogs var malet att minska antalet doda mellan 1996 och
2007 fran 540 till 270. Med facit i hand omkom 471 personer under slutaret
2007, vilket visserligen #r en minskning men langt ifrin malsittningen. Ar
2008 omkom 420 personer, vilket dr den ldgsta siffran sedan massbilismens
intdg i Sverige. For att malet om att halvera antalet doda ar 2020 ska kunna
uppnas &r det nddvandigt med ett fortsatt mélmedvetet arbete vad géller bade
att forbéttra trafiksystemens utformning och att 6ka trafikanternas regelefter-
levnad.

Det tidigare arbetet med nollvisionen har fokuserat pa att minska antalet
dodade personer. Detta antal har ocksd minskat kontinuerligt. Antalet svart
skadade har dock inte minskat sedan mitten av 1990-talet, utan 1ag pd samma
nivd — omkring 4 000 personer — ar 2005 som ar 1995. Antalet lindrigt ska-
dade har okat. Dodsfallen minskar inte enbart till foljd av trafiksékerhetsar-
betet. Aven utvecklingen av sjukvirden och den spridda anviindningen av
mobiltelefoner, som gor att forbipasserande snabbt kan kalla pa hjilp har
medfort att skador som for ett antal &r sedan skulle ha varit dodliga inte leder
till dodlig utgéng idag.

Alkohol och andra droger

Trots att antalet dodsolyckor i trafiken sjunker ligger antalet alkoholrelaterade
dodsolyckor sedan flera ar kvar pad samma hoga niva. Aven anvindande av
narkotika, tablettmissbruk, samt bruk av regelritt utskrivna mediciner paver-
kar korformagan negativt.

Rattfylleriet 6kar 1 Sverige

I en undersdkning som VTI genomforde tillsammans med polisen 1996 blev
resultatet att 0,2 procent av all motorfordonstrafik i Sverige utfors av rattfulla
forare. Studien har dock inte foljts upp sedan dess och det finns dérfor ingen
kunskap om hur andelen har &ndrats. Totalt berdknas cirka 125 ménniskor
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dodas arligen i alkoholrelaterade trafikolyckor i Sverige (Kélla: Vigverket,
2008).

Det finns i dagsldget ingen statistik som ar sé tillforlitlig att den kan an-
vindas for att folja rattfylleriets utveckling 6ver tid i Sverige. Mycket talar
dock for att rattfylleriet 6kar i vart land. Antalet anmélda rattfylleribrott i
Sverige har 6kat varje ar sedan slutet av 1990-talet. Befolkningens alkohol-
konsumtion har ocksa 6kat under denna tidsperiod. Mellan ar 2006 och 2008
Okade antalet bilister som ertappades med alkohol i blodet med 13 procent.
Detta trots att polisen minskat antalet nykterhetskontroller. Totalt ertappades
31 204 personer med alkohol i blodet ar 2008 (Killa: Motorforaren, 2009).
Av de motorfordonsforare som dor i trafikolyckor obduceras de flesta, unge-
far 80 procent. Enligt Vigverkets statistik hade 37 procent av de personbilsfo-
rare som omkom i trafiken 2007 alkohol i blodet. Denna siffra har kat mer
eller mindre konstant sedan 1997, d& 18 procent hade alkohol i blodet. Av de
bilférare som dodades 2007 hade 24 procent minst 0,2 promille alkohol i
blodet. Den verkliga andelen alkoholpéverkade forare bland de omkomna kan
vara dnnu hogre dn vad siffrorna antyder eftersom flera forare levde kortare
eller langre tid efter olyckan och alkoholen kan da ha hunnit forbrdnnas innan
patienten avled. Trots att antalet dodsolyckor i trafiken sjunker ligger antalet
alkoholrelaterade dodsolyckor sedan flera ar kvar pa samma hoga niva. Av de
personbilsforare som omkom i singelolyckor ar 2007 hade drygt 50 procent
alkohol i blodet (Killa: Végverket 2008). De alkoholpaverkade forarna var
delaktiga i 15 procent av dddsolyckorna i Sverige.

Vi oroas dver tendenser till 6kad acceptans for rattfylleri i Sverige, vilket
delvis kan vara ett resultat av 6kat resande over grinserna. En forskningsrap-
port som bestéllts av Lansforsdkringars Forskningsfond och Vigverket visar
pa utbredd tolerans mot trafikonykterhet bland skolungdomar. Av 350 tillfra-
gade gymnasieungdomar i Linkoping uppgav 13 procent att de har kort mo-
ped nér de varit alkoholpaverkade och 20 procent har &kt med ndgon som har
kort onykter.

Riksdagens mél om minskade dodsoffer i trafiken, den sa kallade nollvis-
ionen, kan endast uppnés med alkohol- och drogftia trafikanter.

En vixande andel av de avsldjade rattfylleribrotten utgdrs av drograttfylle-
ribrott. Ar 2008 utgjorde drograttfylleri nirmare 40 procent av det totala anta-
let rattfylleribrott (Kélla: Rikspolisstyrelsen). Det ar darfor viktigt att inte
bara forare paverkade av alkohol stoppas av tekniken. Hittills har det varit
betydligt svérare att faststdlla om en forare varit paverkad av sddana substan-
ser. Nya metoder dr under utveckling. Det dr viktigt att det finns en beredskap
for att implementera dessa sé snart deras tillforlitlighet faststillts.

Regeringens trafiknykterhetsarbete

I april 2007 presenterades regeringens inriktning for att forhindra rattfylleri.

Denna kan sammanfattas i sju punkter:

? Forsoksverksamheten med alkolds for rattfylleridomda utvirderas av
oberoende forskare. Utifrdn utvdrderingen beslot riksdagen nyligen att
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forlanga denna forsoksverksamhet till 31 december 2010. Utgéngspunkten
i programmet ar att rattfylleridomda skall fa tillbaka sitt korkort endast pa
villkor att de anvénder fordon med alkolas.

? Sverige skall inom EU arbeta for inforandet av ett obligatoriskt krav pa
alkolas eller annan teknik som forhindrar rattfylleri i alla nya bussar fran
2010. Sverige kan komma att soka godkénnande for ett tillfalligt undantag
frén dessa regler for att paskynda en gemensam reglering.

?  Sverige skall inom EU arbeta for att det pa sikt infors ett obligatoriskt
krav pa alkolas eller annan teknik som forhindrar rattfylleri i alla nya last-
bilar. Som ett led i detta kan Sverige s6ka godkadnnande for ett tillfalligt
undantag frdn dessa regler i syfte att pdskynda en gemensam reglering.

?  Alkolas infors successivt i statens och det offentliga Sveriges transporter
genom upphandlingskrav vid inkdp av fordon eller transporter.

? Framja en frivillig 6kning av alkolas i egna fordon och i upphandlade
transporter. Vagverkets roll som padrivande och samordnare betonas och
tydliggors.

?  Teknik som uppticker och varnar for om forare dr paverkad av alkohol,
droger eller trotthet ska bli standard i alla fordon.

?  Provning och kontroll av alkolés skall goras av ackrediterade provnings-
organ.

Som ett led i regeringens alkolésstrategi tillsattes en utredning som skulle
lamna forslag till ett system dér rattfyllerister vars korkort dterkallats i princip
endast kan aterfd sitt korkort med alkoldsvillkor eller villkor att delta i al-
koléasprogram. I oktober 2008 dverldmnade utredningen sitt betdnkande (SOU
2008:84) som foreslar ett system med alkolds for dem vilkas korkort ska ater-
kallas till f61jd av rattfylleri. Regeringen har aviserat en proposition om alko-
1as till rattfyllerister i januari 2010.

Regeringen har forbéttrat riskutbildningen i kérkortsutbildningen i syfte att
forbéttra nyblivna forares insikter om riskbeteenden vid korning dér alkohol
och andra droger r négra av riskerna.

Mojligheten for myndigheterna att ingripa mot rattfylleri och sjofylleri har
starkts. Tullverket och Kustbevakningen har fatt 6kade mojligheter att ingripa
mot rattfylleri och sjofylleri i syfte att oka trafiksidkerheten pa land och till
sjoss. Tjanstemdn vid Tullverket far nu ta utandningsprov och inleda forun-
dersdkning om rattfylleribrott. For att forhindra rattfylleribrott far tjanste-
ménnen vidare omhéanderta bl.a. fordonsnycklar och kérkort.

Genom é&ndringar i forordningen om miljo- och trafiksidkerhetskrav pa
myndigheters bilar och bilresor stélls krav fran den 1 februari 2009 pé de
personbilar som statliga myndigheter koper eller leasar. Med vissa undantag
skall dessa uppfylla kriterierna for miljobilar samt hogt stéillda sédkerhetskrav i
form av krockskydd och antisladdsystem. Regeringen efterstravar att minst 75
procent av myndigheternas hela fordonsflotta skall ha alkolas fran och med ar
2012.



Alkolas for rattfylleridomda

Manga lander provar eller infor nu obligatoriska krav pa alkolés for bilforare
som domts for rattfylleri. Det bor vara ett krav for alla som blivit domda for
rattfylleri att de maste anvinda alkolds efter det att korkortet aterfatts. En
sadan bestammelse ska inte uppfattas som ett straff ovanpa boter och fangelse
utan som ett stod for att minska risken for aterfall i rattfylleri. Ett obligatoriskt
system maéste vara mer flexibelt for att inrymma alla typer av korkortsinneha-
vare oavsett eget innehav av bil och frekvensen hos bilkérningen.

Idag ar det mojligt att fa tillbaka korkortet tidigare om man installerar al-
kols. En statlig utredning (SOU 2008:84), som dverldmnades till regeringen
hosten 2008, foresléar att den som domts for rattfylleri skall kunna fa behélla
korkortet pa villkor att alkolas installeras. Detta system har funnits som for-
soksverksamhet i nigra olika ldn sedan 1999 och i hela landet sedan 2003.
Vigverket har i ett flertal rapporter utvirderat forsoksverksamheten med
villkorlig korkortsaterkallelse. For de personer som fullgjorde forsoksverk-
samheten minskade antalet rattfylleribrott med cirka 60 procent (Kélla: SOU
2008:84). Vi anser att utredningens forslag om ett permanent system for vill-
korlig korkortsaterkallelse bor genomforas. Installation av alkolas i bilar for
personer domda for rattfylleri ska atfoljas av obligatorisk trafiksékerhetsin-
formation for att uppnd minimal risk for dterfall. Regeringen har aviserat en
proposition om alkolés till rattfyllerister i januari 2010.

Vi foreslar ocksa att mdjligheten till villkorat korkort skall finnas dven nir
en lakare anméler att en persons korkort bor aterkallas pa grund av alkohol-
problem. Idag undviker ldkare ofta att anméla misstinkta rattfyllerister ef-
tersom en indragning av korkortet skulle fa sa stora sociala konsekvenser for
den enskilde. Vi tror att lakaren skulle bli mer bendgen att anméla om mojlig-
heten till villkorat korkort fanns.

Krav pa alkolés 1 nyproducerade fordon

De gemensamma EU-reglerna sétter i stor utstrickning ramar for vilka krav
som kan stéllas pa olika typer av fordon. Den svenska regeringens strategi for
alkolas siktar pa att EU:s regler skall &dndras sa att det infors ett obligatoriskt
krav pa att alkolds, eller annan teknik som forhindrar rattfylleri, ska inforas i
alla nya lastbilar i kommersiell trafik samt i alla nya bussar i kommersiell
trafik fran 2010. Det finns ett vixande intresse och stod bland medlemslén-
derna for Sveriges strdvan. Samtidigt 4r vi medvetna om att det finns olika
syn pa alkohol och kombinationen alkohol-trafik i Sverige och i andra EU-
lander. Vi anser darfor att det &r viktigt att Sverige (och andra medlemslén-
der) skall ha rétt att ga fore i trafiknykterhetsarbetet och stélla hardare krav dn
de EU-gemensamma.

Regeringen beslutade den 27 april 2009 att uppdra at Transportstyrelsen att
i samarbete med Viagverket och i samradd med berdrda aktorer utreda hur ett
inférande av alkolds som obligatorium for vissa fordons- eller anviandarkate-
gorier kan ske. Som exempel ndmns skolskjutsar, bussar i lokaltrafik och
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transporter av farligt gods. Uppdraget ska redovisas till Naringsdepartementet
senast den 1 mars 2010. Regeringens slutliga mal &r att samtliga fordon pa de
svenska végarna har en teknik som stoppar paverkade forare.

Det péagér en snabb utveckling av ny teknik for att avslgja forare som ar
paverkade av alkohol, andra droger, trotthet och sjukdom. Vi anser att rege-
ringen bor faststélla ett artal for nér teknik for att avslgja paverkade forare
senast skall vara installerad i alla nysalda bilar. Nationalféreningen for trafik-
sikerhetens frimjande (NTF) har foreslagit att sddan teknik bor vara obligato-
risk i alla nysélda bilar fran och med &r 2014. Vi foreslar att Sverige anhaller
om att fa bli forsoksland inom EU for ett sddant krav pa nysélda bilar frén och
med ar 2012. Ett enskilt medlemsland kan inte stélla sirskilda tekniska krav
pa utrustningen i bilar. Eftersom ett sddant krav kan klassas som ett handels-
hinder krdvs det ett undantag fran EU:s gemensamma regler. Inférandet av ett
sadant krav behover ske i ndra samverkan med bilproducenterna for att astad-
komma effektiva och samtidigt tekniskt och ekonomiskt realistiska regler.

Svensk promillegréns 1 hela EU

Det finns inga storre medicinska skillnader mellan ménniskor i de olika euro-
peiska linderna nér det géller alkoholens negativa paverkan pa olika mentala
funktioner. Det finns ddrfor ingen anledning att ha olika promillegranser i
olika lander. Diaremot skulle det underlétta for den som reser utomlands att
folja gillande lagstiftning om foraren visste att det fanns en enhetlig promil-
legréans i trafiken. Vi vill inte att EU ska kunna tvinga nagot medlemsland att
hoja sin promillegrdns. Daremot vill vi verka for att de 6vriga medlemslédn-
derna sdnker sin gréns till 0,2 promille, vilket dr den gréns som géller i Sve-
rige.

EU-kommissionen utfirdade ar 2001 en rekommendation om maximalt
tilldten alkoholhalt i blodet pa 0,5 promille och en grins pd 0,2 promille for
”oerfarna forare”, for motorcyklister, forare av tunga fordon, forare av fordon
med 4tta passagerarplatser eller fler och forare av fordon med farligt gods.
Rekommendationerna till trots bestdr de nationella skillnaderna i promille-
grinser.

Forhindra mojligheten till fortsatt brottslighet

Det dr inte rimligt att en gripen rattfyllerist redan samma dygn ska kunna
upprepa sitt brott. Vi anser darfor att polis och &klagare i storre utstrackning
ska utnyttja sina befogenheter att hindra den ertappade rattfylleristen frén att
fortsétta kora. Det ricker inte med att dra in korkortet, eftersom rattfylleristen
kan fortsdtta att kora med eller utan korkort. Darfor bor beslagtagande och
forverkande av fordon anvindas i storre utstriackning.

I maj 2008 beslutade riksdagen om Skade mojligheter for bl.a. att Tullver-
ket och Kustbevakningen att ingripa mot rattfylleri och sjofylleri i syfte att
oOka trafiksékerheten péd land och till sjoss. Beslutet ror 1 hog grad trafikséker-
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het inom végtrafiken. Exempelvis ges tjdnstemin vid Tullverket mojlighet att
ta alkoholutandningsprov, bade rutinméssiga séllningsprov och bevisprov,
samt gora 6gonundersdkningar for att forebygga, uppticka och utreda rattfyl-
leribrott. For att forhindra rattfylleribrott far tjansteminnen vidare omhén-
derta bl.a. nycklar till fordon eller annat transportmedel.

Informationskampanjer

Attityderna kring alkohol och trafik skiljer sig mellan olika l&nder och mellan
olika individer. Medvetenheten om riskerna behdver okas. Atgirder for att
minska trafikonykterheten bor stodjas av en bred kampanj i hela Europa. De
informationskampanjer som idag bedrivs eller har genomforts bor utvirderas
for att se vilken roll de har spelat for att minska de alkoholrelaterade trafiko-
lyckorna. Detta for att utifran dessa slutsatser kunna bedriva si effektiva
kampanjer som mojligt i framtiden. Vi vill se en bred informationskampanj
kring trafiknykterhet inom hela EU.

Utandningsprov

Vi vill se ett utdkat polisidrt samarbete inom EU, men inte gemensamma
regler om hur polisarbetet skall bedrivas i detalj i de enskilda ldnderna. Vi
konstaterar dock att rutinméssiga och slumpvisa utandningsprov ér en viktig
del i arbetet mot rattfylleri. Inte minst paverkas bilférarnas upplevelse av
risken att ertappas for rattfylleribrott.

WHO har undersokt kostnaden for och effekten av regelbundna utand-
ningsprov jamfort med om inga kontroller genomférs. Den ekonomiska vins-
ten for samhéllet skulle uppga till 233 miljarder euro (Kélla: Europakommiss-
ionen, 2006).

I Sverige har polisens arbete med att kontrollera nykterheten pé bilforare
delvis fordndrats de senaste aren i riktning mot okad tréffsékerhet pa insatser-
na. Vi bedomer dock att det fortfarande finns utrymme for att hdja kvaliteten
pa polisens arbete mot rattonykterhet. I en forskningsrapport ( C Woxblom, S
Holgersson, 2008) foreslas bland annat att polisen tar hjélp av extern kompe-
tens for att gora utvirderingar av verksamheten. Utandningsproven ska ocksa
vara slumpméssiga s att trafikanterna inte ska kunna forutse var polisen star
ndgonstans. Det &r viktigt att proven tas nér antalet berusade forare kan ténkas
vara storst, exempelvis pa kvéllar och helger.

Skérpta pafoljder for rattfyllerister

Normalpafoljden vid grovt rattfylleri ska vara fangelse. Men sedan mgjlighet-
en att doma till villkorlig dom med sambhéllstjanst inférdes 1999 har andelen
villkorliga domar 6kat markant. Det har resulterat i forsémrad rehabilitering
av alkoholister, eftersom de som doms till villkorlig dom inte far ett behand-
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lingsprogram (Kélla: NTF). Det finns ett stort empiriskt stdd for att sanktion-
erna har avgorande betydelse for i vilken utstrdckning ménniskor foljer trafik-
regler. Straffet for rattfylleri dr idag boter eller fingelse i hdgst sex manader.
For grovt rattfylleri ar straffet fangelse i hogst tva ar. Vi anser att grova fall av
rattfylleri bor ge hardare straff. Idag dr normalstraffet, som domstolarna ut-
domer for grovt rattfylleri, en ménads fiangelse. Upprepade forseelser och
grova fall bor ge ldngre strafftid. Upprepade fall av rattfylleri bor alltid ge
fangelse.

Konfrontation med offer

Kristdemokraterna har lange verkat for att rattfyllerister ska kunna démas att
delta i VIP-program (Victim Impact Panel), som é&r ett forebyggande program
som utgar fran rattfylleriets konsekvenser. Rattfylleristen konfronteras med
personer som drabbats av rattfylleriet och far lyssna till berdttelser fran mén-
niskor som drabbats av svara traumatiska upplevelser genom att de forlorat
ndra anhoriga eller sjélva blivit svart skadade av en rattfyllerist. VIP har be-
drivits i tio ar 6ver hela USA och resultaten dr mycket goda. Man stravar efter
att forovare och offer skall "matcha” varandra i sé stor utstrickning som moj-
ligt. Det ér till exempel troligt att en rattfull tondring tar mer intryck av vad en
annan tondring berittar, eller att en smabarnsmamma tar 4t sig mer av vad en
annan sméabarnsmamma har att séga. Ju mer forovaren kan identifiera sig med
den som drabbats av rattfylleriet, desto béttre resultat anses VIP ge. I Sverige
introducerade MHF i samarbete med Vigverket VIP-modellen &r 2001 och
vissa ldn bedriver verksamhet enligt denna modell pé frivillig grund.

Sveriges forsdkringsforbund, MHF, Hjirnskadeforbundet hjarnkraft och
Riksforbundet for trafik- och polioskadade har i en skrivelse till regeringen,
den 1 april 2005, foreslagit att domstol och aklagare skall f& mojlighet att
alagga rattfyllerister att delta vid ett VIP-mdte. Vi anser att det nu &r hog tid
att ta ett steg till sa att domda ska kunna aldggas, och inte bara pa frivillighet-
ens grund sjilv besluta att, ndrvara vid konfrontationer. Det 4r inte sdkert att
de som kommer frivilligt 4r de som i forsta hand behdver paverkas.

Sociala och psykiska problem

Studier visar att en klar majoritet av de missténkta rattfylleristerna har alko-
holproblem. Andelen aterfallsrattfyllerister har, enligt Brottsforebyggande
radets statistik, okat under en foljd av ar. Erfarenheten visar att de &r som
mest mottagliga for att ta emot vard om den erbjuds i direkt anslutning till
polisingripandet (Kéalla: NTF). Redan vid védgkanten bor déarfor den ertappade
fé ett erbjudande om samtal med socialtjdnsten inom 24 timmar.
Skelleftemodellen, som blivit omtalad pa riksniva, &r ett samverkanspro-
jekt mellan polis, socialtjanst och beroendevard som startade i Skellefted
1997. Nir polisen tagit ett positivt utandningsprov lamnar polisen dver en
folder som beskriver Skelleftemodellen och fragar féraren om denne vill prata
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med berdrd socialtjanst eller beroendevard. Om personen tackar ja till kontakt
med socialtjénst eller beroendevard informeras dessa instanser av polisen och
de skall dérefter kontakta den péverkade foraren 24 timmar. Skelleftemo-
dellen blev ar 2003 utgangspunkt for ett projekt som Viagverket startade och
som nu successivt har byggts ut och omfattar stérre delen av landet. I det nya
nationella projektet inkluderas nu &dven drograttfyllerister som malgrupp.
Vigverket dr huvudman for projekten och en nationell samordnare har till-
satts.

Psykologen Beata Hubicka fran Karolinska Institutet i Solna har studerat
data om 2 100 personer som omhéndertagits misstdnkta for rattfylleri. Det
visade sig att mer &n hilften av dem hade begétt brott tidigare. Dessutom
framkom att oproportionerligt ménga av dem led av allvarliga psykiska pro-
blem. En slutsats som kunde dras utifrén studien var att eftersom en sé stor
andel av rattfylleristerna har psykiska problem och en brottslig bakgrund bor
det forebyggande arbetet mot rattfylleri inte enbart inrikta sig pa alkoholpro-
blemen. For domstolarna dr personutredningar ett viktigt verktyg vid valet av
pafoljd. Vid grovt rattfylleri forordnas som regel personundersdkning. Per-
sonutredningen gors av socialtjansten i samverkan med 6vriga myndigheter.
Andelen forordnade personutredningar varierar dock mellan tingsrétterna.
Dessutom é&r kvaliteten mycket skiftande. Personundersdkning bor anvindas i
storre utstrdckning vid rattfylleri, med syftet att identifiera behandlingsalter-
nativ som antingen kan erbjudas pa frivillig basis eller ingd i straffpafoljden.

Vigverket har i en rapport utvédrderat systemet med lékares anmilnings-
plikt av olampliga bilforare. Lakare anmdler inte i sdrskilt stor utstrackning
patienter som ur medicinsk synvinkel dr oldmpliga som korkortshavare. 1
utredningen SOU 2008:130 behandlas fragan om ldkares anméilningsplikt.
Bestimmelsen om ldkares anmélningsplikt foreslds dndras sa att rekvisitet
“uppenbart olamplig” ersdtts med “oldmplig”. En ldkare ska dven ha mojlig-
het att anméla den som sannolikt dr oldmplig att ha korkortsbehorighet och
som motsétter sig fortsatt utredning. En anmélan och ett s.k. muntligt korfor-
bud ska journalforas.

Trotthet

Trotthet hos bilforaren beddms vara orsak till 20 procent av trafikolyckorna
(Kélla: Vég- och transportforskningsinstitutet, VTT). Kunskapen om trétthet-
ens betydelse som orsak till olyckor &r &nnu ofullstindig. Det behdvs mer
kunskap om de nirmare omstdndigheter som rader vid kérningar som slutar
med en trotthetsolycka. Olika forargruppers respons pé trétthetsframkallande
omstdndigheter behdver belysas ytterligare, liksom mdjligheterna att infor en
korning forebygga och hdva trotthet. I december 2008 Sverldmnades den
statliga utredningen En reformerad kérkortslagstifining (SOU 2008:130).
Genom nyligen genomforda fordndringar i korkortsférordningen har det nu
tydliggjorts att korkortsutbildningen ska innehélla en riskutbildning. Utbild-
ningen ska ge kunskaper om faktorer som i samband med kdring paverkar
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foraren och Okar risken for olyckor, sdésom alkohol, andra droger, trétthet och
riskfyllda beteenden i 6vrigt. Under riskutbildningen far aspiranten delta i
diskussioner om vilka konsekvenserna kan bli, vad som okar riskerna och hur
de kan undvikas.

Vissa personer har pa grund av sjukdom eller andra omstédndigheter en
kroniskt nedsatt vakenhetskapacitet. Former for identifiering och riktade
informationsinsatser till denna grupp bor utformas.

Olyckor till foljd av trotthetskdrning kan reduceras kraftigt med relativt
enkla metoder. Rafflor i vigkanten far en bil som rakat komma vid sidan av
vigbanan att skaka kraftigt, vilket far en trott forare att kvickna till. Det har
visat sig att antalet avkorningsolyckor till hoger har minskat med 50—60 pro-
cent pa de strickor dar rafflor inforts (Kélla: VTI). Réfflor vid vigkanten &r
numera standard vid alla nya motorvagsbyggen. Pa végar utan fysisk separat-
ion mellan korfalten bor rafflor anvéndas dven vid mittlinjen.

Ny teknik kan varna for trotthet

I Sverige bedrivs ett omfattande forsknings- och utvecklingsarbete kring
trotthet i trafiken. I det svenska fordonsklustret kring Goteborgsomradet del-
tar ett antal foretag i forskningen kring trotthet och sémn, testning av aktiva
sdkerhets- och korstodssystem, prov med trétta forare, tillverkning av bilsé-
kerhetsprodukter, utveckling och utvirdering av sensorer for detektering av
trétthet hos forare, etc. Ny teknik har dkat mdjligheterna att avsldja trétthet
hos bilforare. Genom olika ljud-, ljus- och vibrationssignaler kan foraren
goras uppmérksam pé sin trétthet innan formégan att sékert framfora fordonet
forsvinner. Det finns teknik som kénner igen de mikrokorrigeringar som fora-
ren hela tiden gor med ratten under normal kdrning. Monstret for dessa
mikrokorrigeringar skiljer sig fran den vakne, nyktre foraren och en forare
som dr mycket trott eller paverkad av alkohol eller andra droger. En annan
teknisk 16sning innebér att forarens blinkbeteende registreras, vilket ger en
tydlig signal om huruvida foraren dr vaken eller pa vég att somna.

Behov av information om trotthet

Alla i Sverige vet att det ar riskfyllt att kora bil efter att man druckit alkohol.
Medvetenheten om riskerna med trotthet &r inte lika utbredd. Vi foreslar dar-
for att en genomgripande informationsinsats om trotthet i trafiken genomfors.
En sadan kampanj skulle bl.a. kunna leda till att efterfradgan pa bilar utrustade
med trotthetsvarnande system skulle 6ka.



Hastighet

I propositionen om de transportpolitiska malen (prop. 2008/09:93) konstateras
att den enskilt viktigaste dtgérden for att snabbt forbéttra trafiksdkerheten &r
att minska hastighetsovertriadelserna. Enligt VTI skulle omkring 150 ménni-
skoliv kunna sparas varje ar om hastighetsgrinserna alltid f6ljdes. Sankta
hastigheter dstadkoms dels genom en biéttre efterlevnad av gillande regler,
dels genom sénkningar av den hogsta tilldtna hastigheten. Omfattande empi-
riskt material pekar mot att dodsrisken 6kar med potensen 4,5 pa hastigheten,
dvs. om hastigheten dkar med 10 % s& okar dodsrisken med 54 procent. Ris-
ken att skadas svart 6kar med potensen 3.

Regeringen beslutade i december 2004 att ge Vigverket i uppdrag att ta
fram en strategi for en successiv anpassning av hastighetsgrinserna pa végar-
na till nollvisionen. Resultatet redovisas i Vigverkets publikation 2005:100. I
rapporten foreslds bl.a. att végtransportplaneringen och besluten om hastig-
hetsgrianserna integreras pé ett tydligare sétt, att hastighetsgrianserna ska an-
passas efter trafik-, véglags-, vider- och siktforhallanden samt att dialogen
med trafikanter ska stirkas for att forbattra forstaelse och respekt for hastig-
hetsgrianserna.

Ett steg i utvecklingen mot en sédkrare trafik ar riksdagens beslut i maj
2007 att infora de nya hastighetsgranserna 40, 60, 80, 100 och 120 km/h fran
och med arsskiftet. Vigverket bedomer att detta pa sikt kan rddda 4050 liv
per &r. Kristdemokraterna har varit pddrivande for att anvéndandet av variabla
hastighetsskyltar, som varierar med trafikforhéllanden, véderlek, samt tid-
punkten pa dygnet, ska oka. For omraden kring skolor och forskolor innebér
detta hogre hastigheter under lov och helger, vilket dkar respekten for skylt-
ningen. Samtidigt kan hastigheten pa vdgar, som normalt har en hastighets-
grans pa 50 km/h, sdnkas i anslutning till en hallplats nér barn véntar pa sin
skolbuss.

Okad makt for kommunerna

Vi foreslér att det skall inforas en mojlighet for kommunerna att besluta om
sinkningar av hastighetsgrinserna pa samtliga végstrickor i titbebyggda
omraden inom kommunen samt att kommunerna skall f& vetordtt mot hoj-
ningar av hastighetsgranserna pa samtliga vigar inom kommunens geogra-
fiska omrade. Detta skall gdlla oavsett vem som &r véghéllare och vilken
hastighet som géller. Inforandet av en sddan mojlighet motiveras av att kom-
munerna dr den offentliga instans som har bést kdinnedom om de lokala for-
héllandena. Sjdlvklart bor hastighetsbeslut fattas efter dialog mellan inblan-
dade parter: vighallningsmyndigheten, ldnsstyrelse, kommun, polis samt
foretriadare for trafikanterna och néringslivet.

Okiant namn pa
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Respekt for hastighetsgrianserna

Kristdemokraterna dr padrivande for att 6ka antalet poliser i Sverige. Vi fore-
slar att polisen ocksa far i uppdrag att 6ka sin prioritering av trafikdvervak-
ning och beivrande av trafikbrott. Overvakningskameror har visat sig ge firre
hastighetsovertrdadelser och vi foreslar darfor en utokning av anvéndandet av
kameradvervakning vid vdgarna.

Barnperspektivet

Vi anser att trafikplaneringen oftare behdver anta barnens perspektiv. Sedan
ar 2002 har Vigverket provat att genomfora barnkonsekvensanalyser (BKA)
nér de planerar védgar och trafik. I borjan av ar 2006 publicerade Vigverket en
kortfattad skriftlig vigledning for att ge stod till dem som ska genomfora
barnkonsekvensanalyser. Att vara barn innebér bland annat att man &r kortare
dn vuxna — manga barn dr inte ldngre dn en meter — vilket far konsekvenser
for trafiksdkerheten. Trafikplaneringen maste darfor ocksd bedrivas utifran
det som vi kallar enmetersperspektivet.

Barnperspektivet innebdr ocksa att barn skall kunna utdva lek och fysiska
aktiviteter utomhus utan risk for att bli pakorda av bilar. Vid planering av nya
bostadsomraden bor fler bilfria barnmiljder skapas liksom sékra skolvdgar.
Planskilda korsningar behovs for passager av storre vagar. De gdende barnens
trygghet paverkas av en mingd faktorer, déar vdjningsplikten vid 6vergangs-
stdllen dr en del. Biltrafikens hastighet dr en annan faktor, och dér kan hastig-
hetsddmpande atgérder bidra till 6kad trygghet. Betydelsen av barnens syn-
lighet bor ocksa framhallas, information om fordelen med att bara reflex be-
hover darfor stdndigt spridas till nya trafikantgenerationer. Det ar inte sékert
att barn syns bakom exempelvis parkerade bilar vid vigkanten. Detta behdver
beaktas vid planering av mdjligheterna att parkera vid védgen.

Trafikundervisningen dr ett viktigt inslag i forskolan, 6ppna forskolan och
i grundskolans lagre arskurser. Trafikdagar, dér hela skolan deltar, fyller en
viktig roll. Léarare och annan personal &r viktiga foredomen nédr det géller att
anvinda hjdlm vid cykling.

Sdker transport till skolan

I en studie utford av VTI framkom det att en stor del av de skolbarn som varit
med om trafikolyckor pé vig till eller fran skolan pekade ut stress och tids-
brist som en orsak till olyckan. Barnen framholl ocksé busschaufforens vik-
tiga roll i att skapa en god atmosfdr i samband med bussresor till och fran
skolan.

Vigverket fick ar 2005 i uppdrag att titta pa vad som kunde goras for att
Oka sidkerheten for barn som aker skolskjuts. Vagverket har foreslagit sénkt
hastighet till 30 km/tim vid busshéllplats i samband med av- och péstigning.



Fel! Okidnt namn pa

En forsoksverksamhet bedrivs i fem kommuner. Vigverket presenterade i
februari 2009 en utvérdering, ddr man foreslar att en sadan regel infors i hela
riket. Detta ska gilla inte enbart skolskjuts utan all kollektivtrafik, vilket
innebdr att inte bara barn utan alla bussresenérer far nytta av det. Vi anser att
detta forslag bor genomforas.

Aldre i trafiken

Aldre personer ir skérare och 16per dirfor en storre risk att dodas eller skadas
allvarligt vid en trafikolycka. Aldre dver 65 ar utgdér omkring 50 % av alla
dodade oskyddade trafikanter. Till stor del beror detta pa att de éldres fysio-
logi innebér att de léttare dodas av yttre vald. Samtidigt innebér aldrandet att
vissa formégor — syn, horsel, reaktionsformaga — nedsitts vilket kan oka ris-
ken for att en olycka intraffar. Det finns dock inga beldgg for att hog alder hos
bilforare generellt 6kar olycksrisken.

Manga dldre dr cyklister. Om samtliga anviande cykelhjdlm skulle antalet
dodsfall och svéra skador minska betydligt. Naturligtvis géller detta dven
cyklister i1 yngre &ldrar. Fysiska hastighetssdnkande atgirder &r effektivt for
att minska bilarnas hastighet i omraden med gang- och cykeltrafikanter. Fart-
hinder vid Overgangsstillen eller upphdjda gangpassager innebér att bilarna
oftare lamnar foretrdde till gdende och cyklister. Bland annat foretrddare for
de synskadade var kritiska vid inférandet av den s.k. zebralagen, som innebar
att bilister skall stanna for att slippa fram den som véntar vid ett vergangs-
stille. Somliga menar att lagen innebér att det behovs dgonkontakt mellan
bilist och fotgéngare, vilket ocksa ndmnts i informationsmaterial om zebrala-
gen. Naturligtvis har det darfor kommit kritik fran organisationer for synska-
dade. Vi anser att det &dr rimligt att fordonsforare dven fortsdttningsvis har
ansvar for att lata fotgéingare passera Overgangsstillen. Vi anser darfor att
zebralagen &r bra, men det dr viktigt att den foljs upp och utvérderas. Samti-
digt behdver informationen till fotgéngare — med alla grader av synformaga —
forbéttras och savél statens som kommunernas arbete med trafiksékerhet
uppvirderas och utvecklas. De eventuella negativa effekterna behdver belysas
och kompenseras for i ndgon form.

Stockholm den 2 oktober 2009
Lars-Axel Nordell (kd) Mikael Oscarsson (kd)
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