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Motion till riksdagen
2013/14:T5

av Annika Lillemets m.fl. (MP)
med anledning av prop. 2013/14:25

Infrastrukturavgifter pa vag och
elektroniska vagtullssystem

Sammanfattning

I regeringens proposition foreslds tva nya lagar, lagen om infrastrukturavgif-
ter pa vig och lagen om elektroniska vigtullssystem samt foljdforandringar
av ett antal befintliga lagar. Genom lagen om infrastrukturavgifter infors EU:s
Eurovinjettdirektiv i de delar som ror vagtullar i form av infrastrukturavgifter.
Lagen om elektroniska vagtullssystem ersitter befintlig lag med samma namn
fran 2007. Den nya lagen innehaller EU-regler om harmonisering av utrust-
ning for elektroniska végtullssystem inom hela EU.

Vi avslar dock propositionen, dels da vi foredrar lastbilsskatt i stéllet for
det omoderna Eurovinjettsystemet, dels da vi dven vill infora tringselskatt for
utldndska fordon vilket propositionen inte foreslar, samt dels dé finansierings-
l6sningarna for broarna i Sundsvall och Motala gor att staten bryter ingangna
avtal med kommunerna.

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen avslar forslagen i regeringens proposition 2013/14:25 Infra-
strukturavgifter pa vag och elektroniska vagtullssystem.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen snarast ska aterkomma med en ny proposit-
ion till riksdagen for att trangselskatt for utlindska fordon ska kunna in-
foras omgéende.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att dterkomma med en ny proposition till riksdagen som in-
nebdr att de tidigare ingangna avtalen med Motala kommun och
Sundsvalls kommun i frdga om broarna Over Motalaviken och
Sundsvallsfjarden hélls.
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4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen ska aterkomma med en ny proposition till
riksdagen for att vagtullar i form av infrastrukturavgifter ska betalas dven
av utlandska fordon.

Avstandsbaserad lastbilsskatt ar battre an den
omoderna Eurovinjettskatten

Sveriges nuvarande lastbilsskatt dr den sa kallade Eurovinjettskatten. Den
bygger pa tidsbaserade avgifter och ett omodernt system som tappar mark.
Tyskland har redan dvergivit systemet och dven andra lédnder ser ut att overge
samarbetet.

EU-kommissionen har nu beskrivit det tidsbaserade Eurovinjettsystemet
som daligt fungerande och omodernt. Systemet dr krangligt och avstdndsbase-
rade avgifter dr béttre dn tidsbaserade menar kommissionen. Sannolikt kom-
mer EU-kommissionen inom en snar framtid foresla att dagens Eurovinjettsy-
stem avskaffas eller dndras. Troligtvis kommer fler medlemslénder att folja
Tyskland och Frankrike som har avstandsbaserade avgifter. Ytterligare lander
med avstdndsbaserade avgifter dr Polen, Tjeckien, Slovakien, Ungern och
Osterrrike. Belgien har linge dverviigt ett system med avstindsbaserade av-
gifter. Danmark var redo att infora ett avstdndsbaserat system men detta har
tillfélligt skjutits pa framtiden. I Ryssland pagar nu forberedelser for att starta
vérldens storsta system for avstdndsbaserade avgifter for lastbilar. Mycket
tyder pa att betalningsviljan for att betala Eurovinjettavgift i Sverige &r lag.
Eurovinjettintdkterna i Sverige berdknas till omkring 800 miljoner kronor per
ar.

I stéllet for att fortsdtta med Eurovinjettsamarbetet vill Miljopartiet infora
en avstandsbaserad lastbilsskatt i Sverige som dven géller utlindska lastbilar.

Miljopartiet vill inféra en avstandsbaserad lastbilsskatt for att optimera
transporterna i det svenska infrastruktursystemet. Det handlar om att optimera
lastbilstransporterna i relation till andra transportslag, som exempelvis sjofart
och jarnvdg, men det handlar ocksa om att optimera transporterna i forhal-
lande till klimatet och miljén. Att transportera via jarnvdg ar mycket kli-
matsmartare én att transportera med lastbil pa det svenska vagndtet. Samtidigt
finns det striackor och delar av Sverige dér det inte finns nagot rimligt alterna-
tiv till lastbilstransporter och det vager vi ocksa in. Dérfor vill vi dven infora
en geografisk dimension 1 lastbilsskatten. Det handlar ocksa om att uppné en
sund balans i transportsystemet for trafiksdkerhetens skull. Varje ar forolyck-
as manga trafikanter pd de svenska vdgarna. Lastbilar utgér en betydande
riskfaktor, vilket ar ytterligare en dimension vi véger in i detta forslag. Vi
efterstrdvar dven att skapa réttvisare konkurrensvillkor for svenska é&kerier
som i dag drabbas av otillborlig konkurrens fran utlandska akerier som kor pa
svenska végar till betydligt ldgre kostnader &n de svenska akerierna. Vért
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forslag gynnar svenskt niringsliv och forbattrar forutséttningarna for att skapa
nya jobb i Sverige.

En annan fordel med lastbilsskatten &r att man dédrmed dven kan komma &t
det omfattande fusk som i dag dger rum da utldndska lastbilar framf6rs i Sve-
rige utan att Eurovinjettskatt betalas. En studie vid Lunds Tekniska Hogskola
2013 klargor att det handlar om minst 3 000 utlindska lastbilar som olagligen
framfors pa yrkesméssig basis i Sverige utan att betala skatt.

Miljopartiet kombinerar sitt forslag pa lastbilsskatt med en kraftig satsning
pa jarnvdgen som mojliggér okade transporter med godstag. Vi satsar pa att
Oka underhallet 6ver en tioarsperiod, i niva med de summor som Trafikverket
efterfragat, och péd kapacitetshojande atgérder for de mest akuta flaskhalsar
som Trafikverket identifierat. Vi satsar d&ven pa upprustning av ett antal prio-
riterade strackor runt om i landet, inklusive s.k. lagtrafikerade banor.

Triangselskatt

Propositionen tar ocksd upp huruvida utlandsregistrerade fordon ska betala
vagtullsavgifter 1 Sverige, dvs. tringselavgift. Precis som lastbilsskatten hand-
lar det om konkurrensneutralitet mellan svenska och utldndska &kerier. Frigan
om trangselskatt for utlindska fordon har fastnat pd Finansdepartementet.
Riksdagen har beslutat om fragan bade 2010 och 2011. Det dr angelédget att
frdgan snarast far en 16sning for att 6ka konkurrensneutraliteten mellan
svenska och utldndska akerier. Det dr orimligt att svenska fordon ska betala
tringselavgift samtidigt som utldndska fordon ska befrias fran samma avgift.
Enligt Vagtullsutredningens slutbetdnkande som publicerades i februari 2013
finns de tekniska forutsdttningarna pa plats for att utlindska fordon ska kunna
betala trangselskatt. Utredningen foreslog att en regeringen skulle ldmna en
proposition till riksdagen i frdgan. Detta for att tringselskatt for utldndska
fordon skulle kunna inforas den 1 januari 2014.

Trangselskatt for utlandska fordon skulle givetvis dven bidra till mindre
tringsel, battre miljo och 6kade skatteintakter.

Regeringen vill att frigan om tréngselskatt for utlindska fordon ska 16sas
gemensamt med fridgan om infrastrukturavgifter for utldndska fordon utdver
Eurovinjettavgiften. Vi ser en stor risk att detta forsenar inférandet av tring-
selskatt for utlindska fordon ytterligare. Det visar att regeringen inte tar fra-
gan om illojal konkurrens inom &keribranschen pa allvar. Sjilvklart innebér
dven tringselskatt for utlindska fordon ocksé okade skatteintikter, mindre
trangsel och lagre miljé- och klimatpéverkan.

Miljopartiet anser att alla fordon, inklusive utlindska fordon, ska betala
tringselavgift i Sverige.
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Regeringens bryter medfinansieringsavtal
med Sundsvall och Motala kommuner

Propositionen har kopplingar till tva aktuella infrastrukturprojekt: den nya
bron i Sundsvall 6ver Sundsvallsfjirden och den nya bron i Motala dver
Motalaviken. Sundsvalls kommun kom 2009 &verens med Trafikverket om ett
medfinansieringsavtal rorande en ny bro pa E4 over Sundsvallsfjarden med
250 miljoner kronor. Syftet med kommunens satsning i ett statligt projekt var
att tidigareldgga byggandet av bron da kommunen av miljo- och framkomlig-
hetsskél ville styra bort den tunga genomfartstrafiken fran stadens centrum.
Enligt avtalet skulle en broavgift tas ut av den tunga trafik som kor 6ver den
nya bron. Personbilar skulle vara avgiftsbefriade.

I samband med beredningen av infrastrukturpropositionen, som lades fram
fram riksdagen hosten 2012, uppkom att det saknas finansiering for projektet i
sin helhet och darfor har Trafikverket, pa regeringens uppdrag, foreslagit en
avgift dven for persontrafiken med hénvisning till Eurovinjettdirektivet. Detta
direktiv fanns redan vid tidpunkten nér avtalet undertecknades och stadgar att
lastbilar inte ska subventionera annan trafik, utan endast std for sina egna
kostnader.

I Motala byggs pa liknande sitt en ny bro 6ver Motalaviken for att fa bort
genomfartstrafiken frén centrum. Staten har bl.a. krdvt en medfinansiering av
Motala kommun pé ungefédr 100 miljoner kronor. I avtalet frdn 2009 om med-
finansiering stadgas att personbilar ska betala 10 kronor per resa och tyngre
trafik 100 kronor. Ett tak finns for personbilstrafiken pa 100 kronor totalt. Nu
vill Trafikverket att h6ja avgiften och ta bort taket.

Det ér inte acceptabelt att regeringen dndrar ingdngna avtal i efterhand. For
kommunerna dr det viktigt att av miljoskdl minska biltrafiken i stadens cent-
rum. En broavgift for persontrafiken i Sundsvall eller en héjd avgift i Motala
skulle motverka denna ambition.

Regeringen har beslutat att anvénda sig av medfinansieringsprincipen for
att fa i géng angeldgna byggprojekt snabbare. Nu forsoker man lidgga ett
storre finansiellt ansvar pa kommunerna. Detta har kraftigt kritiserats av bl.a.
Sveriges Kommuner och Landsting, som menar att kommunerna ska kunna
lita pa att ingdngna avtal med staten giller. Aven Riksrevisionen har i tv
rapporter kritiserat regeringen for upplagget kring medfinansiering.

Byggande av vigar, jirnvigar och annan nationell infrastruktur ar ett stat-
ligt ansvar. Det ar rimligt att staten ska ansvara for investeringar, drift och
underhéll av de nationella straken.

Stockholm den 30 oktober 2013

Annika Lillemets (MP)
Mats Pertoft (MP) Stina Bergstrom (MP)
Lise Nordin (MP)
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