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av Borje Vestlund m.fl. (S)

Stockholm en varldsstad 1 rorelse

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsatt-
ningarna for tunnelbana till Norra Station och Nya Karolinska.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsétt-
ningarna for tunnelbana mot Nacka och Viarmdo.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsétt-
ningarna for tunnelbana mot Téby och Arninge.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsétt-
ningarna for tunnelbana mellan Liljeholmen och Fridhemsplan.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsétt-
ningarna for Sparvég Syd.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsétt-
ningarna for tvirbanans Kistagren.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsatt-
ningarna for en tvarforbindelse mellan Jarvafiltet och Barkarby.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att se dver mojligheterna att infora trangselskatt
pa Essingeleden.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att se Over nivan pa trangselskatten under den
virsta rusningstrafiken.!

. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-

fors 1 motionen om lokal bestimmanderitt dver trangselskatter och
tringselavgifter.!



Fel! Okint namn pa

11. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om statens ansvar for att skapa ett effektivt och sam-
manhéllet cykelvéignit i hela Stockholms lén.

! Yrkandena 8—10 hinvisade till SkU.
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Motivering

Det behovs att en ny syn pa infrastrukturen i Stockholm. Det handlar om att
mota kommande decenniers krav pa transporter och resor. Det méste handla
om att utforma ett transortsystem som forenar kraven pa god miljoé med fort-
satt ekonomisk tillviaxt. Utgéngspunkten for ett sddant resonemang é&r att
Stockholm kommer att fortsétta att vixa ( f.n. ca 20 000 invénare per ar) sam-
tidigt som det dr av stor vikt att sla vakt om viktiga naturmiljéer och kultur-
miljoer.

Under de senaste 30—40 aren har det varit en stindig debatt om trafiken i
Stockholm. Debatten har tidvis varit bdde hard och intensiv, partier som har
haft en uppfattning ena mandatperioden kan helt plotsligt ha dndrat uppfatt-
ning till ndsta mandatperiod. Utgangspunkten for alla dessa diskussioner &r
hur det allt mer vixande antalet stockholmare ska kunna ta sig till och fran
arbetet, bostaden och fritidsaktiviteterna. Men ocksa hur gods som ska till och
i ndgot fall frin regionen ska kunna fraktas pa ett bra sitt. Dessutom s &r det
inte helt oviktigt hur den trafik som passerar Stockholm men som inte har mél
eller start i huvudstaden ska kunna passera utan att for det behdva kora ige-
nom Stockholm.

Invindningarna mot att bygga ut transportsystemet &r att det skulle in-
krékta pa olika miljéer pa ett varaktigt sitt, allt ifran vardefulla kulturmiljoer
till viktiga eller mindre viktiga naturmiljéer. Trots detta dr nog alla dverens
om att for att Stockholm ska kunna véxa s& maste transportsystemet byggas
ut.

Kollektivtrafik

Ingenstans i Europa dr andelen som &ker kollektivt sé stort som i Stockholms-
regionen. Andelen minskar for ndrvarande men dr dnda jamfort med andra
europeiska storstdder och huvudstidder vildigt hogt. Vi maste vinda denna
utveckling, och se till att aterigen dka andelen som viljer kollektivtrafiken for
sitt resande. Strukturen finns for att detta ska lyckas men det behdvs nagra
viktiga investeringar for att utveckla kollektivtrafiksystemet fullt ut.

Alla &r dverens om att basen i hela kollektivtrafiksystemet i Stockholm ar
tunnelbanan och pendeltadgen. Det &r tunnelbanan och pendeltdgen som kan ta
de stora miangderna passagerare, sedan kan bussar komplettera trafiken i det
s.k. kapilldra trafiksystemet. I nigra fall utgdér busstrafiken basen i trafiksy-
stemet. Under de senaste tva decennierna har dessutom spéarvdgen pa nytt
blivit ett trafikslag som man é&ter tar med i trafikplaneringen. Spérvagnen ar
betydelsefull for transportsystemet i Stockholm framst nir det giller att ha
tvarforbindelse mellan de stora tunnelbanelinjerna. Men pé sikt kan den ocksa
vara alternativ till de s.k. stombussarna i innerstaden.

Det behovs investeringar i Stockholms kollektivtrafik bdde genom att for-
starka och bygga ut de befintliga forbindelser som gér via Saltsjo-Malarsnittet
men ocksé genom att forbattra tvarforbindelser.
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De investeringar som behdvs i framtiden &r strategiska investeringar till
viktiga tillvixtomraden som just nu planeras. Framst géller det en tunnelbane-
linje till det nya omradet for forskning, sjukvard och foretagande vid Karo-
linska.

Den andra stora investeringen som behdvs dr en utbyggnad av tunnelbanan
till Nacka och Varmdo. Omradet ar idag helt kollektivtrafikforsorjt via bussar.
Ett system som idag gor att manga potentiella kollektivtrafikresendrer véljer
bilen, d& man anser att bussen tar for lang tid.

Den tredje stora investeringen &r en forlingning av den rdda linjen till
Téby och Arninge. Detta omrade &r ocksa i huvudsak kollektivtrafikforsor;jt
med bussar.

Den fjarde investeringen handlar om att undvika att ménniskor som inte
ska till innerstaden d4ndé maste aka igenom den. Tvéa av de storsta tunnelbane-
stationerna dr Liljeholmen och Fridhemsplan. Det skulle vara en fordel att
knyta samman dessa bada stationer med ytterligare en tunnelbanegren.

Den femte stora investeringen &r att sluta samman de befintliga tunnel-
bane- och pendeltdgslinjerna i sdderort till en Sparvig Syd som skulle trafi-
kera Hagsitra—Alvsjo—Fruingen-Kungens Kurva—-Masmo—Flemmingsberg.

Det sjitte investeringen ligger langre fram och avser tvarbanans Kistagren
som idag inte &dr beslutad, dvs. en fortsittning pa tvérbanan fran Alvik till
Kista. Vi socialdemokrater anser ocksa att man pa sikt ska lata tvdrbanans
Solnagren fortsétta till Stockholms universitet.

Den sjunde investeringen dr att binda ihop tunnelbanan vid Jérvafiltet en-
dera fran Akalla eller Hjulsta med Barkarby.

Utdver dessa investeringar behovs forstiarkningar av vissa busslinjer, stat-
ioner, infartsparkeringar mm. Detta dr dock en fraga for regionpolitikerna i
Stockholm och ingen statlig angeldgenhet i forsta hand.

Det bor dock pépekas att en forutsdttning for att 6ka kollektivtrafikresan-
det dr att det bade finns tillgénglig infrastruktur i form av spar, busslinjer,
stationer etc. och infartsparkeringar sa det blir att ta bilen en stricka men
sedan é&ka kollektivt samt ett stabilt och rimligt avgiftssystem. Det blir orim-
ligt nér det blir dyrare for en familj att dka kollektivt in till city en l6rdag for
att shoppa dn att aka bil.

Vigtrafik

De stora diskussionerna kring infrastrukturen i Stockholm har rort végtrafi-
ken. Idag finns investeringsbeslut for savil Norra Lanken (haller pa att bygg-
gas) som Forbifart Stockholm (kommer sannolikt att borja byggas under
denna mandatperiod). Badda dessa har orsakat stor debatt och ibland vénda
fran beslutsfattare att ta nodvéndiga beslut. Vi socialdemokrater har ddremot
hela tiden varit positiva till dessa bada projekt. Det tredje stora projektet som
under lang tid diskuterats #r den s.k. Osterleden, dvs. att binda ihop Norra
Lanken med Sodra Lénken. Vi socialdemokrater menar att intranget i virde-
fulla milj6- och kulturhistoriska miljéer gor att detta projekt ar ytterst tvek-
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samt, men en mdjlighet ar ju att pa sikt grdva ner Centralbron och bredda
Klarastrandsleden.

I de diskussioner som forts under artionden har just dessa projekt samt
Soédra Lanken varit det som skulle 16sa Stockholms trafiksituation. Det dr nog
stéllt utanfor allt tvivel att dessa atgirder inte kommer att rdcka for att svélja
den alltmer dkande befolkningen och diarmed 6kande biltrafiken i regionen.

Under mandatperioden 2002—-2006 infordes triangselskatter i Stockholms
innerstad. Det innebar att bilisterna fick betala en avgift (skatt) vid passage in
och ut ur innerstaden. Innan tréngselskatten infordes i Stockholm var det stor
diskussion i savil Stockholms stad som i angransande kommuner. Det ansags
som ett stort ingrepp i bilisternas frihet att behova betala tringselskatt och inte
minst att detta skulle drabba bilister med 1dg inkomst. I samband med riks-
dagsvalet 2006 holls folkomrdstningar i Stockholms stad och dven i ett antal
andra kommuner runt om i Storstockholm. Resultatet av denna folkomrost-
ning var att Stockholms stad bifolls en fortsdttning av tringselskatteforsoket
medan man i andra kommuner avslog detta forslag. De som var emot forsla-
get var fraimst de borgerliga partierna. Trots att att man gjorde ett minst sagt
starkt val 1 ndstan hela Stockholmsregionen 2006 sé& avskaffades inte trang-
selskatterna utan tvartom sa permanentades forsoket.

Resultatet av triangselskatteforsoket var att trafiken minskade med som
mest 22 % i innerstaden. Detta har dock, trots tringselskatter, tagits igen med
rage. Det dr dérfor dags att ga vidare med nésta steg nér det géller att gora det
mer 16nsamt att aka kollektivt och mindre 16nsamt att aka bil. Vi vill dérfor
att man Overviger att hoja avgifterna i den vérsta rusningstiden samt att man
ocksa ser over mojligheten att infora tringselskatter pa Essingeleden. Detta
for att man ska kunna vélja andra tider att dka bil, men framforallt for att det
ska vara mer 16nsamt att aka kollektivt eller cykla.

Vid inférandet av tringselskatter var en av de barande idéerna att de medel
som inflét skulle tillfalla regionen i form av nya investeringar och underhéll
av infrastrukturen. Detta har hela tiden varit svart att hantera. De forsta tan-
karna kring trangselskatter var inte “’skatter” utan avgifter. Men da en kom-
mun eller region av legala skél inte hade ratt att ta ut annan skatt dn inkomst-
skatt av medborgarna sa blev det en statlig trangselskatt. Detta dr bade krang-
ligt och besvirligt och leder varje gdng en avgift ska dndras till att det kravs
en ny lag, vilket i sig &r komplicerat, men framforallt gor det tringselskattesy-
stemet valdigt trogrorligt. Det vore dérfor battre att kommuner och regioner
hade lokal bestimmanderétt ver nivéer, granser m.m. vad géller trangselskat-
ter. Detta skulle innebédra att savél intdkter som kostnader och Overskott
automatiskt tillf61l kommunen eller regionen.

Cykeltrafik

Den storsta delen av végnétet i Stockholms stad dgs och forvaltas av staden
sjilv. Under de senaste 10—15 &ren har en kraftfull utbyggnad skett av cy-
kelnétet, gjord av Stockholms egna kommuner. Detta har inneburit att det
blivit lattare att ta cykeln till och fran jobbet. Det har ocksa gjorts en del sats-
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ningar pa att forbéttra infrastrukturen for cykelparkering och det har tagits
fram ett system med hyrcyklar for t ex turister. Staten har i allt vdsentligt inte
deltagit i den utvecklingen. Det &r viktigt att betona att varje trafikhuvudman
har ett eget ansvar for investeringar och underhall av infrastrukturen. Det bor
dnda understrykas att staten har ett overgripande ansvar for att samordna att
infrastrukturen haller ihop. Darfor bor staten ge Trafikverket i uppdrag att
samordna ett effektivt cykelvdgnét over hela Stockholms lan.

Stockholm den 3 oktober 2011

Bdérje Vestlund (S)
Arhe Hamednaca (S) Teres Lindberg (S)
Ylva Johansson (S) Veronica Palm (S)
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