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Motion till riksdagen
2012/13:T9

av Christer Engelhardt m.fl. (S)
med anledning av prop. 2012/13:25

Investeringar for ett starkt och
hallbart transportsystem

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att anslag for Gotlandstrafiken flyttas fran omradet Trafi-
kavtal till omradet Vighéllning.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en minimihastighet i bastrafiken vad géller en dverfartshas-
tighet pa 28 knop i Gotlandstrafiken.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Gotlandstrafiken ar ett statligt ansvar.

Motivering

Inledningsvis hénvisas till av Christer Engelhardt inlimnade motioner under
allménna motionstiden 2012/13: T371 Férjetrafiken mellan Gotland och fast-
landet, T370 Regelverk for LNG i passagerartrafiken inom sjofarten och
T368 fraktkostnader till och fran Gotland.

Gotlandstrafiken ersitter infrastruktur

Den 2 maj 2012 redovisade Trafikanalys i rapporten 2012:5 ett regeringsupp-
drag att utreda anviandningen och styrningen av anslaget for trafikavtal.

I rapporten tar Trafikanalys upp hanteringen av Gotlandstrafiken och att
den inte foljer de principer som satts upp for ovrig upphandlad trafik. I rap-
porten ndmner man bl.a. att Gotlandstrafiken inte uppfyller tillgédnglighetskri-
terierna. Gotland har en enligt tillgédnglighetsmodellen acceptabel tillgdnglig-
het genom det kommersiella flyget till Visby. Férjetrafiken ger ddremot moj-
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lighet att resa med bil och &r en forutsittning for effektiva godstransporter till
och fran Gotland. Utifran det skriver Trafikanalys:

Den 6ver tid vixande anslagsandel som finansierar Gotlandstrafiken kan
dock inte betraktas som stdd till interregional kollektiv persontrafik, utan
ar 1 sjdlva verket stod till trafik som ersétter en fast forbindelse till Got-
land. Trafiken till Gotland bor darfor i forsta hand ses som en ersittning
for en fast forbindelse och metodmassigt hanteras mer i linje med andra
infrastrukturfrdgor, dvs. snarare som ett infrastrukturobjekt. Trafikanalys
bedomer dérfor att den finansiella styrningen bor fordndras i den rikt-
ningen.

Detta ligger i linje med det som savil riksdag som regering tidigare uttalat att
férjetrafiken mellan Gotland och fastlandet ersétter de vdgar och broar som
samhallet stdller till forfogande utan kostnad i dvriga landet.

Det motiverar att speciella insatser gors av staten for att motverka de
transport- och konkurrensnackdelar som Gotland har. Stodet till Gotlandstra-
fiken &r i grunden en satsning som forbattrar konkurrenskraften sa att dven
Gotland kan bidra till den svenska tillvixten. Denna trafik maste darfor ges
langsiktiga och stabila forutséttningar.

Trafikanalys foreslar att den del av utgiftsomradet Trafikavtal som ror
Gotlandstrafiken flyttas till utgiftsomradet Vighéllning. Anslaget anvéinds
bl.a. till statlig vdghallning, vilket innefattar vigplanering, byggande, drift,
barighetsatgérder, broar som ersitter farjor, vissa prioriterade vagprojekt osv.
Enligt Trafikanalys innebér forslaget sdledes att Gotlandstrafiken bor flyttas
till utgiftsomrade 22, anslag 1:1 Véghéllning eftersom anslaget till vaghall-
ning ger mer handlingsutrymme vad géller alternativa stt att stodja Gotlands-
trafiken. Enligt Trafikanalys bor Gotlandstrafiken behandlas i linje med ov-
riga insatser for att stirka Sveriges infrastruktur, i den meningen att Gotlands-
trafiken fungerar som en erséttning for en broforbindelse. Att hantera Got-
landstrafiken inom en storre anslagspost gor det ocksa ldttare att inom ansla-
get hantera variationer i kostnader for Gotlandstrafiken.

Overfartshastighet i Gotlandstrafiken

I regeringens proposition 2012/13:25 Investeringar for starkt och héallbart
transportsystem skriver regeringen pa sidan 18 under 3:6 Néringslivets behov
av effektivare transporter:

Vil fungerande godstransporter dr en nodvandig forutsittning for sam-
hillets utveckling, regionernas konkurrenskraft och invanarnas villkor.
Regeringen anser att transportsystemet maste starkas for att battre kunna
bidra till niringslivets konkurrenskraft och dess mojligheter att véixa och
utvecklas i alla delar av landet. Sérskilt viktigt for néringslivet &r funkt-
ionella strdk och noder for godstrafiken samt goda forutsittningar for
persontransporter for arbetspendling och tjdnstenéringar, diribland be-
soksnédringen.

Regeringen skriver vidare pa sidan 75 under 6.3 Prioritering av strategiska
noder och strék for godstransporter i ovan ndmnda proposition:
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Regeringen anser att det dr av stor betydelse att férjetrafiken till och fran
Gotland &dven fortsittningsvis ger god tillgédnglighet som tillfredsstiller
behoven hos medborgare och néringsliv i regionen.

Trafikverket &r i slutfasen av sitt arbete med upphandlingsunderlag infor
kommande avtalsperiod for Gotlandstrafiken fran ar 2017. Enligt information
ar Trafikverket pa vig att foresla en sénkning av dagens Overfartshastighet i
Gotlandstrafiken fran 28 knop till 22 knop. Det motsvarar en hastighetssénk-
ning pé ca 20 procent. Aven sma sdnkningar av hastigheten i bastrafiken far
stora konsekvenser for turlistan, vilket pdverkar tillgédngligheten till och frén
Gotland mycket negativt. Tidsmissigt innebér det att Nyndshamnsturen fran
Visby kl 16:45, den turen som i dag &r tillbaka i Visby kl. 00:20, i stillet ar
tillbaka i Visby runt kl. 02:30. En tidigareldggning av avgéngen fran Visby
skulle ge stora konsekvenser for godstransporterna till fastlandet. Dagens
28 knop 1 bastrafiken har varit mycket positivt for Gotlands utveckling. En
forsamring i farjetrafiken star helt i motsats till de stora investeringar som nu
gors pa forbéttrad infrastruktur i Gvriga landet.

Gotlandstrafiken ett statligt ansvar

Regeringen och riksdagen har i tidigare propositioner om infrastruktur, i ut-
skottsbetéinkanden, i olika svar pa frdgor osv., tydligt uttalat att staten har
ansvar for att det finns likvdrdiga transportmojligheter i hela landet samt att
detta géller dven Gotland. I detta avseende fir Gotland inte ges sdmre villkor
dn Ovriga landet. Denna tydlighet saknas fran regeringens sida i den nu ldm-
nade infrastrukturpropositionen 2012/13:25 Investeringar for starkt och hall-
bart transportsystem. I propositionen skriver regeringen: “Regeringen anser
att det &r av stor betydelse att farjetrafiken till och fran Gotland dven fortsétt-
ningsvis ger god tillgdnglighet som tillfredsstéller behoven hos medborgare
och néringsliv i regionen.” Riksdagen och trafikutskottet bor fortsatt vara
tydliga i att staten har ansvar for att det finns likvdrdiga transportmdjligheter i
hela landet samt att detta géller d&ven Gotland. I detta avseende far Gotland
inte ges sdmre villkor dn dvriga landet. Detta bor riksdagen ge regeringen till
kénna.

Stockholm den 25 oktober 2012

Christer Engelhardt (S)
Krister Ornfiider (S) Carina Adolfsson Elgestam (S)
Kerstin Haglo (S) Helene Petersson i Stockaryd (S)
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