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Skatt pa trafikforsakringspremier
m.m.

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om att forsékringsbolagen ges insyn i Végverkets végtrafikregister for
att fa ett tillforlitligt underlag for att differentiera forsdkringspremierna efter
skaderisk.

Trafikskadorna ett stort samhallsproblem

Sveriges riksdag har beslutat om att nollvisionen ska vara styrande for trafik-
sakerhetsarbetet. Bade vad giller trafiksékerhetsmalets innehdll och storleken
pé de medel som anslagits till Vigverket for att nd dit 4r Sverige ett av de
mest ambitidsa linderna i virlden vad giller trafiksikerhet. Anda verkar noll-
visionens etappmal for 2007 mycket svart att na enligt alla aktdrer inom tra-
fiksékerhetsomradet. Samhéllsekonomiskt dr det synnerligen bekymmersamt.
Antalet personskador till foljd av trafiken uppgar enligt forsakringsbolagens
statistik till cirka 60 000 per ar. Mycket sjukvard, atskilliga sjukskrivnings-
dagar och stort ménskligt lidande skulle sparas om trafikolyckorna blev férre
och mindre allvarliga.

De som dor i trafiken forkortar i genomsnitt sina liv med 33,5 ar, oftast i
onddan eftersom de flesta trafikolyckor gar att undvika. Varje &r anmails néra
60 000 personskador i trafiken. I dag kan trafikskadade fi vénta flera &r pa
ersittning. Laggs hela ansvaret for personskador vid trafikolyckor dver pé
forsékringsbolagen slipper trafikskadade risken att bollas mellan forsdkrings-
bolag och forsdkringskassa. For 2005 uppskattas statens sjukpenning- och
sjukersattningskostnader till foljd av trafikskador till knappt 8 miljarder kro-
nor. Ddrav utgor kostnader for sjukskrivningar cirka 1 miljard kronor och
fortidspensioner knappt 7 miljarder kronor. Samhéllets kostnader for trafik-
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skadades sjukpenning och sjukersittning har 6kat dramatiskt de senaste tio
aren.

Vigtrafikinspektionen ldamnade 2004 en rapport med titeln Trafikséker-
hetens utveckling efter beslutet om nollvisionen 1997 med fokus pa 11-
punktsprogrammet. I rapporten konstateras att sdkerheten pa vara vdgar har
forsdmrats och utvecklingen gar inte i riktning mot det etappmal som innebar
att antalet omkomna i végtrafiken maximalt far uppga till 270 personer &r
2007. Vidare noteras det orovickande i att antalet forare som &r onyktra eller
drogpaverkade har okat. Lika illavarslande beddms att Overtrddelserna av
hastighetsgrinserna har okat samtidigt som polisens resursinsatser for hastig-
hetsdvervakning har minskat. Slutsatsen ar att de atgarder som vidtagits fran
olika myndigheter, foretag och dvriga aktorer inte sammantaget haft tillrack-
lig effekt for att forbattra sdkerheten pa vara vigar.

Merparten av de atgdrder som vidtagits har fokuserat pa att géra vigarna
och fordonen sdkrare. Det som éterstar att gora ar framst att paverka beteen-
det sa att framfor allt regelverket om hastigheter och nykterhet efterlevs. Nar
hastigheten stiger med 10 % okar risken for dodsfall i trafiken med 10 upp-
hojt till 4. Vigverket redovisar att alkoholen &r ansvarig for en tredjedel av
alla dodsfall i trafiken. Béda dessa orsaker till trafikolyckor kan reduceras
vésentligt om trafikforsékringspremierna sitts efter individens skaderisk. Da
skulle de trafikanter som exempelvis installerar alkolds kunna f4 sinkta pre-
mier, medan premierna for notoriska hastighetsdvertradare kunde hojas.

Kollektiv bestraffning olamplig

En koppling mellan riskbeteende och forsakringspremie skulle saledes kunna
ge positiva effekter. Men det forutsétter dock att forsékringsbolagen fér insyn
i Vigverkets végtrafikregister. Dagens system for att differentiera olika risk-
grupper &r for trubbigt, vilket innebédr att gruppen unga min far betala hoga
premier oavsett trafikbeteende, eftersom ett fatal av dem kor vardslost och ar
overrepresenterade i olycksstatistiken. Miljopartiet avvisar denna kollektiva
bestraffning och anser att trafikanter ska behandlas som individer med ansvar
for sina egna handlingar. Att ge forsdkringsbolagen insyn i végtrafikregistret
kan jamforas med mojligheterna att inhdmta kreditupplysning om kunder.
Detta anses inte integritetskrinkande, trots att informationen kan péverka
utgdngen av en affarsuppgorelse eller kraftigt begrinsa en persons ekonomiska
handlingsfrihet. Omlaggningen kan innebéra att sjukvardskostnaden for trafik-
olyckor skulle tickas av de 4,2 miljoner fordonségarna i stillet for hela skatte-
kollektivet. I Finland har forsikringsbolagen sedan snart 50 ar hela det eko-
nomiska ansvaret for trafikolyckor. Dér fungerar rehabiliteringen av trafik-
skadade betydligt battre dn i Sverige. Liknande system tillimpas i bland annat
Kanada och Storbritannien. Dér finns erfarenheter att dra lirdom av. Det gar
att "bygga in” ett trafiksékerhetstdnkande i trafikforsdkringen om man vidgar
perspektivet och inte ser trafikforsdkringen enbart som ett ersittningssystem.
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Miljopartiets utgangspunkt ar att bilismen ska béra sina egna kostnader, vilket
den langt ifran gor i dag, varken for trafikolyckor eller for miljoskadorna.

Ingen trafiksidkerhetsvinst med regeringens
forslag

Regeringen foreslar att forsdkringsreformen under en &vergéngsperiod ska
finansieras med en skatt pé trafikforsékringspremien. Skatten ska trada i kraft
den 1 juli 2007 och gilla sa linge som “gamla” trafikskador finns kvar. For-
slaget indikerar att regeringen dr angeldgen att snarast fa in pengar for
”gamla” trafikskador, men forslaget indikerar ocksa att regeringen overviger
att 1ata skatten permanentas som en “teknisk” 16sning pé att forsékringsbola-
gen far svara for de totala kostnaderna for personskadorna i trafiken. Den
borgerliga regeringens forslag att bara lagga en skatt pa trafikforsdkring ar
ingen trafiksikerhetsatgird. Det dr en ren besparingsatgird som syftar till
skattesdnkningar. Utan mojlighet att ge forsdkringsbolagen tillgéng till vag-
trafikregistret ar forslaget inte nagonting vért trafiksdkerhetsméssigt.

I Véagverkets remiss till den promemoria som utgér underlag for den kom-
mande propositionen analyseras vilka trafiksdkerhetseffekter skatten kommer
att fa. Vigverket stiller sig skeptiskt till att den foreslagna skatten i sig kom-
mer att skapa incitament for 6kad trafiksdkerhet. Vigverket menar att skatten
troligen kommer att f4 den effekten att bilanvidndningen totalt sitt minskar
nagot (fler bilar kommer att stillas av under lidngre tid, resurssvaga grupper
som ungdomar, ensamstdende etcetera kommer i mindre utstrickning att
skaffa bil etcetera). Daremot kommer den styrande effekten pa dem som vl
anvénder bil att bli mycket liten.

Miljopartiet satter trafiksdkerheten i forsta
rummet

Ett satt att skona laglydiga bilister fran hojda forsakringspremier &r att gora
hela trafikforsdkringssystemet mer individuellt. I dag avgors trafikforsék-
ringspremien av bilmodell, bilistens &lder, kon och bostadsort. Fér dem som
varit inblandade i en trafikolycka hgjs oftast premien, men det r inte mojligt
att paverka premiens storlek genom att kora laglydigt och sékert. En tydlig
koppling mellan korsatt och ekonomi saknas. Berékningar visar att den som
fatt sitt korkort indraget efter trafikforseelser borde betala en ndrmare tre
ganger sa hog trafikforsdkringspremie som den med ett obrutet korkortsinne-
hav. Den som konstant dverskrider hastighetsgransen med tio procent dkar
risken for dodliga trafikolyckor med 40 till 50 procent. Om alla kérde nyktra,
anvinde bilbalte och holl hastigheten skulle antalet dodade i trafiken halveras.
En trafikforsékringspremie som dven tar hénsyn till korsétt skulle stimulera
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ett trafiksdkrare beteende, med uppenbara samhillsekonomiska och ménsk-
liga vinster som f6ljd. Men en mer individuell trafikforsdkring kriaver lag-
dndringar. Ska forsdkringsbolagen ta hdnsyn till korbeteende nédr de sitter
trafikforsékringspremien behdver de fa tillgang till uppgifter i vigtrafik-
registret, vilket de inte har i dag. I registret finns uppgifter om rattonykterhet,
fortkérning och andra trafikforseelser. Samhéllets vinster och omsorgen om
dem som drabbas av trafikskador méste vigas mot ett visst intrdng i den per-
sonliga integriteten. I dag nér forsidkringsbolagen inte har tillgang till vagtra-
fikregistren blir bedémningen av skaderisken grov, och det finns risk for att
det blir en kollektiv bestraffning av alla unga mén eftersom de som grupp
bevisligen &r dverrepresenterade bland véllande till trafikolyckor. Dessa anta-
ganden &r olika for de olika forsékringsbolagen och dr mycket svar att pa-
verka for den enskilda individen. Samtidigt innebér bolagens bristande un-
derlag for en sakligt grundad premiedifferentiering utifran skaderisk att skot-
samma bilister betalar for hga premier pa grund av att en liten grupp noncha-
lerar de gemensamma reglerna och darfor orsakar olyckor. En fordel med
storre mojlighet till en sakligt grundad differentiering &r att det finns storre
utrymme for att sinka premierna for dem som i kombination med visad skot-
samhet i trafiken vidtar aktiva sékerhetsatgérder som sénker risken for trafi-
kolycka, exempelvis genom att installera alkolas. Det &r bra med enkla och
klara regler for dem som skadas i trafiken. Men det blir bittre for alla om
trafikforsékringen individualiseras! Forst d& bidrar reformen fullt ut till 6kad
trafiksdkerhet, vilket gynnar bade de laglydiga bilisterna och samhéllet i stort.

Stockholm den 19 april 2007

Karin Svensson Smith (mp)
Helena Leander (mp) Per Bolund (mp)
Peter Radberg (mp) Jan Lindholm (mp)
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