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Skatt pa flygresor

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen avslar proposition 2005/06:190.

Flygets betydelse for tillvaxt och
sysselsittning

Sverige ér ett geografiskt stort, men samtidigt glest befolkat, land. Var indu-
stri och tjanstesektor dr dven i forhéallande till andra vélutvecklade lander
mycket exportberoende. Genom Sveriges lokalisering i norra Europa har vara
foretag normalt ldngre till sina exportmarknader &n de huvudsakliga konkur-
renterna i ovriga vérlden. For att dverbrygga denna konkurrensnackdel be-
hovs inte bara spetskunskap och engagerade medborgare/medarbetare, utan
ocksa effektiva kommunikationsméjligheter med var omvérld. Flyget funge-
rar i ménga stycken som ett kitt som binder ihop vara landsdndar med
varandra och det skapar dven en god tillgénglighet till orter som annars tids-
missigt skulle ligga langt ifran de befolkningscentra som i dag fungerar som
tillvixtmotorer i Sverige. Flyget dr i denna bemérkelse saledes ett viktigt
verktyg for att skapa forutséttningar for tillvaxt och vélfard i hela Sverige.

Den snabbt vidxande turistniringen, som i dag sysselsitter ca 127 000 per-
soner, dr bara ett exempel pa verksamhet som skulle fa problem att locka till
sig turister om staten ensidigt infor 6kade kostnader att med flyg ta sig till
eller fran Sverige. Enligt Luftfartsverkets prognos kommer regeringens for-
slag till flygskatt att innebéra att ca 4,6 procent av passagerarna kommer att
lamna flyget. Det skulle i rena siffror innebéra ca 1,4 miljoner passagerare.
Enligt tidigare erfarenheter genererar 1 miljon passagerare ca 1 000 arbetstill-
fallen. Som en direkt foljd av den foreslagna skatten pa flygresor riskerar
séledes mer dn 1 000 personer att forlora sina arbeten, samtidigt som tillgdng-
ligheten till och fran vissa orter kommer att forsdmras. Den foreslagna skatten
pé flygresor ger bara sdmre forutsittningar for okad tillvéxt och sysselsitt-
ning.



Fel! Okint namn pa

Ett av de storsta problemen med regeringens proposition &r att Sverige en-
sidigt infor denna skatt, samtidigt som Danmark valt att avskaffa sin skatt.
Detta kommer att medverka till en kraftig konkurrenssnedvridning till nack-
del for framfor allt sddra Sverige. Det dr svart att se ndgon som helst milj6-
vinst med att flygpassagerare viljer att ta bilen 6ver Oresundsbron for att
flyga frén Kastrup i stillet for att nyttja de flygplatser som redan finns i s6dra
Sverige.

Miljoeffektivitet

Flyget stér i dag for tva procent av de totala utslappen av CO; i Sverige. Mil-
joeffekten av regeringens flygskatt kommer i bésta fall endast att innebédra
reduktioner av CO, med brékdelar av promille.

Regeringens skatt pa flygresor dr uppbyggd som en enhetlig skatt per avre-
sande passagerare. Detta far som f6ljd att flygbolag med fulla flygplan fér
betala mycket skatt, medan flygbolag som flyger halvtomma féar betala en
mindre skatt. Utslappen kommer dock sannolikt att vara i stort sett desamma.
Skatten dr inte pa nagot sitt kopplad till faktisk brénsleforbrukning, vilket
innebér att flygbolagen inte ges ndgra incitament att kopa in brénslesnéla
flygplan och ddrmed reducera utsldppen av vaxthusgaser.

Enligt Sika Rapport 2006:2 prognostiseras att mer &n 50 procent av de in-
rikesflygresor som forsvinner som en foljd av flygskatten kommer att erséttas
med bil. Bilen forbrukar normalt mer brénsle per passagerarkilometer dn vad
flyget gor och ddrmed har de eventuellt marginellt positiva effekterna av
flygskatten &tits upp genom att utsldppen flyttats fran ett transportslag till ett
annat.

Alternativ till skatt pa flygresor

Det dr viktigt att reducera utslédppen av viaxthusgaser, men det maste goras pa
ett kostnadseffektivt sitt — inte minst for miljons skull. Ju bittre kostnadsef-
fektivitet dtgérderna har desto storre reduktioner kan goras. Den i dag effek-
tivaste modellen for att kraftfullt reducera utslédppen av vixthusgaser ar han-
delssystem med utsléppsritter. Genom ett sadant kan utsldppsreducerande
atgirder vidtas dér de ger storst effekt till lagsta mojliga kostnad. I stéllet for
att infora en punktskatt pa flygresande bor Sverige samtidigt som vriga EU-
lander aktivt arbeta for att flyget och den 6vriga transportsektorn inlemmas i
ett handelssystem med utsléppsratter.

Stockholm den 21 april 2006
Anders G Hogmark (m)
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