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Sparsatsningar 1 Méalardalen

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen beakta behovet av investeringar i Ma-
lardalen.

Motivering

Malardalen &r viktig for hela landet. Har bor drygt 37 % av Sveriges befolk-
ning och hir finns en koncentration av storforetagens huvudkontor som i
Ovrigt inte gar att hitta utanfor centrala Europa. Har finns ocksa en viktig del
av Sveriges industriverksamhet.

Befolkningen kommer att 6ka kraftigt i Mélardalen fram till 2050. Ok-
ningen bedéms kunna bli upp till 1 miljon invénare totalt. Utvecklingen av
tagtrafikens kapacitet och kvalitet skapar forutséttningar for en vixande ar-
betsmarknad i hela Milardalen.

Mailardalen behdver en infrastruktur som moter hogt stillda miljdambit-
ioner och som langsiktigt klarar av de utmaningar som befolkningsékningen
och den internationella konkurrensen innebér. Kollektivtrafiken maste byggas
ut och stddja en hallbar utveckling.

Utsléppen fran godstransporter pa vig okar och déarfor ar det viktigt att de
langvéga godstransporterna pa vig minskar. Idag gar cirka 80 % av transpor-
terna frdn hamnar i sddra och vistra Sverige med lastbil till Mélardalen. For
att vinda utvecklingen maste gods dverforas till jirnvig och sjofart. Det kré-
ver att sparkapaciteten pd stambanan och terminalkapaciteten okar.

Flera viktiga godsstrék pa vig och jarnvég 1oper genom Mailardalen. Vik-
tiga jarmvigsforbindelser dr Vistra och Ostra stambanan, Ostkustbanan, gods-
straket genom Bergslagsbanan, Svealandsbanan, Mélarbanan samt godsstré-
ket Sala—Oxeldsund.
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Okade investeringsbehov kriver ny
finansieringsmodell

Milardalen behdver 6ka investeringarna de nidrmaste 10—15 aren, annars okar
transport- och miljoproblemen. Dessutom hdmmas tillvéixten och resurserna
till vélfarden begrinsas.

Dagens statliga anslagsmodell for investeringar klarar inte att mota utma-
ningarna. Denna modell bor déarfor ses dver och kompletteras samtidigt som
vi prévar nya mdjligheter. Dagens ettiriga anslag begréinsar langsiktig plane-
ring och effektiv upphandling, &ven om de nationella tiodriga infrastruktur-
planerna ger ett visst stod for planering.

Medfinansiering diskuteras allt oftare, vilket innebér att kommuner och
regioner eller landsting inte bara ldnar ut pengar till staten, utan dessutom
betalar delar av investeringarna med skattemedel. Staten har och ska fortsétta
ha det ekonomiska ansvaret for investeringar och underhéll av nationella
riksvégar, motorvégar och jairnvagar.

Satsningar pa infrastruktur ska styras utifran nationella behov, inte en-
skilda kommuners ekonomi. Dessutom star 6kade kostnader for investeringar
i infrastruktur i konflikt med kommuner och landsting eller regioners omfat-
tande behov av investeringar inom skola, vard och omsorg. Sverige maste
dessutom bli béttre pé att ansoka om EU-bidrag till infrastruktur.

Prioritera jarnvig

Vi anser att satsningar pé jarnvédg ska prioriteras hogre dn i regeringens at-
gérdsplan. Med mojlighet till snabba restider, lag klimatpaverkan och be-
kvamt resande har jdrnvédgen framtiden for sig. Trafiksektorn dr dessutom det
enda samhéllsomrade dér utsldppen Okat kraftigt under senare ar och dar
prognosen visar fortsatt kraftig 6kning. Hela transportsystemet stir i dag for
cirka 40 procent av de svenska vixthusgasutslappen. Det hér dr inte hallbart.
Manniskor ska ges forutséttningar att forflytta sig med minsta mojliga klimat-
paverkan.

Ett sammanhallet och integrerat trafiksystem

Investeringar i infrastruktur for framtiden maéste ses i ett helhetsperspektiv for
att vi ska fa ett fungerande sambhélle. Fokus ska ligga pd resenérernas och
nédringslivets behov av ett sammanhallet transportsystem. De olika trans-
portslagen ska hénga ihop, och systemen ska fungera. Inte minst visade vin-
terns trafikkaos hur viktiga dessa grundlaggande funktioner é&r.

Jarnvigssystemet ér ett spindelnét av banor med olika funktion, kapacitet
och kvalitet. Det &r en viktig uppgift att finna metoder och investeringar som
gor det mojligt att nyttja detta system pé bidsta sitt. Anstringningar madste
goras for att identifiera och dtgirda denna typ av hinder for en fortsatt ut-
veckling av jarnvdgen och kollektivtrafiken.
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Jarnvigssystemet i Mailardalen behover storre kapacitet for att kunna
transportera fler resendrer och mer gods. Det behdvs ocksé for att oka tillfor-
litligheten. Darfor krévs rejéla nya spar och strategiska satsningar pa strickor
dér behovet av person- eller godstransporter &r stort. Satsningen pa Citybanan
maste foljas av 6kad spérkapacitet i jirnvagssystemets ovriga delar pa Svea-
landsbanan, Malarbanan och de viktiga stambanorna.

Milardalsobjekt
Ostlinken

Ostlinken kommer att ga mellan Stockholm och Linkoping. Banan dimens-
ioneras for héghastighetstag. Med Ostlinken okar kapaciteten ordentligt pa
en del av jdrnvigssystemet som redan idag mycket hdrt belastad. Inte bara
den langviga fjdrrtagstrafiken gynnas av detta utan dven godstrafiken och
den regionala pendeltagstrafiken eftersom kapacitet for denna trafik frigors
pd befintliga banorna.

Milarbanan, Tomteboda—Barkarby

Denna investering innebdr att utbyggnaden till fyra spar pd hela strickan
mellan Tomteboda och Kallhill kan slutfoéras under planperioden. Projektet ar
avgorande for att fa ut den fulla effekten av Citybanan. Att 6ka kapaciteten pa
Mailarbanan &r dven centralt for att skapa en hallbar regionforstoring i Stock-
holm och Mélarregionen.

Hallsber—Degeron, dubbelspar pa hela strickan

Godsstraket genom Bergslagen har stor betydelse for godstransporterna fran
norra till sddra Sverige och kontinenten. Enkelspariga strickor orsakar pro-
blem ldngs hela godsstraket. Alla tag far inte plats pa banan och tdg maste
ledas om, vilket leder till forlingda transporttider. Dessutom é&r kansligheten
for storningar hog. Nér den pagéende utbyggnaden mellan Motala och Mjolby
fardigstills dr Hallsberg—Degerdn den enda strickan som fortfarande ar en-
kelspérig.

Ny mdtesstation pa strickan Visteras—Fagersta (Ramniis—
Brattheden)

Jarnvégen fran Fagersta via Surahammar till Visteras ar viktig for persontra-
fiken, inte minst arbetspendlingen i Vistmanland. Atgirden innebir att en ny
motesstation byggs vid Brattheden. Med denna é&tgérd minskar restiden for de
resendrer som reser hela végen till fran Fagersta till Vésteras.

Ny motesstation m.m. pa strickan Snyten—Fagersta

Godsstraket genom Bergslagen &r hért belastat och i stort behov av upprust-
ning och kapacitetsokning.
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Stockholm den 25 oktober 2010

Sven-Erik Osterberg (S)
Eva-Lena Jansson (S) Hans Ekstrom (S)
Johan Andersson (S) Pyry Niemi (S)
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