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Framtidens resor och transporter —
infrastruktur for hallbar tillvaxt

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att far-
digstélla Vastkustbanans utbyggnad genom Varberg.

Motivering

Vistkustbanan genom Halland dr mycket hart belastad. Befolkningen i Hall-
and véxer procentuellt snabbast i landet. Méanga viljer att bo i Halland och
pendla till sina arbetsplatser d&ven utanfor ldnet. En stor pendlingsregion har
bildats och behovet av pendlingskapacitet okar stdndigt. Tagen &r fulla och
ménga fér std darfor att kapaciteten inte racker till da behoven &r som storst.

Samtidigt 6kar de tunga transporterna pa motorvdg E6 genom Halland pa
ett lavinartat sétt. Industrin stiller krav pé just in time-leveranser, men det ar
en omdjlighet idag att det skall kunna ske pa jarnvig eftersom spéarkapaciteten
inte racker till. Jirnvdgen kan inte mota den efterfragan som finns och det blir
bara vérre for varje ar.

Dubbelspérsutbyggnaden har i investeringsplanerna varit prioriterad i ett
par decennier som en liank mellan storstiderna Kdpenhamn och Oslo. Ut-
byggnaden till dubbelspar har pégétt i 20 ar och &r dnnu inte fardig. Det ater-
star en stracka pa 6—7 km genom Varberg.

Under mitten av 1990-talet tecknades ett avtal mellan Varbergs kommun
och Banverket om utbyggnaden. Bdde kommunen och Banverket stéillde upp
med ataganden. Byggstarten har stindigt flyttats fram och det &r nu oklart om
den 6verhuvudtaget finns kvar i planen for nésta artionde. Det ar daligt utnytt-
jande av gjorda investeringar nidr dubbelsparet &r utbyggt pa en stracka av
15 mil, men det mitt pa finns ett enkelspar i 7 kilometer. Den senaste etappen
invigdes 1 juni 2008 och kostade dver en miljard.



Fel! Okint namn pa

Utbyggnadstakten har varit s ldngsam, 20 ar, att behoven dven sprungit
forbi den ursprungliga visionen om dubbelspar ldngs hela Vistkustbanan.
Mgjligheten att flytta dver godstransporter dagtid dr dven med dubbelspar
mycket begransad. Pendeltagstrafiken kréver det utrymme som finns och for
att 16sa kapacitetsbristen skulle ett sdrskilt pendeltagsspar behdvas pa langa
strackor.

Forvintningarna var stora nir regeringen forra aret presenterade sin infra-
strukturproposition, Framtidens resor och transporter, men inget besked om
byggstart ldmnades. Motivet till det uteblivna beskedet var att projektet inte
var tillrdckligt berett for en snabb byggstart. Det &r angeldget att den sista
lanken av dubbelsparet genom Halland, jarnvégstunneln under Varberg, far-
digstills. Byggstart méste ske sa att den kan sta fardig samtidigt som tunnlar-
na genom Hallandsasen kan tas i drift.

Stockholm den 2 oktober 2009
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