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av Gunnar Andrén (fp)

Kommunikationerna 1 Roslagen

Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av forbittrade kommunikationer inom Norrtélje
kommun.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att lata Banverket utreda frdgan om jarnvigsforbindelse till
Kapellskar for 6kade godstransporter.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ge Vigverket i uppdrag att forbereda Europavég 18 for mo-
torvigsstandard ocksd pa det 18 km ladnga végavsnittet Rosenkélla—
Soderhall.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av upprustning av riksvag 77.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ge Vigverket i uppdrag att forbereda kapacitets- och siker-
hetshojande édtgérder pé ldnsvég 280 och riksvdg 76 pa strickan Rimbo—
Hallstavik.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ge Végverket i uppdrag att tillsammans med Norrtélje stad
se till att Forbifart Norrtdlje védster om nuvarande riksvdg 76 omgaende
kan péborjas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ge Vigverket i uppdrag att forbereda kapacitets- och séker-
hetshdjande atgérder pa lansvég 276.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om betydelsen av farjor drivna av Végverket for den bofasta be-
folkningen pa Oarna i skdrgirden i Norrtdlje och andra kommuner dér
fasta landforbindelser saknas.
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9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Sjofartsverkets tolkning och tillimpning av EU:s sjosékerhets-
direktiv for dldre fartyg mot bakgrund av dessas betydelse for turism och
forsorjningsmojligheter i skédrgarden.

Motivering

De nordéstra delarna av Stockholms 1én, och hir behandlas sérskilt Norrtélje
kommun som till ytan omfattar en tredjedel av hela Stockholms 14n, préglas
liksom 6vriga delen av ldnet av stark befolkningstillvaxt. Sedan den senaste
stora organisationsfordndringen intriffade i Stockholms 1dn, bildandet av
Stockholms lidns landsting den 1 januari 1971 — har Stockholms lén 6kat sin
befolkning med dver 400 000 invénare, vilket motsvarar ungefir hela befolk-
ningen i tva svenska normalldns sammantagna befolkning. Norrtilje har hela
tiden haft en ¢kande andel av denna befolkningsokning. Aven om ménga
forknippar Norrtilje med rekreation, sommar, semester och resor till Aland
och andra delar av Finland frén Kapellskdr och Grisslehamn, bor genast note-
ras att i Hallstavik i norra delen av kommunen ligger en av Stockholms lédns
viktigaste industrier, med ett forddlingsvérde kring 5 miljarder kronor, alltsd
nédra 15 miljoner kronor/driftsdag.

Ser vi till den demografiska utvecklingen fran 1970 fram till 2015 ser be-
folkningsokningen ut enligt nedan i Roslagsregionen, 22 mil ldng fran
Stocksundsbron i sdder till Sing6 i norr (korrigerat for kommungranséndring-
ar Vaxholm/Osterdker):

SCB-

Kommun Invinare prognos
1970 1999 2004 2006 2010 2015/bas  2015/hog
Téby 38892 60300 60422 60861 62333 63 500 68 500
Norrtilje 38348 52103 54436 54682 60286 65 500 68 500
Osteraker 15561 33581 36867 37700 40575 44 500 48 000
Danderyd 27705 29636 30100 30317 30086 31100 32 000
Vallentuna 12739 24640 26889 27567 29339 35000 37 500
Vaxholm 4829 8 888 9904 10295 11619 12 000 13 000
Summa 138 074 209148 218518 221422 234238 251500 266 500

Invénarantalet 1970, 1999 och 2004 avser den 31 december respektive ar,
2006 avses senast tillgidngliga SCB-siffra, den 30 juni 2006. Jamforelsepro-
gnosen for 2010 kommer fran Statistiska centralbyrédn (2002) och prognoser-
na fran Stockholms léns regionplanekontor (2001) bygger i basalternativet pa
1980-talets befolkningsdkning pa 13 000—14 000 invanare per ar, i hogalter-
nativet pa 1990-talets 6kningstakt pa ca 20 000 invénare per ar.

De sex kommunerna i nordostra delen av Stockholms 14n, Roslagsregion-
en, hade 11,5 procent av ldnets invanare 1999 och 11,7 procent 2004. Om
utvecklingen blir den antydda under de ndrmaste fem aren, alltsé for perioden
20102015, kommer dock befolkningsdkningen, sérskilt i de tre nordligaste
kommunerna Norrtélje, Vallentuna och Osteraker, att bli andelsmassigt
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mycket storre, i storleksordningen 15-20 procent. Tendensen ér, jamfort med
prognoserna fran 2001, 6kande. Fram till 2015 kan Norrtélje, Vallentuna och
Osteraker komma att 6ka med 35 00045 000 invanare, vilket motsvarar en
icke obetydlig svensk stad.

Trafikvolymerna under dessa betingelser kommer att 6ka dramatiskt. Det
ar darfor nodvandigt dven for statsmakten att noga folja utvecklingen och
bidra till att kommunikationssystemet byggs ut i en takt som gor att bade
ndringsliv och boende blir mer dn dragligt, dvs. gott. Av sérskild vikt ar dess-
utom att sikra elforsorjningen till Stockholms ldns i sdrklass mest elkrdvande
industri, Holmens pappersbruk i Hallstavik.

Utbyggd tunnelbana 1 framtiden

Det dr latt att konstatera att bristen pa sparbunden trafik till de aktuella omré-
dena &r skriande. Tunnelbanan gar i dag inte langre norrut &n till Morby cent-
rum i Danderyds kommun. Foér nérvarande &r, mot bakgrund av Storstock-
holms Lokaltrafiks mycket stora investeringsbehov i 6vrigt, en utbyggnad inte
aktuell. Men i framtiden borde tunnelbanan, trots att inga planer i dag finns,
utstriackas till dtminstone Arninge centrum norr om Tdby centrum. En sddan
utbyggnad skulle betyda att tunnelbanan skulle bli ett konkurrenskraftigt
alternativ till framst bilen for 50 000-80 000 arbetsresande dagligen.

Enligt Storstockholms lokaltrafiks statistik ar antalet pastigande som borjar
sin tunnelbaneresa storst i Morby centrum och Danderyds sjukhus av samtliga
tunnelbanestationer. Antalet pastigande (2002) vid dessa tva T-banestationer
dr en vintervardag 19 000, att jamfora med nést storsta pastigandestation,
Ropsten, med sin Lidingdanslutning, med 15 000. Ovriga #ndstationer pé tun-
nelbanan i Stockholmsomradet har langt farre antal pastigande: Hjulsta/Tensta 9
000, Akalla/Husby 11 000, Hasselby Strand och Hisselby Gard 8 000, Nors-
borg/Hallunda/Alby 13 000, Fruingen/Vistertorp 10 000, Hagsétra/Réagsved
9 000 och Farsta med Farsta Strand 13 000.

Till detta skall ldggas att Tekniska hogskolan med sina 41 000 pastigande
per dag (inkl. Roslagsbanan) dr den storsta stationen i hela Stockholmsreg-
ionen bortsett fran innerstadens T-banestationer frin Ostermalmstorg till
Skanstull.

Endast T-centralen, Slussen, Fridhemsplan och Gullmarsplan — tunnelba-
nenitets mest frekventerade avstigningsstationer — &r mer passagerartita an
Tekniska hogskolan.

Pendeltagstrafiken

Anrika Roslagsbanan, som slutar just vid Tekniska hogskolan, har rustats upp
pa ett fortjinstfullt sdtt sedan mitten och slutet av 1990-talet till bade Ostera-
ker och flera stationer i Vallentuna kommun, men utgér for huvuddelen av de
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boende i Roslagskommunerna inget alternativ till tunnelbana. Avgorande for
upprustningen var beslutet att bygga ny bro dver Stocksundet d& sparkapa-
citeten 1996/97 okade fran ett till tva spar. En 6kning som i praktiken &r
mycket storre d4n de formella 100 procent det innebdr. Den nya tagbron dver
Stocksundet dr den mest framsynta investering som forekommit i Stock-
holmsregionen under en f6ljd av ar.

Bortsett frin Stockholms central ar Ostra station (Tekniska hogskolan)
Stockholmsomradets mest frekventerade pendeltagsstation.

Folkpartiet stoder dessutom Projekt Roslagspilen, som innebér utbyggnad
av sparbunden trafik lings Ostersjokusten, forbi Akersberga upp mot Norr-
télje. Banverket bor ges i uppdrag att tillsammans med Storstockholms Lokal-
trafik ta fram underlag, tillsammans med berérda kommuner — Vallentuna,
Osterdker och Norrtilje — for niringslivsutveckling, boende och resande via
en snabbjarnvdg med denna strackning.

Busstrafik frén Norrtélje

Fran Norrtilje gar numera vardagar under de mest frekventerade resandeti-
derna bussar, oftast fullsatta, var femte eller tionde minut. Det handlar om
tusentals arbetsresor varje dag i bada riktningarna.

Kapellskar — den vaxande hamnen

Till allt detta bor laggas att hamnen i Kapellskér star for en oerhdrd 6kning av
tung lastbilstrafik eftersom handelsforbindelserna mellan Sverige och framst
Ryssland okat dramatiskt jamfort med forhallandena fore Sovjetunionens fall
1990. Godstransportdelegationen noterar i sitt slutbetdnkande ”Godstranspor-
ter — noder och lidnkar i samspel” (SOU 2004:76) den starka utvecklingen av
ro-ro-trafiken over hamnen i Kapellskdr, som har haft och forvéntas ha en
mycket stark tillvéxt. I anslutning till EU:s transeuropeiska nit (TEN) okar
fokuseringen nu pa det som kallas ”havets motorviagar”. EU-kommissionen
foreslar darfor en kraftig 6kning av anslagen till sédana satsningar, som ocksa
inbegriper tillfartslederna till land till berérda hamnar. Har kan sarskilt vig 77
komma att 6ka kraftigt i betydelse, vilket forutsitter en snar upprustning. Av
bade milj6-, konkurrens- och trafiksékerhetsskal &r det naturligt att 14ta utreda
fragan om jarnvagsforbindelse till Norrtilje och Kapellskdr for att slippa den
tunga lastbilstrafiken frén landerna i &st genom Stockholm och runt Stock-
holm. En anslutning till Arlandabanan ter sig naturlig och mgjliggor transpor-
ter i sévél sydlig och nordlig som vistlig riktning. (Det kan papekas att Norr-
télje tidigare har haft jarnvigsforbindelse med Ovriga stamnitet — jarnvags-
stationen finns fortfarande kvar men inga Gvriga spar. Roslagsbanan gick
ocksa tidigare dnda till Rimbo i Norrtdlje kommun men utgdr inget realistiskt
godstransportalternativ eftersom Roslagsbanan har sparbredden 910 mm mot
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normalsparbredden 435 mm. Ocksa fran Grisslehamn &kar trafiken till och
fran Eckerd pa Aland. Hir handlar det mest om passagerar- och viss komple-
menttrafik, som &r bra fran konkurrenssynpunkt men inget realistiskt alterna-
tiv till Kapellskar.

Viktiga vagar
E 18

Denna Europavidg forbinder Norrtédlje och Kapellskdr med Stockholm och
vidare via Karlstad med Oslo. E 18 ér en tvafilig motorvig fran Stocksunds-
bron i sdder — till hilften beldgen i Solna stad — till Norrtélje utom det 18 km
langa avsnittet mellan Rosenkilla och Soderhalls trafikplatser dar vdgen ar
enfilig med 90 km/tim som Ovre hastighetsgrins. Végverket har klargjort att
verket inom &verskadlig tid endast forbereder trafiksdkerhetshéjande atgérder
pa den aktuella strickan, inte Gvergang till motorvigsstandard, vilket inte
minst den tunga lastbilstrafiken dels till och fran Kapellskér, dels motsva-
rande trafik till och fran pappersbruket i Hallstavik, motiverar.

Riksvig 77

Denna smala vég utgér fran E 4 vid Knivsta och ansluter till E 18 strax soder
om Norrtélje ddr motorvig finns. Mycket tung lastbilstrafik gar darfor till och
fran hamnen i Kapellskdr. Sarskilt efter ldnsgrdnsen fran Uppsala ldn till
Stockholms ldn — vdster om Gottrora — blir riksvdg 77 mycket smal och kro-
kig, hastighetsgrinsen &r satt till 70 km/tim. Noteras kan ocksa att riksvig 77
i dag gér rakt igenom och nistan dver torget i titorten Rimbo. Att s& mycken
genomfartstrafik passerar bara négra tiotal meter fran Rimbo centrum ar fran
alla utgangspunkter helt oacceptabelt. Trafiken pa vdg 77 ér till volymen
mycket storre 4n ménga andra vigar runt titorter runt Sverige och som dragits
langt utanfor titorten av inte minst trafiksdkerhetsskal.

Vig 280

En betydande del av den tunga trafiken fran E 4 tar av norrut frén Rimbo via
vig 280 och vidare via riksvdg 76 mot Hallstavik. Det r6r sig om tunga trans-
porter till och frdn Holmendgda Hallsta Pappersbruk i Hallstavik, en industri
som omsitter ca 5 miljarder kronor arligen, alltsd ungefir lika mycket som en
svensk stad med 100 000 invanare. Industriella skdl motiverar en upprustning
av vigen, men Vigverket Ost har under en foljd av ar konstaterat att inom
overskadlig tid finns inte ens medel att planera forbéttringar. Att sékra trans-
porterna till och fran pappersbruket i Hallstavik &r emellertid en strategisk
néringspolitisk uppgift och ett nationellt intresse. Sdrskild vikt bor ldggas pa
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vignitet kring Hallstavik — i syfte att sékra svensk vélfard. Ty utan Hallsta
Pappersbruk stannar en hel region.

Dirtill kommer att flera dodsolyckor har pa 2000-talet dessvirre redan
hunnit intraffa pa denna for det svenska folkhushéllet sa viktiga transportvag.

Riksvig 76

Vigen gar fran Norrtdlje via Hallstavik till Gadvle och utgor i praktiken fort-
sittning pa vdg 280 norr om Hallstavik. Riksvdg 76 gér i dag néstan genom
Norrtélje centrum. Koerna vid in- och utfarterna i Norrtdlje dr mycket ldnga
och fran miljosynpunkt synnerligen forkastliga. For att mojliggora utbyggnad
av bostdder i nédrheten av centrum, har Norrtdlje kommunfullméktige i tva
omgéngar — i hopp om att aterfd pengarna fran staten i ett senare skede —
beslutat att forskottera planeringspengar for att bygga Forbifart Norrtilje
vister om nuvarande stadsgata. Ansvarsfulla politiker, som i motsats till Vag-
verket har att mdota véljarna i val vart fjarde ér, har i Norrtdlje dver alla parti-
granser beslutat att ta 9ver ansvaret for planeringen av végar, vilket &r statens
ansvar. Detta utgdr i sig ett beklagligt bevis for att statsmakten inte har for-
matt att pa ett forutseende sitt planera for utbyggnaden av arbetsplatser och
bostéder i en expanderande region. Detta tillkortakommande har dock inte
bara en omedelbar kommunalekonomisk konsekvens. Det undergraver dartill
allménhetens tilltro till statliga myndigheters formaga att pa ett konstruktivt
sdtt samarbeta med lokala politiker och myndigheter. Tillkortakommandet,
som leder till motséttningar mellan kommuner och statens myndigheter men
dven mellan kommuner och lokala myndigheter, foretag och civila organisat-
ioner, har en mycket vidare betydelse for medborgarnas syn pa statsmaktens
forméga och vilja att klara vigbygget dn vad detta i sig representerar. I den
bemirkelsen dr ocksé ett uteblivet eller senarelagt vigbygge en friga om
tilltron till demokratins funktionssétt, dess formaga att fungera och tillfreds-
stdlla ménniskors dnskningar och forvéntningar. Man kan vidare se p& Norr-
téljes ataganden i denna fraga fran ett helt annat perspektiv, som inte har med
kostnader utan vélfardsinvesteringar att gora. Besluten att forskottera finan-
siering av planeringskostnader har en vidare betydelse dn att mdjliggdra en
framtidssyftande kommunal planering. Det handlar ocksé om ett kommunalt
erbjudande till staten att medverka till att kommunikationerna fir saddan ut-
formning att produktionen av vilfird gynnas i vidaste bemirkelse, frén den
enskilde individen till det vi brukar bendmna samhillet. Vad har staten for
ansvar att moéta ett sidant erbjudande? Handlar inte kostnaden i sjédlva verket
om att gora en investering som mdjliggdr ett gemensamt byggande av en
béttre vilfard? Hanteringen fran statens sida av Forbifart Norrtélje &r en vik-
tig virdemitare pa hur regeringen och dess myndigheter ser pa vilken ut-
veckling en viss region skall ha. Det férhallandet att staten tidigare, i samband
med att Luftvdarnsregementet avvecklades av forsvarspolitiska skél, drog sig
tillbaka fran regionen i flera avseenden, men sedan — bland annat via Tullver-
ket, hogre utbildning och kriminalvarden — éter nyttjar de kommunala erbju-
danden som finns, gor att det finns sérskild anledning att tinka igenom kon-
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sekvenserna for hela samhéllet av fortsatt passivitet i kommunikationsfra-
gorna.

Vig 276

Vigen gér fran E 18 genom Akersberga, centralorten i Osterdkers kommun,
lings Roslagskusten, bland annat forbi Ostand slott dér forrforra sekelskiftets
mest framtrddande politiker, Erik Gustaf Bostrom (statsminister 1891-1905
med ett kortare avbrott) bodde, upp mot Norrtilje. Den mest kdnda orten i dag
pa strackan ar — via en avtagsvdg — Furusund. Denna vég har hog belastning
av biltrafik — inte minst mindre lastbilar — till sédra Roslagskusten och skér-
géarden. Biltrafiken har 6kat sedan busstrafiken till kust och skérgard lades om
till byte i centralorten Norrtélje fran att tidigare ha gatt direkt fran Stockholm.
Att E 18 — pa sitt sdtt en parallellvdg — inte har motorvégsstandard hela vigen
mellan Stockholm och Norrtilje gor denna stricka mindre attraktiv for bilister
fran Stockholm som soker sig till skargérden. I dag skyltas dessutom vigen
till Furusund via vig 276. Ur skérgardsbefolkningens synvinkel 4r standarden
pa vig 276 av storsta betydelse for deras mdjligheter att fortsdtta bo pa 6arna i
Norrtilje och Osterdkers kommuner.

Viginvesteringar 2004-2015

Riksdagens beslut i december 2001 om infrastruktur for ett langsiktigt hall-
bart transportsystem innebar att Vagverket och landets ldnsstyrelser skulle
lamna sina vagplaner till regeringen den 4 augusti 2003. Lansstyrelserna hade
givits lansvisa planeringsramar som skulle redovisas med 50 procent hogre
respektive ldgre ramniva &n som angivits for en normal investeringsplanering.

Vi kan hittills konstatera att inga viginvesteringar av betydelse forbereds i
Norrtilje.

Det &r begripligt mot bakgrund av den avgéngna ministdren Perssons (s)
prioriteringar. Pengarna récker inte till — sérskilt som 16ften stéllts ut utan att
motsvarande finansiering funnits. Vid fordelningen av det begrédnsade ldnsan-
slaget tenderar alltid investeringar i publika projekt med béring pa person-
transporter ha storre tyngd dn investeringar som framjar ekonomisk tillvixt i
regionen. Det kan forklara att vdg 77 och vdg 76 alltid riskerar att hamna
utanfor det utrymme som finns att fordelas.
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Konsekvensen av bristen pa
trafikinvesteringar

Att pengarna helt enkelt inte rdcker till, detta till Sveriges mest trafikerade
region, far sjilvfallet negativa f6ljder bade for de boende och for miljon.

Sarskilt franvaron av satsningar pa mer sparbunden trafik ar langsiktigt
allvarlig. Bilarnas och bussarnas antal till och fran Stockholm frén Norrtélje
och kringliggande kommuner kommer att 6ka kraftigt. Att vaga tinka nytt
och langsiktigt dr en viktig del i fornyelsen av Sverige. Dér spelar Norrtilje-
regionen en viktig roll med sitt strategiska lage mot Finland, Ryssland och i
viss mening dven de tre baltiska staterna. Det dr angeldgna projekt for ett
starkare naringsliv.

For att trafiken skall bli bade sékrare och miljovénligare och for att inte
minst Hallsta Pappersbruk skall kunna fortsétta att vara den mycket viktiga
vilstandsskapande industri for hela Sverige som bruket dr i dag och har varit
sedan 1913 maste betydande forbéttringar i trafiken genomforas. Fran person-
transportsynvinkel skulle en forldngning av tunnelbanan till Téby/Arninge
innebdra mycket stora forbittringar, trots att denna utbyggnad — som kriver
investeringar dven vid Ostermalmstorg i Stockholm, en flaskhals i hela tun-
nelbanenétet — numera inte ens finns med i planeringen. I stéllet planeras nya
tvérlinjer, angeldgna av andra skil men i grunden ingen riktigt volymeffektiv
ersittning for en utbyggnad av tunnelbanan norr om Morby centrum. Dérnést
dr planeringen av sparbunden trafik till Kapellskar viktig for att hantera en i
framtiden forvédntad mycket kraftig 6kning av den tunga trafiken till och fran
Ryssland. Detta ér ingen regional satsning utan en fraga om hur trafiken till
och fran Ryssland via Sverige skall ga till G6teborgs hamn som med all san-
nolikhet kommer att bli den stora hamnen i norra Europa under 6verskadlig
tid. Hir maste dock en hamnpolitik utformas, som samordnar investeringarna
fran Gévle via Skutskér, Hargshamn, Hallstavik, Grisslehamn, Kapellskér och
soderut. Det handlar om beslut av stor vikt och samordningen dr nédvéndig
och maste omfatta ocksa Stockholms hamn, Norvikhamnens utbyggnad i
Nynéshamn, Sédertilje hamn och Oxelésunds hamn.

Aktuella trafikprojekt — som saknar
finansiering

Pa kort sikt bor forbifarten pa riksvdg 77 forbi Rimbo och ny strickning till
Rosa genomforas. Projektet har kostnadsberdknats till 250 miljoner kronor.
Vidare behovs ny strackning frdn Rimbo till lansgrinsen mot Uppsala lén for
ungefar 175-250 miljoner kronor. Slutligen behdvs en ny strackning for riks-
vig 76 forbi Norrtélje och Lommarleden, kostnadsuppskattad till 145 miljo-
ner kronor. Hitintills har planeringsarbeten for ndgot mindre dn 10 miljoner
kronor beslutats av Norrtélje fullmiktige. Vad géller vag 280 till och fran
Hallstavik kan konstateras att vigen behover kraftigt forbéttras av bade sé-
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kerhets- och miljoskal, bl.a. for att sékerstdlla transporter av virke till pap-
persbruket fran sdder och inte minst transporter — dagligen ett stort antal ful-
lastade langtradare — till de stora tidningstryckerierna i Stockholm. Alternati-
vet &r att bygga ut jarnvagen till Hallstavik, vilket kan motiveras av miljoskél
men knappast kan ses som ekonomiskt realistiskt under 6verskadlig tid.

Flyga och fara

Nérheten till Arlanda gor att Norrtilje dr mycket vélforsett med nationella och
internationella flygkommunikationer. Ett stort problem &dr ddremot den ned-
rustning av helikoptertrafiken som drabbat Stockholms 1dn under senare éar.
Ett tryggt skdrgardsboende krdver mojlighet till helikoptertransporter vid
sjukdomsfall.

Den underbara skirgirden

I Norrtdlje kommun finns en av Sveriges viktigaste turisttillgngar, skérgar-
den, med dess nirmast ordkneliga antal dar, de flesta obebodda. Denna unika
arkipelag erbjuder rekreationsmojligheter av hart nér oemotstandlig karaktér
och lockar varje &r manga turister att aterkomma. Det finns skél att i annat
sammanhang behandla forutsittningen for boende och yrkesverksamma i
skdrgarden. I detta sammanhang skall endast konstateras att fasta forbindel-
ser, till vilka av Vigverket drivna féarjor mellan fastlandet och nédraliggande
Oar skall hinforas, dr av storsta vikt for en levande skdrgard. Noteras kan
ocksé att EU-forordningar av Sjofartsverket tillimpas med sadan restriktivitet
att det blivit omgjligt for exempelvis s/s Blidosund att trafikera hela skérgar-
den pa sitt som annars skett under 100 ar, inte till foljd av brister i sjosdker-
heten utan enbart som resultat av alltfor pedantisk tillimpning och snév tolk-
ning av EU:s sjosdkerhetsdirektiv. Har bor regeringen instruera Sjofartsverket
att dndra sina beslut mot bakgrund av den vikt dldre fartyg kan ha for turism-
en och skirgardsboendes utkomstmdjligheter i skdrgarden. Skulle ddremot
brister i fartygen av sdkerhetsskil foreligga, skall naturligtvis Sjofartsverket
utfirda nyttjandeforbud — alldeles oavsett om fartygen &r helt nya eller over
100 éar.

Stockholm den 27 oktober 2006
Gunnar Andrén (fp)
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