Riksdagens protokoll SVRIEEISGI;:GWWW

2014/15:107

Tisdagen den 2 juni

Kl. 13.00-16.00
18.00-20.14

§ 1 Justering av protokoll

Protokollet for den 19 maj justerades.

§ 2 Anmailan om subsidiaritetsprévning

Tredje vice talmannen anmilde att utdrag ur prot. 2014/15:36 for
tisdagen den 26 maj i drende om subsidiaritetsprovning av EU-forslag
hade kommit in fran miljé- och jordbruksutskottet.

§ 3 Anmilan om fordrojda svar pa interpellationer
Foljande skrivelser hade kommit in:
Interpellation 2014/15:583

Till riksdagen
Interpellation 2014/15:583 Kvinnors och barns situation i Palestina
av Amineh Kakabaveh (V)
Interpellationen kommer inte att hinna besvaras inom foreskriven tid
pa grund av sjukdom.
Stockholm den 1 juni 2015
Utrikesdepartementet
Margot Wallstrom (S)
Enligt uppdrag
Fredrik Jorgensen
Expeditionschef

Interpellation 2014/15:607

Till riksdagen

Interpellation 2014/15:607 Externa aktorer i integrationsarbetet
av Fredrik Schulte (M)

Interpellationen kommer att besvaras den 5 juni.
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Skalet till drojsmalet &r inbokade resor och engagemang som inte kan
andras.
Stockholm den 28 maj 2015
Arbetsmarknadsdepartementet
Ylva Johansson (S)
Enligt uppdrag
Maria Fjellman Lundgqvist
Tf. expeditions- och réttschef

§ 4 Anmiilan om granskningsrapport

Tredje vice talmannen anméilde att foljande granskningsrapport hade
kommit in frén Riksrevisionen:
RiR 2015:11 Regeringens styrning av SOS Alarm — viktigt for manniskors

trygghet

§ 5 Arenden for hinvisning till utskott

Foljande dokument hénvisades till utskott:
Propositioner
2014/15:118 till konstitutionsutskottet
2014/15:121 till utbildningsutskottet
2014/15:122 till civilutskottet
2014/15:123 till ndringsutskottet

§ 6 Arenden for bordliggning

Foljande dokument anméldes och bordlades:

Utrikesutskottets betinkande

2014/15:UU11 Strategisk exportkontroll 2014 - krigsmateriel och
produkter med dubbla anvindningsomraden

Forsvarsutskottets betdnkande
2014/15:FoU10 Riksrevisionens rapport om informationssékerhet i den
civila statsforvaltningen

Civilutskottets betdnkanden

2014/15:CU12 Foérenklingar i anldggningslagen
2014/15:CU13 Ledningsratt i tomtratt
2014/15:CU14 Modernare lantméterisammantraden

Socialutskottets betdnkanden

2014/15:SoU13 Riksrevisionens rapport om Overenskommelser mellan
regeringen och SKL inom hilso- och sjukvérden

2014/15:S0U17 Legitimation for kuratorer inom hélso- och sjukvarden



Sammansatta utrikes- och forsvarsutskottets betdnkande
2014/15:UF6U4 Svenskt deltagande i den militdra utbildningsinsatsen i
norra Irak

Utrikesutskottets betankanden

2014/15:UU14 Europaradet

2014/15:UU16 Organisationen for sdkerhet och samarbete i Europa
(OSSE)

§ 7 Svar pa interpellationerna 2014/15:401, 402, 403 och 516 om
flygskatten

Anf. 1 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Edward Riedl har fragat statsradet Anna Johansson om hon
anser att det finns ndgon ldrdom att dra fran de ldnder som infort en
flygskatt for att sedan ta bort den. Vidare har han fragat om statsradet tror
att ett inforande av en flygskatt totalt sett kommer att innebédra minskade
utslépp av véxthusgaser i Sverige och om ministern har 6verviagt om det
finns andra, effektivare sétt att uppnd en lika stor eller storre
utsldppsminskning. Vidare har han fragat om statsradet har tagit initiativ
till en analys for att granska effekterna av inforande av en flygskatt for
sysselsdttning, ekonomi och tillgédnglighet. Arbetet inom regeringen &r sa
fordelat att det dr jag som ska svara pd dessa interpellationer.
Avslutningsvis har han fragat mig om det dr fordelningspolitiskt rimligt
och réttvist att intdkterna fran flygskatten, som i storre utstrickning
kommer att belasta norra Sverige, ska finansiera utbyggnaden av
hoghastighetstdg i sodra Sverige.

Regeringen bedomer att det infor framtiden ar en viktig utmaning att
minska transportsektorns klimatpaverkan. I detta arbete spelar skatter en
viktig roll. Ett av syftena med skatter inom transportsektorn, som en
eventuell flygskatt, ar att ge konsumenterna incitament for ett effektivare
resande och for att vilja mer miljovénliga alternativ.

De exempel som ndmns i interpellationen kring internationella
erfarenheter &r ensidiga. Ett storre antal lander har infort flygskatt, med
olika typer av utformning och resultat. Vid sidan av de lander som ndmns
i interpellationen har bland annat Tyskland, Frankrike, Osterrike och
Storbritannien sedan flera ar ndgon typ av flygskatt.

I budgetpropositionen for 2015 framforde regeringen att en utredning
bor tillséttas for att utreda hur en skatt pa flygresor kan utformas sa att
flyget i hogre utstrackning skulle bira sina egna klimatkostnader.

Regeringen har fortfarande ambitionen att tillsitta en utredning som
kommer att hantera dessa fragor. En sadan utredning bor utvérdera saval
effekter pa sysselséttning, ekonomi, tillgdnglighet och miljé som hur en
skatt pa flygresor paverkar olika delar av Sverige. Utredningen bor ocksa
ta hénsyn till erfarenheterna fran olika lander.

Regeringens mal dr ett jimlikt Sverige som héller ihop. Ménniskor ska
kunna arbeta, bo och resa i hela landet. Genom innovation och effektivitet
ska ocksé hela transportsystemets klimatpédverkan minska. Regeringen
kommer att dterkomma i samband med infrastrukturpropositionen under
2016, som bland annat har detta som utgangspunkt.
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Anf. 2 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Tack, ministern, for svaren pa de fyra interpellationer om
regeringens planerade flygskatt som jag har stillt!

Jag har stillt ett flertal frAgor. Jag kommer att halla mig till nigra, d&
tiden ar knapp. Till att borja med skulle jag vilja veta: Tror ministern att
en flygskatt kommer att innebdra minskade utslédpp av véxthusgaser?
Andra lidnder har infort och sedan avskaffat flygskatten. De ldnderna
konstaterar ~ att ~ miljovinsterna &  obefintliga. @ Man  far
overflyttningseffekter. Det flyttas over till biltrafik eller till flygplatser i
nérliggande ldnder, om vi 4r nere pa kontinenten i Europa, dér avstanden
inte &r sé langa.

Sverige har lite speciella forhallanden. Det ar ett avlangt land. Det &r
stora avstand att dverbrygga. Sannolikt kommer vi inte att fa dverflyttning
till flygplatser i andra ldnder. Didremot kommer mycket av trafiken att
styras om till bilar.

Svenskt Flyg har riknat pa vad en svensk flygskatt skulle innebéra i
miljotermer for Sverige. Man konstaterar att de miljovinster man skulle
kunna uppna med en flygskatt ror sig i hédradet 0,2 procent. Det &r
minimala effekter som man skulle uppna nar det géller miljomassigheten.
Det motsvarar ungefdr utsldppen fran biltrafiken i vart land under 48
timmar. Det dr vildigt sma miljovinster.

Diremot konstaterar flygbolag som Malmd Aviation, som i dag ar ett
av de forsta i varlden att flyga pa biobrénslen i det som ska bli kommersiell
trafik: Skulle man infora en flygskatt som tar bort marginalerna kommer
bolag som vill ga fore och ta miljdansvar inte att ha de ekonomiska
marginalerna att gora det.

En flygskatt skulle sannolikt innebédra sma miljovinster i det korta
perspektivet. Dessutom skulle det engagemang som de hér bolagen i dag
har nér det géller att flytta 6ver till miljovanliga alternativ ga om intet, och
det vore olyckligt.

Sedan, fru talman, menar ministern att jag och de som pastar detta har
fel. Da skulle jag vilja fraga ministern om hon har sett nigra positiva
erfarenheter fran de andra landerna. Hon réknar upp négra lander i sitt svar.
Da dr fragan: Finns det nagra positiva erfarenheter av de hér flygskatterna
nér det géller miljo eller ekonomi?

Som jag sa: Miljovinsterna &r obefintliga. Men de ekonomiska
konsekvenserna av inférande av flygskatt dr desto mer kdnnbara. Det &r
ocksa skilet till att ett land som Nederldnderna tog bort flygskatten éret
efter att man infort den. Man kunde inte padvisa nagra miljovinster.
Samtidigt férlorade man 11 miljarder i bnp. Det dr enorma pengar, stora
belopp, som gér om intet utan att man vinner nagonting nir det géller
miljon. Man avskaffade flygskatten, som sagt, redan efter ett ar.

Storbritannien &r ett annat land som ministern réknar upp. Konsultfore-
taget PWC har réknat fram att Storbritannien forlorar i hdradet 178 mil-
jarder under aren 2013-2015, de ar de har granskat, pa att man har en na-
tionell flygskatt.

Fru talman! Kan ministern beritta om nagot land dér flygskatt inforts
utan att allvarligt skada ekonomin? Man borde ha kommit relativt langt i
det arbetet.



Anf. 3 SARA KARLSSON (S):

Fru talman! Det ar roligt med entusiasm. S& maste man vél dnda be-
skriva det nir Edward Riedl har skrivit fyra interpellationer pd samma
tema till den hir debatten. Men det &r intressant med moderater och miljo
nér det handlar om entusiasm. Det ar alltid entusiasm i frdga om att vara
emot.

Det &r ocksa vildigt forvirrande nédr det géller Moderaterna och
miljopolitik i storsta allmdnhet. Vad vill de egentligen? Moderaterna
brukar séga att de tycker att det ar angelédget att vi ska nd klimatmalen. De
brukar ocksa rdkna sig som anhdngare av ekonomiska styrmedel och
anhéngare av principen att fororenaren ska betala — polluter pays principle.
Men Moderaterna ér alltid, med ndgra fa undantag, emot att anvinda
ekonomiska styrmedel nér det kommer forslag som just handlar om att
tillimpa principen att férorenaren ska betala.

Nér man jobbar med klimatfrdgan behover man titta pa de olika sekto-
rernas klimatpéverkan. DA gér det inte att ignorera att flyget har en relativt
stor klimatpéverkan nér det géller inrikes resor men framfor allt nér det
giéller svenskars utrikes resor. Det &r ndgonting som vi behdver hantera.

Kostnaderna for flygtrafiken har minskat ganska drastiskt 6ver tid.
Men motsvarande nidr det giller tagtrafik &r det omvdnda. Dar har
kostnaderna 6kat.

Nar man tittar pd hur Moderaterna forhéller sig till denna situation ser
man att de séger nej till att gora saker som skulle 6ka kostnaderna for flyget
eller se till att flyget far betala mer av sina miljokostnader. Men under den
forra mandatperioden och dessforinnan kunde vi se hur man lade extra
banavgifter pa tagtrafiken for att gora den dyrare. Ar det ett rimligt sitt att
hantera klimatfrigan om man siger sig vilja uppna klimatmalen och sager
sig vara en anhiingare av principen att fororenaren ska betala? Ar det
rimligt att 1dmna flygsektorn utan det omstéllningstryck som krivs for att
ta fram ny teknik och fa effekter for klimatet?

Edward Riedl fragar i en av dessa interpellationer om regeringen har
gjort ndgon analys av alternativ till en flygskatt eller att pa olika vis sdtta
ett omstéllningstryck pé flygsektorn. Jag tycker att det skulle vara
intressant att hora om Edward Riedl har ndgon idé om vad man skulle
kunna gora dér. Om man ska undanta flygsektorn fran klimatpolitiken och
inte sétta ett omstdllningstyck pa den kommer man att behdva gora mer pa
nigot annat stélle.

Det skulle vara oerhort intressant att hora om Moderaterna har ndgot
forslag pa ndgot omrade inom klimatpolitiken dar man skulle vilja gora
mer.

Anf. 4 RASMUS LING (MP):

Fru talman! Det gér alltid att dela upp utslipp som sker globalt i
tillrdckligt smé enheter for att man ska tycka att var och en av dem &r
forsumbar. Det dr ju inte en enskild liter brind olja som fordndrar klimatet,
utan det dr valdigt ménga liter Gver véldigt lang tid.

Men om vi ska kunna hejda de fordndringar som sker maste vi stélla
om pd manga olika sdtt. Vi maste dndra produktionssitt, och vi maste i
mdjligaste man ga ifran ett oljesamhille. Det géller att hitta alternativa
drivmedel och att hushalla battre med de resurser som vi har.
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Moderaternas track record i miljopolitiken ar inget vidare. Detta &r
inget nytt utan nagonting som har héngt med bade de gamla och de nya
Moderaterna. Ibland kan Moderaterna pa ett 6vergripande plan erkédnna att
klimatforandringarna och annan miljoforstdring ar ett problem. I
Klimatberedningen som var klar 2009 var partierna Gverens. Men nér
faktiska atgérder ska vidtas finns det séllan nagon invéndning som &r
tillrdckligt liten for att vara moderat gangbar nér det handlar om atgarder
for att minska utslappen rent konkret.

Sverige har ambitiosa mal pa klimatomradet. Men for att mélen ska nas
kravs det dtgérder, som inte alla partier som sluter upp bakom mélen har
konkretiserat. Om vi ska ha nollutslédpp av klimatfordndrande gaser till
2050 ar det ganska brattom att stélla om eftersom omstéllningen tar tid. Vi
har ocksa mal som ligger ndrmare i tiden, till 2020 och till 2030.

Edward Riedl skriver i sin interpellation att det svenska inrikesflyget
star for 1 procent av koldioxidutslappen, vilket han tycker ar forsumbart
eller lite, medan Ovriga transportsektorn star for 38 procent. Han réknar
inte in utrikesflyget, som ocksa har sin del i detta. Men dessa utrikes
flygresor kan vara svérare att ersitta &n inrikes flygresor.

Jag tycker, precis som Sara Karlsson, att Edward Riedl hade varit mer
trovardig om han ocksa hade visat ndgon entusiasm for att begrénsa dven
den 6vriga trafiksektorns klimatpaverkan. Jag har i alla fall inte sett ndgot
saddant engagemang, snarare tviartom i olika debatter i denna kammare
tidigare.

Jag skulle vilja stélla foljande fraga: Varfor ska det transportslag som
har de storsta klimatavtrycken per personkilometer vara det som &r mest
gynnsamt skattemissigt? Det dr en friga som jag skulle vilja ha svar pa
frén Moderaterna.

Anf. 5 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Interpellanten menar att en flygskatt kraftigt skadar
ekonomin. Hir kinns Moderaterna igen. Jag har haft manga
interpellationsdebatter med moderater som ar emot alla skatteforandringar
och menar att de allvarligt skadar ekonomin. Ibland liter det som om
Moderaterna menar att en ekonomi utan skatter &r allra bast for ekonomin.
Men om vi tittar runt om i vérlden ser vi att det faktiskt inte dr sa utan
snarare tvartom. Det dr de ldnder som har ett uttag av skatter, som sedan
kan anvéndas for att investera i skola, utbildning for vara ungdomar, i
fungerande infrastruktur, sjukvard och dldreomsorg, som har en béttre
tillvaxt, en hogre sysselsittning och lidgre arbetsloshet. Det dr dessa
modeller som har visat sig fungera i den globala ekonomin. Men da
behover vi ocksa skatter.

Det &r en av anledningarna till att vi tittar pa ett inforande av en skatt
pa flyget. Det ska nu utredas.

Interpellanten fragar vilka effekter det far pd miljon och om det finns
nagra liander som dr ndjda med sin utformning av skatten. Det &r
naturligtvis frdgor som utredaren ska titta pa. Bland annat ska man titta pa
vilka effekter en skatt kan ha pa miljon. Man ska naturligtvis ocksa se pa
hur skatten ska utformas for att man ska kunna fa effekter pd miljon. Men
man ska ocksa titta p& de internationella erfarenheter som finns. Det finns
namligen flera linder som har flygskatt. En del linder har haft en sddan
och tagit bort den. Men flera ldnder har infort den och har den kvar.



Utredningen ska naturligtvis titta pa de internationella erfarenheter som
finns kring en skatt.

Det ar naturligtvis sé att om vi ska ha ett vilfirdssamhille med hog
sysselsdttning och hog tillvixt samt hoga ambitioner vad géller vara barns
och ungdomars mojligheter att leva ett gott liv, dd behover vi ocksé ta ut
skatt.

Anf. 6 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Jag tackar 6vriga debattérer som har anmalt sig till denna
debatt.

Jag tycker att det ar bra att méanniskor reser, och jag tycker att det ar
bra att vi forminskar avstanden inom Sverige sé att man kan bo i Norrland
och jobba i Stockholm samt resa och dverbrygga ldnga avstand. Det &r bra
att ménniskor flyger, och det ar bra att ménniskor i vart land har s& god
ekonomi att de kan aka pa semester till olika delar av vérlden. Jag tycker
att det &r bra.

Det som inte &r bra &r utsléppen, och vi ska jobba for att minska dem.
Déar kan man som svensk vara mycket stolt eftersom det &r svenska
ingenjorer och svenska foretag som &r med och bidrar till att
flygplansmotorer slédpper ut allt mindre per passagerarkilometer. Det har
varit en fantastisk utveckling de senaste aren.

Vi har ett svenskt foretag, Malmo Aviation, som &r forst ut
kommersiellt och ténker flyga pa biobrinsle. Den flygskatt som den hér
regeringen vill inféra kommer att sla sonder mojligheterna for Sverige att
ligga i framkant och ta just det miljdansvar som en del debattdrer har sagt
sig vara rddda om och vilja vérna.

Vi ska alltsé inte sluta resa. Vi i Sverige ska gora det som vi alltid har
gjort. Vi ska fortsitta att se till att vi sldpper ut sé lite som mojligt nér vi
reser. Det ar ritt vig att ga.

Fru talman! Finansministern séger att Moderaterna kidnns igen pa att
de dr emot skattehdjningar. Lat mig dé bara paminna alla som lyssnar pa
den hér debatten om att finansministern sjédlv var emot denna flygskatt av
samma skil som jag, men det var fore valet. Men den hér regeringen har
faktiskt blivit svensk maistare i att bryta sina valloften. Loftesbrott pa
16ftesbrott radas upp. Det ar vildigt létt att efter valet ha ett annat ljud i
skallan.

Eftersom jag &r frdn Umea i norra Sverige ser jag ett annat problem
med denna flygskatt. Kom ihdg att denna flygskatt ska bekosta
infrastruktur i s6dra Sverige. Man ska bygga snabbjiarnvig i sodra Sverige.
Det ér i grunden bra. Men om man ska finansiera det genom att ta in en
flygskatt som till storsta delen belastar ménniskor i norra Sverige for att
investera i s6dra Sverige fir man en fordelningspolitisk effekt som inte
alls dr bra. Men det har finansministern uppenbarligen inget problem med.
Jag tycker inte att det dr ett bra sétt att 16sa det hela pa.

Fru talman! Den hér regeringen &r som sagt svensk maéstare i att bryta
sina valloften. Béde finansministern och statsministern var emot
flygskatten fore valet. Nu ansluter andra debattdrer frén
Socialdemokraterna och forklarar med frenesi att man tycker att en
flygskatt dr bra for miljon. Fore valet var ni emot. Det 4r inte s ldnge
sedan.

Prot. 2014/15:107
2 juni

Svar pd
interpellationer



Prot. 2014/15:107
2 juni

Svar pa
interpellationer

Trots att s& manga 16ften har brutits blir man néstan indignerad nér jag
tar upp det faktum att I6ftena har brutits. Jag skulle &nda vilja veta vad som
har hént som gor att finansministern efter valet tycker att flygskatten dr sa
mycket béattre dn vad den var fore valet. Vad har héant?

Finansministern pratar om att flygskatten ska ga till skola och sjukvard.
Lat mig d& pidminna om en debatt for ndgra manader sedan nér
finansministern skulle anvénda flygskatten till nagot helt annat. Da skulle
jarnvig byggas i1 sodra Sverige. I dag later det annorlunda. Man maste
bestdmma sig for vad man ska anvinda pengarna till innan man bérjar ta
in dem. Det verkar inte finnas ndgon genomtinkt strategi fran
Socialdemokraterna. Det &r ndstan sa att det anas ytterligare en seger for
Miljopartiet i regeringen.

Anf. 7 SARA KARLSSON (S):

Fru talman! Jag tycker att varje politiker som erkédnner klimatfragan
och kanner ett ansvar for framtiden méste stélla sig frdgan vad vi kan gora
pa olika omréden. Det gar inte att ignorera flygets miljoeffekter.

Precis som Edward Riedl tycker jag att det &r bra med resor. Det &r bra
att vi kan rora oss och springa granser. Det &r viktigt for var frihet och
utveckling.

Jag har en son hemma, och jag vill att han i framtiden ocksé ska kunna
resa och springa grinser. Hans eventuella barn och barnbarn ska kunna
gora detsamma. D& behdver vi hitta en hallbarhet i vart transportsystem
om det ska kunna goras. Vi maste klara klimatet. Vidare maste vi se till att
dven flygbranschen kan stélla om. Vi vet av erfarenhet frén alla andra
sektorer att det krdvs ett omstéllningstryck och en politisk vilja att
astadkomma detta.

Edward Riedl lade en ritt stor del av sitt forra inlégg pa att prata om
eventuella Overflyttningseffekter som skulle gora att man inte
astadkommer nagot med sddan beskattning. Till att borja med maste jag
instimma i vad finansministern sa, ndmligen att det séklart beror pa hur en
saddan beskattning utformas. Det beror ocksa pa vad man gor pa andra
omraden. Edward Riedl hanvisar till en 6verflyttning till biltrafik. Men jag
vill pdminna om att vi faktiskt vill stélla om hela transportsystemet. Man
maste gora insatser pa alla mojliga omraden. S kan man astadkomma en
effektiv klimatpolitik ddr malen nas.

Jag vill aterigen stélla de fragor till Edward Riedl som béde jag och
Rasmus Ling stdllde men som han inte svarade pa. Vad tinker sig Edward
Riedl att man ska gora i stéllet? Vilka forslag har han for att
transportsystemet ska stdllas om? Det vore intressant att fa hora.

Anf. 8 RASMUS LING (MP):

Fru talman! Jag hade girna sett en opposition i Sveriges riksdag som
har en aktiv och konstruktiv rost i klimat- och miljéfragor. En opposition
som inte motsatte sig alla forslag pd omradena utan i stillet gick offensivt
fram med vad man vill géra for att hejda utsldppen och
klimatférandringarna hade varit bra.

Edward Riedl sdger att han dr ndjd med Sveriges insatser och att
svenskarna reser alltmer. Sara Karlsson tar upp att det &r viktigt att
framtidens barn och vuxna kan ta sig runt pa samma sétt som i dag, men
det dr ocksa viktigt att tinka pa att vi ska kunna gora detta globalt i alla



lander. Det péstds ofta att Sverige &r ett exceptionellt foredome i dessa
fragor, men om alla medborgare i andra lédnder pa jorden skulle ha samma
resmonster skulle problemen vara dnnu vérre. Vi ér inte alltid bést i
klassen.

Edward Riedl forsoker ocksé gora en koppling mellan flygskatten som
ska utredas och infrastruktursatsningar. Det &r sjélvklart att regeringen ska
gora infrastruktursatsningar i hela Sverige. Vi ska borja prioritera
jarnvagen béttre. Vi gor det i nartid med underhallet, och i den nationella
planen kommer det att géras satsningar pa nya objekt.

Fru talman! Jag fick inte svar pa min fraga: Varfor ska det transportslag
som ger storst klimatavtryck per personkilometer vara det som &r mest
gynnat skatteméssigt? Jag vill gérna ha ett svar.

Anf. 9 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Edward Riedl séger att vi ska jobba for att minska
utsléppen. Det dr precis vad vi foreslar nu, och det &r Edward Riedl emot.
D4 undrar jag, precis som de andra som har gatt upp i debatten, pa vilket
sitt Edward Riedl vill jobba for att minska utslédppen nér det hér forslaget
ar s daligt. Vilka andra forslag har Moderaterna for att minska utslédppen
fran flyget?

Edward Riedl menar att forslaget skulle sla mot foretag som utvecklar
miljovanligare drivmedel for flyg, men det handlar naturligtvis om hur
skatten ska utformas. Hur skatten utformas pa ett lampligt sétt dr nagot
som utredaren ska titta pa.

Edward Riedl vérnar norra Sverige. Da hoppas jag att vi
socialdemokrater kan fa stdd fran Moderaterna for att bygga
Norrbotniabanan. Det vore intressant.

Lat mig sdga nagot om l6ftesbrott. Jag har besvarat ménga interpella-
tioner frdn moderater om 16ftesbrott. Vi har lyckats reda ut vad Modera-
terna menar &r ett 16ftesbrott. Moderaterna har tydligt deklarerat i riksdags-
debatter att det &r ett 16ftesbrott om det star i valmanifestet att man ska
gora eller inte gora nadgot. S& menar Moderaterna att det inte var ett 16ftes-
brott nér de hojde bensinskatten under sin forsta mandatperiod. Det &r bra
att vi har lyckats tydliggdra den definitionen. D4 vill jag papeka att det inte
star 1 Socialdemokraternas valmanifest att vi inte ska infora en flygskatt.
Da é&r det enligt den moderata definitionen inte ett 16ftesbrott. Daremot
brot den forra moderatledda regeringen tydligt mot sitt valmanifest nér de
valde att genomfora det femte jobbskatteavdraget i underskottstider trots
att det mycket tydligt i valmanifestet stod att de bara skulle genomfora
skattesdnkningar om de kunde sikra ett Gverskott. Det var ett tydligt 16f-
tesbrott enligt Moderaternas definition av 16ftesbrott, medan vér flygskatt
enligt Moderaternas definition av 16ftesbrott inte &r ett 16ftesbrott.

Anf. 10 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Sara Karlsson och Rasmus Ling — riksdagskollegor — samt
finansministern stéller en fraga. Jag avser att besvara den eftersom jag
tycker att det dr s& man ska gora i en debatt. Jag har ocksé en friga som
jag sannolikt inte kommer att f& nagot svar pa, men jag kommer att stélla
den dnda.
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Jag borjar med att ge svar till er som har stéllt fragor. Ni frdgade vad
alternativet till en nationell flygskatt & om man vill 4stadkomma négot
positivt for miljon. Svaret 4r att det finns méanga olika saker man kan gora
som &r betydligt mycket béttre dn en flygskatt, som i de ldnder dar man
infort den inte har lett till battre miljo utan i stéllet har slagit sonder stora
delar av ekonomin med enorma kostnader som foljd.

Man kan fortsdtta det arbete som alliansregeringen paborjade
tillsammans med de 6vriga landerna i Europa, det vill sdga se till att det
blir en beskattning av flygbréinslet pa global niva. Det handlar om att
komma 6verens om det som 1ag i Chicagokonventionen, diar man inte fick
beskatta flygbrinslen. Det handlar om att ta ett globalt ansvar for miljon.

Svenska foretag konkurrerar med foretag fran resten av vérlden. Det dr
en béttre vig att ga. Vi har kommit langt i Europa och har ocksa fatt saker
pa plats. Vi ska uppmuntra privata initiativ likt det Malmo Aviation gor,
det vill sdga att flyga pa biobrénslen. Trots att det ar dyrare véljer privata
foretag for att ha en bra miljoprofil att gora bra saker. Det ska vi inte sla
sonder. Det ska vi uppmuntra. En flygskatt slér tyvérr sonder sddant.

Vi ska fortsitta utvecklingen av miljovénliga brénslen med
forskningssatsningar eftersom mycket av det som ligger i framkant nér det
géller utvecklingen av nya och béttre motorer finns i Sverige.

Var, finansministern, har flygskatt lyckats? Tycker finansministern att
den fordelningspolitiska effekten &r bra nir norra Sverige ska betala for
sOdra Sverige?

Med det vill jag tacka finansministern och mina riksdagskollegor for
debatten.

Anf. 11 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Jag tycker att det &r viktigt att inte g& hindelserna i forvag.
Vi kommer att tillsdtta en utredning som ska titta pa flygskatt och p& hur
man skulle kunna utforma en flygskatt. D& boér man naturligtvis ta med sig
de erfarenheter som finns fran andra ldnder i frdga om hur flygskatten &r
utformad for att se vad som har fungerat battre och vad som har fungerat
samre.

Man ska ha med sig aspekter pa hur det paverkar olika delar av Sverige,
och man ska naturligtvis ocksa titta pa hur det kan stodjas och uppmuntras
att det drivs pa for en béttre klimatpaverkan niar man flyger. Det ar centrala
aspekter som utredningen ska titta pd och som det sékert finns mojligheter
for oss att debattera nér utredningen har lagt sitt forslag pa bordet.

Vad giller norra Sverige uppskattar jag verkligen Edward Riedls
engagemang. Jag fick inte svar pa fragan, men det kommer jag nog att
kunna fa i ndsta debatt. Moderaterna har ju bytt stindpunkt vad géller
infrastruktursatsningar pa en rad omraden. Tidigare tyckte man att vi hade
Overinvesterat i jarnvag och att bygga snabbtag var science fiction. Nu har
Moderaterna sansat sig och tycker ocksé de att det kan finnas poédnger med
att bygga ut jarnvégsnitet. Men jag saknar fortfarande Moderaternas stod
for att bygga ut Norrbotniabanan. Det hoppas jag att vi kan tala om i
framtiden.

Overliggningen var hirmed avslutad.



§ 8 Svar pa interpellation 2014/15:515 om uteblivna skatteintikter
fran kilometerskatten

Anf. 12 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Edward Riedl har ombett infrastrukturministern att
redogora for vilka utlovade atgiarder som uteblir pa grund av det minskade
reformutrymmet om kilometerskatten inte kommer att inféras under denna
mandatperiod. Arbetet inom regeringen &r sa fordelat att det &r jag som ska
svara pé interpellationen.

De offentliga finanserna har successivt forsdmrats sedan 2010.
Forsdmringen beror dels pé den relativt svaga ekonomiska aterhamtningen
och dels pa att den tidigare regeringen genomfort ofinansierade atgérder,
framfor allt skattesdnkningar.

Underskottet i den offentliga sektorns finanser berdknas minska fran
och med 2015 som en f6ljd av en ansvarsfullt férd ekonomisk politik och
en ekonomisk aterhdmtning.

Alla utgifter maste naturligtvis provas mot varandra. Till skillnad fran
den foregdende regeringen ser den nuvarande regeringen till att det finns
tillrackliga skatteintékter innan reformer genomfors. Beslut om budget tas
ett ar i taget. Det innebdr att eventuella intdkter fran en véagslitageskatt inte
ar intecknade sd som Edward Riedl antar.

Ett syfte med att infora en avstdndsbaserad végslitageskatt &r att den
tunga trafiken i hogre grad ska béra de samhéllsekonomiska kostnader den
orsakar, sdsom kostnader for vigslitage och vissa utslédpp till luft. Genom
att &ven utldndska lastbilar omfattas kommer &ven dessa att vara med och
béra de kostnader de orsakar vid férd i Sverige.

En végslitageskatt kan bidra till att regeringens mal om att minska
miljopaverkan fran transportsektorn nds. En annan effekt av skatten kan
vara att den bidrar till att vissa langvéga godstransporter flyttas fran lastbil
till exempelvis tdg och sjofart. Skatten bedoms dven kunna innebéra 6kade
mdjligheter att styra mot mer miljdanpassade lastbilar. En avstandsbaserad
skatt skulle ocksa, beroende pa utformningen av denna, kunna oka
mdjligheterna till kontroll av regelefterlevnaden i stort bland de aktorer
som utfor tunga vagtransporter.

Anf. 13 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Det hér &r ytterligare ett omrade dér Socialdemokraterna
och Miljopartiet i regeringsstdllning vill beskatta avstand. Norrland med
stora avstdnd att overbrygga ska betala mer &n sddra Sverige, och de
pengar man tar in frén norra Sverige ska man anvinda i sédra Sverige. Det
ar den fordelningspolitiska profilen den hér regeringen har: att ta fran norr
och skicka till soder.

Infor valet lovade socialdemokrater manga och stora satsningar pa
infrastruktur i hela Sverige. Det fanns inget som man inte skulle ha rad att
betala. Det var manga som blev vildigt glada nér socialdemokrater kom ut
och gav alla de hidr loftena. Nu sitter Socialdemokraterna vid
regeringsmakten.

Utover de dryga 500 miljarder som Alliansen hade avsatt i den
innevarande planperioden skulle Socialdemokraterna tillfora ytterligare 50
miljarder att satsa pa infrastruktur, underhall och sa vidare. Merparten av
de pengarna skulle tas in med en kilometerskatt. Jag tror att det var 48
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miljarder. Finansministern kanske kan redogora for det exakta beloppet,
men det var i det hdradet. De hér satsningarna skulle som sagt till storsta
delen finansieras med kilometerskatten eller végslitageavgiften eller hur
man nu véljer att bendmna den.

Mot den bakgrunden har jag fragat infrastrukturministern vilka 16ften
som Socialdemokraterna inte kommer att kunna hélla nér man inte klarar
av att fa detta pa plats. Finansministern svarar mig att beslut om budget tas
ett ar i taget och att jag antar fel eftersom intdkterna fran den héar skatten
dnnu inte pa ndgot sitt ar intecknade.

Fru talman! Anledningen till att jag stéller den hdr frdgan &r att
finansministern fore valet skulle anvinda de hir pengarna till just detta.
Hennes socialdemokratiska riksdagskollegor for land och rike runt och
forklarade allt bra som skulle komma ur detta. Stefan Lofvens regering har
alltsa brutit s& manga valloften att man nédstan hoppar till nir nadgon
paminner om de hir valloftena och vad som faktiskt sas fore valet. Det kan
vara vil virt att pdminna om.

Finansministern menar att jag har antagit fel. Innebér det att regeringen
nu efter valet kommer att genomf6ra alla de satsningar man lovade fore
valet trots att den storsta finansieringen for att astadkomma detta inte finns
pa plats? Da blir jag intresserad, for finansministern slog ihop mina fyra
interpellationer 1 den fOrra debatten s& att vi inte hann fora ett
genomgripande samtal om detta.

Lat oss gora det nu. Ett av 16ftena &r ndmligen Norrbotniabanan, som
finansministern talade om i den debatten. Lat oss prata om
Norrbotniabanan! Kommer den att byggas i nértid? Fore valet lovade
Socialdemokraterna att man skulle bérja bygga Norrbotniabanan dagen
efter valet. Jag bor i Ume4, sa jag ser att det dnnu inte har lagts ndgon réls
dir man lovade att lagga rilsen. Kommer Norrbotniabanan att byggas i
nirtid trots att man inte har den hér finansieringen pa plats? Lat mig
fortydliga vad jag menar med nértid: Nértid &r atminstone inom den hér
mandatperioden. Kommer man under den hiar mandatperioden att borja
bygga Norrbotniabanan, det vill sdga ldgga rils pa backen sa att man kan
borja kora tag?

Anf. 14 RASMUS LING (MP):

Fru talman! Under alliansregeringens tid blev det alltmer l6nsamt att
frakta gods pd vdg jamfort med pa jarnvdg. Banavgifterna pa jarnvigen
okade éarligen trots att underhallet var eftersatt. For gods pa vég skedde
inte samma utveckling. Darfor det blev mer lastbilstrafik pa vigarna, vilket
okade utslédpp, tringsel och slitage.

Att den tunga trafiken ska betala for att anvinda vdgarna nér den ger
upphov till olika kostnader — slitage och annat — borde inte vara nigon
konstig princip. Jag har svart att forstd logiken i att det ska vara gratis att
anvidnda védgarna men kosta en massa pengar att anvidnda jarnvégen.
Kostnaden pé jarnvagen valde alliansregeringen dessutom att hoja arligen.

Var fanns protesterna fran Moderaterna nér det blev allt dyrare att
frakta pa jarnvdg? Det drabbade foretag runt om i landet — i norra Sverige
liksom i andra delar. Foretag beroende av att fa gods fraktat till sig och
fran sig fick hogre kostnader. Var fanns de moderata protesterna fran
Umed och andra landséndar nér det hir skedde?



Ar det dnskvirt for Moderaterna att fa dver frakt av gods fran vig till
jérnvég? For den hér regeringen dr det en onskvérd utveckling. Darfor
maste man ocksa vidta atgirder for att fa en styrning dithén.

Anf. 15 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Jag vill pdminna interpellanten om att enligt hans moderata
partivinners definition av valloften har Socialdemokraterna inte brutit
néagra valloften. Jag vet inte om Edward Riedl 6verprovar sina partivinners
definition av vad som &r valloftesbrott, men enligt den definition som vi
varit overens om hér i kammaren i tidigare interpellationsdebatter har
Socialdemokraterna inte brutit nagra valldften. Daremot har den tidigare
borgerliga regeringen tydligt brutit valloftet att man inte skulle lana till
skattesankningar — detta enligt Moderaternas definition av valloften.

Nir det géller végslitageskatten vill jag séga att vi har stora problem i
dag — dels med vigndtet, dels med konkurrensen i den tunga
lastbilstrafiken. Det som &r bra med végslitageavgiften ér att den kan skapa
intédkter som gor att vi kan forbdttra det svenska végnitet. Det stirker
ocksa, precis som Rasmus Ling papekar, mojligheten att fora over
godstransporter fran vig till jarnvdg. Det kan ocksa, beroende pa
utformning, gora sa att man far battre kontroll 6ver de lastbilstransporter
som sker i Sverige och pa sa sitt stirka konkurrenskraften for den svenska
akerindringen. Vi vet ju att det i dagsldget finns en del trafik som inte sker
pa riktigt sdtt nir det giller omlastning och annat. Vi har fran regeringens
sida ocksa pa annat sétt forsokt stotta dkerindringen for att skydda den mot
oserids konkurrens.

Fran regeringens sida bedomer vi att det &r tva saker som é&r viktiga:
dels att vi far intdkter sa att vi kan anvinda ytterligare resurser for att starka
transportnétet, dels att vi har tydliga styrmedel for att flytta 6ver gods fran
transportslag som &r simre for miljon till transportslag som ar béttre for
miljon. Moderaterna tycker inte att detta dr en bra idé, men det &r
naturligtvis intressant att hora vilka andra forslag Moderaterna har for att
minska transporternas miljopaverkan.

Anf. 16 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Lat mig vara tydlig, om jag inte var det i mitt forsta inldgg.
Jag tycker att det dr bra att den hér regeringen har misslyckats med att
infora en kilometerskatt, och jag aterkommer till varfor. Men i grunden
handlar det om att det &r en skatt pd ldnga avstand, en skatt som slar
hérdare mot norra Sverige d4n mot sddra Sverige. Och pengarna man tar
frén norra Sverige ska man sedan flytta Gver till den s6dra landsdndan.

Statsminister Stefan Lofven menade fore valet att det inte var direkt
“rocket science”, som han uttryckte det — det var lite snitsigt att sdga det
pé engelska. Vad han forsokte sdga var att det var jétteenkelt att infora en
kilometerskatt. Trots att det var sa jatteenkelt att det inte var nagon rocket
science har den hér regeringen inte lyckats och ser inte ut att kunna lyckas
inféra den under den innevarande mandatperioden. Som jag sa ar detta i
grunden vildigt bra.

Vad hinder dad med alla era 16ften fore valet, om den har skatten inte
kan tas in? Allt det ni lovade skulle ju just den hér skatten finansiera. Nu
tappar ni fyra ar av de tio aren under planperioden. De 50 miljarder som
skulle satsas pé allt i hela Sverige ser inte ut att kunna komma. D& &r
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fragan: Vilka valldften kommer att svikas? Kommer Norrbotniabanan att
byggas i nirtid, det vill siga under den har mandatperioden?

Det som finansministern tar upp om osund konkurrens pa véra véigar
tycker jag &r bra. Dér ar vi helt 6verens. Det dr ndgot vi méste komma till
ritta med. Dér hade vi mycket samsyn dven nér alliansregeringen satt och
Socialdemokraterna i manga fragor samarbetade.

Nu har vi fatt mycket av detta pa plats — det géller klampning och sé
vidare, och det dr i grunden bra, for det &r bra sétt att motverka den oseridsa
konkurrensen. Alliansen vill faktiskt gd dnnu ldngre dn regeringen. Vi
tycker att det dr dags att ga vidare fran klampning i 24 timmar till att fa
mdjlighet att klampa &dnnu ldngre tid. Men regeringen drar benen efter sig,
och det tar lang tid att komma framat i den frdgan. Men i grunden é&r det
bra att vi ser samma problem och ocksa manga l9sningar.

Jag aterkommer i mitt nésta inldgg.

Anf. 17 RASMUS LING (MP):

Fru talman! Av ndgon anledning ar det véldigt viktigt for Moderaterna
att det ska vara billigare att frakta gods pa vég dn pa jarnvég. Jag forstar
inte varfor, och jag skulle girna vilja fa ett bra svar pa det. Vi vet att det
far konsekvenser miljomassigt. Det sliter pa vagarna. Det bidrar till simre
trafiksdkerhet. Varfor, Edward Riedl, ar det sa viktigt for er att gynna gods
som kors pa viag, med lastbilar, i stéllet for pa jarnvédg, med tag? Jag skulle
véldigt gérna vilja ha svar pa den fragan.

Du hade tid &ver i ditt forra inldgg, Edward Riedl. Du kanske kan dgna
detta nagra sekunder i ditt nésta inldgg.

Anf. 18 STEN BERGHEDEN (M):

Fru talman! Jag skulle gérna vilja ha svar p& négra saker. Vi hor ofta i
debatten att detta skulle vara en atgérd for att komma till ritta med den
olagliga trafiken. Nér det géller den olagliga trafiken maste vi sétta in
atgdrder for att skdrpa upp och hjélpa polisen i deras arbete, sa att de
verkligen kan utféra de kontroller som behdver goras.

Svensk akerindring betalar redan vérldens hogsta dieselskatter. I det
forslag till budget som regeringen har lagt fram foreslar man en ytterligare
6kning pé runt 50 dre. Man gor undantag for landsbygden eller lantbruks-
nédringen, men man gor inte undantag for svensk akerindring. Man tycker
att svensk akerindring ska betala 50 6re mer i skatt pa diesel, medan de
utlindska dkarna kommer in, ofta med sdmre diesel &n vi sdljer i Sverige,
kor i landet och sedan dker ut och tankar och betalar skatt i ndgot annat
land, dér summan &r betydligt ligre for diesel. Alternativt kor de in
tankbilar i Sverige och tankar de lastbilar som finns i landet for att undga
att anvénda den svenska dieseln och undga den hoga skatten pé diesel.

Har tappar vi pengar. Forst beskattar vi akerindringen med extrapengar.
Sedan sdger man att en végslitageavgift skulle hjélpa polisen. Faktum &r
att regeringen 1 sitt forslag menade att vi skulle fordubbla
arbetsgivaravgiften fér ungdomar.

Jag 14t gora en RUT-utredning pa detta for att stimma av hur mycket
detta skulle ha slagit mot Polismyndigheten i Sverige. Forsta aret
motsvarar det en halvering med 30 miljoner kronor. Andra aret, nér det far
fullt genomslag, &r det 60 miljoner kronor till Polismyndigheten i Sverige,
vilket motsvarar ungefar 150 000 farre poliser i landet om man véarderar



en polistjénst till ungefdr 400 000 kronor. Detta &r ert forslag for att
komma till rdtta med de problem vi har pa svenska végar: Ni skér i ert
budgetforslag ned polisens resurser, ni ldgger pé en ny dieselskatt, och ni
struntar i att géra den oversyn och annat som vi i trafikutskottet foreslog
for att man skulle komma till rdtta med en hel del av den olagliga
verksamheten.

Forsok inte skylla pé att ni ska anvidnda pengarna for att komma till
ritta med den olagliga trafiken! Snarare gynnar ni den olagliga trafiken
genom ert budgetalternativ.

Anf. 19 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Podngen med végslitageavgiften dr for det forsta att
utldndska dkare via végslitageavgiften ocksa far vara med och betala for
det slitage de gor pa de svenska vdgarna. Det dr en viktig podng. Den andra
poédngen ér att det, beroende pa hur systemet utformas, finns en méjlighet
att ha en helt annan 6vervakning av trafiken 4n man har i dag. Den olagliga
omlastning som det finns indikationer pé finns i Sverige skulle man alltsa
eventuellt kunna komma &t med végslitageskatten. Svensk akerinéring
tycker att det finns en poing med végslitageavgiften, i alla fall enligt de
kontakter vi har haft med dem.

Exakt vilka forslag som regeringen kommer att ligga fram om
infrastrukturatgirder framgér av den infrastrukturproposition som Anna
Johansson kommer att ldgga péa riksdagens bord under nista ar.
Forberedelsearbetet pagar for fullt i Regeringskansliet.

Edward Riedl gjorde i forra debatten en stor poéng av att han tycker att
man ska svara pé frdgorna i debatten, varefter han sedan inte svarade pa
frdgan. Nu stéller jag en frdga som han ater far en chans att svara pa:
Moderaterna tycker att végslitageavgiften ar ett daligt férslag, men vilka
andra forslag har Moderaterna for att vi ska minska transportniringens
miljopéverkan?

Anf. 20 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Lat mig borja med fragan fran riksdagskollegan Rasmus
Ling fran Miljopartiet om varfér Moderaterna vill gynna gods pa vag.

Det handlar i grunden om jobb i vért land och mojligheten for den
svenska basindustrin att pa ett sa billigt sdtt som mdjligt transportera sina
varor for att kunna konkurrera med foretag i andra lander.

Om Sverige inte har bra villkor sa att vi kan frakta skogen, som stéar for
en stor del av den svenska vilfarden, pé ett sitt som atminstone inte &r
dyrare 4n i till exempel ett konkurrentland som Finland tappar Sverige och
svenska foretag konkurrenskraft.

Att tappa konkurrenskraft innebér att man far silja mindre, och till slut
véljer man att flytta olika verksambheter eller helt enkelt inte ta ut skog, for
att ta det som ett exempel.

Da drabbas svenska jobb — folk forlorar sina arbeten. Det innebér att vi
far mindre skatteintdkter, och da far vi mindre pengar till skola, sjukvard
och annat som vi behdver skatteintikterna till.

Déarfor ar Moderaterna och Alliansen for att vi ska ha goda
konkurrensvillkor for svenska foretag. Det star inte 1 motsats till tag. Det
ar bara 1 Miljopartiets virld som man maste vara emot lastbilar om man &r
for tag.
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Jag menar att man faktiskt kan vara for bade lastbilar och tag. Det 4r vi
i Alliansen och Moderaterna. Vi tycker att det &r viktigt med bade tdg och
lastbilar. De behdvs, de kompletterar varandra och de stér inte pa nagot
sdtt i motsats till varandra.

Det mesta som transporteras pa lastbil kommer ocksa att transporteras
pa tag eller inom sjofarten. Det r inte bara lastbilar som transporterar, utan
tag och sjofart bidrar till att gemensamt stirka svensk konkurrenskraft. De
star inte 1 motsats till varandra.

Jag tackar finansministern och riksdagskollegorna Rasmus Ling och
Sten Bergheden for en bra debatt sé har langt. Vi lar fa fler tillfdllen att
mdtas 1 denna kammare.

Anf. 21 STEN BERGHEDEN (M):

Fru talman! Jag kan fullf6lja lite av det resonemang som vi i Alliansen
har fort.

Om vi kan transportera mer gods pa bade tyngre och lidngre lastbilar dr
det bra for konkurrenskraften och for var egen fordonsindustri i Sverige.
Béde Scania och Volvo jobbar med detta system for att kunna hjilpa dnnu
fler lander i vdrlden att kora tyngre och langre lastbilar.

I nésta steg ar det bra for miljon. Det ger 20 procent mindre utsléapp per
ton ndr man kan ta med sig mer fran skogen. Nar man aker till skogen och
hamtar ett virkeslass gar transporten ofta tillbaka tom. Om man fér &ka en,
tva eller tre ganger extra for att man inte fick med sig tillrdckligt varje gang
far man en véldig massa tomlass nér lastbilen ska tillbaka till skogen.

Tyngre och lidngre lastbilar blir en vinst. Det har Finland insett for
lange sedan. Man jobbar stenhart med detta i Finland. Man har tittat pa 74
ton, och nu tittar man faktiskt p& 84 ton. Sverige far nog rikna med att vi
ska hinga med. Sedan ska vi sjdlvklart ha bra lastbilar som ger mindre
utslapp.

Till ministern vill jag séga att vi faktiskt tar in lite pengar i dag av de
utldndska ékerierna med Eurovinjettavgiften. Men polisen méste kunna
skdrpa sina mojligheter att kontrollera detta sa att vi verkligen far in
pengarna.

Varfor har vi inte lagre dieselskatt hir i Sverige sé att de som kommer
in betalar och kdper diesel i Sverige? D4 skulle vi fa in skattepengar i
stillet for att de kommer med sdmre ryssdiesel och annat och sprider ut
mycket simre saker i miljon &n vad de skulle gora om de tankade i Sverige.

Vi har redan nu Europas dyraste transporter inom &kerindringen tack
vare att vi har de hdgsta skatterna, och ni planerar att lagga dnnu mer skatt
pa denna néring, Magdalena Andersson.

Vi ér ett av de lander i vérlden som kanske behdver sin dkerindring
mest, med tanke pa att vi har bade Scania och Volvo hér. Det ar ingen
tillfallighet att de finns héar. Till ministern och &vriga vill jag sdga: Tank
om och ténk ratt!

Anf. 22 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Nir man lyssnar pa Sten Bergheden kénner man igen de
gamla Moderaterna fran sin uppvaxt.

Det later som att sédnkt skatt ska ge Okade skatteintdkter. Manga
moderater i kammaren ger uttryck for den nskan. Men efter atta &r med
moderatledd regering och stora skattesdnkningar som ldmnade efter sig



véldiga hal i de offentliga finanserna har vi fatt svart pa vitt att det inte ar
négot annat &n gammelmoderata vata drommar.

Nér det giller vigslitageskatten tycker jag att det ska bli vildigt
intressant att se vad utredningen kommer fram till. Hér finns en mdjlighet
att 6ka de andra och mer miljovénliga transportnéringarnas mojligheter att
fa en konkurrensfordel sa att vi kan flytta en del av det gods som i dag gér
pé lastbilar 6ver till jarnvég och sjofart. Detta skulle kunna forbéttra miljon
och klimatet och minska utsldppen fran transportnaringen.

Nér man utformar skatten maste man sjélvklart ta hinsyn till att det
finns omrdden och strickor i Sverige dér det inte finns alternativ till att
kora pa vdag. Det handlar inte minst om skogsndringen, och det far
utredaren ha med sig i sin utredning.

Edward Riedl inledde interpellationsdebatten med att sla sig for brostet
och sitta sig pé lite hoga héstar. Han sa att man ska besvara frdgor under
debatten, varefter han sedan inte besvarade ndgon av de fragor som jag
stdllde till honom.

Jag tackar for interpellationsdebatten.

Overliggningen var hirmed avslutad.

§ 9 Svar pa interpellation 2014/15:443 om séinkt ROT-avdrag

Anf. 23 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Maria Malmer Stenergard har fragat mig varfor jag vill
sdnka subventionsgraden for ROT-avdraget.

ROT-avdraget inférdes 2009, och kostnaderna for avdraget uppgick
det &ret till 9,6 miljarder kronor. Sedan dess har anvéndandet, och dirmed
kostnaderna, okat kraftigt i omfattning. Skatteverket uppskattar att det for
2014 betalats ut ndstan 17 miljarder kronor i ROT-avdrag.

Samtidigt ser vi stora underskott i statens finanser efter den forra
regeringens mandatperioder. Vi vill begridnsa nuvarande subvention av
renovering, om- och tillbyggnation och anvinda pengarna som frigors for
att bland annat 6ka byggandet av nya bostdder. Behovet av nyproduktion
av  framfor allt mindre ldgenheter &r stort. Den foreslagna
subventionsgraden pa 30 procent dr i enlighet med vad som géllt for
tidigare ROT-avdrag.

Skatteverket har undersokt hur ett slopande av ROT-avdraget skulle
kunna paverka svartarbetet och funnit en begrinsad effekt. Det gor att
paverkan pa svartarbete kan antas vara &nnu mindre av ett begrdnsat ROT-
avdrag.

Anf. 24 MARIA MALMER STENERGARD (M):

Fru talman! Jag tackar finansministern for svaret.

Jag stillde den hér interpellationen redan i mars, direkt efter att jag
hade fatt hora att regeringen avsag att sinka ROT-avdraget. Jag tror att det
inte bara var jag som blev férvanad dver detta besked. Det har inte gatt sa
lang tid sedan Socialdemokraterna lovade mig och Gvriga rostberdttigade
att inte rora ROT-avdraget.
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Fordelen med att det har gatt en tid sedan jag stillde interpellationen
dr att remissvaren nu har hunnit komma in till regeringen. Ménga tunga
remissinstanser dr mycket kritiska till regeringens forslag. Till deras
allvarligaste kritik hor att regeringen inte ser hela bilden av ett sdnkt
avdrag.

For vad hiander med den del av arbetsmarknaden som tack vare ROT-
avdraget har gatt fran att vara svart till att bli vit? Och vad kostar det
samhdllet? Just dessa bada fragor belyser Ekonomistyrningsverket och
Ekobrottsmyndigheten i sina remissvar.

Ekonomistyrningsverket avstyrker forslaget. De dr mycket tydliga och
sdger: “Lonsamheten for svartarbete blir bittre och det finns en uppenbar
risk att detta dkar.” Verket ifrdgasitter ocksa regeringens péstdenden och
sdger: ”Enligt promemorian” — de menar regeringens promemoria — “ar
kostnaden for reduktionen hog och sjélvfinansieringsgraden lag. Det finns
inga berékningar redovisade i promemorian som styrker pastdendet.”

Ekonomistyrningsverket menar i stéllet att ROT-avdraget pa sikt har
positiva effekter for statsfinanserna. Jag ér kanske inte lika forvanad 6ver
detta som finansministern.

Finansministern sa i en interpellationsdebatt med Jan Ericson den 22
maj 1 &r: “Tyvérr ar inte ROT-avdraget ndgon gratislunch. Det kostar
skattebetalarna pengar — mycket pengar.”

Vad har finansministern f6r grund for det pastdendet?
Ekonomistyrningsverket skriver ndmligen klart och tydligt att systemet
finansierar sig sjélvt och mer dartill. Jag citerar:

”Inkomstaret 2014 uppgick skattereduktionen for ROT-arbeten till
16,9 miljarder kronor medan de direkta skatterna kopplade till produktio-
nen kan berdknas ha uppgétt till 14,6 miljarder kronor. Om man &ven be-
aktar den framtida skatten pa den kapitalvinst som uppstar till fo6ljd av den
viardeh6jande produktionen, uppgar skatteintdkterna till 22,1 miljarder
kronor.”

Det innebér att man fran Ekonomistyrningsverkets sida menar att
staten gér 5 miljarder plus pd ROT-avdraget.

Som jag ndmnde tidigare dr dven Ekobrottsmyndigheten mycket
kritisk. Aven de verkar ha ett mer langsiktigt perspektiv in regeringen. De
skriver sa har:

”Utifrén det brottsbekdmpande perspektiv Ekobrottsmyndigheten har
att beakta avstyrker myndigheten utredningens forslag om att ... sédnka
subventionsgraden vid kép av ROT-tjénster fran ett foretag. — — — Om det
nu aktuella forslaget genomfors innebdr detta enligt myndighetens
beddmning risk for att svartarbetet kommer att 6ka i vadsentlig man och
dédrigenom den ekonomiska brottsligheten.”

Menar  finansministern  att ~ Ekonomistyrningsverket  och
Ekobrottsmyndigheten har fel, eller kommer regeringen att ta till sig av
kritiken och tdnka om?

Anf. 25 SARA KARLSSON (S):

Fru talman! Jag tycker att det &r viktigt att vara varsam med gemen-
samma resurser. Om man tittar pA ROT-avdraget och den kostnadsutveck-
ling som man kan se dir ser man att det under forra aret betalades ut 17
miljarder i ROT-avdrag. D4 tycker jag att man behdver stélla sig frigan



hur vi ska prioritera de resurser som vi har att tillga i ett lage dér det ocksa
finns mycket stora behov.

Man skulle dndé kunna siga att behovet av att bygga nya bostdder och
renovera befintliga miljonprogram, alltsd flerbostadshus, dr storre &n
behovet av ytterligare koksrenovering, fast det saklart finns behov av
renoveringar ocksé i villor och bostadsratter. Men man maéste stélla de tva
behoven mot varandra.

Man kan titta pa hela den summa som betalas ut i ROT-avdrag. Man
kan anta att det ar ett smart sétt att anvdanda pengarna att minska subven-
tionsgraden i ROT-avdraget och anvédnda de pengarna for att f4 fram nya
bostédder och se till att det renoveras i de miljonprogramsomraden dar det
finns stora behov av renoveringar.

Man pratar om uteblivna skatteintidkter genom en sdnkning av ROT-
avdraget. Men det dr ganska markligt att pasta att man inte skulle f4 ndgon
typ av utvidxling om man fick en 6kad bostadsproduktion och ett dkat
renoverande. Jag tycker att det blir ett konstigt sétt att resonera och en délig
varsamhet med gemensamma resurser, som man ofta far uppfattningen att
Moderaterna vérnar.

Vad giller paverkan pé svartarbete, att svartarbetare blir vita och hur
det kan fordndras handlar det om berdkningar som ar forenade med ratt
stor osékerhet. Det &r svart att beldgga orsak och verkan exakt. Om man
tittar pa de utrdkningar som Skatteverket har gjort ser man att det &r svart
att beldgga men ocksa att det inte handlar om extremt stora effekter. Just
eftersom det inte heller handlar om att avskaffa ROT-avdraget utan att
gora en rétt blygsam sankning av subventionsgraden kan man ténka sig att
det inte kommer att ha extremt stora effekter pd utvecklingen av
svartarbetet.

Det viktigaste ar att ta utgdngspunkt i vilka stora behov vi ser framfor
oss. Jo, vi har en enorm bostadsbrist som stoppar och hindrar utvecklingen
i stora delar av landet, ddr utvecklingen verkligen behdvs. Vi har ocksa
stora behov av renovering av befintligt bostadsbestand, som i dag inte far
ta del av de stod som staten erbjuder. D& bér man ocksd — det bor dven
Moderaterna — fundera 6ver hur vi ska prioritera de resurser som vi har att
tillga.

Anf. 26 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Nér det handlar om statens resurser handlar det om att vi
maste anvdnda dem pd allra bésta och mest vdlavvigda sitt. I systemet
med ROT-avdrag har kostnaderna skenat ar for &r. Bara under 2014 har
kostnaderna 6kat med hela 2 miljarder kronor. Det motsvarar till exempel
4 000 anstéllda i offentlig sektor. Det dr en betydande kostnadsdkning som
vi har haft i det systemet.

Nu gor vi en fordndring. Forst och fraimst kommer ROT-avdraget att
finnas kvar, och det kommer att finnas kvar med en hdg subventionsgrad.
30 procent dr ju en mycket hog subventionsgrad. Skatteverkets bedomning
ar att &ven om man skulle avskaffa ROT-avdraget helt skulle det inte ha
stora effekter pa svartarbetet, och det gor rimligen att en mindre férandring
inte bor ha négra stora effekter.

Nér man raknar pa de samlade effekterna maste man ocksa se vad vi
ska anvinda pengarna till. En stor hdmsko pa utvecklingen i tillvixtregio-
ner i Sverige &r bristen pé bostider. Jag kommer precis fran en lunch med
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Stockholms handelskammare, som har rdknat ut hur manga miljarder vi
forlorar varje ar pa att bostadsbristen i Stockholmsomradet ar sa stor. Det
ar darfor som vi anvénder de hér pengarna for att se till att det byggs nya
bostéder i véra tillvixtregioner s& att ungdomar far mojlighet att flytta
hemifrén och kunna sétta nyckeln i dorren till sin forsta egna bostad men
ocksa sé att ménniskor ska kunna flytta till Stockholmsomrédet, till véra
tillvaxtregioner, for att kunna ta de jobb som finns.

Det &r klart att det kommer att betyda mycket for tillvixt och
skatteintdkter. Det dr ndgot som ESV naturligtvis inte har rdknat pa
eftersom de bara riknar pa den hér férandringen.

Anf. 27 MARIA MALMER STENERGARD (M):

Fru talman! Sara Karlsson gor beddmningen att det ar stor osékerhet
om vilka effekter forslaget kommer att fa pa svartarbete men konstaterar
att det i alla fall inte kommer att f4 extremt stora effekter. Jag noterar att
varken Sara Karlsson eller finansministern verkar ha hunnit ldsa samtliga
remissvar som har kommit in, s& jag far vil pdminna om vad
Ekobrottsmyndigheten — som vél dndé far betraktas som nagon form av
trovardig kélla i sammanhanget — poédngterar i sitt remissvar. De sdger:
”Om det nu aktuella forslaget genomfors innebar detta ... att svartarbetet
kommer att Oka i visentlig mén och dérigenom den ekonomiska
brottsligheten.”

Finansministern menar att man ocksé maste se pa vad man ska anvianda
pengarna till. Det & sant. Men vilka pengar &dr det?
Ekonomistyrningsverket menar ju att man kommer att ga back genom den
sdnkning av ROT-avdraget som finansministern foreslar.

Regeringen talar ofta om vackra fordelningsprofiler, s& dven i detta
fall. Darfor skulle jag vilja fridga ministern pa vilket sdtt man gynnar
fordelningsprofilen genom att bibehédlla ROT for de stora, kostsamma
byggprojekten och samtidigt skira ned pd avdragen for dem som inte har
rad att gora lika dyra renoveringar.

Regeringens aviserade fordndring paverkar ju inte alls dem som har
tankt sig storre renoveringar och har rad att finansiera dem. De far fortfa-
rande 50 000 kronor i ROT-avdrag per ar. Det ar i stéllet vanligt folk, med
behov av mindre renoveringar och hantverkartjénster, som kommer att
mirka av den hir skillnaden. Det dr de som inte nar upp till 50 000 kronor
pa ett ar men som 4nda hade trott att de skulle kunna fa avdrag med 50
procent for kostnaderna. De fér nu i stéllet bara 30 procent i skattereduk-
tion.

Fru talman! Varje vecka star det ledamoter i riksdagens talarstol och
talar sig varma for foretagande och regelforenklingar. Det finns mycket att
gora pa det omréadet, och jag dr den fOrsta att tillsta att dven Alliansen har
en léxa att gora dar.

Men det handlar inte bara om att plocka bort befintligt krangel. Jag
tycker att vi som lagstiftare har ett gemensamt ansvar for att se till att de
regler som vi rostar fram hir i kammaren inte krénglar till det ytterligare
— varken for foretagare eller for enskilda. De fordndringar i ROT och RUT
som regeringen gar fram med nu driver skattesystemet i rakt motsatt
riktning.

Man har tidigare haft 50 procents avdrag med en gemensam gréins pa
totalt 100 000 kronor per &r. Nu foreslar man alltsd ett system med 50



procents avdrag for RUT men bara 30 procent for ROT, med ett maxtak
for 25 000 kronor for RUT och 50 000 kronor for ROT.

Later detta som minskat regelkrangel i finansministerns dron?

Jag vill alltsa frdga ministern hur denna superknepiga modell bidrar till
minskat regelkrangel. Och sé har vi frigan som jag var inne pé i borjan:
Hur vél rimmar denna modell med Socialdemokraternas vurm for en béttre
fordelningsprofil nér stora byggen fortfarande far full reduktion medan
smarenoveringarna drabbas?

Anf. 28 SARA KARLSSON (S):

Fru talman! Jag ska erkdnna att jag kanske uttryckte mig klumpigt, men
alla dessa berdkningar fran olika héll pa vad olika typer av subventioner
och skatteforandringar har for paverkan pa svartarbetet &r forknippade
med stor osékerhet. Eller menar Maria Malmer Stenergard att hon kan
beldgga exakt vilka effekter som det har har fatt och exakt vilka effekter
som skulle kunna komma?

Man kan dndé stodja sig pa de uttalanden som Skatteverket har gjort
om att det dr en marginell padverkan. Dessutom slopar vi som sagt inte
ROT-avdraget, utan vi sinker subventionsgraden nagot.

Maria Malmer Stenergard pratar ocksd om att man skulle ga back pa
att gora den hér fordndringen. Men d& maste man ocksa rdkna bort de
effekter som kan komma av det man gor med pengarna i stéllet. Det &r
inget ovanligt for Moderaterna att gora s; det &dr ofta s man forhaller sig
i olika typer av debatter om skattepolitik. Jag tycker att det dr viktigt att
papeka att dd maste man ta bort en del av verkligheten for att kalkylen ska
gé ihop.

Vi har som sagt stora behov av att bygga fler bostider. Vi har en enorm
bostadsbrist i1 stora delar av landet. En modest sdnkning av
subventionsgraden i ROT-avdraget for att mojliggéra Okad
bostadsproduktion &r ett smart sitt att anvinda gemensamma resurser.

Anf. 29 RASMUS LING (MP):

Fru talman! I debatten far man ibland uppfattningen att ROT-avdraget
ska avskaffas for att man gor en begrinsning av avdragsritten fran 50
procent till 30 procent. Men de flesta skulle nog tycka att en rabatt pa 30
procent fortfarande &r vildigt formanlig. Den summa som man kan fa gora
maximalt avdrag for ar ocksa oforéndrad.

Det fanns skal till att ROT-avdraget infordes for en del &r sedan. Man
kunde forstas diskutera utformningen av det redan da, och det gjordes
ocksa. Vad vi dérefter har sett &r att kostnaderna for staten har 6kat valdigt
mycket och att vi har hamnat i ett besvirligt statsfinansiellt ldge. Att inte
fordndra politiken i takt med att verkligheten fordndras gor att vi inte kan
bygga upp en beredskap infor nésta gang vi gar in i en kris och kanske ser
en véldigt hog arbetsloshet inom byggsektorn.

Aven om det fanns skil att infora subventionen och vi nu ocksa har
kvar den pa en ldagre niva tycker jag att den principiella diskussionen kring
detta &r viktig och intressant. Nér staten gar in och premierar ombyggnad
av en egendgd bostad och man inte fir samma forman om man bor i en
hyresldgenhet dr det en stérning av marknaden som ménga moderater nog
pa ett principiellt plan &ndd i grunden inte tycker ar rétt. Det blir en
marknadsstorning, och det kan det séklart vara vért under perioder om det
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finns andra saker att vinna. Men nér saker och ting férdndras dver tid maste
man ockséd kunna fréga sig om det hér 4r en lamplig och acceptabel niva
eller om vi ska gora fordndringar i takt med att omvérlden ocksa foréndras.

Fru talman! Jag tycker att den nivd som man nu har landat i pa 30
procent &r en ganska vél avvidgd niva. Det &r fortfarande en vildigt
forménlig subvention.

Anf. 30 ULF BERG (M):

Fru talman! Jag kunde inte halla mig borta fran debatten, eftersom jag
satt 1 skatteutskottet under den forra mandatperioden och perioden innan
dess och har foljt utvecklingen av ROT och RUT.

Jag blir lite forskriackt ndr man fran Socialdemokraternas sida hyser
tveksamheter huruvida det hér har varit ett effektivt vapen mot den svarta
sektorn. Antingen vill man inte se fakta eller sa lever man i en annan vérld,
for dr det nagonting som har varit otroligt effektivt sa & det ROT och RUT.
Det har i stort sett utraderat den svarta marknaden, som var véldigt stor,
med de nackdelar som naturligtvis fanns for dem som jobbade svart och
inte fick sina féormaner, sin pension och s& vidare och hade vildigt déliga
arbetsforhéllanden men éven for kunden som kanske fick reparationer som
var genomforda lite si och s& utan att man fick géllande garantier.

Jag traffade en foretagare i elbranschen som inte kunde forsta varfor
svinnet pa foretaget nu var sa litet. Det var tills han kom underfund med
att nu stal inte langre personalen kabel och kontakter, for nu var man inte
laingre ute pa helgerna och jobbade svart.  Villadgare,
bostadsrittsinnehavare och andra ville nu ha det pé kvitto. Och nédr man
far det pd kvitto kommer det ocksd in momspengar och det blir en helt
annan skatteintékt nir man gar ifrdn den svarta sektorn.

Dessa attityder har Skatteverket métt, och man har sett en enorm
forskjutning i méinniskors attityd till svartjobb fran att tycka att det varit
ganska okej till att sdga nej, det dr inte okej med svartjobb. I och med det
har synen pa svartjobb bevisligen blivit en helt annan: nagot som vi alla
till varje pris ska se till att motverka.

Programmet Kalla fakta 1ar i kvéll handla om alkohol. Dér finns det en
enorm svart och privat marknad. Det beror sékert pa hdga alkoholskatter.
Nu vill vi ju att ménniskor ska dricka mindre alkohol, men detta visar att
skatter kan stilla till det sa att vi far en svart verksamhet som ingen av oss
vill ha.

Jag tycker dirfor att Maria Malmer Stenergards frdga &r véldigt
berittigad, och jag tror att det hiar kommer att bli en ren forlustaffar for
staten. Det kommer inte att finns ndgra pengar dver. Vi som bor ute pa
landsbygden och inte kan sova oss till att bli miljonérer, eftersom vara
fastigheter inte okar i varde med automatik, maste forsoka hitta olika sétt
att bevara fastigheten i ett gott skick. I Stockholm é&r det inga som helst
problem att ringa vem som helst och fa ldgenheten eller villan reparerad,
for efter nagra ar har fastighetens vérde okat betydligt mer.

Det hér forslaget ar darfor ett valdigt negativt forslag for landsbygden
och gynnar i stillet en dverhettad marknad i Stockholm. Det borde ocksa
finansministern fundera lite 6ver. Men om man séger att det hér inte har
varit effektivt mot den svarta marknaden, dd& bor man ta del av
Skatteverkets utredningar och prata med berdrda. Sedan kommer man att
vara av en helt annan uppfattning.



Anf. 31 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Maria Malmer Stenergard tar upp minskat regelkrangel,
och det blir faktiskt ndstan komiskt.

Hér har ju en moderatledd regering skapat ett system som &r sé
krangligt att det 4r ndstan omdjligt att forstd. Ni har inféort ROT- och RUT-
avdragen, som innebdr att man far RUT-avdrag for att lata klippa hécken
men inte for att 1ata beskéra frukttrad eller rosor. Man far ROT-avdrag for
att lata bygga en inomhuspool men inte en utomhuspool. Det finns en rad
sadana krangliga bestimmelser i de hir systemen. Den foréndring vi gor
nu ar alltsd minimal i forhéllande till kranglet i systemet som helhet.

Ulf Berg ménar om landsbygden. Jag vill paminna Ulf Berg om att
ROT-avdraget i allra storst utstrackning anvénds i véra storstédder. De stora
ROT-avdragskonsumenterna — alltsd de som far dessa ROT-avdrag, bi-
drag, subventioner eller vad man nu vill kalla dem — bor i Stockholms-
regionen. Det dr Lidingd, Nacka, Danderyd och Djursholm. Det &r dér de
stora ROT-anvindarna finns, inte ute pa landsbygden. Det ar helt klart en
tydlig subvention mot Stockholmsomrédet och storstadsomradena.

Vad giller svartarbete &r ROT- och RUT-avdragen sa stora och har
varit s generdsa att detta dr en sektor som 1 praktiken &dr obeskattad. Det
ar klart att svartarbetet minskar i en obeskattad sektor. Da undrar jag
naturligtvis om Moderaterna vill bekdmpa svartarbete i huvudsak genom
att ta bort skatter, eller finns det andra metoder? Det tycks vara avskaffade
skatter man vill bekdmpa svartarbete med, och fragan ar naturligtvis vilket
samhélle vi har kvar da.

Dar &r det viktigt att paAminna om att Skatteverket gor bedomningen att
svartarbetet inte lar 6ka i ndgon storre omfattning om man avskaffar ROT-
avdraget. Det bor framfor allt innebédra att det inte 6kar i ndgon storre
omfattning nir man har kvar en generds subventionsgrad pa 30 procent.

Anf. 32 MARIA MALMER STENERGARD (M):

Fru talman! Sara Karlsson fragade om jag har gjort nagra exakta
berdkningar pé effekterna. Nej, det har jag inte.

Ekonomistyrningsverket har dock forsokt gora berékningar, och de &r
forvanade Over att regeringen inte har gjort det. Deras berdkningar ar att
det aktuella forslaget — om det genomfors — innebédr en risk for att
svartarbetet, och dédrigenom den ekonomiska brottsligheten, kommer att
oka i vésentlig man. Om regeringen verkligen vill visa att den tar
langsiktigt ansvar for Sverige hoppas jag innerligt att den tinker om nér
det géller sinkningen av ROT-avdraget. Vi ska inte ratta for mycket med
systemen; det blir bara kréngligt.

Visst kan man kritisera det nuvarande systemet for att vara krangligt,
men de forslag regeringen nu vill g& fram med gor det definitivt inte
enklare. Nar man dessutom ser att staten forlorar pengar pa forandringen
och att kriminaliteten 6kar ar det inte bara kranglet som blir ett problem.
Niér jag ldser remissvaren véxer det fram en rétt tydlig bild, ndmligen att
regeringen helt enkelt inte har rdknat rétt. Regeringen tror att man ska
kunna dra in pengar till statskassan genom att sinka avdragen, men i stéllet
leder fordndringarna till ldgre intdkter och mer svartarbete — vilket ocksa
leder till mindre skatteintékter.

Ekobrottsmyndigheten &r tydlig: Svartarbetet kan 6ka i véasentlig man.
Ekonomistyrningsverket ar tydligt: Lonsamheten for svartarbete blir bétt-
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re, och det finns en uppenbar risk att detta Okar. Végar regeringen
verkligen bortse fran de hédr expertmyndigheternas bedémningar? Jag
hoppas inte det.

Jag méste ocksd, som mina sista ord, beméta det finansministern sa om
att hennes uppfattning ar att hantverksbranschen egentligen dr en helt
skattefri bransch i dag. Det &r ju fullstdndigt hirresande. Jag skulle girna
se att finansministern fick en inblick i hantverkarnas vardag nér de sitter
dédr och momsredovisar och betalar in arbetsgivaravgifter, for jag dr inte
séker pa att de skulle halla med.

Anf. 33 RASMUS LING (MP):

Fru talman! Man kan konstatera att den moderata instéllningen till fusk
pa skatteomradet, vilket &r ett lagbrott, skiljer sig fran den moderata synen
pa brott pa andra omraden. Det finns ett effektivt sdtt att eliminera skatte-
brott och skattefusk, och det &r att ta bort skatten eller gora ett avdrag pa
100 procent. Det &r saklart en helt orimlig tanke att man skulle subventio-
nera ndgonting till 100 procent; det tror jag att &ven Moderaterna héller
med om.

Ulf Berg tar upp alkoholskatten och de konsekvenser den far. Aven om
det inte dr primért detta debatten handlar om, fru talman, vill jag &nda
paminna om att det var nagonting allianspartierna var Overens om i
varbudgetpropositionen. Man vill se hojningar av skatten pa séval alkohol
som tobak. Vi kan forstas fraga oss varfér man ser sa olika pa olika
omraden nér det géller fusk och lagdvertradelser.

Finansministern var inne pa att beméta att ROT-avdraget skulle vara
ett uttdnkt system for Norrlands inlandskommuner. Det &r medborgarna i
Danderyd som har fatt ut mest av ROT-avdraget, och det &r heller ingen
kommun i Norrlands inland som har det sérskilt illa stillt jamfort med
genomsnittet av néstan alla kommuner i landet.

Anf. 34 ULF BERG (M):

Fru talman! Naturligtvis dr det nagra fler i Lidingd och pa andra stillen
i Stockholms ndrhet om man réknar till antal. Det bor ndmligen betydligt
farre ute pa landsbygden. De vittnesmal som finns fran hantverkare och
foretagare visar dock att de tycker att det ar ett enormt felaktigt och oklokt
beslut.

Jag maste passa pa att fraga finansministern en sak. Om det nu &r ett
problem att man far lata klippa hdcken men inte dppeltrdd, vad blir béttre
med forandringen fran 50 till 30 procent? Problemet kvarstér ju. Det &r vél
i sa fall battre att ga in och gdra justeringar om man tycker att det &r saker
och ting som ér fel.

Problemet med vissa kriminella saker dr att de ar véldigt svéra att
uppticka. Rasmus Ling tar upp en fundering, och jag kan som polis bara
meddela att nér det géller det antal rattfyllerister som i dag dker omkring i
Sverige bedoms det ta ett ar for svensk polis att hitta dem om man ska
komma upp i samma numerdr. Morkertalet &r enormt. Dérfor kan det
ibland vara battre att inrétta en lag om alkolas och liknande — eller se till
att ta bort skattekilar som skapar den svarta marknaden, om vi haller oss
till ROT och RUT.

Att hitta alla som gor de hér felen dr ndmligen véldigt svart, allra helst
nir det handlar om skattenivaer ddr ménniskors attityd &r att det inte ar ett



brott. Dérfor har det visat sig att alliansregeringens forslag om ROT och
RUT har varit véldigt framgéngsrikt, och det &r trakigt att den rodgrona
regeringen nu borjar kora det har forslaget i motsatt riktning.

Anf. 35 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Vad géller skattefritt &r det sa hér: Nér den tidigare rege-
ringen utformade RUT- och ROT-avdragen gjorde man skattesubventio-
nen sa stor det bara gick utan att det blev ett system ddr méanniskor sé att
sdga kunde tjdna pengar genom att anvinda ROT-avdraget. Det innebér att
arbetet i praktiken &r skattebefriat. Man betalar in arbetsgivaravgifter och
moms, men subventionen pa 50 procent dr sa stor att arbetet i praktiken &r
obeskattat. Det var ocksa det som var avsikten med den reform ditt parti
ledde och genomférde, Maria Malmer Stenergard.

Till UIf Berg vill jag séga att det inte bara handlar om att det &r farre
som bor i Norrlands inland. Jag tittar naturligtvis pa andel; annars vore det
ju en odrlig statistikjamforelse. Om vi tittar pa vilka tio kommuner som
har hogst andel ROT-anvéndare, alltsd andel av befolkningen och inte i
absoluta tal, ser vi att det 4r Danderyd, Téby, Lidingd, Vellinge, Lomma,
Virmdo, Hoganis, Bastad, Ockerd och Lerum. Jag ser inga kommuner i
Norrlands inland dér.

Om vi sedan gar vidare och tittar pa de tio kommuner med hégst ROT-
avdrag per anvéndare, alltsd de invanare som anvander mest ROT-avdrag,
ser det ut s& hir: Danderyd, Lidingd, Nacka, Sollentuna, Stockholm, Téby,
Vaxholm, Haby, Sundbyberg och Géteborg.

Det &r vildigt svart att hidvda att ROT-avdraget pa nagot sitt skulle
gynna Norrlands inland, utan tvirtom far de naturligtvis vara med och
betala for de renoveringar som gors i huvudsak i Stockholms- och i
Goteborgsomradet.

Det den hér regeringen vill gora ar att ligga en del av de statliga
subventioner och resurser som vi i dag lagger pa att renovera befintliga
hem pa att bygga nya hem. Det &r for att fler ungdomar ska fa& mojlighet
att flytta till sin forsta egna bostad. Det rader en akut bostadsbrist som
hdmmar tillvaxt i véra storstadsregioner och hdmmar ungdomars
mojligheter att flytta hemifran. Det hér vill regeringen goéra négot at, men
hér stdr Moderaterna helt tomhénta.

Overliggningen var hiirmed avslutad.

§ 10 Svar pa interpellationerna 2014/15:445, 581, 594 och 601 om
centralisering av Skatteverkets kontor

Anf. 36 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Anders Ahlgren har fragat mig om jag anser att det ar
rimligt att Skatteverket 1dgger ned och centraliserar dnnu fler kontor. Han
har dven fragat mig vad jag dmnar gora for att garantera att sma och
vaxande foretag i hela landet ska ha mojlighet att ha god kontakt med, och
fé bra service av, Skatteverket. Slutligen fragar han pa vilket sétt jag menar
att Skatteverkets centralisering stirker den regionala utvecklingen.
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UIf Berg har fragat mig om jag inte anser att det vore rimligt att dven
flytten av skattekontoren i Mora och Amal pausas sisom Skatteverket nu
aviserat att man gor med den planerade flytten av skattekontoren i
Lycksele, Hudiksvall, Ludvika, Enképing, Mariestad, Vetlanda, Varnamo,
Angelholm och Simrishamn. Vidare har han frigat mig genom vilka
initiativ jag avser att garantera en god service med hog tillganglighet frén
Skatteverkets sida for alla medborgare i hela landet.

Per Asling har fragat mig om jag delar interpellantens uppfattning att
nedliggning av skattekontoren i Mora och Amél ska bordliggas i avvaktan
pa att Statskontorets utredning foreligger. Vidare fragar han om jag tycker
att det &r rimligt att det pagar ett arbete med att ldgga ned myndigheters
lokalkontor samtidigt som utredningen arbetar.

Slutligen har Ulf Berg fragat civilministern ndr nagon konkret atgérd
fran statsradet och regeringen for att sdkerstilla att de statliga
myndigheterna inte gér i spetsen for regional utarmning kan forvéntas.
Vidare har han fragat genom vilka initiativ statsradet avser att garantera en
god statlig service med hog tillgdnglighet for alla medborgare i hela landet,
till exempel fran Skatteverkets sida.

Arbetet inom regeringen ar sa fordelat att det dr jag som ska svara pa
interpellationerna.

Jag har i tidigare interpellationsdebatt rorande Skatteverkets lokalise-
ring kunnat konstatera att det finns en bred enighet om att det &r
myndigheterna sjélva som ska fatta beslut om lokalisering utifran de
principer, mal och uppgifter for verksamheten som faststills av regering
och riksdag. Det dr myndigheternas respektive ledning som ansvarar for
att verksamheten bedrivs effektivt och utifrdin medborgarnas och
foretagens behov. Regeringen har emellertid ett vergripande ansvar over
de samlade effekterna av enskilda myndigheters beslut. Regeringen har
darfor gett Statskontoret i uppdrag att ta fram ett samlat underlag avseende
statliga myndigheters beslut om lokalisering.

Skatteverket har meddelat att myndigheten invéntar Statskontorets
arbete och avvaktar med beslut om flytt av verksamhet fran nio orter till
narliggande orter. Skatteverket beslutade att flytta verksamheten i Mora
och i Amal till nirliggande orter for ver ett ar sedan. Enligt vad jag har
erfarit fran Skatteverket har arbetet med de beslutade fordndringarna
kommit langt, och arbetet kommer att fullf6ljas enligt plan.

Myndigheternas uppdrag ar att ge god service i hela landet pa ett
kostnadseffektivt sitt. God tillgang till service i hela landet inkluderar inte
bara fysiska kontor, utan &ven de mojligheter till service som digitalisering
innebar. Regeringen har i budgetpropositionen for 2015 bland annat uttalat
att det dr viktigt att de statliga myndigheternas lokalisering kan fé en storre
spridning &ver landet. Det handlar om att préva om myndigheter kan
lokaliseras utanfor storstdderna, i forsta hand till ldnscentrum eller vissa
andra orter.

Anf. 37 ANDERS AHLGREN (C):

Fru talman! Jag ska borja med att tacka finansministern for svaret och
ska aterkomma till det s smaningom.

Forst vill jag tala lite grann om de beslut som ar fattade av olika statliga
myndigheter och som driver urbaniseringsprocessen i en allt snabbare takt.



Vi ér det land som just nu klyvs snabbast i hela Europa. Jag tycker att
staten har en skyldighet att vildigt tydligt markera att vi &r beredda att ha
var verksambhet till alla invénare i hela landet. En likvérdig service ar ju ett
rimligt krav — detta ocksé for att bryta urbaniseringen.

I den hér diskussionen kan vi i de béda politiska blocken skylla utveck-
lingen pa varandra, men faktum é&r att urbaniseringen och den hér
utarmningen har pagatt sedan 50-talet.

Folk pa landsorten erbjods flyttbidrag om man flyttade till fabriken i
den stora staden. Flyttbidraget finns fortfarande kvar 2015. Medvetet har
landsbygden tomts pé sina invénare. Pa det sittet har vi Europas snabbaste
urbanisering.

Om vi ska klara att vinda denna trend maste vi forst och framst sluta
skylla pa varandra. Vi maste tillsammans kunna erbjuda invénarna
likvérdig offentlig service i hela landet, och statens verksamhet méste visa
vagen.

Min interpellation ar fran den 25 mars, och en hel del har hiant sedan
dess. Bland annat tog Centerpartiet ett initiativ till en debatt hir i
kammaren den 14 april om statens nérvaro i hela landet. Dé presenterade
regeringen ett initiativ att ge Statskontoret i uppdrag att se over effekten
av den statliga centraliseringen och leverera ett underlag senast i april 2016
— ett initiativ som vi med spanning ska f6lja.

Atskilliga gdnger har riksdagen uttalat sig for att myndigheterna ska ha
en decentraliserad organisation. Det finns faktiskt en sdrskild forordning
som heter 2007:713 som ger statliga verksamheter i uppgift att arbeta i
decentraliserad riktning. Man ska medverka i den regionala utvecklingen
och samrada med regionalt ansvariga innan man férdndrar myndigheternas
verksamheter. Anda okar centraliseringen. D4 kan man fundera p4 om de
statliga verksamheterna nonchalerar uppdraget i férordningen.

Lat mig ge ndgra exempel pé de senaste dtta ménadernas forandringar.

Arbetsformedlingen aviserar att lagga ned hundra
arbetsformedlingskontor. Den statliga banken SBAB meddelar sina
foretagskunder att man inte ldngre vill lana ut till féretag norr om
Daldlven. Trafikverket minskar fran atta ledningscentraler till fyra.
Yrkeshogskolemyndigheten beviljar utbildning med start hdsten 2015 med
50 procent av alla utbildningar i Stockholm, Gd&teborg och Malmé.
Skatteverket vill ldgga ned nio kontor. Posten drar in
paketutlimningsstillen. ADSL-stationer laggs ned av Telias dotterbolag.
Posten forsvarar 16rdagsutdelning av dagstidningar. Statliga museer ska ge
fritt intrdde, och av de 20 statliga muséerna ar det bara 3 som finns utanfor
Stockholm. Listan kan goras lang.

Alla ir i behov av jobb, service och dkad trygghet.

Fru talman! Finansministern séger i sitt svar att ’det 4r myndigheterna
sjdlva som ska fatta beslut om lokalisering”. Da undrar jag: Pa vilket sétt
ska nedldggningen av elva skattekontor uppfylla regeringens princip om
statlig nirvaro i hela landet? Och hur uppfyller Skatteverket arbetet nér
man ldgger ned elva skattekontor, forordningen 2007:713?

Anf. 38 ULF BERG (M):
Fru talman! L&t mig forst konstatera — det kan annars te sig lite
underligt — att anledningen till att undertecknad har tva interpellationer &r
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att jag inte fick stélla dem till en minister, for det var tva olika ministrar
som skulle besvara dem.

Jag vill borja med att sdga att jag tycker att finansministern och
regeringen sedan vi skrev de hér interpellationerna har gjort vissa saker
som dr klart bra.

Det forsta uppdraget till den statliga utredningen ar att den statliga
ndrvaron ska kartlaggas regionalt och lokalt. Jag tycker att det dr valdigt
bra och kan bara instimma i vad min kollega Anders Ahlgren har sagt i
fragan. Jag star helt bakom hans beskrivning, eftersom vi bada verkar i ett
lan som under lang tid har ként av hur statlig verksamhet flyttas. Det &r
inte bara den hir regeringen utan ocksa den tidigare regeringen som har
jobbat pid det hir sittet. Det giller Polisen, Aklagarmyndigheten,
Kronofogden, Posten, Banverket, Forsékringskassan — ja, listan kan goras
lang.

Jag ser fram emot utredningens resultat. Det dr viktigt att ha ett 6ppet
sinne och se vad vi kan gora for att atminstone urbaniseringstakten ska ga
lite langsammare, for det &r svért att fa den att gd i den andra riktningen.

Lat mig ocksd podngtera att statliga jobb inte kommer att ridda
landsbygden, men de &r en viktig pusselbit i Mora och Ludvika, om jag
héller mig i mitt hemlén.

Den kvinnliga ingenjéren pa ABB har en man som ar akademiker och
kan jobba pa Skatteverkets kontor i Ludvika. Det gor att det &r littare att
rekrytera kompetent personal, inte bara till Skatteverket utan till ABB.
Ofta finns det ju en medféljande, och bada vill ha jobb. Dérfor &r det
viktigt att staten ser till att det finns akademiska jobb &ven pa mindre orter.

Vad gor vi som verkar pa mindre orter? Jo, vi tycker att det &r jéttebra
att vara ungdomar aker till universitet och hogskolor runt om i Sverige
eller i andra lédnder och skaffar sig kunskap. Men vi ser ju gérna att en och
annan kommer hem. Finns det inga akademiska jobb blir det svérare att
flytta hem. Dé stannar man kanske pé universitetsorten eller pd en annan
ort ddr man kan fa jobb.

Det #r inte bara Skatteverket som har sidana hir planer. Aven andra
drabbas av detta. Jag besdkte en trivarufirma utanfor Ange i gar. Man har
fatt erfara vad som hénder nér Green Cargo har farre anslutningspunkter.
Man har svart att fa det virke som exporteras att gd med Green Cargo pa
statlig jarnvag.

Dessa pusselbitar bildar kanske inte var for sig ett monster, men nér vi
har lagt ihop tillrickligt manga fOrstar vi lite grann varfor
urbaniseringstakten i Sverige ar s& hog.

Jag vilkomnar som sagt den statliga utredningen.

Anf. 39 PER ASLING (C):

Fru talman! Jag tackar finansministern for svaret. Jag har i min
interpellation lyft upp fragor som har béring pa Skatteverket eftersom jag
ar nyinvald i Skatteverkets insynsrad och vérnar det extra. I min roll som
skatteutskottets ordforande ingér ocksa att folja Skatteverket mer dn andra
myndigheter. Fragan kan lika girna stéllas angdende andra myndigheter,
men jag har valt Skatteverket av de skél som jag har framfort.

Myndigheterna é&r till for medborgarna, och medborgarna har rétt till
en likvérdig service oavsett bostadsort i landet. For att underlitta
foretagande och jobb krévs tillgéng till lokal nérvaro av myndigheter.



Det dr dessutom en fraga om omsorg om skattemedel. Den pagaende
centraliseringen av myndigheter till storstadsregioner och storre stider
leder till 6kade kostnader for sévil lokaler som loner.

Det finns en betydande potential for effektivisering. Ménga delar av
myndigheternas verksamhet kan och ska decentraliseras. Den nya tekniken
gOr att det aldrig har varit lattare &n nu att just decentralisera verksamhet.

Anders Ahlgren nimnde i sitt anférande férordningen 713 fran 2007
som tydligt lyfter upp fragan att statliga myndigheter har ett ansvar for att
medverka 1 regionalt tillvixtarbete och préva decentralisering av
verksambhet.

Den 15 maj 2003, alltsa for tolv ar sedan, lade dédvarande regering med
Goran Persson och Bosse Ringholm i spetsen fram en proposition om det
nya skatteverket pa riksdagens bord. Av propositionen framgar att ett av
de tyngst vigande skélen for att bilda den nya myndigheten var den 6kade
flexibiliteten. Det skulle bli avsevirt lattare att flytta arbetsuppgifter,
material och beslutanderitt dver landet utan det formella hinder som
myndighetsgranserna utgjorde.

Regeringens beddmning var att den foreslagna omorganisationen
skulle medfora att Skatteverket kunde ta storre hdnsyn till regionala
konsekvenser dn vad skattemyndigheterna och Riksskatteverket kunde
gora.

Det stéllningstagandet och den utgangspunkten &r lika relevant i dag.
Darfor ar det viardefullt att finansministern i svaret konstaterar att
regeringen har ett dvergripande ansvar for de samlade effekterna av
enskilda myndigheters beslut. Med det konstaterar jag att fragan &r politisk
och att regeringen har en mojlighet och ett ansvar att via regleringsbrev
eller pd annat sétt styra hur myndigheter agerar och organiseras.

Jag fér aterkomma till Statskontorets uppdrag, men &r det inte rimligt
att stoppa nedldggningen nér en utredning &r tillsatt, ministern?

Anf. 40 RASMUS LING (MP):

Fru talman! Det ar roligt att se de borgerliga ledaméoternas engagemang
i friga om lokaliseringen av Skatteverkets kontor, virdet av att det ska
finnas statliga jobb runt om i landet och allt som hénger ihop med det,
forutsittningar for utveckling och sa vidare.

Jag fragar mig dock om samma engagemang fanns nir ni var i
regeringsstillning. Nu krdver ni att de langt géngna planerna for
Skatteverket i Mora och Amal ska éndras. Var fanns de kraven for ett drygt
halvar sedan och dessforinnan? D& hade centerpartisterna
niringsministern och landsbygdsministern vigg i viagg. Det har ni inte nu,
men ni hade den moéjligheten under en lang period.

Enligt en utredning fran riksdagens utredningstjanst, RUT, férsvann
fler &n 10 000 statliga jobb fran landsbygdskommunerna under de forra
mandatperioderna. Det fanns nog manga olika skal till det, och jag ska inte
kritisera vart och ett av de enskilda besluten. Men det skedde som sagt nér
ansvariga ministrar var fran Centerpartiet.

Podngen &r att dessa fragor inte &r svartvita eller enkelspariga. Jag
medger att det gavs visst uttryck for det &ven av tidigare talare.

Fru talman! Jag hoppas att vi som deltar i debatten har samma
utgdngspunkt vad géller urbanisering och landsbygdsutveckling, nimligen
att méanniskor ska fa bo var de vill. Det ska finnas forutsittningar for folk
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att bo i Arjing, Stromsund eller Ljusdal. Att vi politiskt skulle ha en
viljeinriktning for var folk ska bo nagonstans ar atminstone for mig valdigt
frimmande. Jag hoppas att det &r det d4ven for dvriga.

Fru talman! Det 4r bra att det har getts ett uppdrag till Statskontoret att
gora en sddan hér oversyn. Det ska finnas en dvergripande styrning. Vi far
dock inte landa i att vi tar politiska beslut om var varje enskild lokal ska
ligga.

Det finns for- och nackdelar med olika lokaliseringar for olika
myndigheter och olika verksamheter. Det maste finnas en sddan flexibilitet
att olika myndigheter far fatta beslut som ror den egna organisationen.

Anf. 41 SARA KARLSSON (S):

Fru talman! Aven om den tekniska utvecklingen har kommit att ge
andra forutsdttningar for att bidra och erbjuda service dver landet spelar
den fysiska lokaliseringen av myndigheter fortfarande stor roll. Det
handlar om att halla balans mellan effektivitet och andra hénsyn i de fall
de kan sta i konflikt. Det &r viktigt. Det paverkar hela landet och dn mer
vissa delar av landet.

Det handlar om mer &n bara de statliga tjinster som eventuellt kan
forsvinna ndr man centraliserar en myndighets kontor. Det paverkar ocksa
den kénsla som kan finnas pé orten som far se statliga jobb forsvinna. Men
det &r viktigt att podngtera att vi har sjéalvstdndiga myndigheter i Sverige.
Det &r ocksa nagonting vi behover varna.

Regeringen har saklart ett ansvar for utfallet och helheten. Dér ar regio-
nal och lokal nérvaro viktigt. Darfor har regeringen uppdragit till Stats-
kontoret att se 6ver detta och hitta ett sdtt att styra ocksa for att ta hdnsyn
till regional och lokal nirvaro.

Civilminister Ardalan Shekarabi uttalade i en artikel i DN i samband
med att beslutet fattades: "Myndigheterna har koll pé sin egen verksambhet,
det dr regeringens ansvar att ha helhetsbilden. Jag anser att staten inte kan
abdikera fran sitt ansvar att finnas i hela landet. Staten ska halla ihop vért
land, inte bidra till att splittra det.”

Hir skulle jag ha l4st upp en lapp som jag tydligen inte har med mig i
talarstolen. Det var den tidigare civilministern som uttalade sig i
fackforbundets ST:s tidning Publikt i samband med att det gjordes en
kartldggning av den rétt omfattande centralisering av statliga myndigheter
som skett under de tidigare regeringsperioderna. Jag far nu lappen fran min
bénk.

Han sa: ”Det primira mélet &r att vi ska ha bra service till medborgarna,
det andra att vi ska hushalla med skattebetalarnas pengar och det tredje att
vi ska vara sa ndrvarande som mojligt pa s manga orter som mojligt.” Han
fortsatte: ”Jag ser ett jatteproblem med regionalpolitiken i den meningen
att vi har olika utvecklingskraft i olika delar av landet. Men jag tror inte
att vi 16ser det med att ha ett antal statstjanstemén stationerade som inte
har nagon specifik, bra uppgift. Sedan kan statliga tjénster vara ett viktigt
komplement. En ort som ska véxa maste ha bra statlig service.” Det var
inte s& att han pa nagot sitt dodforklarade myndigheternas uppgift att
finnas ute i landet. Men det dr dnda ett mattligt engagemang som gavs
uttryck for av den tidigare civilministern Stefan Attefall.

Fru talman! Mot bakgrund av det &r det bra att Anders Ahlgren och
Ovriga debattorer hér i stillet for att ta till brosttoner ser att det har skett en



positiv positionsforflyttning. De séger att de vill folja Statskontorets arbete
och arbeta tillsammans i den hédr viktiga frdgan. Jag hoppas att det dr en
uppfattning och ambition som deras partier star bakom. Jag ser fram emot
ett konstruktivt samarbete i fragan for 6kad regional hinsyn samtidigt som
vi viarnar myndigheternas sjélvstiandighet.

Anf. 42 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Fru talman! Det &r viktigt att vi har en del principiella utgangspunkter
som vi delar. Den forsta som det tycks att vi &r eniga om &r att
myndigheterna sjdlva ska styra den exakta lokaliseringen for sin
verksamhet. Det dr en viktig princip, och jag uppfattar det som att
riksdagspartierna star bakom den principen.

Det &r naturligtvis ocksa viktigt att vi fran regeringens och riksdagens
sida ger myndigheterna riktlinjer nér de fattar besluten. Det vi gor ar att ge
riktlinjer for hur man fattar besluten, och sedan fattar myndigheterna sjélva
de exakta besluten.

Det ar mot den bakgrunden som vi har gett Statskontoret i uppgift att
se over principerna for statlig lokalisering. En viktig del i det arbetet som
jag tycker att vi har missat tidigare i forvaltningspolitiken &r att ha mer av
ett koncerntink for de olika statliga myndigheterna sa att den ena handen
vet vad den andra gor. Sa har det tyvérr inte riktigt varit tidigare.

Det ar nagra saker jag vill kommentera i debatten. Det talas om service
i hela landet. Det &r viktigt att papeka att Skatteverket har tva separata
strukturer, en struktur for ndr man ger service och en annan struktur for
var skattehandlaggningen sker.

Servicen ges via servicekontoren som man har tillsammans med
Forsdkringskassan och Pensionsmyndigheten. Det dr inte forslag pa
forandringar i den strukturen. Daremot ér det forslag fran Skatteverket pa
fordndringar i skattekontorsstrukturen, som handlar om var nigonstans
man skoter handlaggningen. I det forslag som Skatteverket har finns inget
forslag att flytta verksamheter till véra storstdder. Det &r inget forslag om
flytt till Stockholm, Goteborg eller Malmé men déremot till regionala
centrum. Det &r det forslag som Skatteverket har.

Fragan om Skatteverkets sammanslagning till en myndighet har tagits
upp. Det stod ocksa att det var mojlighet att sprida verksamhet ver landet.
Det har ocksa skett fran Skatteverkets sida. Man har till exempel
centraliserat 16nehanteringen i Gévle. Man skickar alla stockholmares
inkomstdeklarationer till  Norrland dar de kontrolleras.
Riksdagsledamdternas  skattedeklarationer gér  till  Simrishamn.
Skatteverkets anstilldas deklarationer gar till Amal. P4 si sitt har
Skatteverket jobbat med att sprida verksamheter runt om i landet.

Vad giller specifikt skattekontoren i Mora och Amal fattades det
beslutet den 13 maj 2014, alltsa for over ett ar sedan. Om man har
synpunkter pé det beslutet till en minister bor fragorna i huvudsak stillas
till min foretradare Anders Borg. Krav pa vad Skatteverket ska gora i det
hér laget bor stillas till Skatteverket.

Anf. 43 ANDERS AHLGREN (C):
Fru talman! Jag vill véldigt kort berdra det lite méarkliga inldgget fran
Rasmus Ling frdn Miljopartiet ddr han inte har nadgon kénsla for likvardig
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service och likvirdiga mojligheter i landet. Jag vet om att Miljopartiet inte
ar nagot landsbygdsparti, men det blev plotsligt valdigt tydligt i ditt inldgg.

Jag vill inte hemfalla till Sara Karlssons resonemang och skylla pa
foregdende regering. Vi talar om 65 &ars urbanisering i Sverige. Alla
regeringar har under den resan haft hinderna i samma syltburk. Det ska vi
ha respekt for.

I riksdagsdebatten den 14 april om statliga verksamheter i hela landet
informerade statsradet Shekarabi om att regeringen har bestdmt sig for att
prioritera styrning av statliga myndigheter. Han sa: Den statliga
forvaltningen ska finnas i hela landet néra ménniskorna.

Ur detta perspektiv dr det forvanande att finansministern tvéar sina
hénder genom att skylla pa att det &r myndigheterna sjélva som bestimmer
hur och var man ska lokaliseras. Nér jag laser interpellationssvaret kan jag
inte se ndgon samsyn i den har fragan. Ett klargérande frén finansministern
pa den hér punkten vore rimligt. Delar hon uppfattningen att de statliga
forvaltningarna ska finnas i hela landet ndra manniskorna?

Det finns ocksa ett resonemang frén Skatteverket dir man séger att
myndigheten ska finnas dér foretagen finns. Man anger ocksé problem att
rekrytera tillrickligt kompetent personal. Jag skulle vilja fora ett
resonemang om de tva skattekontor som ldggs ned i min egen valkrets i
Dalarna. Det giller Mora och Ludvika. Finansministern séger i sitt svar att
man ska flytta Moras verksamhet till nérliggande ort. Jag vet inte vad
ministern menar med nérliggande ort, men det dr 8 2 mil mellan Mora och
Falun. Med stockholmsmatt 4r det ganska langt.

Det innebér ocksa att vi flyttar kontoren som ligger i de sex nordligaste
kommunerna i vart 14n. Det innebér att det dr 15 924 arbetsstillen som inte
langre far ndgon service.

Vi lamnar norra Europas storsta friluftsomrade med hela fjallvéirlden
och Sélen och Idre. Till Idre har Falukontoret drygt 25 mil och till Silen
drygt 20 mil enkel resa om man vill granska ett foretag.

Som en jamforelse dr det intressant att veta att det dr 25 mil mellan
Falun och Stockholm. Man skulle alltsd lika vdl kunna hantera
verksamheter i den hdr kommunen som i den norra delen av Dalarna. Hur
paverkar detta vardagen for foretagarna och for dem som jobbar pa
Skatteverket? Det dr ocksa intressant att fundera pad om inte de 15 924
arbetstillfdllena i norra Dalarna réknas.

Skattekontoret i Ludvika kom till pa 80-talet som en kompensation for
nedlagda gruvor. Genom att kontoret skapades kompenserade man for tre
stora gruvor som inte ldngre var lonsamma. Det ar inte ndgot traditionellt
skattekontor, utan det &r ett punktskattekontor som skulle kunna ligga
precis var som helst med den verksamhet de bedriver. Det innebér att om
detta centraliseras till Falun har det ingen effekt pa den verksamhet som
bedrivs, utan det &r fortfarande punktskatter de jobbar med. Nar man talar
med dem och fragar om det dr problem att rekrytera kompetent personal
sdger de att de inte har varit med om att det har varit det vid ndgot tillfélle.

Det finns tydliga signaler fran riksdagsbanken med socialdemokrater
fran Dalarna, dir man upprors over behandlingen av kompensationen for
Ludvika. Hans Unander sitter hér, och han dr med pa det uttalande som
alla dessa ledamoter har gjort. Vi centerpartister tycker att det vore rimligt
att en konsekvens blir att ocksd denna nedlédggning stoppas i avvaktan pa
Statskontorets utredning.



Anf. 44 ULF BERG (M):

Herr talman! Jag tinkte borja med att kommentera lite av Rasmus
Lings funderingar pa om vi ska tvinga minniskor att bo ndgonstans. Man
behover inte tvinga ménniskor att flytta till Mora om jobben finns dér, och
inte till Ludvika heller. Det lovar jag. Det &r det som ar en forutséttning.
Vi var négra stycken — jag vet att Anders Ahlgren ocksé var med — som
satt och ringde runt till dalfolk i férskingringen och frigade om de ténkte
flytta hem. Alla jag talade med sa: Ge mig ett jobb sé flyttar jag i morgon!
P4 var lista fanns natur, kultur och det ena med det andra. Men det var
jobben, jobben, jobben de talade om. Jag tror att jag har hort det 1 helgen:
jobben, jobben, jobben. Det &r precis samma sak oavsett om det &r statliga
eller privata jobb i Mora eller i Ludvika.

Darfor skulle jag onska en sak, utan att KU-anméla eller sa. Jag ar
ganska Overtygad om att finansministern, som jag har forstatt ingar i en
samarbetsregering, skulle kunna se till att ocksd Mora och Amal kommer
med i en paus i avvaktan pa utredningen. Om man nu kommer fram till —
vilket jag hoppas och tror att man gor — att det &r héilsosamt for orter
utanfor storstaden att ha denna typ av jobb &r det svért att backa nir man
har gjort sig av med savil lokaler som personal och liknande. G6r en paus
s& att dven Mora och Amal far en fornyad chans, och sedan far vi se vad
som hédnder nér utredningen &r klar! Jag skulle verkligen uppskatta det.

Jag tinker kanske inte vara exakt lika kategorisk som finansministern,
herr talman, nér det giller att myndigheten sjdlv ska bestimma var jobben
ska finnas nagonstans. Jag tycker, och det star ocksa i finansministerns
svar, att det &r riksdagens direktiv och regeringen som utifrén
regleringsbrev avgor vilka mojligheter en statlig myndighet har.

Jag tycker att det &r viktigt att se till att kontoren blir kvar. Det blir
extra viktigt om utredningen kommer fram till att det &r betydelsefullt for
kommuner om de ska kunna behalla invanare och i forlingningen god
service. Tidigare talare, dven finansministern, har varit inne pa att
riksdagsledaméternas deklarationer hamnar i Simrishamn. Det gar alldeles
utmirkt. Men det var lite intressant att Skatteverkets deklarationer hamnar
i Amal, och det kontoret ska flytta. Det déir fir vi kanske fundera lite
ndrmare pd; jag skulle kunna tédnka mig att det inte uppfattas sa positivt i
Amal.

Jag hoppas som sagt att vi tillsammans kan se till att detta jobb blir bra.
Det &r viktigt att hela landsbygden kan blomstra i Sverige. Jag ar 6vertygad
om att politiska beslut har inverkan. Jag tror inte pa kilometerskatt, hojd
bensinskatt och liknande. Jag tror att sddant ar viktigt och att det kommer
att péverka landsbygden. Som talesperson for landsbygdsfragor i
Moderaterna ser i alla fall jag detta som en del i det viktiga pussel som ska
laggas for landsbygden, som jag sa tidigare. Det hér dr bara en bit bland
maénga andra, och om vi lagger fler och slutligen alla bitar kommer detta
att bli klart.

Ar finansministern beredd att se till att Mora och Amal fir samma
mojlighet?

Anf. 45 PER ASLING (C):

Herr talman! Fragan giéller vilket Sverige vi vill ha och vilket Sverige
vi vill bygga. Starka myndigheter skapas bland annat genom att
verksamhet finns lokaliserad runt om i landet. Med detta sagt kan jag
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aterigen konstatera att denna debatt giller manga myndigheter, men jag
fortsétter att hdlla mig till Skatteverket.

Ar 2007 fanns det 120 kontor. D4 lades dver hilften av dem ned, och
det blev 57 kvar. 2014 forsvann ytterligare nagra kontor — Vénersborgs
och Kungsbackas. 2015 kom forslag om att ligga ned ytterligare kontor,
forutom de tidigare besluten om Mora och Amal. Den friga jag stiller mig,
herr talman, ar: Vad blir nésta steg? Hur manga kontor blir det, och hur
kommer Skatteverkets niarvaro utanfor Stockholm och de storre stdderna
att se ut pa nagra ars sikt?

Det ar darfor det dr sa angelédget att vi agerar nu. Jag har under de
senaste veckorna besdkt flertalet av de kontor som har lagts ned eller &r
planerade att ldggas ned. Jag har fatt manga medskick i de utomordentligt
vérdefulla och positiva samtal jag har haft med personal pa dessa kontor.
Det handlar inte enbart om den enskilda orten. Det handlar om kommunen,
och det handlar om regionen. Detta &r nagra medskick som jag tycker ar
relevanta.

Kompetensen ér bra; det 4r hog kompetens pa kontoren. De har ocksé
en 1ag personalomsittning, vilket bidrar till att kompetensen ar hog. Det
maste i rimlighetens namn vara vérdefullt for ett verk och en myndighet
att man har tillgéng till personal som inte &r flyktig eller byter jobb, vilket
ar fallet pa de storre orterna och de storre kontoren. Jag skulle vilja sdga
att de mindre kontoren — och det giller sékert ocksd manga andra
myndigheter — dr ndgon form av ryggrad for en myndighets verksambhet.

Herr talman! Jag vill aterigen framfora ett tack till finansministern for
det stéllningstagande som gjordes i svaret, att ’regeringen har emellertid
ett Overgripande ansvar Over de samlade effekterna av enskilda
myndigheters beslut”. Just darfor tycker jag att det dr angeldget att
Statskontorets uppdrag far genomforas och utredningen slutforas utan att
den ska vara ett alibi for att inte gora nagot. Jag kdnner en stor oro om
nedlaggningsbeslut och fordndringar med centralisering som inriktning
fran manga myndigheter fortsitter som aviserat.

Jag tar gdrna emot Sara Karlssons utstrackta hand — det ar viktigt att vi
nu jobbar tillsammans brett for att pd sa sétt skapa en bra struktur och
dirmed bygga bade ett starkare land och ett starkare
myndighetssammanhang.

Jag vill aterigen fraga ministern: Nér regeringen dnda har bade ansvar
for och mojlighet att lata myndigheternas lokala verksamheter fortgé under
ledningstiden ...

Anf. 46 RASMUS LING (MP):

Herr talman! Jag ska halla koll péd klockan och inte dra 6ver tiden. Jag
tror att det gér ganska snabbt.

Det var tydligen kontroversiellt for ett par ledamoter att jag tycker att
utgangspunkten &r att ménniskor ska fa bo var de vill. Jag var dnda noga
med att papeka att det handlar om att det ska finnas forutséttningar for att
bo pa olika stéllen. Om de finns ska vi politiker inte ha synpunkter pa var
folk vill bo. Om man vill bo i Malmé, vilket jag och manga med mig tycker
ar trevligt, eller om man viljer att bo nagon helt annanstans ska vara upp
till var och en.

Ulf Berg sédger att det dr jobben som dr avgdrande for Mora och
Ludvika. Jag tvivlar inte en sekund pa det. Jag tror att det &r fantastiskt att



bo i Mora, om man kan ha ett jobb som &r virdefullt. Dérfor dr anledningen
an storre for den nya regeringen, den nya finansministern, att ha ett annat
angreppssétt dn Ulf Bergs finansminister, Anders Borg, hade. Vi ger
utredningen det héir uppdraget. Med den forra regeringen forsvann 10 000
jobb fran landsbygden.

Oppositionen kan alltsa vara glad &ver att det finns en inriktning pa
omradet.

Anf. 47 HANS UNANDER (S):

Herr talman! Det kan finnas risk for att Hans Unander kan upplevas
som den fran oppositionen som &r tydligast. Det hér &r en fraga som har
diskuterats pa manga olika sétt ute i landet. Jag &r bekymrad for vad som
hénder ute i landet regionalpolitiskt. Den ena myndigheten efter den andra
forsvinner.

Anders Ahlgren med flera har tagit upp att manga myndigheter
forsvinner ute i landet. Jag kan beskriva hur illa det kan se ut. I min lilla
kommun har man sagt att Lantméteriet ska forsvinna. Det ska flyttas.
Forsdkringskassan har flyttat sedan lidnge. Arbetsformedlingen
centraliserar. Trafikverket vill riva upp jérnvéigsrilsen. Polisen vill flytta
myndigheten lite ldngre bort. Allt detta leder till slut till att tilamodet tar
slut bland folk ute i bygderna.

I frédga om Skatteverket, som fragan géller, handlar det om tva saker
for min del. Ska Skatteverket ta regionalpolitiskt ansvar eller inte? Jag
anser att Skatteverkets generaldirektor har fattat ett bra och klokt beslut
nédr han har beslutat att, under rddande omsténdigheter, inte genomfora
flytten av de nio kontor som finansministern nyss tog upp. Det &r bra att
bland annat Ludvikakontoret blir kvar.

Enligt min uppfattning bor Skatteverket finnas i hela landet.
Skatteverkets beslut nir det giller flytten frin Mora och Amal #r inte bra.

Det ér tydligt att det kanske inte &r den nuvarande finansministern som
ar det storsta problemet. Till viss del handlar det kanske mer om en 6nskan,
fran dem som har stéllt interpellationen, att driva en fraga.

Jag tycker dock att finansministern bor fundera pa om man inte kunde
vara lite tuffare mot myndigheterna nér det géller regleringsbrev och sé-
dana saker. Skatteverket och andra verk kan fa i uppdrag att se over det
hér och vara lite tuffare. Det finns ndmligen ett land som &r ganska stort
och langt.

Nir det géller Mora och Amal har man sagt att det skulle vara problem
att f4 kunnig personal. Den bilden far inte jag nér jag talar med manga av
foretradarna pé de orterna. Det &r nog inget storre problem.

Min fundering och &sikt om de hér frdgorna &r att om insynsraden och
generaldirektorerna inte har ndgonting att sdga till om borde vi kanske byta
ut insynsraden och se till att tillsétta riktiga styrelser, som har nagot att
sdga till om. Da blir det kanske dven lite ddmjukare toner fran vissa
generaldirektorer.

(Applader)

Anf. 48 FREDRIK CHRISTENSSON (C):
Herr talman! Jag vill tacka Hans Unander for de orden. Vi delar asikt i
den hér for ménga mindre orter viktiga fragan.
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Jag kommer frén véstra Sverige och besokte for tva veckor sedan
kontoret i Amal tillsammans med bland andra skatteutskottets ordforande
Per Asling och min riksdagskollega Annika Qarlsson. Vi fick se en bra
verksamhet med kunnig personal. De bar pé en stor oro infor flytten och
centraliseringen till Karlstad.

I det omrédet, i Dalsland och Véstsverige, har vi en ldgre nivé nér det
géller hogre utbildning. Vi har en negativ befolkningsutveckling.
Miénniskor flyttar dirifran och sd vidare. Och hir star vi i riksdagens
kammare i dag och talar om, diskuterar och debatterar de statliga jobben.
Men jag vill kort lyfta in vikten av jobben i de smé och vixande foretagen.
Det &r dnda de som har varit jobbmotorn i Sverige de senaste aren. De &r
helt avgdrande for att de hér orterna ska fa tillvaxt och fler jobb i framtiden.

Men den statliga nirvaron dr ocksa viktig. Den dr viktig for att
maénniskor ska vilja bosétta sig dér, precis som vi har varit inne pa tidigare.

I forra veckan besokte finansministerns kollega, Sven-Erik Bucht,
Amél och Dalsland. Han fick med sig tydligt besked frdn Hans Unanders
och Magdalena Anderssons kollegor, som dr kommunalrad i Bengtsfors,
Amal och Mellerud: Lit kontoren i Amadl och Mora ingd i samma
utredning som de andra skattekontoren. L&t ocksd dem fa en paus i
avvaktan pa besked fran den utredning som regeringen har tillsatt.

Det dr en bra utredning. Den har helt rédtt inriktning. Det dr glddjande
att vi kan vara 6verens om det. Men det &dr ocksa viktigt att &ven de kontor,
for vilka beslut redan finns, tas med. Det ar inte for sent, vilket det gdrna
later som. Mojligheten finns.

Jag vill ocksé ta upp centraliseringen. Det later ibland som att Amal
och Karlstad ligger bredvid varandra. Det &r sju mil emellan, vilket kan
jamforas med Stockholm och Uppsala. Skillnaden dr att det inte finns
ndgon motorvidg emellan. Och det finns ingen kollektivtrafik med
pendeltdg som gar med téta turer. Det 4r 14nga avstand. Vi har dessutom
en regeringspolitik som hdjer skatten pa diesel och bensin, vilket kommer
att drabba dem som i dag har de jobb som centraliseras till de storre
orterna. Det ar viktigt att ha det med sig.

Jag vill tacka framfor allt Hans Unander, for att han séllar sig till den
hir skaran i debatten. Jag vill dessutom gora ett medskick till Magdalena
Andersson: Ar det inte dags att regeringen tar ledningen i frigan och ser
till att skattekontoren i Amal och Mora far samma forutsittningar och
samma paus som de andra skattekontoren?

Anf. 49 HELENA LINDAHL (C):

Herr talman! Jag var i Dorotea for inte sérskilt lange sedan. Dorotea
ligger i Viasterbotten, pé grinsen till Jimtland. I Dorotea har man inte nédra
till nagonting egentligen. Det har man tyvérr bittert fatt erfara, precis som
pa manga andra stéllen i landet pé sista tiden.

Akutsjukvarden finns helt enkelt inte efter klockan fem.
Skidbacksanldggningen som man driver, Borgafjéll, och som vill locka
folk att komma dit har det svart. Ska de séga till en stockholmare: Om du
bryter benet far du aka bil i tre timmar om du ska gipsa benet pé akuten?
Det dr inte precis jittebra marknadsforing.

Pa samma sitt har polisen lagt ned. I dag finns det ett par poliser som
har jour i hela inlandet. Skulle oturen vara framme och det blev inbrott i
Dorotea kan det ta flera timmar innan polisen kommer dit. D4 hinner man



rana bade en och tva butiker och dessutom ta sig en fika innan polisen har
hunnit fram. Navil, jag &r kanske lite raljerande, men det tragiska ar att s&
hér ser det ut pa ménga hall i landet, inte minst i norra Sverige. Dér ar
avstdnden langa.

Om vi ska dka in till ndrmaste stad dr det 14 mil tur och retur. Det &r
ingenting i jamforelse med avstdnden i Visterbottens inland. I sitt svar till
bland annat Anders Ahlgren sdger Magdalena Andersson att man far 16sa
fragan om flytten av skattekontor, till exempel fran landsbygden, med
digitalisering. Men varfor &r det aldrig tvirtom? Varfor pratar man aldrig
om flytt fran staden till landet?

Nér jag dnda &r inne pa Visterbotten kan jag séga att skattekontoret i
Lycksele riskerar att flyttas till Umed. Umea ar den stdrsta staden i norra
Sverige. Diar finns det vildigt ménga jobb. I Lycksele betyder
arbetstillfallena mycket mer. Men det 4r aldrig tal om att statliga jobb ska
flyttas fran staden till landsbygden, tyvérr.

Det finns ménga fordelar med nérhet till skattekontor. Om man vill att
hela Sverige ska leva och att foretagen ska ha mojligheter att utvecklas ér
det viktigt att skattekontoren far vara kvar, precis som arbetsformedling
och annat.

Niér en person har kommit till Sverige fran ett annat land, precis som
min mamma gjorde pa 70-talet, och &r foretagare och gérna vill driva
foretag 1 Sverige ar det inte sd ldtt med spraket. Det vet jag av egen
erfarenhet, nér jag tittar tillbaka pa den resa som min mamma gjorde. Bara
spraket dr ju ett hinder. Sedan ska man jobba med dator och forsta
myndighetsstrukturen. Det 4r inte sa enkelt. Manga ganger ar det viktigt
att ha nirhet till en person som man kan prata med. En dator kan aldrig
ersitta en ménsklig kontakt.

Om regeringen menar allvar med att hela Sverige ska leva kan man
gora nigonting at saken redan nu. Jag ir lite otdlig. Som mina kamrater
hér pa banken tycker jag att en utredning pa ett ar skulle kunna foregripas.
Redan i dag kan man justera regleringsbreven. Vi behdver egentligen inte
vénta i ett ar pa en statlig utredning, om ni verkligen vill géra négot. Vill
ni, Magdalena Andersson, att hela Sverige ska leva? D4 kan ni redan i dag
paverka var de statliga jobben ska lokaliseras genom att ge myndigheterna
information om att de ska ligga pé landsbygden.

Anf. 50 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Jag uppskattar verkligen det engagemang som finns bland
riksdagens ledaméter for mojligheten att bedriva verksamhet, leva, bo och
driva foretag i hela landet. Jag delar den ambitionen. Jag tycker att detta
ar oerhort viktigt. Déarfor har den hér regeringen redan gjort mer for att det
ska finnas statlig verksamhet i hela landet 4n vad den tidigare regeringen
gjorde under atta ar. Nu sédger ni borgerliga riksdagsledaméter att det &r
angeliiget att agera nu. Det siiger Per Asling. Men herregud, Skatteverket
har ju planerat den hédr fordndringen i flera ar. Varfor gjorde ni ingenting
da? I friga om Mora och Amal fattades de besluten for ett &r sedan. Vad
gjorde Per Asling da? Det giller for vrigt ocksa Ulf Berg. Vad gjorde ni
da?

Den hér regeringen har tillsatt en utredning dér vi ser éver principerna
for lokalisering. Varken det eller ndgot annat kring det gjordes av den
borgerliga regeringen. I stéllet sdg vi hur jobben flyttade fran landsbygden
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till centralorter. I Dalarna flyttades 500 jobb under atta ar med
alliansregeringen. Detta skedde ocksa under tidigare socialdemokratiska
regeringar, precis som Ulf Berg tog upp.

Jag vill gora ett fortydligande. Néir jag sade att det har skett en flytt till
nérliggande orter menar jag till den ndrmaste orten. Man flyttar inte till
Stockholm, Goteborg och Malmé. Jag dr vdl medveten om att det 4r manga
mil mellan Amél och Karlstad samt mellan Mora och Falun. Det &r
uppemot tio mil. Med nérliggande menade jag den ndrmaste orten och inte
storstidderna.

I tidigare debatter som jag har haft i den hér fragan har jag fétt bilden
av att bade Moderaterna och Centerpartiet har statt upp for den ordning
som har ratt hittills, ndmligen att det &r riksdag och regering som anger
principer for lokalisering, men sedan ar det myndigheterna sjélva som
fattar lokaliseringsbesluten, var de ska forldgga sin verksamhet. Efter den
héir debatten undrar jag naturligtvis: Ar det fortfarande s att Centerpartiet
och Moderaterna star bakom den principen?

Det som vi frén regeringen har forsokt att gora &r att ge ett uppdrag till
Statskontoret att ndrmare se 6ver hur riktlinjerna kan utformas pa ett battre
sdtt. Det dr den hér regeringens ambition att vi ska ha en statlig verksamhet
i hela landet. Vi tycker att det ar viktigt att det finns statliga jobb i hela
landet. Vi har ocksa ambitionen att se om det i dag finns verksamhet som
bedrivs i Stockholm som 1 stillet skulle kunna forldggas utanfor
Stockholm. Det finns sékert en del verksamheter vid statliga myndigheter
som borde kunna flytta frdn Stockholm. Det behdver inte handla om att
flytta hela myndigheter utan kanske delar av verksamheten kan flyttas ut
fran Stockholm. Det tycker jag sjdlv &r ett véldigt intressant arbete.

Anf. 51 ANDERS AHLGREN (C):

Herr talman! Négon gang nér man végs dnde, tror jag. Efter 65 ars
centralisering och urbanisering kidnns det som att vi &r dar nu. Listan ar
valdigt 1dng, och jag gjorde en upprakning tidigare. Bara under de senaste
sex atta manaderna centraliserades verksamheter.

Vi inforde forordningen 2007:713. 1 den star det véldigt tydligt att
myndigheterna har ansvar for att jobba decentraliserat och att man ska
stodja regional utveckling. Vi kan nu konstatera att det inte rdcker.
Centraliseringen fortsétter. Det dr bakgrunden till min interpellation.

Herr talman! Jag skulle vilja ge finansministern méjlighet att svara pa
de fragor som jag har stdllt under resans gang genom att upprepa dem. Jag
forstar att det kan vara svért att komma ihag alla fragor nér det 4r ménga
interpellanter som deltar i debatten.

P& vilket sdtt skulle nedliggning av elva skattekontor uppfylla
regeringens princip om statlig ndrvaro i hela landet? Hur uppfyller
Skatteverket forordning 2007:713 om regional decentralisering och
regional utveckling?

Statsrddet Shekarabi har sagt att regeringen har bestimt sig for att prio-
ritera styrning av statliga myndigheter och att den statliga férvaltningen
ska finnas i hela landet niira minniskorna. Ar det da helt orimligt att frysa
alla planer pa geografiska fordndringar av statliga verksamheter till dess
att resultatet av Statskontorets utredning foreligger?

Jag vill tacka for den hér debatten.



Anf. 52 ULF BERG (M):

Herr talman! Det har varit en intressant debatt. Det &r inte alltid som vi
ar hyggligt 6verens med finansministern. Det kan vil vara upplyftande
dven for finansministerns arbetsmiljo. Om finansministern nu bara fixar
till detta med Mora och Amal blir det till och med en stjirna i kanten.

Jag tycker att det ar viktigt att komma ihag det som Sara Karlsson
citerade. Det &r vildigt viktigt att regeringen inte abdikerar. Jag kan
erkdnna att jag gjorde ungefir det som Hans Unander gjorde, men inte fran
talarstolen. Hans ska ha en eloge for sitt jobb. I det hér fallet kommer
Dalabénken, oavsett partitillhorighet, att jobba for Mora och Ludvika. Ett
och annat uppror har ju startat i Dalarna, sa jag tycker att finansministern
borde fundera dver vért erbjudande.

Om detta inte hjélper kan jag konstatera att Leif Jakobsson, som var
vice ordforande i skatteutskottet, var ganska tydlig under den forra
mandatperioden om att den borgerliga regeringen inte bedrev nagon
regionalpolitik. I stillet sg man till att de statliga myndigheterna gick i
spetsen for regional utarmning. Det var tragiskt. Inte menar vil
finansministern att man vill fortsétta pa den banan?

Ett till citat i samma drende 16d: Det &r orimligt att regeringen utan
regionalpolitisk helhetssyn later de statliga verken omgestalta
samhillsservicen utifrén egna, sndva budgettinkanden. Det &r regeringen,
inte de enskilda statliga myndigheterna, som maste se till helheten och att
hela Sverige maste leva. Detta skrevs av socialdemokraten Leif Jakobsson,
vice ordforande i skatteutskottet.

Ett stort tack for en bra debatt, finansministern!

Anf. 53 PER ASLING (C):

Herr talman! Regeringar, oberoende av farg, har ett stort ansvar for den
utveckling av Myndighetssverige som skett. Ett problem ar dock att vi nu
mirker ett accentuerande av nedldggnings- och centraliseringsbeslut.
Myndigheter fattar oberoende av varandra beslut som innebér att totalen
blir starkt illavarslande, och det dr det som mycket av den har debatten
speglar. Darfor ar det véldigt viktigt att regeringen tar ett stérre ansvar.
Min erfarenhet frin Ostersund ér att den verksamhet som den dvarande
socialdemokratiska regeringen beslutade att flytta i samband med
garnisonsnedliggningen varit vildigt bra sivil for Ostersund som ort som
for Jamtland som lén.

Jag skulle igen vilja lyfta fram att jag tycker att det vore skéligt och
rimligt att infora ett moratorium och stoppa nedldggning och centralisering
av verksambhet till dess att regering och riksdag fattat nya beslut nér det
géller myndigheters lokalisering. Det &r ett forsta steg. Som ett andra steg
tycker jag att det dr angeldget att tillimpa férordning 713 fran 2007, som
innebér att myndigheter ska prova sin verksamhet. Jag tolkade ocksa
finansministerns inldgg som att hon var 6ppen for det.

Med den utgangspunkten &dr det viktigt att Statskontorets utredning
genomfors och att den tid som behdvs for beredning avsitts. Fram till dess
ar det ocksa angelédget att regeringen skickar besked till myndigheter och
anstillda inom myndigheter om att den verksamhet som nu finns kommer
att fortga.
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Anf. 54 HANS UNANDER (S):

Herr talman! Jag féar vil tacka de borgerliga ledaméterna, som ger mig
applédder. Jag tolkar det som att de har storre tilltro till mig och
finansministern &n vad de hade till sin egen regering.

Till Helena Lindahl kan jag séga att jag ocksa var enormt otélig under
atta ar. Jag hoppas att vi kanske kan vrida tillbaka lite.

Per Asling! Med de positioner du innehar har du méjligheter att
paverka det hir. Du kan i varje fall ta upp det och driva det dnnu hardare i
insynsradet.

Anf. 55 FREDRIK CHRISTENSSON (C):

Herr talman! Jag vill tacka finansministern och Hans Unander. Jag har
stor tilltro till att en stark socialdemokratisk opinion i fragan ska fa den
socialdemokratiska regeringen att fatta de beslut som behdvs for att
kontoren i Amal och Mora ska fi vara kvar. Hans Unander och andra
socialdemokratiska foretrddare, &ven kommunalrdd och andra pd den
lokala nivén, driver fragan. Jag har stor tilltro till det.

Fragan handlar inte om vad som har gjorts i historien, utan om vad som
gbrs nu av den sittande regeringen. Det dr ni som sitter i regeringsstéllning
som har ansvaret och mojligheten att fordndra fragan och flytta fram posi-
tionerna. Aven om det 4r de sma och vixande foretagen som skapar jobb
och forutséttningar for att de sma orterna ska kunna vaxa och bli storre i
framtiden ar det ocksa viktigt att vi har en statlig nérvaro. Det finns en oro
for utvecklingen, med hot om nedldggning av skattekontor och 100
arbetsformedlingskontor, problematiken med SBAB:s mojligheter till
utldning i den norra delen av Sverige och sa vidare. Det 4r en oro som inte
dr positiv. Jag hoppas att regeringen tar tag i det hdr och att
socialdemokratiska ledaméter och kommunalrad fortsétter att driva pa och
bilda opinion i frdgan, som ar véldigt viktig for de mindre orterna runt om
1 landet.

Anf. 56 HELENA LINDAHL (C):

Herr talman! Jag tycker att det &r lite trist att Magdalena Andersson
dgnar en sa stor del av sin tid i talarstolen &t att prata om vad den forra
regeringen gjorde eller inte gjorde. Jag skulle kunna gora detsamma om
den nuvarande regeringen, men jag tror att de ménniskor pa landsbygden
som tittar pa det héir och kiinner oro for kontoren i Amal och Mora — och
de 6vriga som eventuellt dr hotade av flytt — vill ha mer respekt &n sa. De
vill att vi ska forsoka komma fram till ndgonting. De vill radda sina kontor,
och vi far ha respekt for det. Landsbygden tjénar inte en millimeter pé att
vi kastar skit pd varandra, om man nu fir anvinda det uttrycket i
talarstolen, herr talman.

Men visst sjutton maste vil riksdag och regering folja upp det arbete
som vara myndigheter gor! Ar det nigonting som inte fungerar maste vi
till exempel dndra i regleringsbreven. Nu senast har Jordbruksverket fattat
daliga beslut som innebér att Leader inte ska finnas i hela Landsbygds-
sverige. Det ar klart att man maste reagera! Arbetsformedlingen flyttar
sina kontor, och Skatteverket gor eventuellt detsamma. Det &r vil for
sjutton klart att man maste reagera da! Detta, mina vénner, ar daliga beslut.
Om inte vi reagerar, vem ska gora det annars?



Anf. 57 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Helena Lindahl tycker att det ar trékigt att jag skyller pa
den forra regeringen. Det forstar jag absolut, eftersom det var Helena
Lindahls partivin som var ansvarig for landsbygdsfrigorna och de
regionalpolitiska frigorna i regeringen nir besluten om Mora och Amél
fattades, och det var Moderaterna som var ansvariga for Skatteverket vid
samma tid. Jag tror att det dr en vardefull upplysning for alla som tittar pa
den hér debatten. Ert engagemang i fragan kanske ska stillas mot den
bakgrunden.

Den hér regeringen har som sagt gjort mer dn den forra regeringen gjor-
de pa étta ar for att se dver hur lokaliseringen av de statliga myndigheterna
ska ske brett 6ver landet. Det dr dérfor vi har gett Statskontoret det hér
uppdraget. Vi ser att vi behdver skapa ett Sverige diar det finns
forutsittningar att leva i hela landet och dér det finns goda méjligheter till
statliga och andra jobb i hela landet.

Det ér av allra storsta vikt, inte minst med den politiska utveckling som
sker i Sverige, att det finns goda forutséttningar att leva och bo i hela
landet. Som nagon annan sagt i talarstolen ar det viktigt att det finns goda
mojligheter att flytta till storstdderna for dem som vill gora det, men det
maste ocksa finnas goda mojligheter for de méanniskor som vill bo pa
landsbygden eller i glesbygden att leva och verka dar. Den hér regeringen
har mot den bakgrunden tillsatt en parlamentarisk landsbygdsutredning for
att titta pa hur vi kan skapa mycket béttre forutsittningar &n i dag att leva
och verka i hela Sverige. Vi dr ett stort land, och hér ska det finnas goda
mdjligheter. Bara sé kan vi skapa tillvéxt i hela Sverige, vilket vi alla tjinar

pa.

Overliggningen var hirmed avslutad.

§ 11 Svar pa interpellationerna 2014/15:412 och 488 om
friskvardsavdrag for ridning

Anf. 58 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Gunilla Nordgren har fragat mig om jag &r beredd att se
Over skattelagstiftningen sa att det tydligare framgar att ven ridning kan
vara en del av friskvardsformanen i framtiden och dirmed ge landets rid-
skolor samma forutsittningar som manga andra néringsverksamheter.

Vidare har Saila Quicklund fragat statsradet Gabriel Wikstrom om han
avser att inkludera ridsporten i friskvardsforménen. Arbetet inom
regeringen &r sa fordelat att det &r jag som ska svara &ven pa denna fraga.

Det grundldggande syftet med skattebefrielsen for friskvardsforméner
ar att ge arbetsgivare mdjlighet att stimulera sina anstéllda att motionera,
da det ligger i arbetsgivarens intresse att personalen har god hélsa. Intresset
av god och jamlik hélsa delas av savidl samhallet i stort som av den enskilde
individen. Det dr alltsa frdga om personalvard och inte om ett stod till olika
nérings- eller idrottsverksamheter.

Grénsen for vilken typ av motionsutdvning som ska utgéra
personalvardsférman och ddarmed vara skattefri for anstéllda innebér i dag
att det ska vara fraga om enklare motionsidrott som kan utdvas av i stort
sett var och en.
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Vad som dr enklare motionsidrott &r ytterst en fraga for
rattstillimpningen att avgora. Sporter som kréaver dyrbarare anldggningar,
redskap och kringutrustning har inte ansetts utgdra enklare slag av motion.

Fragan kommer att vara foremal for beredning under mandatperioden.
Det finns manga aspekter, till exempel kring jadmstilldhet och jamlikhet,
som behdver analyseras.

Anf. 59 GUNILLA NORDGREN (M):

Herr talman! Jag vill tacka finansministern for svaret pad min
interpellation om varfér motionsridning inte kan anses ingd i
friskvardsbidraget, sa som nu ar fallet enligt Skatteverket.

Jag dr vdl medveten om att det forts flera debatter i detta &mne forut,
men jag vill delvis fora debatten genom att belysa ndgra andra aspekter.

Jag har ldst igenom vad Skatteverket skriver om friskvardsbidrag pa
sin hemsida. Enligt 11 kap. inkomstskattelagen ska forman av motion och
annan friskvard som ar av mindre vérde och erbjuds samtliga anstillda inte
tas upp till beskattning.

Undantag for beskattning géller inte sporter som krdver dyrbarare
anldggningar, redskap och kringutrustning, till exempel — och nu kommer
det — golf, segling, ridning och utforsakning.

Jag menar att det inte behdvs ndgon dyr utrustning for ridning pa
ridskola, det vill sdga motionsridning. Det gar alldeles utmarkt att rida i
héga gummistdvlar med mera, och ridhjalm finns oftast att lana gratis pa
ridskolan.

Det dr saledes helt oforstdeligt hur Skatteverket har kunnat géra denna
tolkning. Det dr vdl okej att man inte godkdnner falttdvlan och
histhoppning, men att en ridlektion pa en ridskola inte skulle vara okej &r
fel.

Det ar saledes en tolkning som Skatteverket gjort, och det borde vara
ganska ldtt for regeringen att goéra ndgra enkla justeringar eller
fortydliganden.

Jag diskuterar nu inte ridsporten som en tjejsport eller ur
jamstalldhetssynpunkt. Jag tror att Saila Quicklund kommer att ta upp den
fragan senare. Det hade jag annars kunnat gora, for jag har ett stort
engagemang ocksé i den fragan, men nu géller min interpellation friskvard
och avdrag.

Jag anser att det maste rada okunskap pa Skatteverket om vad ridning
pa ridskola innebir. Det &r inte sérskilt dyrt, och det krdver inte mer
extrakldder eller utrustning. Vi pratar om friskvard, och ridning &r
dokumenterat bra for till exempel balansen. Dessutom ger den allsidig
traning av de flesta muskler i kroppen.

For personer som har balanssvarigheter ar det ypperlig motion, liksom
for personer med funktionsnedséttning. Det finns forskning som visar att
ridning dven dr mycket avstressande, vilket ju &r bra i dessa tider da allt
fler lider av just stress. Det starker ryggmusklerna och balansen.

Det &r alltsd oomstritt att ridning kan vara bra vid olika slags
rehabilitering. Efter lektionen finns ofta mdjlighet att pyssla lite med
hiasten om man s& Onskar, och det ar allom ként att vdldigt manga
ménniskor mar bra av att umgés med djur.

Skatteverket skriver om dyra anldggningar i sina regler. Ridhusen é&r
ofta kommunala anléggningar, precis som ishockeyhallen, och man kan



friga sig vilken anldggning som &r dyrast. Ar det ishockeyhallen eller
ridhuset? Ishockey dr okej, men motionsridning &r det inte. Det &r helt
ologiskt i mina dgon.

Det ar vil okej att regeringen ska se dver reglerna, men det drdjer ett
bra tag. Det skulle underldtta om man gjorde fortydliganden.

Jag vill dirfor ater friga: Ar finansministern beredd att se 6ver reglerna
och gora nagra enkla fortydliganden och justeringar till Skatteverket under
tiden en utredning forbereds?

Anf. 60 SAILA QUICKLUND (M):

Herr talman! Jag tackar finansministern for svaret. Det finns fortfaran-
de fragetecken, men jag hoppas att vi ritar ut dem under debatten.

Ridsporten ar stor i Sverige. Vi har 540 ridskolor som finns bade i
staden och pa landsbygden, vilket &r viktigt. Vi vet att dver 8 miljoner
aktivitetstimmar sker pa héstryggen.

Hastnéringen ar viktig inte minst ur aspekten arbetstillfdllen men dven
folkhilsan. Den ar ocksa viktig for integrationen. Vi vet att trdning och
friskvérd &r viktigt for ett bra arbetsliv. Hér tror jag att det finns en samsyn,
och det tycker jag ér vildigt bra.

Jag har tidigare arbetat som sjukgymnast, och jag har sett de positiva
effekterna av behandlingsridning. Jag tanker pa de fysiska resultaten, men
jag har ocksa sett det fantastiska samspelet mellan méanniskan och hésten
och hur detta paverkar minniskor positivt, inte minst nir det giller det
psykologiska.

Det ér darfor viktigt med bra forutsittningar for fysisk aktivitet. Jag
tanker pa kvinnor och mén som jobbar i offentlig sektor dér de utfor manga
tunga lyft. Har finns ett stort behov av att trina balen — mage, rygg och
axlar. Ridsporten kan bidra till att férbéttra manniskors fysiska formaga.

Vi ser problem med oOkade sjukskrivningar, i synnerhet korta
sjukskrivningar. Den psykiska ohélsan okar allra mest. Vi ser alltmer
stillasittande, och vi ser att fetman 6kar dramatiskt. Jag tror att det behovs
alternativ till fysiska aktiviteter som attraherar ménniskor och att
friskvardsavdrag kan anvéndas till olika aktiviteter.

Manga har ridit i yngre alder och kan tinka sig att ateruppta det. Det &r
nagot man kénner igen sig i och dr trygg med. Enligt min mening behdver
det inte motiveras sdrskilt mycket for att konstatera att fysisk aktivitet
leder till en béttre hélsa.

Jag vill ndmna ett projekt i Stockholm dér man minskade sjukfranvaron
med 21 procent for att man inforde trédning pé arbetstid. Det dr vinster bade
for den enskilde och for samhéllet i stort.

Ridsporten har varit styvmoderligt behandlad under véldigt lang tid.
Det syns i aspekter som ror fordelning av resurser mellan tjej- och
killidrotter. Goteborgs stad gjorde en undersdkning 2013 som visade att
63 procent av bidragen gick till pojkarna. Over 30 procent mer av
investeringsbidragen gick till killarna; de fick 8 miljoner kronor mer.

Mina fragor till finansministern ar: Hur lang tid tror finansministern att
det tar innan ridsporten inkluderas i friskvardsavdraget? Hur tror ministern
att det paverkar ur ett jamstalldhetsperspektiv att ridsporten inte tillats vara
en del av friskvardsavdraget?
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Anf. 61 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Ridsporten &r en fantastisk sport. Manga ménniskor rider
varje vecka i Sverige och mar bra av att vi har ridsport.

Det ger ocksé jobb, inte minst utanfor vara storstdder. Det gor att
maénga, inte minst unga tjejer som kanske har det lite tufft i skolan och i
vardagen, har en fristad i ridhuset hos hdsten. Precis som interpellanten
beskriver far samspelet mellan ménniska och hidst manga méanniskor att ma
bra.

Anledningen till att vi har ett friskvardsavdrag ar inte att stodja enskil-
da sporter. Det finns mycket man kan diskutera nér det géller hur enskilda
kommunledningar véljer att stotta tjejsporter och killsporter i sina beslut
om vilka anldggningar som ska prioriteras i den kommunala budgeten.

Friskvérdsavdraget dr ett avdrag for att arbetsgivare ska kunna stddja
friskvéard hos sina anstéllda. Precis som interpellanterna konstaterade ingér
ridning inte i Skatteverkets lista. For en lekman framstér det inte som helt
sjdlvklart nir man tittar p& vad som ingér och inte. Exempelvis kanot och
kajak ingér inte bland de sporter man far gora avdrag for.

Mot denna bakgrund vill vi se &ver och bereda frigan under
mandatperioden. Min bedémning &r att detta inte gar att gora via nagon
enkel liten justering, utan det handlar om hur riktlinjer ges. Sedan blir det
en rattstillimpning utifran Skatteverkets tolkning.

Min bedémning &r att vi behdver gora en ordentlig beredning for att se
om det gér att gora en fordndring pa lampligt sétt.

Anf. 62 GUNILLA NORDGREN (M):

Herr talman! Vi dr helt 6verens om att det dr for de anstilldas bésta.
Det var det jag menade med att jag ville ta upp frdgan ur en annan aspekt
dn vad det har varit. Jag kan prata hela dagarna om jdmstilldhet, hur
kommuner gor och sa vidare, men det var inte &mnet for dagen.

Jag skulle vilja pésté att det handlar om okunskap fran Skatteverket nir
man skriver att hasthoppning inte dr godként och inte heller ridning. Det
dr fraga om ordet “motionsridning”. Det &r en utmirkt sport. Jag véljer i
dag att diskutera den ur friskvérds- och rehabiliteringssynpunkt, dir den
dr oerhort viktig. Det forvanar mig att man inte kan gora ett fortydligande
till Skatteverket och siga ”Se dver detta”, sa att man kan fa en snabbare
dndring. Ska man se Over hela friskvardsavdraget ur
jamstélldhetssynpunkt tar det tid, och da gar det ett antal ar innan det
hinder nagot.

Man kan konstatera att det inte har hint négot under forra
mandatperioden. Men jag stéiller mina interpellationer till nuvarande
finansministern om framtiden och inte bakat till fére detta finansministrar,
sa har vi rett ut det redan fran borjan.

Jag hade hoppats pa att man skulle kunna goéra en justering, ett litet
fortydligande till Skatteverket och lagga till ”ridning pé ridskola” eller
nagot dylikt — det &r inte dyrare.

Skatteverket hade den 26 mars i ar dnyo tagit stéllning i ett antal fall.
6 000 kronor pé ett gym var helt okej att betala ut 2 000 kronor for.
Terminsavgift pd 6 000 kronor for ridlektioner var inte okej. Sedan
upprepar man att ridning inte anses vara aktivitet av enklare slag. Man blir
trétt nér det inte finns ndgon provning pd myndigheten och tycker att de
kanske kunde fa en liten puff i rétt riktning.



Betrdffande utredning undrar jag ndr direktiven ar fardiga. Gabriel
Wikstrom lovade riksdagen i en tidigare debatt att aterkomma med en
tidsplan. Finansministern kanske vet mer, om direktiven ar firdiga och om
utredningen 6ver huvud taget har kommit igéng.

Anf. 63 SAILA QUICKLUND (M):

Herr talman! Med ett jaimstélldhetsperspektiv &r det markligt att
mansdominerade sporter ingdr 1 friskvardsavdraget men inte
kvinnodominerade aktiviteter. Regeringen har sjalv utndmnt sig till en
feministisk regering. Med det i bakgrunden borde det vara viktigt att
komma till rdtta med det ojamstallda friskvardsavdraget.

Det handlar inte om att ge stdd till enskilda idrottsformer, som minis-
tern uttryckte det tidigare, utan géiller bara att ridsporten ska behandlas pa
ett likvardigt sétt med de flesta 6vriga tranings- och motionsformer.

Dyrare anldggningar, redskap och kringutrustning anses inte vara en
enklare form av motion. D4 dr det intressant att ishockey finns med. Jag &r
glad att ishockey finns med, sa jag har ingen kritik mot det. Men jag tar
upp det som jamforelse. Det tog ocksa min kollega Gunilla Nordgren upp
1 sitt anforande.

Under valrérelsen lovade partisekreterare Carin Jamtin att om
Socialdemokraterna vann valet skulle man omedelbart infora
friskvérdsavdraget — alltsd omedelbart. Idrottsminister Gabriel Wikstrom
har ocksa uttryckt sig positivt i sina uttalanden.

Vi kan nu se att de 16ftena bara har varit tomma 16ften sé har langt.
Under valet ndmndes ingenting om att det behdvdes en utredning. Det
nédmndes inte heller att den var svar och komplicerad med stora fragor om
gransdragningar, som finansministern har framhallit tidigare.

Loften om ett snabbt inférande av ndgot okomplicerat har nu plotsligt
blivit en komplicerad frdga med mycket svéra gransdragningar, och nu
plotsligt kravs det ocksa en utredning, en utredning som vi inte far nagra
svar pa om nar den ska komma.

Under valet lovade Socialdemokraterna for dvrigt ocksa mer resurser
till idrotten, ndrmare bestdmt 272 miljoner. Det enda som har hént &r att
idrotten far 32 miljoner som &r 6ronmérkta for integrationssatsningar. Det
ar bra satsningar, men det ar verkligen langt ifran de 272 miljoner som
idrottsministern med flera lovade sa starkt under valrdrelsen och dven efter
valrorelsen.

Det &r ocksa vért att notera den skattehdjning som nu drabbar idrotts-
rorelsen. Enligt riksdagens utredningstjinst kommer kostnaderna for
idrottsforeningarna att 6ka med 325 miljoner genom de hojda arbetsgivar-
avgifterna for unga, for de slar mot idrottsforeningarna. 32 miljoner till
idrotten i ar och 64 miljoner per &r till 2018 blev i stdllet 325 miljoner i
Okade kostnader for idrotten. Lagg dartill de aviserade bensinskattehdj-
ningarna, som ocksé slar mot idrottande utdvare, inte minst de forédldrar
som ska skjutsa sina barn till idrottsaktiviteter. I mitt 14n, Jimtland, &r det
inte ovanligt att man skjutsar bade 5 och 10 mil till idrottsaktiviteter.

Jag fragar igen, avslutningsvis: Néar kommer ett faktiskt forslag att
ligga pa riksdagens bord? Jag har bara hort att frigan ska utredas. Nér kan
vi ocksa se faktiska resultat av det som Socialdemokraterna sa heligt
lovade skulle gynna idrotten?
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Anf. 64 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Det dr bra att interpellanten tycker att det &r en bra
satsning som vi gor pa idrotten. Men jag tror att interpellanten kommer att
trycka pa nej-knappen for det forslaget snarare &n pé ja-knappen. Det hade
varit trevligt att fi stod fran Moderaterna nér vi gor viktiga satsningar pa
idrotten, men sa ar det tyvirr inte.

De satsningar som vi pratade om i valrorelsen kommer naturligtvis att
genomforas. Det man pratar om i valrorelsen dr saker som man vill
genomfora under mandatperioden, och allt genomfors naturligtvis inte
under det forsta aret och med den forsta budget som man lagger.

Jag vill bara fortydliga nagra saker. Jag bedomer inte att man behdver
tillsétta en extern utredning, med utredningsdirektiv och utredare, for att
kunna genomfora en sddan hir fordndring, utan det handlar om en
beredning som man bor kunna gora i Regeringskansliet. Eventuellt skriver
man en departementsskrivelse som sedan géar ut pa remiss.

Men det &r heller inte sa att regeringen bestimmer exakt vilka sporter
det ska gélla. Regeringen kan inte bara sdga: Nu lyfter vi in den hér sporten
ocksa. Det &r riktlinjer som regeringen ger, och sedan &r det Skatteverket
som skoter rdttstillimpningen. Jag kan inte gd in och bestimma hur
Skatteverket skoter rattstillimpningen, for dd kommer ni eller ndgon av
era partivinner att KU-anméla mig omedelbart.

Diremot kommer vi att bereda den hir fragan i Regeringskansliet,
antingen som en ren intern beredning eller via en departementsskrivelse,
och det kommer vi att géra under mandatperioden.

Anf. 65 GUNILLA NORDGREN (M):

Herr talman! Jag tycker att debatten har kommit lite framat. Fragan om
en tidsplan fér vi inte riktigt svar pa. Departementsskrivelse later vél bra.
Det var i och for sig Gabriel Wikstrom som pratade om direktiv och annat
i en annan debatt.

Att listan &r underlig var finansministern inne pa. Ja, det kan man hélla
med om. Balanstrdning &r godkdnt — men inte ridning, som é&r
balanstraning. 1 amerikansk fotboll ar det litt att dra pa sig skador.
Bastubad!

Det &r riktigt att ministern inte far ldgga sig i. Men nér regeringen nu
skriver, pa vilket sdtt man nu gor det, var da sa tydlig att Skatteverket inte
kan missforsta betrdffande ordet motionsridning”. De kan ju inte skilja pa
falttdvlan och motionsridning. Falttdvlan &r ganska farligt — det &r som
amerikansk fotboll. Men motionsridning &r inte sérskilt farligt.

Vi kan inte f& ndgon tidsplan. Men jag hoppas verkligen att regeringen
kan komma till skott s& snabbt som mdjligt och vill tacka for en bra debatt.

Anf. 66 SAILA QUICKLUND (M):

Herr talman! Jag ser en samsyn i den hér fridgan i manga delar, och det
ar verkligen bra. Loftet att ridning ska ingd i friskvardsavdraget har givits
av partiets centrala foretrddare. Jag nidmnde forut att det var
partisekreterare Carin Jamtin, och Gabriel Wikstrom har ocksa uttalat sig
positivt.

Jag tolkar det dndé s& att finansministern glider undan ett beslut genom
att framhélla att det inte &r regeringens uppgift att ta beslut om inkludering
av olika sporter eller gora en beddmning av vad som ska ingé eller inte.



Jag hoppas énda — trots brutna valloften och en otydlighet i den hér fragan
— att regeringen aterkommer med en 16sning som innebér att ridsporten ska
inkluderas i friskvardsavdraget.

Jag och manga med mig kommer att f6lja den hir frdgan vildigt
noggrant, och jag vill med de orden tacka finansministern for debatten och
ocksa onska ministern en mycket trevlig sommar.

Anf. 67 Finansminister MAGDALENA ANDERSSON (S):

Herr talman! Jag vill tacka interpellanterna for en bra debatt men ocksa
for det engagemang som ni har for ridsporten. Det &r en jétteviktig sport
och en vildigt viktig verksamhet i Sverige. Som jag sa skapar det
arbetstillfallen och ocksa en fantastisk fritid for manga ménniskor i det hér
landet. Det dr en underbar verksamhet, inte minst i Jimtland dar Wéngens
travgymnasium finns — véldigt vackra platser dessutom.

Vi ska nu bereda den hér fragan, och vi far sdkert aterkomma i fler
interpellationsdebatter.

Overliggningen var hirmed avslutad.

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 16.00 pa forslag av talmannen att ajournera
forhandlingarna till kl. 18.00.

Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna aterupptogs kl. 18.00.

§ 12 Svar pa interpellation 2014/15:591 om finansiering av trans-
portinfrastruktur

Anf. 68 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Anders Akesson har frigat mig vilken ambitionsniva, rent
ekonomiskt, 2016 ars infrastrukturproposition omfattar och hur den avses
att finansieras. Anders Akesson har vidare frigat mig vilka
infrastrukturprojekt utéver Norrbotniabanan och hoghastighetstdgen som
kan komma att paverkas av mdjligheter till intdkter for kommande
infrastruktursatsningar.

For regeringen ar en vél genomténkt infrastrukturpolitik en del 1 arbetet
for att Sverige ska uppna EU:s ldgsta arbetsloshet ar 2020 samtidigt som
transportsektorns klimat- och miljopaverkan ska minska. Regeringen av-
ser att ga till riksdagen 2016 med forslag till ekonomiska ramar for trans-
portinfrastrukturen for planperioden 2018-2029. Bortsett fran det arbete
som bedrivs inom den sé kallade Sverigeférhandlingen har arbetet med att
ta fram underlag for nésta planperiod precis startats. Det &r séledes alldeles
for tidigt att uttala sig om ekonomiska ramar och innehéllet i en ny natio-
nell plan.
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Inriktningsunderlag for nésta planeringsperiod kommer att redovisas
av Trafikverket. De ekonomiska resurserna dr dock inte den enda fragan
vi har att ta stillning till. Varje krona ska ge sé stor nytta for samhéllet som
mdjligt. D& kan transportpolitiken som bist bidra till att sysselséttningen
langsiktigt Okar och att transportpolitikens mal, som begransad
klimatpéverkan, kan uppnés. Darfor har vi bett om ett brett underlag frén
Trafikverket for denna inriktningsplanering.

Det dr som sagt i detta skede for tidigt att uttala sig konkret om enskilda
projekt. Regeringen har tidigare framfort att avsikten &r att inom ramen for
nistkommande infrastrukturplan genomfora byggstart av Norrbotniabanan
mellan Umed och Luled. Centralt i Sverigeforhandlingen ar att byggandet
av nya stambanor for hoghastighetstdg paborjas.

Den borgerliga regeringen valde i slutet av sin regeringstid att ta
stdllning for nya stambanor. Den borgerliga regeringen hade ddremot inga
besked om hur banorna skulle finansieras utan gav Sverigeforhandlingen
i uppdrag att utreda finansieringsmojligheter och kommersiella villkor for
banorna. Sverigeforhandlingens arbete har fortsatt med den nya regering-
en.

Nar det giller vagslitageskatten vill jag forst tydliggora att
skatteintdkter inte 6ronmaérks for vissa utgifter. Det regeringen har anfort
dr att medel motsvarande intdkterna fran skatten kan anvidndas for
investeringar i viktig infrastruktur och ett okat underhédll. Vilka
skatteintdkter som kan forvéntas av végslitageskatten beror pa hur den
utformas. Regeringen har nyligen tillsatt en kommitté som ska utreda olika
aspekter av inforandet av végslitageskatten. Uppdraget ska redovisas
senast den 9 december 2016.

Jag och regeringen avser att &terkomma med besked om sévél
finansiering som infrastrukturinvesteringar under den planeringsprocess vi
har framfor oss. Forsta steget dr det uppdrag vi nu har gett till Trafikverket.

Anf. 69 ANDERS AKESSON (C):

Fru talman! Jag tackar statsrddet Anna Johansson for svaret. Jag vill
frén min sida kanske ge en liten bakgrund.

Alliansregeringarna ~ 2006-2014 okade satsningarna ~ pa
transportinfrastruktur i vart land mycket kraftigt. Man dubblerade till
exempel satsningen pd jarnvédgens drift och underhéll, och man 6kade
infrastrukturanslaget med mer dn 20 procent jamfort med
planeringsperioden innan. Det var en planeringsperiod den davarande
regeringen Persson hade haft ansvar for, och den var underfinansierad med
60 miljarder kronor.

Det vi hade att gora, fru talman, var alltsd att finansiera det
socialdemokratiska luftslott vi tog 6ver 2006 och dessutom oka anslagen
utan att ldmna nya springnotor efter oss. Det &r vad det innebér att lagga
fram en infrastrukturproposition, det vill sdga att anvisa en ambition och
visa hur man avser att finansiera den.

Den ekonomiska ambitionen for innevarande planeringsperiod, 2014—
2025, uppgar till 522 miljarder. Med dértill anvisade intdkter fran
tringselskatt, avgifter, bidrag och Sverigebygget — sedermera
Sverigeforhandlingen — ror sig ambitionsnivan egentligen om drygt 740
miljarder, fru talman. Det &r alltsd en nivd nuvarande regering och



statsrddet Johansson har att forhalla sig till d& man ska presentera sin
infrastrukturproposition 2016.

Det var mina frdgor, och det var mot bakgrund av det jag
interpellerade. Fragan jag stiller & hur man avser att finansiera de
kommande vég- och jarnvégssatsningarna. Statsradet Johansson har i olika
sammanhang uttryckt att tillkommande transportinfrastruktur bland annat
ska finansieras genom inforandet av en kilometerskatt, det vill sdga en
skatt pa avstand i vart land. Det &r en skatt som forvéntas inbringa runt 5
miljarder kronor per ar.

Nu visade sig detta vara svarare dn vad bade statsminister Lofven och
statsrddet Johansson forutsett — i april i a&r meddelade Anna Johansson i
TV4 att man inte hinner fa kilometerskatten p& plats under denna
mandatperiod. Det é&r till stor gléddje for landet och landets basnédringar,
men det &r klart att det skapar ett gigantiskt hél i samarbetsregeringens
budget. Sett 6ver en hel planperiod for infrastruktur handlar det om 44-55
miljarder kronor.

Helt uppenbart paverkar detta faktum samarbetsregeringens mojlighet
att Oka ambitionsnivin i kommande infrastrukturproposition.
Ingéngsvirdet ar 740 miljarder kronor. Detta har uppenbarligen slagit 4ven
statsrddet Johansson d& hon den 7 april i &r meddelade i Pited-Tidningen
att detta med att bygga ut Norrbotniabanan — det &r en pjis pa runt 30
miljarder kronor — inte dr ndgonting vi kan rikna med i dagsldget.

Dédrav kommer mina fragor till Anna Johansson, fru talman. Vilken
ambitionsniva, rent ekonomiskt, omfattar 2016 érs infrastrukturproposi-
tion? Hur avser man att finansiera den? Jag tycker att det ar viktigt att vi
far ett besked om detta. Vilka infrastrukturobjekt utéver nimnda Norrbot-
niabanan, som det uppenbarligen inte blev nigonting av, och mgjligen
hoghastighetstagen kan komma att péverkas av den grova felbedomning
av intékter som samarbetsregeringen uppenbarligen gjort?

Som jag sa inledningsvis tackar jag for svaret. Vi fick dock inget
besked om vare sig ambitionsnivd eller hur vi ska undvika en ny
springnota.

Anf. 70 KARIN SVENSSON SMITH (MP):

Fru talman! Eftersom jag befann mig i riksdagen under den tid som
avses, alltsd Goran Persson-tiden, ténkte jag berdtta vad vi rodgrona som
gjorde budgetar tillsammans gjorde da.

Vi tog initiativ till att bygga Norge—Vianernlédnken, godsbangérden
Mjolby—Hallsberg och Citybanan. Alla dessa tre investeringar hade
framkommit i bred dialog med de stora foretag i Sverige som ville
transportera gods. Stockholmsberedningen hade tittat p4 hur man skulle
oka framkomligheten i Stockholm, och man hade tittat pa hur man skulle
fa battre tillgdnglighet i Vastra Gotalandsregionen.

Vi lanefinansierade dessa projekt av det enkla skélet att det normalt dr
rimligt att amortera efter hand om man gor en ldngsiktig investering som
ger tillbaka till samhallet under en ldngre tid. Det &r precis som nédr man
koper ett hus; man kdper det sdllan kontant, utan man betalar av det under
en rimlig del av husets livslingd. S& var logiken.

Det som hinde 2006, ndr Sverige hade otur nog att fa en
alliansregering, var att man fortidsamorterade de 1&4n vi hade tagit. Bakom
de stora satsningarna pé jirnvigsanslag blev det alltsd mycket lite kvar.
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Man gjorde till och med det intressanta draget att pausa hela Citybanan i
over ett ar — det kan ju vara intressant nu nér alla forvantansfullt ser pa
vilken okad tillgénglighet Stockholm kommer att f4 ndr Citybanan &r
fardig. Den valde alliansregeringen alltsé att pausa i Gver ett ar.

Jag delar givetvis statsrddet Johanssons uppfattning att det ar for tidigt
att tala om vilka investeringar som kommer att ingd i den nationella
planen. Ser man till uppdraget till Trafikverket ar det emellertid klart att
Sverigeforhandlingen kommer att sta i fokus. Det beror pa att vi rodgrona
sdtter barnens framtid forst. Vi tar ansvar genom att investera i det som
behovs, och det tycker vi dr viktigare dn de skattesdnkningar Alliansen
dgnade sig at under sina &tta ar vid makten.

For att Sverige ska klara sina mal om ett minskat fossilbransleberoende
och klara klimatmalen, och vi dnda ska kunna leva ett bra liv och kunna ta
oss till och fran arbetet utan de storningar som ér i tagtrafiken i dag och
for att godset ska kunna gé fritt pd ordinarie jarnvdg, behdvs nya
stambanor for hdghastighetstag.

Vi ser fram emot att ni i Alliansen &r mer konstruktiva nu &n vad ni var
under den tid ni hade regeringsmakten. Min férhoppning &r att vi ska kun-
na samverka kring det som &r for hela Sveriges bésta.

Anf. 71 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Att géra budgetar och skriva fram infrastrukturproposi-
tioner och andra propositioner #r naturligtvis, som Anders Akesson sikert
vet, ett arbete med att bedoma en helhet. Det géller att prioritera mellan
olika angeldgna utgiftsomrdden och skapa de intdkter som krivs for att
kunna leva upp till de hga ambitioner man har, savida man inte har som
enda ambition att sinka skatter naturligtvis. D4 blir det lite enklare att han-
tera detta med prioritering, for da handlar det ju bara om att prioritera ned
kostnader.

Den hir regeringen har ambitionen att bygga Sverige starkare for
framtiden. Vi tycker att vi har ett ansvar att limna 6ver en bittre jord till
vara barn och barnbarn &n den vi sjdlva har fatt att ta ansvar for. Det
innebér ocksaé ett ansvarstagande for Sveriges ekonomi.

Vi arbetar inte sé att vi har en enskild skatt som vi Sronmérker for en
enskild utgift, utan vi ser 6ver hela spektrumet av bade intdktsmojligheter
och nddvéndiga och onskvirda utgifter. Darfor viéljer vi till exempel att
plocka bort en del ineffektiva skattesdnkningar, som den tidigare regering-
en genomforde, for att i stéllet kunna satsa pa sadant som vi tror dr nyttigt
for Sveriges framtid, till exempel skolsatsningar men ocksd mer
investeringar i infrastruktur.

Vi kommer inte att 1dmna ndgot besked nu i juni 2015 om vilken
omfattning infrastrukturpropositionen kommer att ha vid ungefér den har
tiden nista &r. Anders Akesson och alla andra far helt enkelt ge sig till tils
tills vi haft en ordentlig beredning, tills Trafikverket har kunnat gora sitt
arbete med det forberedande och tills utgifter och inkomster kan balanseras
mot varandra.

Anf. 72 ANDERS AKESSON (C):
Fru talman! Det var mycket intressanta besked vi just fick av
trafikutskottets ordférande Karin Svensson Smith, som utgdr en del av



samarbetsregeringen. Bevare oss for den sortens planeringsarbete som
begicks i borjan av 2000-talet, Karin Svensson Smith.

Jag har egna och mycket sméirtsamma minnen av hur det gick till nir
det var underfinansierat med 60 miljarder. Transport- eller kommunika-
tionsministern rafsade ihop ett Trollhéttepaket genom att plocka redan be-
slutade objekt lite hir och var i landet for att kunna aka till Trollhéttan och
presentera nagot fluffigt. Vagverksfolk runt om i vart land fick dka runt till
regionala beslutsfattare och sdga: Det hir objektet dr inte aktuellt langre,
darfor att pengarna ér flyttade med ett pennstreck.

Davarande finansminister Bosse Ringholm och davarande
infrastrukturministern bekréftade luftslottet och halet av 60 miljarder
kronor som inte fanns. Kalla det inte for att ta ansvar for kommande
generationer! Det dr luftslott, falsarier, fusk eller springnotor, om man sa
vill. Bevare oss for den sortens finansiering!

Statsrddet Johansson siger att det dr alldeles for tidigt att uttala sig om
ekonomiska ramar for kommande infrastrukturproposition. Det kan man
tolka pa flera vis. Ett ar att skatten pa ungas arbete tydligen ska vara en del
av finansieringen. Det &r en skattesdnkning som Socialdemokraterna
brukar beskriva som onyttig eller meningslos. Det tycker ju inte jag som
centerpartist, och ddr har vi olika uppfattning. Men uppenbart é&r
ungdomsskatten en finansieringskélla nir kilometerskatten nu inte faller
in.

Fru talman! Ett annat sétt att tolka det &r givetvis att
samarbetsregeringen avser att ligga kvar pa samma eller till och med en
lagre ekonomisk niva &dn de 740 miljarder kronor som &r utgdngspunkten
for arbetet. 1 sé& fall 4r det rimligt att statsrddet véldigt snabbt redovisar
vilka objekt i nu géllande plan statsradet avser att lyfta bort, for det maste
det i sé fall férhandlas och resoneras om med berdrda.

Alternativet dr att géra om reptricket med en kraftigt underfinansierad
infrastrukturplan, alltsé en ny springnota, men det ar inget bra alternativ.

Jag dr orolig, fru talman, over att landets regering alldeles uppenbart
chansar och skjuter fran hoften ndr det géller hur stora framtida
samhillsinvesteringar ska finansieras. De forvdntade men sannolikt
uteblivna intdkterna fran kilometerskatten motsvarar ett statsfinansiellt
slukhal pa 44-55 miljarder. Vi talar om néstan tva Norrbotniabanor som
forsvinner.

Under 2016 — det ar ett ar dit — ska regeringen ligga fram en
infrastrukturproposition som varen 2018 ska f6ljas upp med ett beslut om
en nationell transportplan for &ren darefter. Samtidigt ska utredningen om
skatt pa avstind, kilometerskatt, redovisas i december 2016. Den ska f6ljas
av en remiss och av forhandlingar i EU, och det ska skrivas en proposition.

Min fraga till statsrddet Johansson blir darfor, om det inte gar att
uttrycka sig s& precist som jag har begirt: Med hur stor sannolikhet
beddmer statsradet att kilometerskatt som intdktskélla ska kunna vara med
och finansiera kommande infrastruktursatsningar? Jag vet att vi inte har
oronmirkta skatter i vart land, men statsradet sjélv har ju sa sent som i
januari uttalat att det finns en koppling mellan kilometerskatt och stora
infrastrukturataganden.

Om kilometerskatten inte fungerar och springnota inte &r acceptabelt,
vilka blir objekten som plockas bort nér atgdrdsplanen ska faststillas
2018?
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Anf. 73 KARIN SVENSSON SMITH (MP):

Fru talman! Fragan dr vad det &r som ar fluffigt. Fluffiga var en del av
de vigsatsningar som gjordes av de som nu &r allianspartierna. Vi ser till
att ta ansvar for Sverige och framtiden genom att bygga Norge—
Vinernldnken som nu &r invigd, vi tillgodosag godstdgens behov av nya
och storre bangirdar i Mjolby och Hallsberg och vi satte i gang
Citybanebygget. Ar det detta man ska bevara sig for? DA tror jag inte att
folk i allménhet delar synen pa vad som é&r viktigt nar det géller att bereda
sig for framtiden.

Det som hinde under den tiden var att vi byggde tva-plus-ett-vigar som
all record efterat har visat ar ett mycket effektivt sétt att minska antalet
dodsfall pa viagarna. Under den rodgrona tiden, 1998-2006, fick vi ett
mycket stort genomslag for nollvisionen. Vi fick ned antalet allvarliga
olyckor och dodsfall pa vigarna. Och vi dr i Sverige internationellt kdnda
for att kunna anvinda trafikpolitiken pa ett sddant sétt att folk kommer
fram men utan att i onddan skadas pé viagen. Det har jag ingen anledning
att skdimmas for och inte heller nigra andra av oss rodgrona.

Nér det giller finansiering har uppdraget till HG Wessberg, som
tillsammans med nagra andra skéter Sverigeforhandlingen, inte dndrats.
Dar har man en fri mojlighet att utan himningar ta reda pa vad det finns
for mojligheter till finansiering. Och jag trodde att Anders Akesson skulle
ha fortroende for den person som ni faktiskt tillsatte pa er tid.

Resultatet i propositionen far ni avvakta tills propositionen &r fardig
och alla kort dr pa bordet.

Anf. 74 Statsridet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Den nationella plan som ligger har ingen av oss for avsikt
att rora. Och jag utgér fran att den var fullt finansierad av den regering som
lade fram den. Att koppla en utebliven vigslitageskatt till den nuvarande
nationella planen blir méjligen négot krystat.

Till skillnad fran vad Anders Akesson péstar i interpellationen #r det
inte s att végslitageskatten inte kommer att bli av. Som jag sa i mitt svar
till Anders Akesson har vi nu tillsatt en kommitté som ska utreda pa vilket
sdtt en vagslitageskatt kan genomforas. Kommittén kommer ocksa att ta
stillning till miljokonsekvenser, det vill sdga av en miljostyrande
végslitageskatt for att kunna fa intdkter till staten att anvénda till
exempelvis dkade anslag till infrastruktur, men ocksa for att fa en béttre
kontroll pa den tunga yrkestrafiken i Sverige. Detta arbete har pabdrjats,
och jag ser med stor tillforsikt fram emot att kommittén ska slutfora sitt
arbete s att vi kan fé en effektiv och bra intdktskélla for staten men ocksa
battre kontroll pa trafiken och béttre miljo. Jag tror att det kommer att bli
en alldeles utmérkt 16sning nir den ar pa plats.

Att rdkna fram den uteblivna intdkten i odndlighet blir alltsd négot
krystat, precis som pastdendet att Norrbotniabanan inte blir av. Beskedet
fran regeringen ar ndmligen att vi ska pabdrja arbetet med den forsta
etappen av Norrbotniabanan redan innevarande mandatperiod.

Det Anders Akesson hénvisar till var i ett skede dé vi inte hade fatt
klart besked fran Trafikverket om det var mdjligt att byggstarta under
denna mandatperiod. Jag 4r noga med att inte lova sadant jag inte kan hélla,
och dérfor svarade jag att vi inte kunde garantera byggstart denna
mandatperiod — ndgot jag senare dndrade nir Trafikverket hade gett besked



om att det planeringsmissigt fanns forutsittningar att byggstarta redan
under denna mandatperiod.

Nir vi viger ihop alla frigor och pastienden frin Anders Akesson blir
det inte mycket mer &n en tummetott kvar.
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Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att komma med underlag
infor framtagandet av en infrastrukturproposition. Vi har for avsikt att
lagga fram budgetar som haller ihop bade pé intdktssidan och pé utgifts-
sidan. Vi vill definitivt h6ja ambitionen nér det giller infrastruktur efter-
som vi ser att det behovs mycket mer spar, mycket mer underhéll och
mycket mer som binder samman Sverige och som skapar béttre forut-
sdttningar for kommande generationer.

Anf. 75 ANDERS AKESSON (C):

Fru talman! Jag tackar statsradet Johansson for en bra debatt. Det ar
sakert inte den sista.

Jag tackar ocksa for beskedet att nuvarande atgirdsplan ligger fast. Det
tror jag mottas med stor glddje runt om i bygderna.

Lat mig ta ett konkret fall. Det handlar om en knepig planeringssitua-
tion och finansiering av ett objekt i ett avtal mellan Trafikverket och de
bada regionerna i min hembygd, Kalmar lin och Ostergdtlands lin i syd-
Ostra Sverige. Dér finns en dmsesidig investering som dr sa pass dmsesidig
att smélinningarna har lagt betydande resurser i grannlénet Ostergdtland
for att fa ordning pé en jarnvag.

Men enligt samstdmmiga uppgifter i smaldndska och Gstgdtska medier
har Trafikverket meddelat, inofficiellt men &ndock, att man avser att
foresla atgarder som av berérda i sydostra Sverige uppfattas som att den
aktuella jarnvdgen, Stangddalsbanan och Tjustbanan, hotas av
nedldggning. Det &r utomordentligt 6verraskande och forvanande.

Frén den socialdemokratiska kongressen i helgen kunde vi ldsa om rétt
sa bra investeringsambitioner och intressanta finansieringsldsningar. Nu
far vi signaler frdn sydostra Sverige om nedldggning av viktig och
ortssammanbindande jirnvég for persontag och godstag. Hur rimmar det
med samarbetsregeringens och Socialdemokraternas ambitioner att bygga
ut transportinfrastrukturen? Det hanger inte ihop.

Det var sikert bra projekt Ulrica Messing drog igang, Karin Svensson
Smith, férutom en godsbangérd i Hallsberg som inte var mojlig att skotta
snd pa. Det har vi dock 16st. Men springnotor &r inte acceptabla vare sig
det handlar om ekonomi eller milj6.

Anf. 76 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Som Anders Akesson sikert kinner till har jag som
statsrad inte mdjlighet att uttala mig om enskilda beslut i en myndighet,
som ju Trafikverket ar.

Dock har Trafikverket gett forklaringen att man tittar pa vilka atgérder
pa den aktuella strickan som ar mest samhéllsekonomiskt 16nsamma, och
man har ett antal jamforelseobjekt som man tittar pd. Inga forslag ér lagda,
och inga beslut ar tagna.

Aven i detta fall foresldr jag att man har lite is i magen och ser
utredningen an innan man bestdimmer sig for att slé pa stora trumman.

Jag ser fram emot att ldgga fram en infrastrukturproposition med en
hojd ambitionsniva. Jag tror att de flesta i Sverige ser att det finns ett stort
behov av nya spér, av bittre pendlingsmdjligheter, av mojligheter for
battre framkomlighet for gods och av béttre underhéll sé att tdgen kan bade
komma och gé i tid pé de banor vi har.



Jag dr overtygad om att Sverige behdver mer framtidstro, mer
miljdanpassning och mer investeringar i framtiden. Precis det tinker denna
regering leverera, bland annat i en infrastrukturproposition — dock inte i
juni 2015 utan i juni 2016.

Jag ser mycket fram emot att ha en debatt i kammaren med Anders
Akesson och andra om ungefir ett & nidr vi har lagt fram var
infrastrukturproposition med de ambitioner vi har.

Overliggningen var hirmed avslutad.

§ 13 Svar pa interpellation 2014/15:286 om planering av
banunderhall

Anf. 77 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Margareta B Kjellin har fragat mig vilka atgérder jag
kommer att vidta for att planeringen av jarnvégsunderhallet ska utforas pa
ett lampligt sétt sd att onddigt langvariga insatser kan undvikas och
trafikstorningar for tdgen minimeras.

Den svenska jarnvdgen fyller en viktig samhéllsfunktion. Ett av
samarbetsregeringens prioriterade mal &dr en fungerande tagtrafik och en
val underhéllen jarnvagsanldggning i hela landet. For att kunna uppna det
malet kravs langsiktiga satsningar och ett effektiviserat jarnvagsunderhall.

Regeringen presenterade ett tilldggsdirektiv till utredningen om
jarnvagens organisation den 19 december 2014 som syftar till att se over
hur staten kan éterta kontrollen dver jarnvigsunderhallet.

Margareta B Kjellins pastdende om alliansregeringens helhetsgrepp
och omfattande satsningar dverensstimmer inte alls med min bild, och jag
kan bara beklaga att resultatet av riksdagens beredning av budgeten for
2015 resulterade i att regeringens forslag till utdkade resurser for underhall
inte kunde genomforas.

Tagtrafiken pa jarnvigen leder till slitage, vilket kréver dagligt
underhall. I takt med att tagtrafiken har dkat pa jarnvdgen maste ocksa
underhallet anpassas utifrén nya forutséttningar. Dar det tidigare fanns
trafiktomma tider rullar nu ofta tdg, och behovet att gora plats for
underhéllet &r stort.

Sa kallade servicefonster innebdr att tid for banarbeten finns
fordefinierade i jarnvagsnitsbeskrivningen och ddrmed &r kénda av alla
verksamma aktorer i berdrt banomrade.

Planering av servicefonster och andra underhéllsatgdrder maste ske
utifrdn behoven av underhall men ocksé for att minimera storningar for
tagtrafiken och dem som nyttjar den.

Ansvaret for planering av underhallsatgérder ligger hos Trafikverket.
Det ér en process att hitta de bésta forutsdttningarna, dir Trafikverket &r
den centrala parten som genomfor samrad och dialog med beroérda regio-
ner, kommuner, jarnvagsforetag och 6vriga intressenter. Denna dialog ut-
gor en viktig del av planeringen.

Vad géller planering av servicefonster pd Norra stambanan har jag
blivit informerad om att Trafikverket redan i maj 2014 hade kontakt med
berérda jarnvdgsforetag om kapacitetsbegransningen och dven
genomforde fortsatta samrad under februari och mars 2015 med en utdkad
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krets av berdrda aktdrer — detta med malsdttningen att hitta de bésta
tankbara tiderna for ett servicefonster.

Aven i kommande underhallsprojekt kommer Trafikverket att fora en
bred dialog med alla berdrda parter med malet att hitta ett genomforande
som minimerar storningarna for sdvil gods- som persontrafiken.

Jag har for avsikt att fortsétta folja frdgan i min dialog med
Trafikverket.

Da Margareta B Kjellin, som framstéllt interpellationen, anmalt att hon
var forhindrad att nidrvara vid sammantridet medgav tredje vice talmannen
att Tomas Tobé i stillet fick delta i dverldggningen.

Anf. 78 TOMAS TOBE (M):

Fru talman! Jag tackar interpellanten Margareta B Kjellin, som inte
hade mojlighet att vara hdr. Jag tackar ocksa statsrddet for svaret. Jag
undrar dock om statsradet verkligen tycker att svaret &r tillrackligt.

Samtliga kommuner mellan Ange och Ockelbo star infor ett tdgstopp
pa flera timmar mitt p4 dagen varje dag fem dagar i veckan, och det véntas
paga i fem éar. Statsradets svar &r att hon ska folja fragan. Det tror jag inte
att arbetspendlare, studerande eller sjukresendrer dr sérskilt néjda med,
alltsé de som reser pa Norra stambanan varje dag.

Vi ér alla medvetna om att det finns ett 6kat behov av underhall. Men
ett ensidigt beslut om underhall som kraver ett tagstopp dagtid pa en i
huvudsak enkelsparig jarnvdg &r allvarligt. Kommuner, regioner och
tdgoperatorer har framfort forslag till Trafikverket som skulle minimera
paverkan for sévél resendrer som godstransporter. Men forslagen har
avvisats. Det dr alldeles for tyst utifrén att detta en mycket allvarlig fraga.

Fru talman! Alliansregeringen tog ett helhetsgrepp om
transportsystemet. Vi har valt att i var nationella plan fatta beslut 2014 om
86 miljarder. Det kan jaimforas med det tidigare beslutet fran den gamla
Goran Persson-regeringen om 32 miljarder. Det &r nu véldigt vilkommet
att den nya regeringen och statsradet verkar ha en insikt om att det inte gar
att fortsitta att underinvestera i jarnvagen. Det &r i grunden vildigt bra.

Men banunderhéll handlar ocksd om att se till att planeringen for
underhallsinsatser utformas pa ett klokt sétt. Hér brister det nir det géller
Norra stambanan. Man behdver stilla sig fragan: Ar det rimligt att ha ett
tagstopp kl. 11.00-13.00 fem dagar i veckan till och med ar 2022?
Resultatet blir att vi tyvdrr far stora effekter pd bade samhélle och
niringsliv lokalt.

Man skulle snarare kunna resonera att man kan forldgga dessa insatser
under lidngre avstingning nattetid for att arbetet ska kunna utforas under
en kortare period. Sedan ir jag vil medveten om att det finns begransning-
ar i vad statsradet ska fatta for beslut gentemot myndigheten. Men det ar
pafallande att regeringen inte agerar mer handfast. Har handlar det valdigt
mycket om att std upp for det som regeringen sjélv skriver pa sin egen
hemsida. Ménniskor ska kunna arbeta, bo och resa i hela landet. Da krévs
det béttre svar fran statsradet, fru talman.

Anf. 79 KARIN SVENSSON SMITH (MP):
Fru talman! Det &r en véldigt strategisk fraga som har stillts hér fran
allianspartierna. Fragan &r: Vad menar man med effektivt underhéll? Det



ar alldeles korrekt att underhallsanslagen 6kade under er tid vid makten.
Men de facto dr det farre ménniskor som utfor sjélva arbetet. Jag vet inte
riktigt om det rdknas som effektivt i ndgot foretag att betala mer och fa
mindre.

Vad idr forklaringen till att det har blivit s& ineffektivt? Svaret star
delvis att soka i de tre rapporter som Riksrevisionen har gjort 2010, 2012
och 2013 nir det giller jarnvdgen, om man fér valuta f6r pengarna och hur
jarnvagsunderhallet fungerar.

Rapporterna, som ar ganska samtydiga, gar igenom manga brister som
jag tror att ingen i dag fornekar, framfor allt inte de resendrer som sjélva
upplever hur jarnviagen fungerar. Den storsta bristen som identifieras &r
regeringens styrning av Trafikverket. Det som hidnde under de atta ar som
Alliansen styrde var att man rullade tillbaka regleringsbreven.

Nir ni tilltrddde hade Trafikverket tydliga uppdrag och bestéllningar
som man skulle leverera. Att vi gick med pé och var 6verens om att sla
ihop Vigverket och Banverket hade att géra med att planeringssystemet
mer skulle utgd fran fyrstegsprincipen, men inte att underhall,
trafikledning och alla andra saker skulle skotas i samma rum. Det &r
skillnad pa védg och jarnvdg. Det ar en viktig forklaring till de
missforhéllanden vi ser i dag.

Jag tror att man ska titta mycket noggrant pa och ta vara pé de forslag
som utredningen ledd av Gunnar Alexandersson tar fram. Jag vill erinra
om att det dr denna regering som har ldmnat ett tilldiggsuppdrag om
underhall av jarnvdgen. Den har bade beslutat om uppdraget och gett det,
och vi har sett redovisningen.

Den 4r nu ute pé remiss. Innan remissvaren har kommit in ar det for
tidigt att uttala exakt hur man ska fa ordning pa jdrnvigen. Men att vi har
ambitionen att fi ordning pé det kaos som uppstod under de atta &r ni hade
makten behdver ni inte tvivla pa.

Anf. 80 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Att underhall blir genomfort och att det blir genomfort pa
ett sa effektivt sdtt som mojligt ar av véldigt stor vikt for att bade resendrer
och godskodpare ska kunna lita pa jarnvagen.

Sverige &r det land i Europa som har den allra storsta trafikokningen
pa jarnvidg, 35 procent. Det dr naturligtvis mycket glddjande darfor att
jérnvég och tagtrafik &r miljomaéssigt och pé andra sitt ett mer hallbart
transportsitt dn manga andra. Det stéller ocksd nya oOkade krav pa
underhall men ocksa nyinvesteringar i nya banor, mdtesspar, dubbelspér
dér det i dag ar enkelspérigt, fyrspar dir det i dag &r dubbelsparigt, och sa
vidare.

Det problem som beskrivs i interpellationen ir ett problem som vi med
stor sannolikhet kommer att fa uppleva mer av de ndrmaste aren i takt med
att regeringen Okar anslagen till jairnvdgsunderhall. P& flera banavsnitt i
Sverige i dag ar det sa trangt och sa kort tid mellan tdgen att det ar véldigt
utmanande att hitta tider fér underhallsfonstren.

Alternativet att inte utfora underhéllet eller att gora det pa ett &nnu mer
ineffektivt sétt tror jag egentligen inte att ndgon foresprakar. Dédremot &r
det naturligtvis av stor vikt att Trafikverket har en god dialog med alla
berdérda. De olika berdrda organisationerna kan sinsemellan ha ganska
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olika forvéntningar, krav och bilder av vilken som &r den bésta tidpunkten
for att utfora underhall.

Det ér till exempel sa att vildigt mycket av godstrafiken tar sig fram
nattetid p& véra banor. Det gor att det inte minst fér den niring som finns
i dessa omréden skulle innebédra véldigt stora problem om man satte
underhéllsfonstren nattetid i stéllet. Jag vet att Trafikverket har haft dialog
med kommuner, regioner, landsting och ocksé foretag i regionen for att
forsoka hitta de fonster som paverkar trafiken negativt i sa liten
utstrackning som mojligt.

Jag vill ocksé pdminna om att den forsta dialogen som genomfordes
skedde i maj 2014. Lat mig gissa att de kommuner som Tobé nu kénner sa
omt for dé var helt ndjda med Trafikverkets 10sning. Jag tror att Tomas
Tobé vet vilken regering som ansvarade for Trafikverkets verksamhet i
maj 2014.

Anf. 81 TOMAS TOBE (M):

Fru talman! Tack igen for svaret, statsradet! Det ar vl bekant att jag
girna skulle dromma mig tillbaka till maj 2014 d& Sverige hade en
handlingskraftig regering som tog ansvar for Sverige.

Grundproblemet hédr ar att vi nu oavsett regering har ett stort antal
kommuner som kommer att drabbas pa ett valdigt allvarligt sétt av detta
tagstopp. Ibland skulle man néstan vilja att ett antal andra stérre kommuner
kanske skulle fa uppleva ett liknande tagstopp. Jag &r ritt siker pa att
reaktionerna skulle bli sa kraftfulla att statsradet skulle agera omedelbart,
i varje fall om den situationen skulle uppsté i Géteborg, Stockholm eller
Malmo.

Detta dr i grunden en frdga om hur man ser pa att minniskor ska kunna
leva i hela Sverige. Det handlar ocksd om att nu mycket noga lyssna pa
vad kommunerna och dven antal tdgoperatdrer har framfort. Om det vore
pa det sittet att vi i dialogen sett att det kommit orimliga forslag frén
kommunerna eller att det inte fanns ndgon som helst forstaelse for att man
behover gora underhall hade jag forstatt statsradets instdllning. Men hér
har man hela vigen forsokt att ha en dialog med Trafikverket for att
forsoka hitta alternativ.

Om man nu ska ha ett dagligt tagstopp fem dagar i veckan &r det klart
att det kommer att fa en véldigt stor paverkan. Det &r ndgonting som maste
vigas in i den myndighetsdialog som statsradet kommer att ha med
Trafikverket. Apropa effektivt kan man fundera pa detta. Den uppgift jag
har fétt ar att Trafikverket endast kommer att anvénda ca 10 procent av
den tid som stoppet omfattar for banunderhall.

Det #r klart att bide jag och ett antal kommuner da stiller frigan: Ar
detta verkligen ett effektivt sétt att anvanda vara resurser? Nu kommer vi
in i en period da uppenbarligen regeringen och, for den delen, 4ven Nya
Moderaterna och allianspartierna ldgger fram omfattande politiska forslag
for att finansiera mer av underhdll. Jag tycker att det da ar viktigt och
centralt att sdkerstilla att Trafikverket ocksa tar in i sin syn vad detta har
for paverkan for méanniskor. Vad har det for paverkan for resenérer, som
nu till exempel kommer att tvingas byta tag mot buss eller bil eller kanske
annu vérre — helt avsta fran att resa?

Jag har sjilv i Gavleborgs lan fatt uppleva rétt tuffa ar da de allra flesta
just nu fér pendla till sitt arbete. D4 dr tdget ndgonting som &r helt centralt.



Det &r ofta det som gor att man kanske kan vélja att bo kvar d&ven om den
ena parten maste ta ett arbete i en annan stad. Nar man da fér ett besked
som ocksé inverkar pa detta — inte fullkomligt, det inser jag ocksé — tycker
jag att statsradet maste ta detta pa allvar. Jag hoppas att statsrédet i sin
dialog med Trafikverket uppméarksammar dem pa att den utveckling vi nu
ser pa Norra stambanan nér det géller banunderhéllet inte ar rimlig.

Anf. 82 KARIN SVENSSON SMITH (MP):

Fru talman! Miljopartict har tagit fram ett dokument om en ny
tdgordning. Det gjorde vi for flera ar sedan. Forslagen haller ganska vl
4n, och de stimmer vil 6verens med vad fackforbundet Seko framfor nér
det géller hur man ska f& ordning pé tagtrafiken i Sverige. Men den exakta
utformningen far som sagt ansta till dess att utredningen ar férdig.

Det ar vilkommet att Tomas Tobé talar sa varmt for taget och att taget
har en central plats. Det star i bjart kontrast till den moderate
finansministern Anders Borg, som talade om hdghastighetstdg som robust
olonsamt och som var ovillig att 6ka investeringarna pé jarnvdg. Men jag
vilkomnar det; det &r bra om vi kan vara en blockoéverskridande majoritet
som satsar pa jarnvagen.

Det var forstas inte riktigt det vi sdg i den budget som gick igenom.
Savitt jag vet skar ni bort 620 miljoner till underhallet, vilket inte precis
underldttar for invanarna i Ljusdal att fa sina behov tillgodosedda. Jag
kanner varmt med sévil dem som de manniskor som bor i Ramstad och pa
alla andra stéllen dér pendlare i dag till sin fortvivlan fér se att taget inte
stannar, att taget gar langsamt eller att taget gor uppehall pa stéllen dar det
inte ska gora uppehall.

Jag kan forsékra Tomas Tobé att Miljopartiet genom sin medverkan i
regeringen tillsammans med Socialdemokraterna kommer att gora sitt
yttersta for att jairnvigen ska kunna fullfolja sin potential. Tillsammans
med tdgoperatdrer, tdgentreprendrer, kommuner och alla andra inblandade
ska man samla det som behovs for att fa ordning och reda pé jarnvigen
och ordning och reda pa anvindningen av skattebetalarnas pengar.

Anf. 83 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Regeringen har som vi har uttryckt det i allt ifran Stefan
Lofvens regeringsforklaring i oktober manad fram till nu, och dven
fortséttningsvis under hela mandatperioden, for avsikt att storsatsa pa
jérnvdgen. Det giller bade nya investeringar och ett betydligt okat
underhall.

Skilet till det ar att vi ser att jirnvdgen s& som den har styrts under den
foregdende regeringen helt enkelt inte har fungerat. For att spa pa det som
Karin Svensson Smith anforde i sitt inldgg var det inte bara framtida
investeringar som den tidigare finansministern ifragasatte. Han uttalade
ocksa vid néagot tillfalle att Sverige hade Gverinvesterat i jarnvag. Jag vagar
nog pastd att de flesta tagpendlare stiller sig ndgot fragande till det
pastaendet.

For att atervinda till temat for interpellationsdebatten &r det, som jag
sa tidigare, en utmaning att hitta underhallsfonstren — helt enkelt av det
skélet att det i dag gar mycket trafik pa de banor som vi ska underhalla.

Jag vill &tervinda till datumet maj 2014. Fran maj 2014 fram till
oktober 2014 borde vél rimligen den regering som Tomas Tobé stddde ha
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kunnat 16sa problemet med Norra stambanan om man hade Onskat.
Alltsedan dess har det pagatt, och pagér fortfarande, en dialog mellan
Trafikverket och berorda aktorer — savél jarnvagsoperatdrer som
kommuner och landsting och foretag som kdper gods pd den aktuella
strackan. Dialogen péagér. Jag foljer den noga. Jag har inte for avsikt att ga
in och utdva ministerstyre i fragan. Déremot for jag sjdlvklart en dialog
med Trafikverket och sdkerstéller att man har den dialog som krévs for att
fa minsta mdjliga negativa paverkan pa trafiken nir man genomfor detta
absolut nédvandiga underhall.

Som sagt finns det dock inte en massa tid dver som man bara viljer att
inte anvdnda. Under de ndrmaste aren, i takt med att vi okar underhallet,
kommer problemet att uppsta pa fler stéllen. Det blir en konflikt mellan att
driva trafiken utan stérningar och samtidigt utfora ganska omfattande
underhall. Jag vet att Trafikverket har en tydlig ambition att genomfora
dialogerna sé tidigt som mojligt s& att man far besked om vad som géller
och kan planera utifrdn dessa forutsiattningar. Man ska ocksd gora en
planering som stor trafiken s lite som det dver huvud taget dr mojligt.

Vi ska dock inte tro att man pd vara Overtrafikerade banor kan
genomfora omfattande underhallsarbete utan stérningar. Det ar tyvérr
omgjligt. Men det handlar ockséd till viss del om att vi inte har
Overinvesterat i1 jarnvdg i Sverige de senaste decennierna, utan tvirtom
underinvesterat. Annars hade vi kanske haft lite storre mojligheter att
genomfora underhallet med lite mindre storningar i dag.

Anf. 84 TOMAS TOBE (M):

Fru talman! Jag tackar statsradet for svaret. Jag vill borja med att
forsakra Karin Svensson Smith att Moderaterna har och fortsatt kommer
att ha ett mycket starkt engagemang i jarnvdgen. Vi tycker att det ar
mycket viktigt for att se till att vi har ett Sverige som lever och dér det
finns en mojlighet att bdde arbeta och skapa tillvéxt — en helt central del i
detta.

Det var ocksa béarande i att vi borjade ett arbete for att sékerstélla att vi
lade fram budgetar. Jag nidmnde tidigare att vi fattade beslut om 86
miljarder 2014, vilket kan jamféras med 32 miljarder fran
Perssonregeringen. Nya Moderaterna valde nu att ocksa ldgga ytterligare
1,4 miljarder i var varmotion.

Det finns mycket vi kan tala om som é&r historia. Det intressanta ar det
som ska komma nu och framat. Jag tycker nog &nda att fragorna hianger
kvar i luften. Ar det rimligt, och ir det den absolut bista Idsningen att hitta
ett underhéllsfonster diar man anvédnder 10 procent av tiden? Ska detta gilla
fem dagar i veckan i fem &r? Ska det inte vécka reaktioner hos oss som har
politiska fortroendeuppdrag?

Det &r klart att myndigheterna har haft en dialog. Det &r positivt att
statsradet nu vill sdkerstélla att myndigheten har en fortsatt dialog. Men
det &r ocksa viktigt att dialogen leder till ndgonting. Jag tycker fortfarande
att myndigheten, Trafikverket i det hir fallet, &r svaret skyldig. Ar detta
verkligen det bésta och det mest effektiva sittet att planera underhallet pa
Norra stambanan? Jag ar tveksam.



Anf. 85 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Jag gldder mig naturligtvis oerhdrt &t att &ven Moderaterna
i december forra aret kom till insikt om det stora behovet av utdkat
jarnvagsunderhall i Sverige. Det var ndmligen si att i december 2014,
vilket inte dr sd vansinnigt ldnge sedan, tyckte Moderaterna att man utan
vidare kunde ta bort 1,2 miljarder fran utdkat jirnvdgsunderhall som den
miljopartistiska och socialdemokratiska regeringen hade lagt fram till
riksdagen som forslag.

Faktum kvarstar fortfarande: Den dialog som Trafikverket har med
berérda kommuner, foretag och operatorer pa jarnvdgen fortgar.
Ambitionen &r sjdlvklart att hitta ett sétt att hantera underhallsatgidrderna
som sa lite som mdjligt stor trafiken. Vi vet att jirnvégstrafiken har en helt
central betydelse for méanniskors mojlighet att pendla, for regioners
mdjlighet att véixa och utvecklas och for foretags mojligheter att locka till
sig kompetent arbetskraft och att transportera ut sitt gods och transportera
in komponenter.

Jarnvagens funktion i hela Sverige ar alltsd av oerhort stor betydelse.
Det har den hér regeringen tagit fasta pd genom att satsa mer pa
jarnvagsunderhall. Och jag gldder mig at att Moderaterna nu f6ljer efter
och har insett samma sak som regeringen insag redan i december.

Overliggningen var hirmed avslutad.

§ 14 Svar pa interpellation 2014/15:616 om kryssningsfartygen

Anf. 86 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Jimmy Stahl har fragat mig om jag &r beredd att avskaffa
farledsavgiftsreduktionen for fartyg som tdmmer avloppsvatten i Oster-
sjon. Jimmy Stahl har dven fragat mig om jag, i vintan pa att en internatio-
nell 6verenskommelse &r pa plats, pd annat sétt kommer att se till att Sve-
rige, eller Sverige i samrad med andra lander, verkar for att kryssnings-
fartygen ska anvinda reningsanldggningarna i hamnarna i stéllet for att
dumpa avloppsvatten till havs.

Sverige prioriterar arbetet med att skydda Ostersjons miljo hogt och
arbetar pa flera fronter med att minimera sjofartens miljopaverkan. Sverige
arbetar darfor hart med att fa igenom en reglering som forhindrar utslapp
av  Overgddande dmnen genom  utsldppsforbud  alternativt
reningsanlédggningar med strikta utslippsgransvérden for passagerarfartyg
och kryssningsfartyg i Ostersjon.

Vi har framgéngsrikt varit drivande i frdgan under ménga ar och ar pa
god vég att nd en slutbehandling av frdgan. Vid FN:s sjofartsorganisation,
IMO:s, miljoskyddskommittés mote i borjan av maj togs det faktiska
beslutet i denna fraga. Och nu aterstar de legala aspekterna for att kunna
verkstilla beslutet.

Vad giller farledsavgifterna gér Sjofartsverket for ndrvarande en
Oversyn av sitt avgiftssystem vilket &dven inkluderar mojliga
miljostyrmedel. Ett forslag till ny modell véntas bli klart i host. Dérefter
kommer remittering och konsultation att 4ga rum. Jag vill inte pa nagot
sitt foregripa Sjofartsverkets gedigna arbete med framtidens
farledsavgifter.
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Det ar viktigt att frdgan drivs pa internationell nivé och i dialog med
néringen for att vi ska komma fram till en effektiv 1dsning som inte bara
flyttar problemet till annat stille. Enligt ett inslag i en nyhetssindning
nyligen var det endast i Sverige som avloppsvatten ldmnades i land vilket,
utan ett statistiskt signifikant underlag, kan tyda pé att Stockholm &r en av
de enklare platserna att ldmna avloppsvatten i land pd. Darfor kravs en
dialog med grannldndernas myndigheter och hamnar. Sverige har varit och
kommer att vara drivande i denna fraga, bland annat via Helcom, dir
samtliga Ostersjostater #r representerade.

Anf. 87 JIMMY STAHL (SD):

Fru talman! Jag vill borja med att tacka ministern for svaret. Min
slutsats dr att ministern inte har nagra planer pa att, utdver det som redan
gors, forsoka paverka kryssningsindustrin att sluta fororena Ostersjon med
avloppsvatten.

Jag vill inleda med ett exempel, for att visa det absurda i situationen.
Vi kan tinka oss en allmidn pool. For att komma till ritta med
vattenkvaliteten bestimmer man att badare inte langre far urinera i vattnet
och beldgger det med hoga straff. Samtidigt later man kafeterian bredvid
tdmma sin orenade latrin rakt ned i poolen.

Detta dr inte helt olikt situationen i Ostersjon. De 115 000 fritidsbéts-
dgarna som har batar med toalett riskerar boter, eller till och med fangelse
i upp till tva &r, om de tdmmer sin latrin i havet. Samtidigt &r det helt okej
for de stora kryssningsfartygen att tomma sin latrin utan pafoljd.

De internationella kryssningsfartygen hade forra &ret 7 miljoner
persondagar till sjoss. De batarna diskar, tvittar, har toaletter och duschar
och producerar troligen mycket mer gravatten och svartvatten per person
an fritidsbétarna, dr faciliteterna &r mycket enklare.

Vi kan gora ett enkelt rdkneexempel for att se hur det skulle vara om
fritidsbétarna med toalett skulle ha lika manga persondagar till sjoss. Lat
oss anta att varje bat har i snitt tvad personer ombord. Da skulle dessa
behodva vara ute till sjoss ca 32 dagar per ar for att tillsammans komma upp
i lika manga persondagar. Om det i snitt &r tre personer ombord blir siffran
ca 21 dagar. Detta kidnns osannolikt. Slutsatsen blir att kryssningsfartygen
slapper ut minst lika mycket, troligen mycket mer, avloppsvatten &n
fritidsbatarna.

Virldsnaturfonden rapporterar att samtliga ldnder, bortsett fran
Ryssland, i dag  uppfyller IMO:s uppsatta krav = pa
mottagningsanldggningar i hamn. Dérfor tycker jag att det finns fa skal for
att Sverige inte skulle kunna gé i bréschen néir det géller att sanktionera
fartyg som inte anvénder dessa.

I stéllet for att invénta langa utredningar skulle vi snabbt kunna inféra
att de batar som inte véljer mottagningsanldggningar i hamn, dar detta
finns, ej far ta del av farledsavgiftsreduktionen.

Jag skulle vilja hora mer om ministerns asikt angéende detta.

Anf. 88 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Som jag sa i mitt svar ar detta en frdga som Sverige har
drivit under lang tid. Och en utmaning i sammanhanget &r att det inte &r i
forsta hand svenska hamnar som vi vill skydda utan det r Ostersjon, som
ar ett oerhort kénsligt innanhav.



Om Sverige ensamt skulle infora véldigt hoga botesbelopp eller pa
annat sétt g fore en internationell lagstiftning skulle resultatet mojligen
inte bli att Ostersjon blir mindre fororenat. I stillet skulle samma
kryssningsfartyg slippa ut samma méngd avloppsvatten rakt ut i Ostersjon
men inte anlopa svenska hamnar. Jag vet inte riktigt vad vi skulle uppna
for nagot positivt med en sddan utveckling.

Darfor ar det internationella arbetet oerhort viktigt. Det handlar om att
skydda Ostersjon som innanhav och beligga just det omradet med
speciella restriktioner. Det ar dérfor som Sverige under lang tid har drivit
arbetet med att f4 IMO att vidta de atgérder som krévs.

Samtidigt pagar det som jag sa ett internt arbete inom Sjofartsverket.
Man ser over farledsavgifterna, och infor hosten tittar man ocksa pa
mdjligheten att till exempel sénka farledsavgifterna for fartyg som agerar
pa ett miljomassigt battre sitt. Det &r pa Sjofartsverket som det arbetet hor
hemma och inte pé regeringsniva. Arbetet forsiggar pa Sjofartsverket, och
de kommer att komma med forslag. Déarefter kommer man att ta stéllning
till hur farledsavgifterna eventuellt ska forandras.

Det viktiga arbetet med att skydda Ostersjon kan dock inte foras pa
nagon annan niva dn internationellt. Vi ska naturligtvis samtidigt ha
kontakter inom Helcom, med de andra Ostersjdstaterna, for att se till att de
tar ansvar for att det finns fullgoda mdjligheter att tomma i hamn, men
ocksa for att vi ska vara overens om vilken gemensam héllning vi ska ha
till frigorna. Ostersjon griinsar nimligen inte enbart till Sverige utan till
ganska manga fler ldnder.

Sverige har hittills varit bade uthalligt och relativt framgéngsrikt i det
hér arbetet. Och jag hoppas verkligen att mdtet som kommer att 4ga rum i
oktober kommer att leda till att vi far en internationell 16sning. Det ar det
som Ostersjon behover.

Anf. 89 JIMMY STAHL (SD):

Fru talman! Jag &r mycket ndjd med den héga ambition som ministern
talar om.

Vad giller Ostersjon dr det mycket riktigt inte bara svenskt vatten.
Problemet i dag dr att man pafér smabatsdgare dyra avgifter, alltifran 1 500
till 7 000 kronor, for att de ska @ndra sina septiktankar och kunna lossa sitt
avfall i hamnarna.

Jag ir glad &ver att smabatséigarna gor sin del for att halla Ostersjon i
schack. Jag &r glad Gver att vi har fatt ett svaveldirektiv for att gora
Ostersjon till ett renare hav. Men vi forstir samtidigt att smabdtsigarna
inte ser med blida 6gon pa kryssningsfartygens utslapp i havet.

Jag vill fraga ministern om det finns ett snabbare sitt att n& de dvriga
linderna runt Ostersjon for att f4 till ett snabbare direktiv eller ett siitt att
fa fartygen att inte dumpa sitt avfall i havet.

Anf. 90 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Jag forstar fritidsbatsdgarnas frustration Over att bli
belagda med en restriktion och ett tvang att tomma sitt toalettavfall nagon
annanstans dn i vattnet, &ven om jag egentligen kan tycka att det &r
naturligt att man inte tdmmer sitt avloppsvatten i havet, men det &r en
annan historia. Samtidigt kan de stora kryssningsfartygen gora det utan att
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bli vare sig ekonomiskt eller pa annat sitt straffade for att de beter sig pa
det sittet.

Det som gor att det ser ut sa hér ar att smabatstrafiken inte &r interna-
tionell. Darfor omfattas den inte av internationella regelverk. Diaremot ar
kryssningstrafiken internationell och regleras av internationella dverens-
kommelser pa samma sétt som till exempel flygtrafiken i stor utstrackning
styrs av internationella konventioner.

I det hér fallet har Sverige drivit pa under lang tid for att regelverket
ska gilla for all trafik i Ostersjon. Nu éntligen verkar det som att vi borjar
né framgéng. Vi har fatt med oss flera andra linder kring Ostersjon. Vi har
natt framgéang i och med att sakfragan ar beslutad, och det som &terstér nu
dr att de legala fragorna ska fa sin 16sning.

Sverige dr alltsd padrivande, och vi bedriver arbetet pa manga fronter,
internt inom Sjofartsverket, i kontakter med andra Ostersjolinder inom
Helcom och gentemot IMO. Den svenska regeringen gor alltsa vad den
kan. Dir kan jag ge kredd till den tidigare regeringen, for det hér arbetet
pagick daven under den perioden. Nu fullfdljer regeringen det arbetet.

Vi ser att Ostersjon inte tal si mycket mer. All kredd till smabétsigarna
som tar sitt ansvar! Nu ska vi bara se till att kryssningsfartygen ockséa gor
det.

Anf. 91 JIMMY STAHL (SD):

Fru talman! Jag har egentligen inget mer att tillféra debatten. Jag
kénner mig mycket ndjd med ministerns svar. Ostersjon ér ett hav som vi
har att forvalta. Jag hoppas att man fran svenskt hall fortsétter att driva pa
och bygger upp kontakter for fa till en snabbare 16sning 4n den jag befarar
i och med att detta ju brukar dras i langbank.

Jag ser positivt pa frdgan. Ministern har sagt att vi ligger i framkant.
Jag hade giirna onskat att vi hade kunnat ta ytterligare ett steg och péfora
full avgift fram till dess att det hela &r fardigt eller pa annat sétt pressa pa
kryssningsfartygen sa att de slutar med sina utsldpp. Om det ar effektivt
eller inte vet jag inte. Samtidigt tror jag att det kan ge en indikation till
andra stater vid Ostersjon om att man med hjilp av patryckningsmedel kan
visa att vi inte accepterar dessa utslépp i1 svenska vatten.

Jag hoppas att de tar till sig detta och att man féar fram ett snabbare
beslut.

Anf. 92 Statsridet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Som sagt ar detta ett prioriterat arbete. Det pagar ett internt
arbete inom Sjofartsverket for att se Gver farledsavgifterna. Det pagér ett
intensivt patryckningsarbete internationellt, och det pagar ett intensivt
samarbete mellan Ostersjolinderna for att fa en 16sning pa den hir frigan.

Det dr oerhort angelédget att dessa utslapp upphor och att vi kan paborja
arbetet med att siikerstilla att Ostersjon kan utvecklas till ett friskt och rent
hav som kan bidra till affarsmdjligheter och rekreationsmoligheter under
lang tid framéver. I dag ar Ostersjon ett hav som i det nirmaste &r i kris.
Det krdvs ganska ménga atgérder for att vinda den utvecklingen. En atgérd
ar att minska utsldppen av 6vergddande dmnen i havet. Dar dr den hédr
fragan naturligtvis oerhort viktig.



Arbetet pagar, och vi kommer att fortsétta att driva pa for att fa en
16sning till stdnd sa fort som det 6ver huvud taget dr mojligt.

Overliggningen var hirmed avslutad.

§ 15 Svar pd interpellation 2014/15:628 om kryssningsfartyg som
fororenar Ostersjon

Anf. 93 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Johan Hultberg har fragat mig om jag verkligen inte ser
nagra mdjligheter, vid sidan av skérpta internationella regler, for att forma
kryssningsfartyg och 6vriga fartyg att tomma sitt avloppsvatten i hamn for
rening i stillet for orenat rakt ut i till exempel Ostersjon. Johan Hultberg
har dven fragat mig péd vilket sitt jag avser att agera for att forbattra
mottagningskapaciteten for avloppsvatten i hamnarna runt om i Ostersjon.

Sverige prioriterar arbetet med att skydda Ostersjons miljé hdgt och
arbetar pd flera fronter med att minimera sjofartens miljopéverkan.
Samtidigt ar kryssningsverksamheten av stor betydelse for besoksnéringen
dé den inbringar ansenliga summor till besoksnéringen, till kommunerna
samt till staten genom momsintikter. Kryssningsbesdkarna har éven ett
viktigt marknadsforingsvarde da de bidrar till att sprida en positiv bild av
Sverige internationellt.

Sverige arbetar hart med att fi igenom en reglering som forhindrar
utsldpp av Overgédande dmnen genom utsldppsforbud alternativt
reningsanldggningar med strikta utsldppsgransvérden for passagerarfartyg
och kryssningsfartyg i Ostersjon. Vi har framgangsrikt varit drivande i
fragan under manga ar och ar pa god vég att na fram till en slutbehandling
av fragan. Vid FN:s sjofartsorganisation IMO:s miljoskyddskommittés
mote i borjan av maj i &r togs det faktiska beslutet i denna fraga, och nu
aterstér de legala aspekterna for att kunna verkstélla beslutet.

Vad giller mottagningskapaciteten for avloppsvatten i hamnar runt om
i Ostersjon arbetar Sverige sedan flera &r tillbaka via Helcom for att
sikerstilla tillracklig mottagningskapacitet i relevanta hamnar runt om i
Ostersjon. Sveriges hamnar ligger 1angt fram niir det giller méjligheterna
att ta emot svart- och gravatten, andra linder runt Ostersjon har dock inte
kommit lika langt. Vi kommer att fortsdtta att arbeta for att
mottagningskapaciteten ska forbattras i aktuella hamnar runt om i
Ostersjon.

Avslutningsvis vill jag understryka vikten av att ta ett helhetsgrepp
kring utslipp som bidrar till Svergddning i Ostersjon. Sjdfarten star for en
del, men dven andra sektorer sdsom jordbruk och enskilda avlopp star for
en stor andel. Det &r viktigt att insatser gors pd bred front for att minska de
utslapp som bidrar till dvergddningen.

Anf. 94 JOHAN HULTBERG (M):

Fru talman! Tack, ministern, for svaret! Tack ocksé for att svaret kom
i tid. For min del dr det forsta gangen som jag far svar fran ett statsrad
inom stipulerad tid, sa jag vill ge ett sérskilt berdm for det. Sé jag far tacka
for det snabba svaret, men jag hade hoppats att fa tacka for ett battre svar.
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Jag frdgade ministern bland annat om regeringen inte ser nagra andra
mdjligheter vid sidan av skérpta internationella regler for att forma
kryssningsfartyg och dvriga fartyg att inte skita ned véra hav genom att
tdomma sitt avloppsvatten rakt ut i Ostersjon. Tyvirr gav inte ministern
ndgot svar pa den frigan, eller ocksa dr det sé att regeringen inte ser eller
inte dr beredd att anvinda andra verktyg 4n internationella regler.

Jag tycker att det &r viktigt att regeringen jobbar brett och anvéander en
uppsjo av olika verktyg for att forsoka minska sjofartens miljopaverkan
ndr det giller avloppsvatten, svavelutsldpp och annan paverkan som
sjofarten tyvarr har. Da handlar det om att till exempel hoja
farledsavgifterna, som var foremal for diskussion i den foregaende
interpellationsdebatten. Det handlar naturligtvis ocksa om frivilliga
atgérder 1 form av dialog med berérda hamnar och rederier for att forsoka
formé& nédringen och branschen att sjélva ta pd sig ett storre frivilligt
miljoansvar.

Fru talman! Jag delar naturligtvis ministerns uppfattning att det kanske
viktigaste trots allt ar att {4 till en internationell reglering som sékerstéller
att kryssningsfartygen liksom 6vriga passagerarfartyg inte sldpper ut sitt
orenade avloppsvatten i Ostersjon, som &r ett oerhdrt kinsligt innanhav.
Det ér jatteviktigt att reglerna kommer pé plats. Jag blev verkligen glad
Over att hora att man ar pa vidg framéat i frdgan och dr inne i
slutférhandlingar. D4 vill jag frdga ministern nér regeringen beddmer att
de legala forutsittningarna ar pa plats och nir forbudet kan trada i kraft i
praktiken.

Fru talman! Jag skulle ocksé vilja ta vid ddr ministern avslutade sitt
inldgg om betydelsen av att ta ett helhetsgrepp kring de utslapp som bidrar
till svergddning av Ostersjon. Ministern tonade ned sjofartens ansvar for
overgddningen, vilket jag tycker &r bade beklagligt och allvarligt. Det ar
forvisso sant att sjofartens bidrag till 6vergddningen ar litet i relation till
det totala niringslickaget ut i Ostersjon. Men samtidigt #r det for det forsta
sa att utsldppen fran passagerar- och kryssningsfartyg dr oproportionerligt
stora. For det andra kan utsldppen ha mycket stor lokal paverkan.

For det tredje, och det dr vl egentligen det viktigaste, ar sj6fartens och
kryssningsfartygstrafikens bidrag till 5vergddningen av Ostersjon enkel att
minska. Det rdcker att  kryssningsfartygen anvédnder de
mottagningsanliggningar som finns i hamnarna runt Ostersjon. Det dr
mycket svarare att ytterligare minska néringsldckaget fran till exempel det
svenska jordbruket, som redan i dag troligtvis har det absolut minsta
niringslickaget av alla Ostersjolinders jordbruk. Men hir har vi en
overgddningsproblematik som beror pa utsldpp som ér relativt enkla att
komma till ritta med.

Darfor forvanas jag lite 6ver att ministern i sitt svar pa den foregaende
interpellationen inte sa sig ha ndgon ambition att forsoka péverka
Sjofartsverket betrdffande 1 vilken riktning farledsavgifterna skulle
utformas. Jag skulle gdrna vilja fortsdtta den diskussionen. Skulle inte det
kunna vara ett verktyg for att Sverige ska kunna komma till ritta med detta
stora problem?

Anf. 95 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):
Fru talman! Som jag sagt i bade mitt tidigare interpellationssvar och
mitt inledningsanférande i den hér interpellationsdebatten har det pagatt



ett intensivt arbete kring de hér fragorna. Det pagér ocksa ett arbete inom
Sjofartsverket med att se over farledsavgifterna. Eftersom det arbetet
ligger vil i linje med det som regeringen Onskar, det vill siga en 6kad
miljohinsyn i utformningen av farledsavgifterna, ser jag ingen anledning
att ytterligare trycka pd Sjofartsverket i den fragan. Sjofartsverket har
meddelat att man arbetar med fragan med just minskad miljopaverkan som
ett viktigt kriterium. Jag ser fram emot att fa ta del av det arbete som
Sjofartsverket nu genomfor.

Johan Hultberg frégar ndr man kan forvinta sig att ndsta steg tas i den
hér processen. Nésta mote i den hér konstellationen inom IMO sker den
18-22 april nésta ar. Da dr Sveriges forhoppning att vi ska ha kunnat trycka
pa 1 frdgan ytterligare, sa att det faktiskt ocksd fattas beslut om
regelforandringar som gor att vi kan stélla ordentliga krav pa de fartyg som
trafikerar Ostersjon om att tdmma sitt avloppsvatten i hamn och inte i
havet.

Naturligtvis har det forts mycket dialog om frivilliga dtaganden med
de rederier som berdrs. Det handlar ocksd om att pévisa att den hér
mojligheten finns och att det i dag finns goda mojligheter till och med att
tomma sitt avliopp i land. I den delen har det sjdlvklart forts en dialog med
de fartygen.

Jag vill ocksa framhélla att svenska rederier i det hir avseendet ar ett
foredome. Man har helt frivilligt tagit pa sig den hér uppgiften. Men det
finns andra rederier som véljer att inte utnyttja denna mdjlighet att bidra
till en renare Ostersjo.

Det har forts en dialog. Manga rederier har hérsammat uppmaningen
att bidra, medan andra har valt att inte gora det. Betrdffande dem som
viljer att inte gora det, som inte viljer den frivilliga vigen, kommer det
naturligtvis att vara helt avgorande att vi far legala patryckningsmedel for
att kunna sékerstélla att man i framtiden hanterar sitt avloppsvatten pa ett
mer ansvarsfullt sétt.

Anf. 96 JOHAN HULTBERG (M):

Fru talman! Det &r precis s& — manga fartygsdgare och rederier tar i dag
ett stort ansvar frivilligt. Da tycker jag att det &r viktigt att vi som politiker
tanker pa hur vi kan utforma avgiftssystem och sa vidare for att gynna dem
som gor ritt och i ndgon mening missgynna dem som gor fel, i det hér
fallet dem som skitar ned vért hav.

Mojligheten att anvinda farledsavgifterna ér ett viktigt verktyg, tycker
jag. Vi har mig veterligen haft miljodifferentierade farledsavgifter sedan
1998, men hittills har det handlat till exempel om krav p& minskade utslapp
av svavel. Jag tycker att det ar viktigt att det nya avgiftssystemet inkluderar
den hir parametern, att det i det index som Sjofartsverket vad jag forstar
nu jobbar med att utforma finns med kriterier for hantering av savil
svartvatten som gravatten. Det ar viktigt att regeringen sikerstéller att sa
ocksa blir fallet, sa att de differenticrade farledsavgifterna inte bara
handlar om brénslefragor, elanslutning vid kaj och sé vidare.

Sa som jag forstar ministern kommer det trots allt att drdja ett antal ar
ytterligare innan vi har ett forbud som tréder i kraft pa allvar. Det ska ske
ett nytt mote nésta ar, och sedan kommer det gissningsvis att ta ytterligare
ett antal ar innan reglerna kan trdda i kraft. Da kanske vi skriver 2019 eller
2020 i almanackan.
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Jag tycker att det &r viktigt att regeringen agerar nu, for
overgodnlngsproblemauken dr akut. Ministern sa i sin forra debatt att
Ostersjon nistan ir i kris. Ostersjon dr definitivt redan i kris. Vi har redan
i dag enorma problem med algblomning och ddda havsbottnar. Utbytet av
vatten i Ostersjon ir vildigt litet. Det tar 25-30 &r innan vattnet i Ostersjon
har bytts ut. Darfor far varje utsldpp av ndringsdmnen véldigt stor
langsiktig paverkan. Det dr alltsd viktigt att agera kraftfullt i dag, och
regeringen maste titta pa alla verktyg i verktygslddan for att komma till
ratta med problemet.

Bakgrunden till den hér interpellationen, fru talman, var att fragan
uppmiérksammades av SVT:s Agenda. Dar tycker jag tyvérr att ministern
gav uttryck for en defensiv och passiv héllning. Vikan inte gora s mycket,
lat hon meddela. Jag menar att Sverige och den svenska regeringen trots
allt har mojlighet att géra ganska mycket. Sjdlvklart &r det viktigaste
organet IMO. Sjélvklart ar det viktigaste att vi far till gransoverskridande
lagstiftning som reglerar de hér frdgorna. Men vi har ocksa mojligheter att
agera padrivande i Sverige.

Jag hoppas att ministern och den svenska regeringen har framgang i
diskussionerna med andra lander om avgiftssystemet i hamn. Det ar trots
allt sd att vissa hamnar runt Ostersjon har mottagningskapacitet for
svartvatten och gravatten men tar betalt for det. I ett 1age nér det ar fritt att
sldppa ut orenat vatten ute till havs men det kostar att 1dmna in det for
rening i hamn véljer naturligtvis vildigt ménga att gora det forra. Det &r
viktigt att regeringen forsoker fa till exempel Ryssland och Lettland att
sdkerstélla att deras hamnar genom avgiftssystem och pad annat sitt
premierar de aktdrer som vill ta ansvar och gora ritt, till exempel de
svenska rederier som ministern lyfte fram i sitt svar.

Anf. 97 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Det &r roligt med interpellationsdebatter nér interpellanten
och statsradet &r helt eniga om bade ambitionen och ungefar vilka atgarder
som behdver vidtas. Var man landar nagonstans blir snarare en fraga om
semantik. Regeringen driver pa for att fa internationell lagstiftning pa
plats. Regeringen har kontakt med Sjofartsverket om att man ska
sakerstélla att man har dialog, och det pagér ett arbete inom Sjofartsverket
som jag verkligen véilkomnar och som handlar om att se Over
farledsavgifterna och pa vilket sitt man ytterligare kan forstdrka den
miljostyrande effekten av dem. Sammantaget pagér det arbete pa alla de
omraden som interpellanten fragar efter. Det tycker jag &r vildigt positivt,
och jag hoppas att vi snart kommer att nd framgang i de hér fragorna.

Det hér dr naturligtvis en viktig fraga, men det gér inte att bortse fran
att man behover hantera dven jordbruket, enskilda avlopp och liknande for
att minska méngden 6vergddande dmnen i Ostersjon. Det handlar inte om
att pa nagot sitt spela ned sjofartens betydelse, utan det handlar om att det
kravs atgirder pa flera fronter for att totalt sett na framgang i arbetet med
att sikerstilla att Ostersjon blir ett friskt och levande hav. Regeringen har
for avsikt att g4 vidare med atgérder pa flera av de hdr omradena, for
Ostersjon kriver snabba atgirder om vi ska klara att dterstilla balansen i
detta viktiga och kénsliga innanhav.



Anf. 98 JOHAN HULTBERG (M):

Fru talman! Det sistndmnda, diskussionen om jordbruket och dess
paverkan, tycker jag ar vildigt intressant.

Vi har i dag stringa krav pa det svenska jordbruket nir det géller hur
man ska hantera sin gddsel, hur man féar sprida néringsimnen pé sin aker
och hur det ska f6ljas upp. Det svenska jordbruket tar ett véldigt stort
ansvar och har tuffa krav pa sig. Jag skulle vilja séga att de ar betydligt
tuffare in vad kollegorna i de andra Ostersjolinderna har.

Det dr lite mérkligt att regeringen star hdr och argumenterar att vi inte
kan ga fore i Sverige och att vi inte kan ha négra avgifter som ar sérskilt
tuffa jamfort med andra ldnder ndr man gladeligen infor nya tuffare krav
for jordbruket i Sverige och diskuterar att infora nya och helt vérldsunika
skatter, till exempel en handelsgddselskatt. Man vill straffbeskatta det
svenska jordbruket genom en kilometerskatt som gor det dyrare for
mjolkbilen att komma och hdmta mjélken hos den redan hért drabbade
svenska mjolkbonden. Jag tycker inte att resonemanget hianger ihop helt
och fullt.

Precis som ministern ér jag glad over att vi har en stor samsyn om
ambitionen — att vi vill ha tuffare regler som sakerstéller att vi har en sjofart
som dr hallbar. Jag hoppas att regeringen fortsdtter att na framgang i
forhandlingarna.

Det finns en punkt dér vi uppenbarligen inte dr Gverens. Det hade varit
viktigt om regeringen sakerstéllt att Sjofartsverkets nya farledsavgifter tar
hénsyn till parametern. Ministern verkar ge uttryck for att hon hoppas och
tror att man kommer att gora detta, men jag hade dnskat att regeringen
sikerstdllde att hanteringen av grd- och svartvatten blev en del av
prissittningen for farledsavgifterna.

Jag tackar ministern for en god debatt.

Anf. 99 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Fru talman! Man kan mgjligen reflektera 6ver det som kanske inte
hénger ihop, ndmligen att & ena sidan ha en vildigt stark omsorg om och
uttrycka en stark oro for Ostersjons utveckling och & andra sidan motsitta
sig atgdrder som skulle bidra till minskad 6vergddning av detta hav. Men
den diskussionen kan négot annat statsrdd ta vid ett annat tillfalle. Har
handlar det om sjofarten och sjofartens betydelse och ansvar i de hér
fragorna.

Skalet till att jag inte har for avsikt att trycka pa Sjofartsverket ar att
jag har fétt betryggande information om att dessa aspekter &r tillgodosedda
i det arbete som péagar dir. Jag vill inte foregripa det arbetet eftersom det
ar ett internt arbete som pagér i en statlig myndighet. Men de signaler jag
har fatt gor att jag kdnner mig trygg i att det kommer kloka och bra besked
fran Sjofartsverket s& smaningom. Sjdlvklart kommer regeringen att
bevaka att sé sker.

Det ar viktigt att framhalla att till skillnad fran en del andra néringar
och foreteelser ar sjofarten inte ett ensidigt nationellt ansvar eller ett
omrade ddr vi helt och héllet har nationell rddighet. Sjofarten omfattas av
ganska omfattande internationella konventioner och lagstiftning. Dérfor ar
det viktigt att Sverige agerar kraftfullt och foredomligt och gar i braschen
for battre miljoanpassad sjofart.

Prot. 2014/15:107

2 juni

Svar pd
interpellationer

69



Prot. 2014/15:107
2 juni

Svar pa
interpellationer

70

Jag tycker att det hér fallet &r ett gott exempel pa det. Vi kommer att
behova gora mer pa fler omraden for att sjofarten ska bli ett mer hallbart
transportslag i framtiden dn vad det &r i dag.

Tack for en god debatt!

Overliggningen var hirmed avslutad.

§ 16 Svar pa interpellation 2014/15:598 om kvoteringslagstiftning

Anf. 100 Justitie- och migrationsminister MORGAN

JOHANSSON (S):

Fru talman! Maria Malmer Stenergard har fragat mig pa vilken grund
jag anser att staten skulle ha ritt att meddela sanktioner mot privata bolag
pa grund av att staten anser att deras rekrytering till styrelserna ar felaktig.
Hon har ocksé fragat vilket stod jag har for att en lagstadgad kvotering till
borsbolagens styrelser skulle leda till 6kad jamstélldhet i samhallet i stort.

Ett viktigt mal for regeringens jadmstilldhetspolitik &r att bryta
mansdominansen pé de ledande positionerna i svenskt niringsliv. Det ar
viktigt for att det handlar om att ge kvinnor tillgang till den ekonomiska
makten, men det dr ocksa en viktig symbolfraga.

Att detta dr ett synsétt som delas av manga illustreras av att regler om
konsfordelning i de stora bolagens styrelser numera inte bara finns i Norge
utan dven i bland annat Tyskland, Nederldnderna och Frankrike. EU-
kommissionen har ocksa lagt fram ett forslag till direktiv. Jag ar forvanad
Over att Maria Malmer Stenergard inte haller med om att den bristande
jamstdlldheten i bolagsstyrelserna ar ett problem.

Denna regering har liksom ett antal tidigare regeringar i forsta hand
overlatit till borsbolagen sjélva att hantera frdgan. Forst om bolagen
misslyckas maéste lagstiftning Gvervéigas. Det som dr nytt for den héir
regeringen r att vi har satt upp ett tydligt mal och en tidpunkt f6r nar malet
ska vara uppfyllt: varen 2016. Glddjande nog tar ménga bolag nu steg i rétt
riktning. Jag hoppas att denna goda utveckling fortsétter.

Om det d4ndé skulle behovas lagstiftning maste den forstés utformas pa
ett dndamalsenligt sitt. Vi tar nu fram ett lagforslag som kommer att
skickas pé remiss ndr det dr klart. En fraga ar vilka sanktioner, om négra,
ett bolag som inte f6ljer reglerna lampligen bor raka ut {or.

Till skillnad fran vad Maria Malmer Stenergard pastar har jag inte sagt
att det lutar at att regeringen ska kunna uppldsa borsbolag som inte foljer
reglerna. Att bolag som inte foljer regler av olika slag riskerar sanktioner
dr inte nagot anméirkningsvért. Min utgdngspunkt ar givetvis att
sanktionerna ska vara proportionerliga.

Anf. 101 MARIA MALMER STENERGARD (M):

Fru talman! Jag tackar ministern for svaret. Jag maste séga att jag blev
lite férvanad nér jag ldste det. Ministern séger sig vara bekymrad ver att
jag inte héller med om att den bristande jamstélldheten i bolagsstyrelserna
dr ett problem. Jag undrar varifréan justitieministern har fatt det pastaendet.

Jag ser sjdlvklart problemen med sunkiga varderingar och ingrodda
strukturer som drabbar savél kvinnor som mén i olika sammanhang. Men



jag har inte alls den tilltro till den politiska makten som justitieministern Prot. 2014/15:107
tycks ha. Jag dr ndmligen Overtygad om att om man reducerar
jamstilldhetsproblemen till att handla om 250 bdrsbolags styrelser gor
man det ruskigt enkelt for sig. Man forenklar ett komplext problem.

Vi maéste acceptera att det finns samhéillsproblem som kréver

langsiktigt arbete och som inte kan 16sas genom knapptryckningar i den
hér kammaren.
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Ministern antyder i och for sig att han 4&r medveten om detta genom att
vidga att det hér dr en symbolfrdga. Da maste jag naturligtvis stélla fragan:
Ska vi anvénda var politiska makt till att stinga ned eller ekonomiskt
bestraffa enskilda foretag som inte rekryterar som vi politiker vill, nér det
enbart ar frdga om ett symbolvirde?

Fru talman! Symboler kan vara nog sa viktiga, men de ska inte erdvras
med tvang. Morgan Johansson uppgav i en intervju i mitten av maj att
regeringen nu arbetar med ett lagforslag géllande kvotering. Pa fragan
vartat det lutar nér det géller sanktioner svarade ministern att man kan hota
med att upplosa de borsnoterade bolag som inte lever upp till
kvoteringskraven.

Ministern backade i och for sig sedan, redan samma férmiddag, och
menade att en upplosning av bolag kanske skulle innebéra en oproportio-
nerlig sanktion. Han vidhdll dock att beslut om hoga vitesbelopp skulle
kunna vara en lamplig sanktion. Att skira i foretagets resultat skulle alltsa
inte vara oproportionerligt.

Fru talman! Man kan inte séiga annat én att det svinger om regeringen
— ena veckan si och andra veckan s&, ena dagen 16fte och andra dagen svek,
pa morgonen tvangslikvidation och pa formiddagen bara feta viten. Man
vet aldrig riktigt var det landar.

Oavsett vilken vig regeringen till slut véljer i denna fraga, det vill sdga
vilken reprimand man &n avser att ge de foretag som inte rekryterar som
regeringen vill, skulle jag vilja frdga ministern: P& vilken réttslig grund
anser man att man kan gé in och reglera enskilda foretags rekrytering? Jag
tycker ndmligen inte att han har svarat pa fragan. Hur man har gjort i andra
lander tycker jag inte &r svar nog pa hur man avser att motivera det i svensk
lagstiftning.

Vill vi verkligen skapa ett samhélle dér politiker kan klampa in i
privata foretag och med hot om olika statliga repressalier bestimma vem
som ska sitta i styrelserummet?

Anf. 102 Justitie- och migrationsminister MORGAN

JOHANSSON (S):

Fru talman! Nar det giller den sista frigan kanske Maria Malmer
Stenergard kan borja med att fraga sin partikamrat i Tyskland, Angela
Merkel. Dér har man precis drivit igenom en sadan lagstiftning. Det &r
mdjligt att Maria Malmer Stenergard betraktar det som att tyska politiker
klampar in i néringslivet.

Jag dr skéning, men jag lidser dnd& Stockholmstidningar ibland. I
Dagens Nyheter har man i dag gjort en uppdatering av hur det ser ut just
nu nér det géller representationen i bolagsstyrelser. Det &r en intressant
artikel p4 manga sitt. En intressant sak ar att kurvan stigit fran ungefér
6 procent i bolagsstyrelserna upp till ungefar 28 procent. Det dr en mycket
kraftig uppgéng.

Man kan titta pa under vilka perioder uppgéngen kom och andelen
kvinnor i bolagsstyrelserna 6kade. Den stora 6kningen skedde mellan
2002 och 2006, det vill sidga nér den socialdemokratiska regeringen hade
sagt: Om ni inte genomfor detta &r vi beredda att ta fram en lagstiftning.
Direfter planar det ut. Det hénde inte sérskilt mycket under den borgerliga
regeringen. Den dndring som sedan intraffar 4r 2014-2015, nér vi aterigen
ser en kraftig 6kning.



Det kanske ar sa, Maria Malmer Stenergard, att det ibland krévs ndgon
form av tryck for att saker och ting ska hinda. Om man lyfter av det trycket
planar det ut och ingenting hénder.

Eva Halvarsson, som ar vd for Andra AP-fonden, uttrycker det s& hir
i artikeln: Jag tror att den” — alltsa kvoteringsdiskussionen — ’gor att dgare
och valberedningar anstringer sig mer och kanske ocksa breddar
rekryteringsbasen. Det dr ingen ny fraga men hotet om kvotering gor att
fragan far dnnu mer ljus pé sig.” Jag tror att hon har rétt i den fragan. Vi
gar at rétt hall, men bara om det finns ndgon form av tryck eller diskussion
som pressar fram den situationen.

Fragan &r: Varfor ar detta viktigt? Varfor bryr vi oss om detta? Mitt
enkla svar &r: Darfor att vi maste forsoka se till att ta vara pa alla
kompetenser i Sverige. Det géller i politiken, forstds, men det géller ocksa
i néringslivet. Det ar vélként att det finns ett glastak dit kvinnor kan na i
karridren, och sedan kan de se vad som hédnder ovanfér det, men de
kommer inte mycket hogre. Det har varit tydligt uttryckt just nér det géller
bolagsstyrelser.

Det ér inte ritt om ordningen &r sddan att tillsittandet av bolagsstyrel-
ser domineras av dolda strukturer i slutna rum. Det &r precis den diskus-
sionen som vi maste fora.

Det ér i fler lander &n Sverige dar man har upptickt detta. Norge
diskuterade jag i intervjun, och det var Norge jag kommenterade i
intervjun i Ekot. Dar finns mdjligheten att upplosa bolag — det var den
kommentaren som jag hade kring Norge nér det gillde diskussionen om
sanktioner.

Men det dr inte bara Norge som har sddan lagstiftning. Tyskland
ndmnde jag. Holland, Frankrike, Italien, Belgien och Spanien har olika
former av sddan lagstiftning, och EU-kommissionen har ocksé presenterat
ett sddant forslag. For dem tror jag att det vildigt mycket handlar om
Europas konkurrenskraft pa sikt, det vill séga att ta vara pa alla
kompetenser.

Saker och ting hdnder sdllan av sig sjélva, fru talman. Om Moderaterna
hade fatt bestimma hade vi inte haft ndgon forildraforsdkring. Om
Moderaterna hade fatt bestimma hade vi inte haft full behovstdckning
inom barnomsorgen. Historien dr full av jamstédlldhetsreformer som
Moderaterna har bekdmpat men som de sedan forsdker glomma bort
historien kring. Detta kan vara en av dem.

Anf. 103 MARIA MALMER STENERGARD (M):

Fru talman! Jag skulle gérna vilja 14sa upp ett citat.

”Att i stadgarna borja reglera hur representation ska se ut i olika forum
vore olyckligt. Partistyrelsen menar att om motionsforslagen skulle vinna
gehor riskerar vi att i nésta steg skriva in i stadgarna om aldersrepresenta-
tion, etnisk bakgrund osv. Det skulle leda till detaljstyrande stadgar vilket
inte gagnar ndgot organisationsled.”

Citatet kommer fran ministerns egen partistyrelse, som menar att det
skulle vara besvdrande med stadgar som styr konsfordelningen i partiets
olika organ.

Ja, fru talman, det verkar som om Socialdemokraterna for en géngs
skull har lyssnat pa néringslivet, for det &r ju precis s man resonerar dar:
ROr inte min organisation! Det finns andra och béttre végar for att uppna
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verklig jamstdlldhet &n genom tvingande regler. Sa resonerar néringslivet.
Och sé resonerar uppenbarligen den socialdemokratiska partistyrelsen nér
det giller kvotering inom den egna partiorganisationen.

Men nir Socialdemokraterna tar pé sig regeringshatten, da ar det helt
okej att ratta i det privata néringslivets konssammanséttning. Regeringen
tycks alltsa tro att om man bara uppnar 50 procent i borsbolagen kommer
jamstélldheten att sippra ned till det 6vriga samhillet. Men det &r inte sa
enkelt.

I Norge, som ministern hénvisar till, har man haft
kvoteringslagstiftning sedan ar 2006. Forskning visar att lagstiftningen dér
inte har haft avsedd effekt, eftersom jamstélldheten har stannat i
styrelserummen. Man kan inte se att fordndringen i styrelserna har lett till
positiva fordndringar i chefsleden eller vad géller inkomstskillnader
mellan mén och kvinnor.

Det ar mot den bakgrunden jag har fragat ministern hur han menar att
kvotering i bolagsstyrelser ska leda till storre jimstélldhet i stort. Jag har
inte sett ndgon forskning som visar att det skulle bli sa.

Fru talman! Ska man ta till sa drastiska atgérder som ministern hotar
med bor man rimligen ocksa vara 6vertygad om att medlen tjénar ett syfte.
Men det kan vi inte alls vara hédr. Vi kan snarare vara sidkra pé att de inte
gor det.

Innan regeringen ger sig pa privata bolag tycker jag att man ska se ver
de egna leden. Annars blir det létt sa att man saknar trovardighet. Hur ser
det exempelvis ut i de offentligt &gda bolagen, dem som vi politiker har ett
faktiskt ansvar for? I de statliga bolagen har alliansregeringen lyckats se
till att vi numera har 50 procent kvinnor, men i de kommunala och
landstingsdgda bolagen &r det betydligt sdmre.

LO, som i helgen fick stdende ovationer pd den socialdemokratiska
kongressen, dr en ivrig fOresprakare for kvotering ndr det géller
borsbolagens styrelser. Men med den egna jamstilldheten &r det betydligt
samre. Av de 18 styrelseledaméterna i LO é&r bara fyra kvinnor.

Har vi inte atminstone en moralisk skyldighet att forst sopa framfor
egen dorr?

Anf. 104 CARL-OSKAR BOHLIN (M):

Fru talman! Jag tinkte ta vid dir Maria Malmer Stenergard slutade,
namligen: Vilket ansvar har vi sjidlva? Det &r vildigt latt att som regering
peka pé ndgon annan samhaéllsfunktionir som ska l6sa ett problem som vi
alla ser och som vi alla maste hjélpas at att bekdmpa. Vi maste se till att
forsoka skapa ett mer jamstéllt samhalle.

Men frégan dr om man inte bara skjuter bredvid mal och gor négot
slags papperstiger av nagot som skulle kunna bli vettigt. Det norska
exemplet vittnar just om detta. Kvoteringslagstiftningen har inte inneburit
nagon samhéllsnormerande fordndring. Men det méste vara det som
jamstalldhetsarbetet i grunden syftar till.

Da fragar man sig: Varfor har Morgan Johansson lést sig vid idén om
att det &r just i borsbolagens styrelser som man maste kvotera, att det ar
dér vi hittar 16sningen pa jamstélldhetsfragan?

I en tidigare diskussion med justitieministern gav justitieministern
uttryck for att det inte skulle vara mojligt att kvotera till exempel
kommunalt dgda bolag, helt enkelt darfor att det dé& blir svart att tillsatta



styrelserna. Varfor &r detta ett problem som de kommunala bolagen har
men som borsbolagen uppenbarligen saknar, eftersom det gar bra dar?

Om detta har till syfte att vara samhéllsnormerande, att skicka signaler
ut i samhillet, varfor véljer justitieministern att stanna vid att bara
diskutera ca 200 bolag som &r noterade pa borsen? Varfor giller det inte
andra viktiga samhéllsfunktioner, som stora ideella organisationer, som
ndmndes tidigare, till exempel arbetstagarorganisationerna och LO, som
slar sig for brostet i1 jamstdlldhetsdebatten men inte har sopat framfor egen
dorr? Varfor ér det inte intressant i justitieministerns varld?

Kan det vara sé att trycket i de egna leden &r for stort, s att justitiemi-
nistern véljer att ducka och i stéllet for att ta tag i det verkliga problemet
lagger det i knét pa ndgon annan, ndmligen borsbolagen? Varfor &r det mer
intressant att kvotera i ett borsbolags styrelse &n i stora ideella organisa-
tioners? Varfor dr det inte intressant att forst lyfta den hér fragan i till
exempel offentlig sektor, dér politiker som du och jag har makten? Det &r
vara partikollegor som utser styrelserna for de kommunala bolagen runt
om i Sverige. Men dér vill justitieministern inte g& fram med nigot sddant
forslag.

Varfor borjar du i helt fel dnde, justitieminister Morgan Johansson?

Anf. 105 Justitie- och migrationsminister MORGAN

JOHANSSON (S):

Fru talman! Vad bade Maria Malmer Stenergard och Carl-Oskar
Bohlin inte vill kdnnas vid eller latsas om &r att det faktiskt dr mitt parti,
Socialdemokraterna, som har brutit marken for en jimstilld representation
i politiken.

Det gjorde vi for 20 &r sedan ndr vi kvoterade véra listor, varannan
damernas. Det var en jéttestor fordndring som innebar att andelen kvinnor
i den har kammaren d6kade markant i valet 1994 och sedan i valet 1998 och
framdt. Denna kammare hade inte sett ut pd det hér sittet om inte
Socialdemokraterna hade brutit marken nér det géller representationen pa
vara listor. Det haller vi strikt pa.

Och inte bara dér. Vi sa redan 1994 att vi ocksé skulle ha en jamstélld
regering. Det skulle vara fifty-fifty nir det géllde statsraden. Ocksé detta
var en total fordndring i forhallande till alla tidigare regeringar.

Dessutom har vi sedan ett antal &r tillbaka haft en jdmn
konsrepresentation i var partistyrelse, som vil ndrmast kan jamforas med
de bolagsstyrelser som vi nu talar om. I det verkstéllande utskottet som jag
sjélv sitter i dr det samma sak. Socialdemokratin och arbetarrorelsen har
alltsd brutit marken for en jaimstélld konsrepresentation nér det géller
politiken. Det har vart parti gjort. Vad har Moderaterna gjort?

Maria Malmer Stenergard vill inte lyssna pa mig ndr jag siger att det
finns andra ldnder som gér den hér vigen. Hon tycker inte att det &r ett
argument att det finns andra som gor likadant. Hon vill inte lyssna pa
Norge. Hon vill inte lyssna pa Tyskland. Det ar for 6vrigt tva av Europas
mest framgéngsrika ekonomier. Hon vill inte lyssna p& Frankrike, inte pa
Holland, inte pa Eva Halvarsson som &r vd for Andra AP-fonden och inte
heller vill hon lyssna pa EU-kommissionen.

Fragan &r vem hon lyssnar pa. Hon kanske lyssnar pa Anders Borg,
fore detta finansminister, som for ett ar sedan sa sa hir 1 FEkots
l6rdagsintervju: Inom tva tre r behdver vi nog lagstifta om kvotering till
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bolagsstyrelser for att kunna fa in fler kvinnor. Helst inte, sa han, men vi
backar inte om det behovs.

Tank om det &r sa att Anders Borg har upptickt ndgonting som varken
Maria Malmer Stenergard eller Carl-Oskar Bohlin vill kinnas vid,
nadmligen att for att det ska hiinda nagonting behdvs det en aktiv diskussion
och ibland en press ocksé fran politiken.

Vi har sett det i utvecklingen sedan 2002, ndmligen att nir vi har fort
en sédan diskussion hir i kammaren men ocksé generellt i samhillet och
ndr vi fran regeringens sida har varit beredda att faktiskt lagstifta, da
hinder det saker och ting. Annars hiander det inte.

Man kan sdga att det hir 4r en symbolfrdga. Men jag tror att det pa sikt
ar valdigt viktigt att vi har en dynamik nér det géller hur bolagsstyrelserna
sammansétts. Jag tror att det &r otroligt viktigt for svensk konkurrenskraft
framover att vi tar vara pa alla de kompetenser som behdvs.

Det giller i politiken och inte minst i ekonomin, och darfor har vi sagt
att vi gor en avstimning 2016. Ar det d4 sa att man nér upp till de mal vi
har satt upp s ér det ingenting att gréva mer i. Men om vi fortfarande stér
och stampar pa samma flick och inte kommer framat kommer vi att lagga
fram forslag till lagstiftning i den hér riksdagen. Det tror jag ar ett ganska
rimligt sétt att arbeta vidare med den hér fragan for att det verkligen ska
hinda nagonting.

Anf. 106 MARIA MALMER STENERGARD (M):

Fru talman! Nu har vi fatt hora fran landets justitieminister att det &r
helt okej att fran politiskt hall reglera vilka dgarna ska kunna vélja mellan
nér de utser de representanter som ska forvalta deras tillgangar for att det
har ett viktigt symbolvérde — trots att den socialdemokratiska partistyrel-
sen sjilv inte vill ha ndgra begriansande regleringar, trots att politiskt till-
satta bolagsstyrelser i kommuner och landsting inte kan leva upp till sa-
dana krav och trots att det enligt forskningen inte har nadgon effekt p& den
verkliga jamstilldheten.

Jag tycker att jamstélldheten fortjanar en battre behandling an sa, for
fragan dr sa mycket storre &n 250 borsbolagsstyrelser. Kan vi inte i stéllet
diskutera hur vi underléttar for tva hért arbetande smébarnsforéldrar att
gora karridr? Hur gor vi det mdjligt for fler att starta och driva foretag och
fa fler kvinnor att starta och driva foretag? Erfarenhet fran eget
foretagande dr ndmligen en av de absolut viktigaste vdgarna in till tyngre
styrelseuppdrag.

Fru talman! Kompetens ska sjilvklart alltid g& forst, och om man ser
att det finns sunkiga strukturer som gor att kompetens forbises ar ritt svar
inte att dela in befolkningen i kvoter. Ingen underrepresenterad grupp
gynnas av att reduceras till en kvot. Lika illa som det 4r att méan viéljs bara
for att de dr méan skulle det vara om kvinnor valdes bara for att de &r
kvinnor.

Det méste vara kompetensen som ska lyftas fram och inte konet. Darfor
ar kvotering fel.

Anf. 107 CARL-OSKAR BOHLIN (M):
Fru talman! Ett tydligt moderat bidrag till de svenska historieb6ckerna
ur ett jamstélldhetsperspektiv kommer att vara det att vi levererar Sveriges



forsta kvinnliga statsminister 2018. Det dr nagonting som justitieministern
kanske borde fundera lite dver.

Det jag saknar ett svar pd i den hér diskussionen &r varfor
justitieministern inte vill g& fram med en tvingande kvoteringslagstiftning
till exempel i de kommunala bostadsbolagen och i de kommunala bolagen
1 stort.

Justitieministern gav tidigare uttryck for att det skulle vara
problematiskt, eftersom det skulle uppsta komplikationer nér styrelserna
utsags. Varfor? Det &r ju vi i den politiska sfaren som har makten 6ver de
offentligt dgda bolagen. Om man nu har kommit fram till att kvotering &r
en bra vég att ga, vilket jag inte tror, borde det vara rimligt att borja i den
sfar man som politiker sjdlv har kontroll dver och inte tvinga ndgon annan
att gé fore 1 arbetet.

Politiken méste alltid foregd med det bésta exemplet. Staten, det all-
méinna, det offentliga méste rimligen gora detsamma. Varfor ar justitiemi-
nistern inte konsekvent i sin linje? Varfor édr det borsbolagen som i justitie-
ministerns vérld ska dra det hér lasset? Varfor ér detta inte intressant att
gora i de offentligt dgda bolagen?

Anf. 108 Justitie- och migrationsminister MORGAN

JOHANSSON (S):

Fru talman! I grunden tror jag att det handlar om vilken instéllning man
har till kvotering, om man tror att det &r ett verksamt instrument for att
gora nagra forandringar.

Niér jag borjade min politiska karridr i slutet av 80-talet och bdrjan av
90-talet var jag oerhort tveksam till kvotering, och jag anvinde precis de
argument som Carl-Oskar Bohlin och Maria Malmer Stenergard anvander
sig av. Men man gick dér ar efter &r och ingenting hinde, varken i politiken
eller i ndringslivet. Till slut drar man en grians dar man séger att nej, nu
maste vi nog faktiskt stdlla lite krav, for annars kommer det inte att hinda
nagonting.

Ar efter &r gick, och si tog vi det dir steget som jag berittade om i ett
tidigare inldgg, ndr vi i Socialdemokraterna kvoterade vara listor. Det var
inte sérskilt l4tt att genomfora en sa stor fordndring, men vi gjorde det.
Moderaterna gjorde ingenting vid det tillfallet. Ni bara stod kvar i era
gamla strukturer. Vi gjorde ndgonting — direfter dessutom med regeringen
och partistyrelsen. Jag skulle nog vilja siga att vi genom &ren har varit
oerhort konsekventa efter att vi bestimt oss for att detta kan vara ett sitt
att 16sa problemet.

Kompetens ér ett vildigt flyende begrepp. Det anvinds ofta av dem
som vill halla kvar vid sina egna maktpositioner och inte sldppa in ndgon
ny: Vi kan inte sldppa in dig, darfor att du inte har den rétta kompetensen.
Det anvénds ofta av de dolda maktstrukturerna som jag talar om for att
sdga att vi vill halla pa var egen ritt. Ibland maste man vara beredd att
bryta upp dessa maktstrukturer, och det ar precis det vi &r ute efter nu.

Jag ser ju att ndr man verkligen sitter tyngd bakom orden, da hénder
det saker. Men om man drar sig tillbaka och inte vagar stélla krav, da
planar kurvan ut och dé hénder det ingenting.

Overliggningen var hiirmed avslutad.
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§ 17 Svar pa interpellation 2014/15:604 om atgéirder for att hindra
att utsatta minniskor utnyttjas i organiserat tiggeri

Anf. 109 Justitie- och migrationsminister MORGAN

JOHANSSON (S):

Fru talman! Tomas Tobé har frdgat barn-, &ldre- och
jamstilldhetsminister Asa Regnér om hon anser att dagens lagstiftning 4r
tillrdcklig for att hindra att utsatta méanniskor utnyttjas i samband med
organiserat tiggeri. Han har ocksé fragat, for det fall statsradet ej anser att
dagens lagstiftning &r tillracklig, vilka atgérder regeringen och statsradet
avser att vidta. Slutligen har han fragat vilka atgérder regeringen och
statsradet avser att vidta for att ge landets kommuner béttre verktyg for att
kunna agera mot illegala boplatser eller andra exempel pa problematik
forknippat med organiserat tiggeri. Interpellationen har dverldmnats till
mig.

Det ar naturligtvis oacceptabelt att ménniskor som &r utsatta, inte minst
pa grund av fattigdom och diskriminering, blir utnyttjade eller utsatta for
brott i Sverige nér de forsoker skaffa mojlighet till forsérjning. Den som
utnyttjar nadgons utsatta beldgenhet och rekryterar eller transporterar en
person i syfte att han eller hon ska exploateras for tiggeri gor sig skyldig
till manniskohandel. Den som under andra omstéandigheter med véld eller
hot férmar négon att tigga eller 6verlamna pengar kan gora sig skyldig till
exempelvis olaga tvang eller utpressning.

Det bor dock understrykas att tiggeri inte ar forbjudet i Sverige. Att
forbjuda tiggeri 16ser inte heller de utsattas situation. Det &r inte heller
forbjudet att tillsammans med andra ordna en resa for att tigga eller férsoka
l6sa sin forsorjning.

Polisen arbetar med att ta fram en gemensam nationell ldgesbild av
brottslighet kopplad till utsatta EU-medborgare. Léigesbilden kommer
bland annat att analysera indikationer p&d ménniskohandel, forekomsten av
brottslighet kopplad till de hitresta personerna samt deras utsatthet for
brott. Den nationella ldgesbilden forvintas vara klar under hosten 2015.

Vidare har 2014 ars ménniskohandelsutredning i uppdrag att utvirdera
tillimpningen av bestimmelsen om ménniskohandelsbrott och granska hur
de brottsbekdmpande myndigheterna utreder och i Gvrigt arbetar med
drenden om manniskohandel. Syftet &r att sdkerstdlla ett starkt
straffrittsligt skydd mot ménniskohandel, bland annat genom effektivare
utredningar och dkad lagforing. Uppdraget ska redovisas senast den 9 mars
2016.

Regeringen ar bekymrad Over att personer som vistas tillfélligt i
Sverige lever under ovardiga forhéllanden. Det &r viktigt att det tillfélliga
stodet till dessa personer utformas pa ett d&ndamélsenligt sitt. Det &r
vistelsekommunen som har det generella ansvaret for det sociala bistandet
efter en individuell provning av behovet.

Regeringen utsdg i januari 2015 en nationell samordnare for arbetet
med utsatta EES-medborgare som vistas tillfalligt i Sverige. Samordnaren
har bland annat i uppdrag att stodja det arbete som utférs av myndigheter,
kommuner, landsting och organisationer som moter utsatta EES-
medborgare som vistas tillfalligt i Sverige och som inte har uppehallsritt.
Uppdraget syftar ocksa till att frimja erfarenhetsutbyte och samverkan
mellan berérda aktorer, vilket kan vara sdrskilt viktigt dd personer



avldgsnas fran tillfalliga boplatser. Uppdraget ska redovisas senast den 1
februari 2016.

Om det &r fraga om otillatna bosittningar eller andra ordningsstorning-
ar pd offentlig plats blir ordningslagens bestimmelser tillimpliga.
Kommunerna har ocksa mdjlighet att meddela foreskrifter som behdvs for
att upprétthalla den allménna ordningen pé offentlig plats. Vid agerande i
strid mot ordningslagen eller en kommunal ordningsforeskrift kan polisen
vidta atgérder enligt ordningslagen. De kan foreldgga en person att ta bort
anordningar som placerats pé en offentlig plats utan nodvéndigt tillstand.
Om foreldggandet inte foljs far polisen sjdlv vidta atgdrder. Det &r en
polisidr uppgift att vervaka den allménna ordningen och sékerheten och
ingripa ndr storningar har intraffat.

Vi maste ha klart for oss att detta giller mycket utsatta ménniskor, och
det maste vi ta hénsyn till nér atgdrder genomfors — dven nér det handlar
om att verkstilla &tgirder for att fA ndgon att flytta. Det ar ocksa viktigt att
atgérder for att fa personer att flytta genomfors efter en dialog med dem
som é&r berorda.

Nir det giller otilldtna boséttningar pa en plats som inte ar offentlig
har jag i tidigare interpellationsdebatter sagt att jag kan se de problem som
markégare drabbas av. Jag har gett mina tjanstemaén i Justitiedepartementet
i uppgift att titta pa fragan.

Det finns alltsé lagstiftning som kan anvdndas nér brott begas mot
dessa utsatta personer, och det pagar ett viktigt arbete som syftar till att
skapa forutséttningar for genomténkta och vél avvdgda atgérder. Jag
kommer att fortsdtta att folja utvecklingen noga.

Anf. 110 TOMAS TOBE (M):

Fru talman! Jag tackar statsradet for svaret. Jag maste dock séga att jag
inte blir riktigt klok pa vad regeringens samlade svar &r nér det géller om
man vill kriminalisera organiserande av tiggeri eller e;j.

Nir jag och Beatrice Ask fran Moderaterna presenterade en rad forslag
for att mota dessa fragor lyckades statsradet Asa Regnér med konststycket
att inta tva olika positioner pd en och samma dag — pd morgonen var
forslagen intressanta, och pé eftermiddagen var det forslag som fiskade i
grumliga vatten. Miljopartiets talesperson 1 migrationsfragor domde
snabbt ut forslagen. Sedan var det dags for statsminister Stefan Lofven,
som forklarade att den lagstiftning som finns i dag récker for att mdta alla
dessa utmaningar.

Sedan gick det lite tid, och drygt en manad senare 6ppnar Morgan
Johansson plotsligt sjalv for flera av de forslag Moderaterna har
presenterat. Det var mycket vilkommet. Om detta hor vi dock ingenting i
dag. Ska vi tolka det som att regeringen har bytt asikt &nnu en gang? Det
ar alltsa valdigt svart att hdinga med i vad som &r regeringens samlade &sikt.
Det kanske &r sa att det finns en del beredningsarbete kvar att gora i
Socialdemokraterna internt samt mellan Socialdemokraterna och
Miljopartiet.

Lat oss dock komma tillbaka till det som é&r problemet, fru talman. Vi
vet att vi har utsatta ménniskor i Sverige och att det finns ménniskor som
ar beredda att sko sig pd dessa utsatta ménniskor. Det handlar om
organiserande av resor, placering av méinniskor pa olika platser i véra
svenska kommuner och tagande av avgifter for att tigga pa dessa platser.
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Vi ser tyvarr en utveckling dir tecknen snarare pekar pa en fordubbling av
antalet manniskor som tigger pa svenska gator och torg och utanfor vara
matbutiker pa ett &r. Vi ser dessutom en utveckling med illegala
boséttningar.

Kommunerna ber nu om hjilp for att hantera situationen. D4 svarar
statsradet att dagens lagstiftning verkar ricka for att mota detta, atminstone
om vi ska folja vad statsradet séger i sitt svar pa interpellationen. Det &r
nagonting annat dn det statsradet har sagt i medierna. Jag tror alltsé att det
vore klokt om vi kunde fa ytterligare besked frén statsradet. Ar regeringen
beredd att kriminalisera organiserande av tiggeri — ja eller nej? Ar
regeringen beredd att tillfora fler verktyg for att kommuner ska kunna sétta
stopp for illegala boséttningar — ja eller nej?

Det ar dags for regeringen att agera i frdgan hér och nu. Det finns
absolut svara gransdragningar som maste géras, men man kan inte luta sig
tillbaka och sédga att det kommer ett antal utredningar nésta ar och att man
da ska forsoka ta tag i fragan. Det dr dags for regeringen att samordna sig,
agera och ta tag i detta.

Anf. 111 Justitie- och migrationsminister MORGAN

JOHANSSON (8S):

Fru talman! Tomas Tobé haller ett hogt tonldge. Han séger till mig att
vi ska agera hér och nu, sé fort som mojligt, och att det &r jatteviktigt. Helst
borde vi ha gjort det i gar.

Vi kom in i Regeringskansliet i oktober forra aret. Tiggerifrdgan var
vid regeringsskiftet inte ny pa nagot sétt; tvirtom hade den legat dér ldnge,
under manga ar. Fragan ar vad den tidigare regeringen hade gjort i tiggeri-
fragan, alltsd den regering Tomas Tobé backade upp. Vad hade den gjort
under tre ar? Inte ett jota. Ingenting! Nar vi kom in i Regeringskansliet i
Rosenbad fanns det icke ett papper skrivet om just de frdgor som Tomas
Tobé nu tar upp. Den tidigare regeringen hade slutat regera.

Om Tomas Tobé vill stilla fragan varfor ingenting har gjorts tidigare
ska han stilla fragan till Fredrik Reinfeldt. Han ska stélla fragan till Carl
Bildt, vilket ju vore intressant eftersom kontakterna med ldnder som
Ruménien och Bulgarien kan vara ganska viktiga. Han ska stilla fragan
till Beatrice Ask, som bland annat hade hand om avhysningslagstiftningen.
Varfor har man inte gjort nagonting?

Vi fick borja frén borjan med den hér fragan, som med s& manga andra
fragor ndr vi kom in i Regeringskansliet. Vi bdrjade med att utse en
samordnare som faktiskt kunde gé in och titta pa fragestillningarna och se
vad det har handlar om. Vad &r det for typ av lagstiftning vi eventuellt bor
dndra pa? Vad ér det for typ av information vi behdver for att kunna
utforma genomténkta nya forslag?

Vi borjade med att intensifiera kontakterna med ldnderna det handlar
om, Bulgarien och Ruminien. Den hiir veckan &ker statsridet Asa Regnér
till Ruménien for att underteckna ett avtal — jag tror att hon ska underteck-
na det pa fredag — med den ruménska regeringen. Det syftar just till att
forbittra samarbetet mellan vara ldnder och till att forsoka forbattra
forhallandena for de ménniskor som det hér ror sig om. Det dr i Ruménien
och Bulgarien som sjdlva grundproblematiken finns. Det &r dérfor de sitter
hir.



De har erbarmliga forhéllanden i sina hemlénder. De tycker att det ar
bittre att sitta i en snddriva uppe i norr och vérma sin mat dver 6ppen laga
dn att vara hemma i sina hemlénder. Det sdger en del om hur elédndigt det
faktiskt &r dir. Det dr dir den grundlaggande 16sningen behovs.

Den nationella samordnaren, som for Ovrigt arbetade i
Justitiedepartementet under den forra regeringsperioden, har borjat
identifiera vilka lagstiftningsandringar som kan komma att behovas. Det
handlar bland annat om den fragestdllning som Tomas Tobé tar upp,
namligen om det kan finnas en lucka i manniskohandelslagstiftningen som
man i sa fall bor téppa till. Det handlar till exempel om huruvida det ska
vara tillitet att tjdina pengar pa andras tiggeri — en parallell till
kopplerilagstiftningen. Manniskohandelslagstiftningen 4r svar att
tillimpa; den har véldigt hoga beviskrav. Om det finns en lucka i
lagstiftningen &r jag naturligtvis beredd att téppa till den, men vi méste ha
ett beredningsunderlag framme innan vi kan gora det.

Detsamma géller avhysningsfrdgan. Néar det géller framfor allt privat
mark &r det ytterligt krangligt att fA ndgonting gjort. Som jag sagt, ocksé i
mitt interpellationssvar, har jag bett mina tjinstemén att titta pa den fragan
speciellt for att se vad vi kan gora.

Tomas Tobé klagar pa att problemet inte &r 16st. Nej, det &r inte 16st
dn. Men den hér regeringen har inte ens suttit i tta manader, och vi har
redan, fru talman, gjort mer dn vad den forra regeringen gjorde pa atta ar.

Anf. 112 TOMAS TOBE (M):

Fru talman! Jag &r inte helt séker pa att hela svenska befolkningen
skulle dela bilden av att vi har en aktiv regering. Antalet propositioner frén
den hir regeringen &r rekordlagt, och det tas vildigt {4 politiska initiativ.

Lat mig gérna tillsta att, ja, &ven den tidigare regeringen hade kunnat
gora mer, men det finns en vildigt tydlig skillnad. Nu ser vi att det hér
problemet har vuxit vildigt snabbt bara det senaste &ret. Det forbereddes
dock ett arbete pa Justitiedepartementet och ett arbete pagick. Det
handlade ocksa om bilden av hur organiserat tiggeriet dr i Sverige. Det ar
den bilden som nu tyvarr véxer sig valdigt stark. Det ar darfor det dr viktigt
att nu vara beredd att ta initiativ.

Fru talman! Jag lyssnade mycket noggrant pa vad justitieministern sa
nér han skulle svara pa fragan om han och regeringen ar beredda att
kriminalisera organiserande av tiggeri, och jag noterade att han helt
plotsligt sa: Jag ér beredd att tdppa till detta.

Jag tycker att det ar viktigt att vi nu far ett samlat besked. Jag forstar
att det ar jobbigt for Socialdemokraterna att behova regera med alla de
olika &sikter som verkar finnas inom Socialdemokraterna i den hér fragan
men dven med Miljopartiet. Nu ar det dock viktigt att forsta att regeringen
alltsa talar med en rost i den hér fragan.

Sedan vill jag dock mycket tydligt vdlkomna att det verkar finnas en
forstaelse for avhysning pa privat mark och agerandet av
Kronofogdemyndigheten. Men statsradet ndmner ingenting om det som
kommunerna lyfter upp, det vill sdga att de behover fa ytterligare verktyg.
Den védg som de behdver ga nu blir orimlig om de vill undvika att fa
permanenta illegala boséttningar. Moderaterna har till exempel lagt fram
forslag om att titta pA om man kan anvinda sig av ordningsvakter som
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skulle kunna fa ytterligare befogenheter nér det giller avhysning. Det vore
intressant att hora hur statsrddet ser pa den fragan.

Sedan &r det saklart helt ratt att i grunden handlar detta om utsatta och
fattiga méanniskor. Vi behover agera pd EU-niva. Det &r utmérkt att
statsradet Regnér nu sikerstiller att vi far ett avtal. Men dven dér &r det
valdigt viktigt att aterkomma. Jag tror att i forlingningen, tyvérr med
erfarenhet fran bade Ruminien och Bulgarien, kommer man ocksa att
behdva titta pa sanktioner ifall medlen inte anvinds pa det sitt som behdvs.

Jag kommer tillbaka till frigan: Ar regeringen nu beredd att ta fram
lagstiftning for att s& snart som mdjligt sikerstdlla att vi kriminaliserar or-
ganiserande av tiggeri? Det dr huvudfragan. Jag vet inte om statsradet hade
mojlighet att se detta, men vi har kunnat se hur en ménniska med funk-
tionsnedséttning hamtas i sitt hemland, kors till Sverige, tvingas sitta utan-
for en matbutik och tigga for att sedan tas ifran pengarna.

Dagens lagstiftning racker uppenbart inte till. Darfér bor regeringen
kunna ge ett tydligt besked nu om att man ska kriminalisera organiserande
av tiggeri, och det arbetet dr forberett.

Anf. 113 Justitie- och migrationsminister MORGAN

JOHANSSON (8S):

Fru talman! Tomas Tobé har suttit i riksdagen i ndstan tio ar. Han vet
mycket vil att man inte kan lagstifta om man inte har ett
beredningsunderlag. Han vet att sddan ar gangen.

Téank om det hade varit s, nédr vi kom in 1 Regeringskansliet forra
hosten, att det hade funnits ett lagforslag! Tank om det hade varit s&, som
Tomas Tobé péstar, att det forbereddes ett arbete av den tidigare
regeringen! Nar Tomas Tobé sédger att den tidigare regeringen hade kunnat
gbra mer dr det en omskrivning av att de inte gjorde ndgonting i den hér
frégan under sina &tta ar. Det ar klart att da behdver man inte gora sérskilt
mycket for att géra mer.

Nu fick vi borja fran borjan. Det vi gjorde var for det forsta att
intensifiera kontakterna med Ruménien och Bulgarien for att forsoka ga
till roten med sjdlva problemet. Vad det handlar om &r att forbittra de
forhéllanden som dessa ménniskor tvingas leva under, ofta fruktansvirda
forhallanden. Det dr dérfor som vi har haft de hir kontakterna som nu i
vart fall har kronts med en delframging i och med det avtal som Asa
Regnér for Sveriges rakning ska underteckna med Ruminien i slutet av
denna vecka.

Séakert dr det sa att vi behover aterkomma ett antal ganger i den hér
frégan. Det dr lange sedan som Ruménien och Bulgarien gick med i EU —
jag tror att det var 2007 — och under alla ar har de hela tiden pratat om att
forsoka forbéttra situationen for sina medborgare som har problem av den
hér karaktiren, men det har inte hént nagonting.

Nu fér vi se vad som hidnder med detta. Jag &r helt sdker pa att om vi
ska nd en 16sning pa sikt handlar det om att soka problembilden dér den
finns, och den finns i Ruménien och Bulgarien.

For det andra géller det straffritten. Vill jag kriminalisera organisering
av tiggeri? Vi kan problematisera det. Om jag packar in min familj i en bil
och aker ivég till Sverige dr det en form av organisering. Den tycker jag
inte att man kan kriminalisera, ddremot exploatering och utnyttjande av
dem som tigger. Om jag till exempel tar betalt av ndgon och sdger: Du far



lov att sitta och tigga hir om du ger mig 15 procent av dina inkomster. Ett
annat exempel dr om jag bedriver nagot slags verksamhet i Ruménien och
bussar folk upp till Sverige gratis och sedan sétter dem i skuld hér, och det
forsta de far gora nér de sitter pa gatorna hér &r att tjina ihop till skulden.
De har helt enkelt satt sig i skuld till en entreprendr. Da &r det inga
sjdlvkostnadspriser jag kommer att ta ut, utan da ir det en vinst. Det ar en
sadan lucka som maste téppas till.

Det &r osdkert om dagens méanniskohandelslagstiftning ticker de fall
som jag tog upp. Darfor sdger jag: Lat oss fokusera pd dem som
exploaterar och utnyttjar de ménniskor som nu tvingas till detta. Den
luckan dr jag beredd att téppa till.

Niér det for det tredje géller avhysningsfragan kan jag konstatera att
mellan 2013 och 2014 nistan fordubblades antalet anskningar, fran 111
till 235, till Kronofogdemyndigheten om sédrskild handréckning for att fa
folk att flytta. Den gamla regeringen gjorde ingenting at den fragan. Vi tar
upp den nu.

Den lagstiftning som finns nu ar kranglig. Man maste hdmta namn,
personnummer och adress, och de som ska avhysas maste delges och yttra
sig och dessutom betala en avgift pa 600 kronor. Ja, det borde finnas en
mojlighet att forenkla lagstiftningen, och det ar precis det som jag har bett
mina tjansteman att titta pa.

Anf. 114 TOMAS TOBE (M):

Fru talman! Tyvédrr har dessa utmaningar vuxit snabbt den senaste
tiden, precis som statsradet beskriver. Bland annat géller det utvecklingen
med avhysningar. Jag noterar att jag inte fick nagot svar pa om
kommunerna ska fa utékade mojligheter. Det dr en viktig del i detta.

Det ar utmirkt om vi kan hitta samsyn om ett enklare hanterande med
Kronofogdemyndigheten, bland annat.

Vill statsrddet ha mer inspiration kan han ta del inte bara av de forslag
som jag och Beatrice Ask presenterade. Faktum ar att Moderaterna lyfte
upp detta for manga ar sedan. Det stimmer alltsé inte att Moderaterna har
varit passiva i denna fraga.

Jag blir inte riktigt klok pa vad som &r regeringens linje. Det jag hor
justitieministern sdga, om jag tolkar det ritt, &r att vad géller dem som
utnyttjar detta &r justitieministern och regeringen beredda att gé fram med
lagstiftning. Eftersom vi hér har en samsyn ger jag justitieministern radet
att omgéende ta fram en sddan lagstiftning, fér han kommer att ha stor
mojlighet att fa det genomrdstat i Sveriges riksdag.

Det vore dock en helt annan linje in vad Asa Regnér har givit uttryck
for. Hon menar att sddana forslag ér att fiska i grumliga vatten. Miljopartiet
har sagt att sddana forslag inte ar aktuella 6ver huvud taget.

Men det dr vilkommet om Morgan Johansson har vunnit den hédr
diskussionen i samarbetsregeringen.

Anf. 115 Justitie- och migrationsminister MORGAN

JOHANSSON (S):

Fru talman! Jag tror inte att det tjinar nagot till att stilla olika
formuleringar mot varandra. Lat oss i stillet forsoka 16sa uppgiften.

Uppgiften bestar av méanga delar, men det vi har identifierat i ett forsta
skede ir att vi ska forsoka samverka med Ruménien och Bulgarien pa ett
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sadant siitt att forhallandena for dessa ménniskor forbittras. Det anser Asa
Regnér och manga andra.

Jag tog sjilv emot Bulgariens vice premidrminister for nagra veckor
sedan. D4 diskuterade vi just denna fraga.

En sddan dialog maste foras. Men det kan inte vara en kravlos dialog
frén resten av EU mot Bulgarien och Ruménien, utan vi maste vara
beredda att stdlla krav. Det kan inte vara rimligt att s& manga ménniskor
drivs ut i Visteuropa for att tjana ihop till sin férsorjning pa gatorna i vara
storstdder. Det dr helt oacceptabelt.

Nir det giller straffritten ska vi fokusera pd exploateringen och
utnyttjandet av minniskor, alltsd att ndgon tjanar pengar pa en annan
minniska. Har har samordnare Martin Valfridsson det grundliggande
uppdraget. Han har varit statssekreterare pa Justitiedepartementet och vet
mycket vél vilken typ av juridik det handlar om. Jag vill fortsétta dialogen
med honom.

Min och regeringens inriktning 4r att om det finns en lucka nér det
giller exploatering och utnyttjande av manniskor ska vi téppa till den.

Sa till avhysningen. Vi ska inte kriminalisera tiggeri i Sverige, men vi
kan inte tillata att det vdxer upp en massa illegala boséttningar i landet.
Har maste lagstiftningen fungera. Den méste vara modern och avpassad
for de forhallanden som finns i dag, inte dem som fanns for 25 ar sedan
nér lagstiftningen kom till. Dar bor vi gora fordndringar.

Overliggningen var hirmed avslutad.

§ 18 Svar pa interpellation 2014/15:615

Tredje vice talmannen meddelade att statsridet Asa Regnér av
familjeskdl var forhindrad att vid dagens sammantride besvara
interpellation 2014/15:615 av Jeff Ahl om tak for hemtjénstavgifter.

§ 19 Anmiilan om interpellationer
Foljande interpellationer hade framstéllts:
den 29 maj

2014/15:660 Infrastrukturpropositionen 2016

av Jessica Rosencrantz (M)

till statsradet Anna Johansson (S)

2014/15:661 Regeringens metoder for att na arbetsloshetsmalet

av Aron Modig (KD)

till arbetsmarknadsminister Ylva Johansson (S)

2014/15:662 Infrastrukturministerns syn pa riksintresset Bromma
flygplats

av Jessica Rosencrantz (M)

till statsradet Anna Johansson (S)

2014/15:663 Behovet av lagstiftning da antalet dronare okar i det
svenska luftrummet



av Erik Ottoson (M)

till statsradet Anna Johansson (S)

2014/15:664 Insatser for att frimja besoksniringen
av Penilla Gunther (KD)

till nérings- och innovationsminister Mikael Damberg (S)
2014/15:665 Skyddad skog

av Anders Forsberg (SD)

till klimat- och miljominister Asa Romson (MP)

2014/15:666 Kapaciteten att kunna atala atervindande terrorister

av Robert Hannah (FP)

till statsradet Anders Ygeman (S)

2014/15:667 Vilfirdssektorn och kvinnors foretagande
av Isabella Hokmark (M)

till statsradet Ardalan Shekarabi (S)

2014/15:668 Handléiggningstider hos Lantmiéteriet

av Robert Hannah (FP)

till statsradet Mehmet Kaplan (MP)

2014/15:669 Nationella planen for sillsynta diagnoser
av Penilla Gunther (KD)

till statsradet Gabriel Wikstrom (S)

2014/15:670 Nordiskt samarbete om sillsynta diagnoser
av Penilla Gunther (KD)

till statsradet Gabriel Wikstrom (S)

den 1 juni

2014/15:671 Overskottsmilet

av Fredrik Schulte (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)
2014/15:672 Statliga bolag

av Ann-Charlotte Hammar Johnsson (M)

till ndrings- och innovationsminister Mikael Damberg (S)

§ 20 Anmiélan om fragor for skriftliga svar
Foljande fragor for skriftliga svar hade framstéllts:
den 29 maj

2014/15:588 Den kommande postutredningen
av Erik Ottoson (M)

till statsradet Mehmet Kaplan (MP)
2014/15:589 Tyngre lastbilar pa vara viagar
av Erik Ottoson (M)

till statsrddet Anna Johansson (S)

2014/15:590 En biittre vildsvinsforvaltning
av Johan Hultberg (M)

till statsrddet Sven-Erik Bucht (S)

2014/15:591 Regeringens samarbete med Riittviseformedlingen
av Aron Modig (KD)
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till kultur- och demokratiminister Alice Bah Kuhnke (MP)
2014/15:592  Fordréjda  svar pa  interpellationer  fran
riksdagsledamoter

av Robert Hannah (FP)

till kultur- och demokratiminister Alice Bah Kuhnke (MP)
2014/15:593 Bistandspengar till opinionsbildning

av Sofia Arkelsten (M)

till statsradet Isabella Lovin (MP)

2014/15:594 Fingslande av fackliga ledare och aktivister i Iran
av Amineh Kakabaveh (V)

till utrikesminister Margot Wallstrom (S)

2014/15:595 Stod till rohingyafolket

av Kent Hdrstedt (S)

till statsradet Isabella Lovin (MP)

den I juni

2014/15:596 Styrning av bistandspolitik

av Sofia Arkelsten (M)

till statsradet Isabella Lovin (MP)

2014/15:597 Tidsplan for dnnu en bistandspolitisk plattform
av Sofia Arkelsten (M)

till statsradet Isabella Lovin (MP)

2014/15:598 Skattehojningar pa biodrivmedel

av Rickard Nordin (C)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

2014/15:599 Sveriges implementering av
energieffektiviseringsdirektivet

av Rickard Nordin (C)

till statsradet Ibrahim Baylan (S)

2014/15:600 Supermiljobilspremien

av Rickard Nordin (C)

till klimat- och miljéminister Asa Romson (MP)
2014/15:601 Regeringens arbetsloshetsmal

av Jonas Jacobsson Gjértler (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)
2014/15:602 Straffrihet i Mellanostern

av Hans Linde (V)

till utrikesminister Margot Wallstrom (S)
2014/15:603 Social fortur till bostider for atervindande terrorister
av Robert Hannah (FP)

till statsradet Mehmet Kaplan (MP)

§ 21 Anmélan om skriftligt svar pa fraga
Skriftligt svar pé foljande fraga hade kommit in:

den 3 juni

2014/15:553 Investeringsstod i det nya landsbygdsprogrammet



av Lotta Olsson (M)
till statsrddet Sven-Erik Bucht (S)

§ 22 Kammaren atskildes kl. 20.14.

Forhandlingarna leddes

av tredje vice talmannen fran sammantradets borjan till och med § 10
anf. 43 (delvis),

av talmannen dérefter till ajourneringen kl. 16.00 och

av tredje vice talmannen dérefter till sammantrédets slut.

Vid protokollet

ANN LARSSON

/Eva-Lena Ekman
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