Nr 146

Mandagen den 13 december
K1. 11.00

§ 1 Justerades protokollet for den 3 innevarande manad.

§ 2 Herr talmannen meddelade att herr Hammarberg enligt till kamma-
ren inkommet likarintyg var sjukskriven under tiden den 11-19
december.

Herr Hammarberg beviljades erforderlig ledighet fran riksdagsgéroma-
len.

§ 3 Ang. godstrafiken mellan Jimtland och Trondelagen

Herr kommunikationsministern NORLING erholl ordet for att besvara
herr Stjernstréms (¢) i kammarens protokoll for den 2 december intagna
friga, nr 404, och anforde:

Herr talman! Herr Stjernstrém har frigat mig vilka atgirder regeringen
dmnar vidta f6r att fa till stind likartade trafikbestimmelser och
eliminera de hinder som i dag forsvirar godstrafiken mellan Jimtland och
Trondelagen.

Godstrafiken mellan Jamtland och Trondelagen — Sor-Trondelag fylke
och Nord-Tréndelag fylke — gar fram pa flera vigar, varav den viktigaste
ir mellanriksvigen 6ver Enafors och Storlien, vig E 75.

For ungefir ett ar sedan besvarade jag i forsta kammaren en friga
betidffande trafikbestdmmelserna i Norge och Sverige f6r vig E 75. Jag
nimnde d& att det i samband med vigens byggande 4r 1956 triffades en
6verenskommelse mellan svenska och norska vigmyndigheter om det
axeltryck och den bruttovikt som skulle tillitas p& mellanriksvigen.
Overenskommelsen gick i denna del ut pa att vigen inom Norge skall
upplatas for trafik med samma bruttovikt som tillits pa delen inom
Sverige. Jag kunde di ockséa konstatera, att man pd vig E 75 i Norge och
Sverige kommit fram till i stort sett samma bestimmelser med undantag
for att man i Norge tillater hogst 18 meters fordonslingd mot att vi héri
Sverige som bekant tillater fordon med upp till 24 meters lingd.

Betriffande de Gvriga vigarna mellan Jimtland och Trondelagen —
dessa vidgar betecknas pd svensk sida som linsvdgar — har jag inhdmtat,
att det péagér ett samarbete mellan de berdrda fylkena och lénsstyrelsen i
linet i syfte att dven for dessa vigar 4 mera likartade bestimmelser for
godstransporterna. Jag kan nimna, att man sd sent som i mitten av
november i ar behandlade bl. a. denna fraga pa ett moéte i Trondheim.

Herr STJERNSTROM (c):
Herr talman! Jag ber att fa tacka statsradet f6r svaret pd min enkla
friga. For niringslivets utveckling i mellersta Norrland far de isfria
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hamnarna vid Trondheimsfjorden med all sannolikhet stor betydelse i
framtiden. Dessa utskeppningsstillen ligger naturligt till. Det har framhal-
lits bl.a. i de yttranden som savil landstinget i Jimtlands lin som
linsstyrelsen didr nu har avgivit Over utredningen Vintersjofart. Tyvirr
motarbetas trafikutvecklingen av till synes ganska onddiga hinder, och
det adr absolut nédvindigt att dessa avskaffas.

Det vidtas ju vissa atgdrder for att stimulera en utveckling av
niringslivet i omradet, men samtidig{ bibehalls — och uppbyges — nya
hinder. En sadan ordning #r naturligtvis inte acceptabel. Med en sidan
politik kan vi e¢j nj regional balans.

Nir Storlienvigen byggdes gick Sverige in med betydande stod till
vigbyggandet pa den norska sidan, och som kommunikationsministern
hir papekar uppriittades det ett avtal i januari 1956, vari faststdlldes att
de svenska bruttovikterna skulle gélla dven pa norsk sida. I detta avseende
har inte avtalet infriats dnnu 15 dr efter dess upprittande. Min friga ar:
Vad avser regeringen att gora for att paskynda en torindring av reglerné
pa den norska sidan?

I juni i &r har en utredningskommitté i Nord-Trondelag fylke aviamnat
sitt betinkande. Kommittén bestod av vigchefen i fylket, av fylkets
transportchef samt av statens bilsakkunnige — séledes personer med gott
kunnande om de norska vigarna. Kommittén har pekat pa de olikheter i
bestimmelserna som rader i dessa omraden, och den hiivdar att dessa
skillnader méste avskaffas. Olikheterna giller reglerna for dels bruttovik-
terna och de ddrmed sammanhingande fordonslingderna, dels fordons-
bredderna pa vissa vigar.

Kommittén anser att dessa fragor f6r att kunna 16sas méste tas upp pa
regeringsniva, och det ir anledningen till att jag hir stdllt min fraga till
kommunikationsministern. Det dr inte alls obekant for mig att det finns
ett samarbete mellan linsstyrelsen i Jimtlands lin och Nord-Trdndelag
fylke, men eftersom den gjorda utredningen pekar pa att frigan bor tas
upp pé regeringsnivd, hoppas jag att kommunikationsministern i det
kompletterande svar som han limnar p4 min fraga skall ge besked om vad
regeringen avser att gora.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Det pagar, som jag sagt i svaret pa herr Stjernstroms
fraga, ett samarbete om dessa frigor. Jag forutsitter naturligtvis att det
bade frin svenskt och frin norskt haéll finns ett intresse av att fa si
likartade regler som &ver huvud taget dr mojligt med hidnsyn till den
dagsaktuella situationen. Jag tror inte heller att man skall Gvervirdera
skillnaderna alitfér mycket. Det finns naturligtvis, som herr Stjernstrom
papekat, vissa skillnader men vi skall samtidigt komma ihég att t. ex. de
tillatna bruttovikterna vid en fordonslingd av 18 m i Norge 4r 39 ton och
i Sverige 41 ton. Det skiljer alltsa i fraga om bruttovikterna bara 2 ton vid
18 m lingd.

Jag tar detta som ett enda exempel pa att det inte heller i dag &r s&
sdrskilt skarpa skillnader mellan vad som giller pd olika sidor om
riksgrinsen i dessa frégor. Men sjalvfallet har vi pa svensk sida — och jag
forutsitter att man har det ocksd pa norsk sida — ett intresse av att fd



bestimmelserna helt likartade sa fort som mojligt.

Herr STIERNSTROM (c):

Herr talman! Jag noterar med tillfredsstillelse kommunikationsminis-
terns besked till mig att den svenska regeringen har ett intresse av att 16sa
dessa fragor. Jag hoppas da att det efter de 15 ar som nu har gitt inte
kommer att droja sd manga ar ytterligare innan bestimmelserna utformas
i enlighet med det ingingna avtalet.

Man kan naturligtvis peka pa det exempel som kommunikationsminis-
tern anforde. Men man kan ocksi vilja ett exempel som visar hur trafiken
i omriadet drabbas. | Norge tilliter man nimligen bara 18 m lingd pd
fordonet medan man i Sverige tilliter 24 m lingd, sdsom det ocksé star i
svaret. Det innebir att man pa den svenska sidan far frakta 51 ton och pa
den norska bara 42 ton, och det gor en visentlig skillnad for
befraktningen.

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 4 Ang. Viggenprojektet

Herr forsvarsministern ANDERSSON erholl ordet f6r att besvara herr
Mabrinks (vpk) den 19 oktober framstéllda interpellation, nr 173, och
anforde:

Herr talman! Herr Mébrink har fragat mig om jag vill medverka till ett
definitivt avvisande av projektet Jaktviggen liksom till att skyndsammast
mojligt avveckla projektet Viggen som helhet.

Jag vill forst gbra nagra papekanden med anledning av en del uppgifter
som framfdrs i interpellationen. Herr Mébrink vill sdlunda gora gallande
att beslut om Viggen har undanhallits riksdagen. Som herr Méabrink sjilv
anf6r nimndes projektet vid namn fOr riksdagen forsta géngen i
propositionen 108 ar 1963, dir en lingre redogoérelse limnades. Bl. a.
angavs i propositionen att huvudprestanda for flygplanet var fastlagda
men att &tskilliga sp6rsmal inte fitt sin definitiva 16sning. Det rérde sig
alltsd d& fortfarande om studier och utveckling. Nagot anskaffningsbeslut
hade inte fattats 1963.

Fore 1963 hade redovisning rérande Viggenprojektet 1dmnats infor
1960 ars och 1962 ars forsvarskommittéer. Den senare erh6ll den 28
september 1962 en ingdende foredragning om projektet. Denna komplet-
terades senare genom ytterligare en foredragning av férsvarets forsknings-
anstalt. Kommittén enades den 22 november samma ar om forsvarsutgif-
ternas storlek under en foljande fyradrsperiod. Hiarvid hade kommittén
berdknat vissa kostnader for utveckling av Viggen.

De medel som fore 1963 avsattes for studier m. m. av det flygplan
som har blivit Viggen uppgick sammanlagt till 158 miljoner kronor och
ticktes av de bestillningsbemyndiganden som aktuella riksdagar limnade
Kungl. Maj:it. Till grund for vederbdérande utskotts Overviganden lig
dirvid sdrskilda redogérelser. 1963 irs riksdag limnade ett sammanlagt
bestillningsbemyndigande for flygmateriel om 1 400 miljoner kronor. Av
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dessa medel avsigs 131 miljoner kronor f6r fortsatt projektering av
flygplanet. Med st6d av Kungl., Maj:ts bemyndigande tillkallade jag 1964
en sirskild beredning med uppgift att fortlépande f6lja upp projektets
utveckling. P4 grundval av bl. a. denna berednings 6verviganden limnades
redogorelser infor riksdagen i bl. a. propositionerna 110 4r 1965 och 110
ar 1967. Riksdagen bifoll i bégge fallen begiirda bemyndiganden.

Enligt min mening har riksdagen och offentlighet i 6vrigt getts en fullt
tillfredsstillande information om projektets utveckling. De totala kostna-
derna for Viggen i attack- och spaningsversionerna kommer till och med
innevarande budgetar att ga upp till ca 4,3 miljarder kronor i prislige
februari 1971. Sammanlagt beriknas dessa versioner komma att kosta 7,8
miljarder kronor i samma prislige. Av dessa kostnader avser omkring 2
miljarder utvecklingskostnader.

For inledande studier och projektarbeten pd Jaktviggen har Kungl
Maj:t hittills stdllt 156 miljoner kronor till fOrsvarets materielverks
disposition. Dessa medel ticks av bcm);ndiganden som riksdagen har
ldimnat. Nagot anskaffningsbeslut har som bekant inte fattats.

Herr Mabrink anfor att de sammanlagda kostnaderna for projektet
skulle komma att ga upp till 30 miljarder kronor. Herr Mabrink riknar
dirvid in dven de berdknade kostnaderna for drift och underhill under
flygplanens hela livslingd. Eftersom de totala kostnaderna beror av hur
minga flygplan som kan komma att bestillas kan de sjilvklart inte anges.
Anskaffningskostnaderna torde dock komma att ligga under 15 miljarder
kronor.

I dag har bestillningar lagts ut pa 175 flygplan av attack-, spanings-
och skolversionerna. Dessa flygplan levereras f6r nirvarande till flyg-
vapnets forband. En avbestillning skulle innebidra att vi inte skulle ha
nigot funktionsdugligt attack- och spaningsflyg i slutet av 1970-talet
samt medféra betydande avbestéllningskostnader. Jag vill ddrfér inte
medverka till att denna leverans avbryts.

Frigan om vilka krav som bor stiillas pa luftférsvaret under 1980-talet
overvigs for nirvarande av forsvarsutredningen. Jag vill inte fSregripa
utredningens stillningstaganden genom att nu foérklara mig villig att
medverka till att avveckla Viggenprojektet. Sedan forsvarsutredningen
limnat sitt betinkande kommer f6rslag i friagan att foreliggas riksdagen.
Jag avser di att limna en utforlig redogorelse. En sak som herr Mébrink
tar upp i sin interpellation vill jag emellertid beréra, nimligen sysselsétt-
ningsaspekten.

Jag kan instimma i herr Mdabrinks syn att det visentliga inte &r att
skapa sysselsdttning utan att sysselsdttningen dessutom skall vara
meningsfull i det avseendet att det producerade dr varor och tjdnster som
samhillet och medborgarna har behov av. Eftersom svenska folket anser
att vi behover ett forsvar dr forsvarsproduktion ocksa meningsfull.

Det torde ocksa vara kidnt for herr Mabrink att snabba férindringar av
produktionsinriktning skapar otrygga anstillningsférhéllanden. Syssel-
sittningspolitikens frimsta mal &4r att skapa trygga férhillanden pé
arbetsplatserna varfér man inte kan bortse frin de sysselséttningsproblem
som en avveckling av Viggenprojektet skulie medfora.

Med hénvisning till vad jag anfort dr mitt svar till herr Mabrink att jag
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Herr MABRINK (vpk): 13 december 1971

Herr talman! Jag tackar {6r svaret p4d min interpellation. Forsvarsmi-

nistern siger att han inte nu ir beredd att diskutera det framtida Ang Viggen-
luftférsvaret, och han bceropar férsvarsutredningen och siger sig inte  projektet
vilja foregripa densamma. Efter vad jag kan férstd kommer denna

utredning med sitt betidnkande nigon géng i bdrjan av nista ar, och jag

kommer naturligtvis da att 4n en gang ta upp Viggenprojektet.

Men det dr dndd en hel del i interpellationssvaret som jag tdnker
kommentera. I min interpellation séger jag: "Forberedelser och beslut om
Viggen har undanhéllits Sveriges folk och riksdag. Silunda har en liten
krets av personer i ledningen for storfinans, militirapparat och regeringen
i intim samverkan med de borgerliga partierna drivit fram besluten om
miljardprojektet Viggen.”

Forsvarsministern kommenterar detta med pastdendet att si inte
skulle vara fallet. Enligt statsrddets mening har riksdagen och offentlig-
heten i Gvrigt getts en fullt tillfredsstillande information om projektets
utveckling.

Lat mig ta upp den argumentering som ligger till grund for mitt
konstaterande att en liten krets av ménniskor drivit fram detta projekt.
Forsvarsministern sidger att projektet ndmndes forsta gingen 1963 for
riksdagens ledamoter. Men viktigt i detta sammanhang 4r ju vad som
hinde f6ére 1963.

1958 faststilide flygforvaltningen och divarande OB de flygtekniska
prestanda som skulle ligga till grund f6r SAAB s utvecklingsarbete under
1960-talet. I oktober samma ar bildades inom SAAB en projektgrupp,
ansvarig for Viggenarbetet. | september 1961 undertecknade flygférvalt-
ningen ett rullande ramavtal med SAAB i vilket fGretaget garanterades en
kostnadsram for att under tre ar bedriva forskning och utveckling av
Viggen. Om detta informerades regeringen i efterhand. Det godkindes
naturligtvis trots detta.

I maj 1962 undertecknade flygférvaltningen ett avtal med ett
amerikanskt bolag for tillverkning av Viggens motor. Regeringen under-
rittades dven denna géng i efterhand. Mcn ytterligare ett USA-fdretag
svarar for Viggens data- och elektroniksystem. Denna amerikanska
industri, Honeywell, dr knuten till det amerikanska militdrindustriella
komplexet. Jag vill att forsvarsministern kommenterar de uppgifter jag
nu ldmnat.

Min bestimda uppfattning ar att vad jag hittills sagt ir tillrickliga
argument for mitt konstaterande att projektet undanhillits riksdagens
ledamoter och svenska folket. Men jag vill ga vidare. Inte ens 1963
limnades riksdagen en fullstindig information om Viggen. Det angavs
exempelvis inte vad en fortsittning av projektet skulle kosta. Jag skall ga
tillbaka ytterligare négot till vad som hidnde fére 1963. Forsvarsministern
sdger att 158 miljoner kronor anvidndes for Viggen och ticktes av
bestillningsbemyndiganden som aktuclla riksdagar limnat Kungl. Maj:t,
Riksdagen limnade 1963 ett sammanlagt bestillningsbemyndigande f6r
flygmateriel pa 1 400 miljoner kronor. Av dessa medel avsags 131 1
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miljoner kronor f6r Viggen. Men ingenting nimndes om Viggen infor
riksdagen. Detta dolde man genom att sdga att pengarna avsag flygmate-
ricl. Forst 1965 liamnades en fylligare redovisning, men di var ocksi
riksdagen stilld infor fullbordat faktum.

Vad jag hittills sagt anser jag mycket vidsentligt, dirfér att vi nu
riskerar att samma “myglande” bakom svenska folkets rygg upprepas. Ett
nytt projekt har nu pabdrjats — utvecklandet av jaktversionen av Viggen.
Hittills har 156 miljoner kronor stillts till férsvarets materielverks
férfogande, detta trots att enligt forsvarsministern nigot anskaffnings-
beslut inte fattats. Fragan #r d& hur man kan ligga ner 156 miljoner
kronor ur skattemedel pé ett projekt dir man dnnu ej tagit stillning till
frigan om det skall anvindas. Ar det dndj inte si, herr forsvarsminister,
att beslut redan har fattats ocksd om att Jaktviggen skall forverkligas —
inte av riksdagen, men av den sittande f&rsvarsutredningen? Om sd ir
fallet, dr da statsradet beredd att stoppa den fortsatta projekteringen av
Jaktviggen?

Forsvarsministern sdger att han kan instimma med mig om att
sysselsdttningen skall vara meningsfull i det avseendet att det producera-
de dr varor och tjidnster som samhillet och medborgarna har behov av.
Diarefter drar han den horribla slutsatsen att eftersom svenska folket
anser att vi behover ett férsvar dr forsvarsproduktion ocksd meningsfull.
Jag tror ocksd att svenska folket vill ha ett forsvar, men fragan ar ju
vilken typ av forsvar. Utformningen av detta har svenska folket aldrig fatt
vara med om att diskutera.

Vilka dr det som har fért den debatten? Ja, vad jag kan forsté dr det
en grupp militdrstrateger, bestdende av ett antal hogre officerare samt
nagra politiker inom borgerlighet och socialdemokrati. Nir boérjade den
debatten? Var det inte under det s. k. kalla krigets dagar i bérjan av
1950-talet? Denna lilla snidva cirkel av personer fick eller tog sig fria
hiinder att bygga upp olika hotbilder som skulle passa in sa att enorma
summor utan storre protester kunde stillas till upprustarnas férfogande.

Detta har sedan fatt pagd trots att stora forindringar dgt rum i
Europa. Men under de senaste dren har allt fler ménniskor borjat reagera
inf6ér det stindigt okande rustningsvansinnet i vart land. Allt fler borjar
stilla frdgan: Ar det verkligen officerarna som skall ha det dominerande
inflytandet pd utformningen av virt lands férsvars- och sikerhetspolitik?

Resonemanget om att en trovirdig neutralitet kriver ett starkt forsvar
anser jag har lett till fullstindigt orimliga slutsatser. Var tidvlan med
stormakterna om rustningskostnaderna méste i stillet enligt min mening
sitta var neutralitet i tvivelsmal. Jag anser vidare att militdrstrategernas
"fiffighet” att nu utesluta mdjligheten av ett kidrnvapenkrig vid en
eventuell konflikt 4r en medveten och falsk propaganda. Att dessa
militdrstrateger enbart talar om krig med konventionella vapen ér ju
forstaeligt med tanke pé att svenska folket — tack vare kampanjen mot
svenska atomvapen under 1950-talet — sagt nej till svenskt atomvapen.

Alltmer pengar slussas in i den privata militira produktionsapparaten.
Alltmer av forskningspengar avsitts for militir forskning. Lat mig ta
nagra siffror. Militar forskning kostar arligen ungefir 400 miljoner
kronor. Nir diremot naturvardsverket begirde 17 miljoner kronor f6r



miljévardsforskning erh6ll man endast 12 miljoner kronor. For freds- och
konfliktforskning anslds 4 miljoner kronor. Denna lilla summa ir i och
. for sig fOrstédelig. Det kan ju inte vara bra for militdrstrategerna att det
kommer till offentligheten hur konflikter och krig uppstar.

Till sist tar foérsvarsministern upp sysselsittningsfrdgan. Denna &r ju
for Ovrigt ett kirt skrimselvapen som anvinds av storfinans, politiker och
militirer varje gang som det nuvarande férsvaret ifrigasitts. Fragan ar:
Skall en meningslés och vanvettig militdrproduktion upprétthillas enbart
for att sysselsdttningsproblem skulle uppstd vid en avveckling av Viggen?
Sysselsdttningsargumentet 4r inte med sanningen dverensstdimmande. Om
jag haller mig till enbart projektet Viggen, s konstaterar jag att det &r
storfinansen som ser flera miljarder férsvinna av skattebetalarnas pengar
om projektet slopas.

Alternativen maste i stillet vara en okad satsning pa hur ett
civilmotstand skall kunna placeras in i fOrsvarssystemet, en 6kning av vart
bistdnd till de krafter i virlden som verkar for nationellt oberoende och
social utjimning och upptagande av diplomatiska forbindelser med de
linder som dnnu inte erkints.

Forsvarsministern har sagt att han inte i nuvarande lige ir beredd att
slopa projektet Viggen. Jag vill dirfor sluta med att stdlla ytterligare en
fraga till f6rsvarsministern. Enligt vissa uppgifter har SAAB péabdrjat ett
nytt flygplansprojekt med benimningen Flygplan 80. Ar denna uppgift
riktig?

Herr forsvarsministern ANDERSSON:

Herr talman! P& en punkt tror jag att det dr ganska meningsldst att
tillmotesgd herr Mabrink, och det 4r i friga om en diskussion om
forsvarets innehall — vilka vapensystem vi skall ha, hur starkt forsvaret
skall vara och militdrstrategiska och militirpolitiska frdgor. Jag tror att
herr Mabrink och jag kan vdnta med den debatten. Ett faktum &r ju att vi
diar har olika meningar och att riksdagen nistan enhilligt har stillt sig
bakom den mening som jag har f6retritt. Det har kommit till uttryck i de
beslut som hittills har fattats, och det har ocksd lett till att vi har
flygplansprojektet Viggen i ging.

Jag skall i stillet inrikta mig pd att med nagra ord forklara vad som
hinde fére 1963, da Viggen hade blivit Viggen, dvs. att detta flygplan,
som hade projekterats och studerats, hade fitt namnet Viggen. Fore
hosten 1962 fanns namnet inte. Det var helt andra beteckningar pé de
projekt och de studier som pagick inom forsvarct betrdffande ett limpligt
flygplan som skulle ersdtta Lansen och sd smaningom eventuellt dven
Draken.

Herr Mabrink inser sjilv hur riksdagen har blivit informerad. I sin
interpellation sidger han att det ir regeringen och de icke-kommunistiska
partierna som har haft dessa informationer, och det ir alldeles riktigt.
Nir vi har under arbete olika hemliga studier och projekt av vapensystem
— det mi gilla flygplan, robotar eller armévapen — gir det till si att vi
begir bemyndigande av riksdagen att f& pengar till detta projekteringsar-
bete, Om herr Mabrink tar fram statsverkspropositionen for 1957, fjdrde
huvudtiteln, kommer herr Mabrink att upptédcka att det i bilaga 6 starsa
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hiir: "Vad flygférvaltningen anfort i sina dskanden ir till storre delen av
siddan natur att en redogodrelse hirfor inte kan limnas till statsradsproto-
kollet. For inhimtande av ndrmare uppgifter torde darfér fa hinvisas till
de handlingar som i vanlig ordning kommer att tillhandahéllas riksdagens
vederbdrande utskott.”

Jag kan n&ja mig med den formuleringen. Om herr Mabrink sedan
tittar efter i propositionerna 1958:110, 1959:1, 1960:1, 1961:1, 1962:1
och 1963:108, si kommer herr Mabrink att finna precis samma
formulering, Den innebir att riksdagen stiller medel till Kungl. Maj:ts
forfogande for projekteringsarbete och studier av olika vapen av hemlig
natur, dir man inte vill f6r andra stater tala om vilka olika projekt vi
héller pd med. Men vederborande riksdagsutskott — i det hér fallet har
det varit statsutskottet — har fatt dessa uppgifter sig redovisade och har
fatt ta stillning till dem. Att kommunisterna inte var med i statsutskottet
och dess forsta avdelning 4r forklaringen till att herr Mabrink kan hinvisa
till att bara socialdemokraterna, regeringen och de borgerliga partierna
haft kinnedom om detta. Jag vill girna meddela att pad motsvarande sitt
arbetas det f6r ndrvarande med andra projekt inom férsvaret, som under
projekteringsarbete cller studier inte ges offentlighet, medan déremot
forsvarsutskottet far maojlighet att ta del av vad de pengar skall anvindas
till som beviljas pa f6rslag av utskottet.

Med andra ord: Si linge det dr friga om projekteringsarbete kan
vapensystem komma fram pa detta sitt. Dirmed har man icke tagit
stallning till fragan om man skall fullfélja konstruktionen och anskaffa
planen; det idr alltid en Oppen friga i riksdagen. Jag skall villigt erkinna
att manga ganger har studier och projekt som kostat pengar indé inte lett
till att vi har gatt vidare och tagit fram de vapen som vi forsokt
projektera — och kanske misslyckats med.

Herr Mabrink friagade mig — och det har naturligtvis aktuell
anknytning — om vi utdver Viggen nu héller pad att pd samma sitt
projektera ett plan som skall komma efter Viggen, och pa det kan jag
svara att det gor vi inte. Det som har skett &r att materielverket har fatt,
jag tror beloppet dr 1 miljon kronor till forfogande for studier av
kommande flygplan. Det dr en ganska naturlig sak att vi forsdker bedriva
sadana studier, men det 4r icke nu fraga om ett nytt projekt. Skulle det
bli friga om ett sddant, kommer riksdagen att kopplas in.

Ytterligare en sak: Herr Mabrink gor gillande att regeringen inte har
varit underrittad om vissa av foérhandlingarna och t. o, m. avtal som har
ingétts mellan materielverket och SAAB. Si ir inte fallet. Jag har varit
forsvarsminister under hela den period som Viggenprojektet varit pa
gang, och jag har fran borjan varit inkopplad pa projektet. Naturligtvis
var regeringen underrittad om flygférvaltningens ramavtal med SAAB —
vi var inom regeringen inkopplade pa det. Diremot dr det riktigt att nir
det gillde ett annal avtal, som flygforvaltningen ingick om motorn,
kinde regeringen inte till innehallet, och jag har ocksa i en proposition
till riksdagen gjort anmdirkningar mot flygforvaltningen, anmaéarkningar
som riksdagen har tagit. Det 4r ménga &r sedan denna sak var foremél for
behandling i riksdagen.

Déa det slutligen giller sysselsdttningen, sa ir det klart att om vi inte



hade haft behov av ett luftférsvar, dér flygplan av typen Viggen ingick, sd Nr 146
skulle vi naturligtvis inte av sysselsdttningsskdl halla industrier i ging i
Sverige for att tillverka ondédiga ting. Men vi har ju ansett att vi behover
ett flygférsvar, och vi har under de senaste arens utredningar kommit till 13 december 1971_._
att i det bdr ocksd inga attackplan och jaktplan. FOr nirvarande Ang. Viggen-
sysselsitter projektet Viggen mellan 6 000 och 7 000 anstillda. Sjilvklart projektet
skulle ett omedelbart avbrytande av Viggen f& vadliga konsekvenser for
de anstdllda, och det dr ju genom riksdagsbeslut garanterat att sé icke
skall ske; det finns dock en planering pa det hir omradet.
Vad Jaktviggen betriffar, sa dr den icke beslutad. Vi har sysselsittning
pa verkstadsgolvet med de nu beslutade attack- och spaningsversionerna
fram till mitten pad 1970-talet. Vad vi diskuterar ur sysselsittningssyn-
punkt nir det giller Jaktviggen — om man haéller sig till verkstadsgolvet —
ar forhéllandena efter 1975. Pa utvecklingssidan giller det forhallandena
under 1972.
I borjan av januari nésta 4r far vi férsvarsutredningens bedémning av
hur luftférsvaret skall se ut under 1980- och 1990-talen, da ett eventuellt
svenskt jaktflyg skall ersitta det nuvarande jaktplanet Draken. Vi far nog
vinta till dess forsvarsutredningen offentligen har sagt sin mening.

Mindagen den

Herr MABRINK (vpk):

Herr talman! Det ir ju mycket finurligt att anvinda hemligstimpeln
nir det giller forsvaret. P4 det sdttet kan man driva igenom sidana
projekt som Viggen. Men forsvars- och sikerhetspolitik ir ju inte enbart
militira hemligheter, utan i det begreppet ingdr ocksa en stor mingd
andra frigor. Jag hdvdar dirfor alltjamt att 'man hir har fifflat fram
miljardprojektet Viggen bakom riksdagens och svenska folkets rygg.

Forsvarsministern passade sig mycket noga for att beréra de tva
amerikanska foretag som kopplats in pa Viggenprojektet. Vem ir det som
har givit militirledningen och SAAB bemyndigande att lita tva ameri-
kanska industrier, ddrav en knuten till det amerikanska militdrvisendet,
svara for si viktiga detaljer pa ett flygplan som skall anvindas hir? Och
hur rimmar det med neutraliteten? Ar det forsvarsministern som har givit
dem tilldtelse att gbra detta?

Dessutom gjordes tydligen ocksd dessa kontrakt upp pa smygvigar.
Enligt de uppgifter som jag har kunnat inhdmta i publikationer och pa
annat sidtt blev dven i det fallet regeringen och fdérsvarsministern
informerade i efterhand. Man hade t.o.m. skrivit under avtal som
stipulerade, att om leveransen inte kom till stand, sa skulle svenska staten
och de svenska skattebetalarna bli skadestindsskyldiga med cnorma
belopp.

Jag pastar alltjimt att hela tiden har limnats oriktiga uppgifter, som
inte har nagot som helst med sdkerhetspolitiska aspekter att g6ra. Nar
man exempelvis skulle tala om vad planet kostar i tillverkning lamnades
det felaktiga uppgifter vid tre fyra olika tillfallen, och jag anser att de
uppgifterna limnades medvetet felaktiga for att riksdagen skulle ta
Viggenprojektet. Man bérjade med att siga att planet skulle kosta 4 eller
5 miljoner kronor per styck, sedan dndrade man sig och sade att det
skulle kosta 6 eller 7 miljoner. En tid efterat #indrade man sig igen och 129
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sade att det skulle komma att kosta 7 eller 8 miljoner, och nu ir planet
uppe i en kostnad pd 15—20 miljoner kronor per styck. Det dr pa det
sdttet man har agerat hela tiden i denna affér.

Men nu finns det en stor opinion som reagerar mot denna vansinniga
satsning pa projektet Viggen. Jag ndmner hir siffran 30 miljarder, ty det
ar vad projektet kommer att kosta innan det #r fardigt. D4 ridknar jag
ocksd in Jaktviggen. Man har redan slingt ut 156 miljoner kronor pi
Jaktviggen. Det 4r ingen tvekan om att man kommer att forverkliga ocksa
det projektet — sddana uppgifter har limnats i exempelvis press, radio
och TV. 30 miljarder kronor till ett flygplan som kanske inte ens i dag ar
si effektivt som militdrstrategerna vill gora gillande i jimf6relse med
exempelvis stormakternas interkontinentala robotar, langdistansrobotar
osv.

Jag kommer tillbaka till informationen. Det ir inte bara riksdagens
ledamoéter som blivit asidosatta — de har som sagt hela tiden stillts infor

-fullbordat faktum — utan ocksd minniskorna ute i samhillet. Nir man

frigar t.ex. socialdemokratiska partifunktionirer, som 4nda borde ha
nagon vetskap om projektet, s finner man att de inte har en aning om
exempelvis kostnaderna for Viggen. Det ir vil dndé ett bevis f6r hur man
smusslat med informationen — inte ens till era egna har den nitt.

Det finns en opinion, sade jag, som kriver att Viggen, i forsta hand
Jaktviggen, skall slopas. Exempelvis SSU har gitt ut mycket hart med det
kravet i Sidnk forsvarskostnaderna!” i serien Utblick. Jag ser att en av
statssekreterarna sitter hir i kammaren och ruskar pa huvudet. Men i den
hir boken sigs det klart att man méiste slopa Jaktviggen. Det heter:
"SSU:s forsvarskommitté anser att det dr ekonomiskt och militirt
ofdrsvarbart att utveckla jaktversionen av flygplan JA 37 (Jaktviggen).
Sverige bor i stdllet fortsdtta tillverkningen av det visentligt billigare
flygplanet J 35 (Draken).”

Jag vill fortsdtta och stilla fragor om den hir beslutsprocessen. Enligt
de uppgifter jag har fatt har man slippt in en tyskfédd forskare, till
vilken man limnat ut hela Viggenprojektet. Jag tror att hans namn ér
Dorfer. Han intervjuades nyligen om Viggen i ett TV-program dir
forsvarsminister Andersson ocksd medverkade. Honom 14t man ta delav
alla dessa for svenska folket och fdr Sveriges riksdagsledaméter si
hemliga handlingar. Vem gav honom tillstind till det?

Herr f6rsvarsministern ANDERSSON:

Herr talman! Forskaren Dérfer, som herr Mabrink berdrde, r svensk
medborgare, och jag har givit honom och dven andra forskare tillstind att
ta del av vissa hemliga uppgifter om Viggen. Han 4r anstilld i statstjinst
och 4r som sagt svensk medborgare.

Herr Mabrink fragade — jag tar frigorna i samma ordning som herr
Mabrink stédllde dem — vem det dr som har medgivit att amerikanska
foretag fatt medverka i Viggenprojektet. Det har jag gjort. Det finns dven
andra utlindska foretag som bidrar med vissa delar i detta komplicerade
vapensystem. Om vi sjdlva skulle ha utvecklat alla detaljerna i Viggen,
skulle slutsummorna ha blivit visentligt hégre. Amerikanska féretag, ja,
de forser Sverige med t. cx. robotar. Vi koper dem dir. Vi képer robotar



i England, vi koper robotar i Frankrike, vi képer vapensystem Overallt dar
vi har mojlighet att gbra det utan att dessa kop forbinds med négra
villkor ifrdn vederborande linders sida. Sverige skulle icke kunna ha ett sd
modernt fdrsvar som vi har, om vi inte i vissa anskaffningar har kunnat
falla tillbaka pd ett utvecklingsarbete i andra linder, dir vi har sluppit
vara med och betala utvecklingskostnaderna. Vi ir i det fallet intresserade
av forbindelser med stater biade i dst och i vist. Det visentliga for oss dr
att ndr vi forsoker att skaffa det bista till billigaste pris vi inte fir négra
villkor behiftade med képet, och det har vi inte, inte ett enda.

Men nir det galler flygplan, dir Sverige 4r kanske det enda landet vid
sidan om stormakterna som har en egen flygindustri for tillverkning av
moderna stridsplan och dir vi sjidlvfallet i landet inte kan ha mer idn en
industri, SAAB, kan vi som neutral stat da det giller sa viktiga vapen som
vi har i vart luftférsvar icke vara helt beroende av utlandet. Herr Mabrink
skall veta att alternativet till Viggen &r ju ett helt utlindskt flygplan. Vad
man diskuterar — det kan jag vil siga — inom forsvarsutredningen, inom
forsvarsdepartementet och inom véra staber ir ju att om man inte fér ett
jaktplan som vi haller pa att projektera och konstruera, vad skall vi d3 ha
for ett annat jaktplan? Vi studerar darfor alla tinkbara alternativ som
finns i andra linder, och vi har inhdmtat uppgifter fran andra linder och
vi har inhdmtat kbstnadsuppgifter ocksa frin andra linder. Vi vet ddrfor
att oavsett om vi kOper ett firdigt plan i stillet f6r Viggen eller skaffar
oss ritten att inom landet pd licens tillverka ett jaktplan blir kostnaderna
i varje fall inte ligre dn de beriknade kostnaderna fér en eventuell
jaktversion av Viggen.

Nir vi talar om de kostnaderna, méste vi halla i minnet att, nir talen
verkar mycket stora, beror det pa att det vi talar om ir kostnader under
en tidsperiod p& minst 25 a 30 4r. Vi borjade med de forsta kostnaderna
1958 och om vi skulle fullfélja Viggenprojektet, si att vi dven fick en
jaktversion, dr ju i de 15 miljarder jag talar om f6r anskaffningskostnader
och utvecklingskostnader kostnaderna berdknade fram till ungefir 1985.
Med tanke pd att fOrsvarskostnaderna per ar rdknat i innevarande drs
prisliige 4r uppe i ungefdr 6,5 miljarder forstir man ju att om man tar
kostnaderna foér ett vapensystem som Viggen utslaget pa mellan 25 och
30 dr, dr det inte sa avskrickande som det kan lata, ndr man nimner hela
totalbeloppet.

Om man unders6ker med vilka kostnader sddana flygplan som
Tunnan, Lansen och Draken en géng i tiden har belastat de svenska
forsvarsutgifterna, iar det klart att det sdg niistan besvirligare ut, om man
vid en viss tidpunkt 25 &r innan dessa kostnader helt hade tickts hade
presenterat dem i en klumpsumma. Det behovde viinte gdra da och hade
inte en tanke pa att gora det didrfor att det rérde sig om tre olika
plantyper. Nu nir vi har fatt ett enhetsflygplan, som dr ett sammanhallet
projekt, méste vi arbeta med den totala kostnaden, men vi skall inte
gldmma bort att det rér sig om en tidsperiod av 25 4 30 ar.

Det ar riktigt att flygplanen har blivit dyrare. Det giller inte bara
Viggen utan dven Draken, som fortfarande ir i produktion dven om den
produktionen stir infér sin avslutning. Allmint kan sigas att flygplan i
dag kostar ungefiir sju ganger s mycket per styck som fér 15 a 20 ar

Nr 146
Mindagen den

13 december 1971

Ang. Viggen-
brojektet

131



Nr 146

Maindagen den
13 december 1971

Ang. Viggen-
projektet

132

sedan. Det dr ett internationellt tal som jag anvinder, och det passar
ocksa foér Sverige. .

Foérdyringen sammanhidnger med den teknologiska utvecklingen och
framfér allt med den elektronik, som har utvecklats under den hir tiden
och som har tillférts flygplanen och forbittrat deras anvindningsméjlig-
heter och deras prestanda i olika avseenden. Vi har naturligtvis inte - f6r
da vore det meningslést att hilla pa att sjidlva forsoka gora flygplan —
kunnat avstd aft f6lja med i den teknologiska utvecklingen. Vi har
tvingats att folja med och ddrmed fatt hdgre kostnader per flygplan. Men
da ir att marka att de kostnader, som blivit hogre for flygplanen men
giort dessa flygplan sd mycket bittre, i sin tur har lett till att antalet
flygplan har nedgatt. Det giller ocksé internationellt. Man skaffar inte i
dag si manga flygplan i varje serie som man gjorde f6r 20 ar sedan. Det
gOr inte vi heller. Antalet dr visentligt ldgre, och flygvapnet — om man
riknar flygvapnets omfattning i antal flygplan — nedgar kraftigt.
Riksdagen har under de senaste aren av den anledningen beslutat ligga
ned flera flygflottiljer, och jag haller pa att undersoka vilka ytterligare
flygflottiljer, dvs. fredsférband, som skall upphdra med hidnsyn till att
dven kommande jaktplan kommer att tillforas flygvapnet i ett ligre antal
in vad som &r fallet nu med t. ex. Draken,

Vi har inte limnat ndgra som helst felaktiga uppgifter till allménhet
eller riksdag. Vad herr Mabrink kan anklaga viljarna for — i s fall ar det
viljarna — 4r att de inte har sett till att herr Mabrinks parti vid den
tidpunkt, di dessa beslut fattades, hade en sidan storlek och styrka att
det kunde bli representerat i statsutskottet. Hade kommunisterna haft en
parlamentarisk stillning d4, som hade medgivit dem att sitta i statsutskot-
tet, skulle herr Mabrinks parti ocksa fran borjan ha varit informerat om
de studier av olika framtida flygplanstyper som dj pagick. 1957, 1958
och 1959 gilllde det sannerligen inte Viggen, utan man diskuterade flera
typer av flygplan, som bar helt andra beteckningar., Forst 1962 ledde
diskussionerna fram till beslutet att vi skulle vilja enhetsflygplanstypen
och inte nigon av de andra under ett antal ir diskuterade typerna.

Att detta halls hemligt f6r allminheten under den tid projektering och
studier pagar dr ganska sjdlvklart; s sker i varje land. Men fdrst ndr man
har bestimt sig for att man enligt dessa planer kan gora ett flygplan och
att man végar gi till riksdagen med forslaget f6r att fi ett beslut fattat,
offentliggdr vi projektet. Si har det alltid gétt till, och sd kommer det att
ga till i fortsdttningen ocksa. Det finns ingen md&jlighet att forfara pi
annat sitt s linge studier och projektering pagir och man inte ir siker
pé vad dessa studier och denna projektering kan leda till.

Sedan till fragan vad folk vet om Viggen. Ja, man har t. o. m. klagat pa
att inte heller riksdagsminnen vet nigonting. Men vi kan, herr talman,
frdn regeringens sida knappast géra mer 4n att presentera projekten
sdsom de blev presenterade framfér allt vid 1964 och 1965 ars riksdagar.
Det var debatter i kamrarna da. Visserligen blev det inga ldnga debatter,
utan man var timligen enig om f&rslaget. Sedan ir det naturligtvis vars
och ens ensak om man vill ta reda pa detta, eftersom det ir offentligt.

Jag kan ocksé sidga till herr Mabrink att jag inte kdnner till det s. k.
motstandet mot Jaktviggen. Tvirtom &r jag utsatt for en stdndig press



frin alla mojliga hall for att vi skall fatta beslut om att anskaffa *Nr 146
Jaktviggen. Det ir klart att sysselsdttningsaspekterna spelar en viktig roll  Mandagen den
och att fackférbund, fackfoéreningar, tjinstemannafdreningar, tjinste- 13 december 1971

mannaférbund, kommuner osv. gér uppvaktningar, men sysselsittnings-
aspekterna bor vi inte ta hinsyn till i detta fall, herr M&brink. Frén dessa
hall kommer man inte och kriver att vi skall avbryta arbetet med
Jaktviggen, och nigon annan opinion ir jag inte pressad av. Jag kan tala
om for herr Mabrink att det citat han liste upp ur en SSU-skrift var
riktigt, men jag lade mirke till att herr Mabrink inte har f6ljt
utvecklingen. Det papper han ldste ur har varit ute pa remiss till
SSU-organisationerna i landet, och darefter faststillde SSU — f6r ungefir
en vecka sedan — ett forsvarspolitiskt program, som jag fick i min hand
ocksa for en vecka sedan. Dir tar man icke upp dessa synpunkter, utan
detta har utgatt ur det, som nu ar ett faststdllt f6rsvarspolitiskt program.

Ang. Viggen-
projektet

Herr MABRINK (vpk):

Herr talman! Jag tycker att forsvarsministern gor hdpnadsvickande
kullerbyttor ndr han star och talar om sekretessbestimmelserna. Vi
kunde inte tala om Viggenprojektet for svenska folket eller for riksdagens
ledamoter, sade han. Men vad man kunde var att ge USA, och dirmed
NATO, hela inblicken i projektet Viggen. Hur kunde man gora det, nar
man samtidigt deklarerade en neutralitetspolitik, dir man alltsi inte &r
bunden till nigon av de foérsvarspakter som finns? Hur kunde man gora
pé det sittet?

Vad giller forsvarsdebatten hivdar jag fortfarande att det &r just
genom de s. k. forsvarskommittéerna som man har kvivt den politiska
debatten nir det giller forsvaret och den inriktning det skall ha. Ett fétal
socialdemokrater och ett fatal borgerliga har suttit och f6ért den debatten
sinsemellan inom, som jag sade, en sniv cirkel,

Nir det sedan giller sysselsattningen har jag ocksa deklarerat att den
ir betydelsefull, men vad jag anser dr att man maste gora prioriteringen
sd, att projektet Viggen slopas och att man i stillet skapar en meningsfull
sysselsdttning for ménniskorna i det hiir landet.

Jag vill ta upp en annan sak. FN presenterade i borjan pa 1960-talet en
skrift som heter Avrustningens ekonomiska och sociala konsekvenser.
Den har mycket litet berdrts av massmedia i debatten i detta land. Men
man visar i denna skrift, att det alls inte skulle vara nigra stdrre
svarigheter att dndra om en militdr produktion till civil produktion.

Jag kan ta England som exempel. Nir denna skrift publicerades, sade
man dir: Vi kan stilla om produktionen frin militér till civil p& ungefir
fem méanader. Jag tror inte att en omstiéllning skulle villa nigra stdrre
svarigheter i vart land heller. FoOrsvarsministern utgir fran att den
nuvarande upprustningen skall fortgd, att vi varje ar skall forbruka 6,5
miljarder och litet till. Han anser att vi maste hinga med. Detta visar hur
fangen dven forsvarsministern ir i det gamla vanliga resonemanget om att
vi maste ha ctt starkt forsvar, Didrfor maéste vi ocksd f6lja med niar det
giller flygplansutvecklingen; planen maste bli dyrare och dyrare.

Men det gir ocksd att fora ett annat resonemang i friga om fOrsvars-
och sdkerhetspolitiken. Men det vill man inte. FOrsvarsministern sédger nu 133
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att vi skall avvakta vad forsvarsutredningen kommer med. Ja, vi skall
jterkomma di, sa kanske vi far tillfdlle att i denna kammare féra en
sikerhetsdebatt med en annan inriktning 4n den debatt som hittills forts
inom en snév cirkel.

Herr forsvarsministern ANDERSSON:

Herr talman! Jag medger att det nu blivit ganska svirt for mig att
avstd fran att gd in pa den sikerhetsdebatt som herr Mabrink vill att vi
skall féra om varfor vi méste ha ett forsvar och om vad det skall anvindas
till. Men jag tror 4ndé att det ir klokt att vinta.

Om liget vore sddant att de militdra rustningarna i virlden pl&tsligt
upphorde och om vi kunde fa till stand det som vi arbetar for —
internationella dverenskommelser om stopp i rustningarna och dirmed
foljande nedrustning — skulle dven vi kunna g6ra en omstéllning fran den
lilla produktion av vapen som vi har i Sverige till en fredsproduktion. Nir
Foérenta nationerna frigat oss om véra problem i samband med en siddan

omstillning, har vi varje &r noggrant redogjort fér hur méanga arbetare

som sysslar med vapenproduktion, hur ménga vi har anstillda i forsvarets
tjinst och vilka problem som skulle uppstd i hindelse av en nedrustning.
Men _detta dr forfrigningar avsedda att ligga till grund for de nedrust-
ningsdiskussioner som pégéir i Genéve och inom Foérenta nationerna.

An si linge finns dock inga sidana avtal. Tvirtom 4r liget siddant att
det fortfarande rustas ute i virlden, och Sverige haller ett fOrsvar av
ungefir samma storlek som det vi haft under de senaste aren. I detta
maste dven inga ett luftférsvar, vilket ryms inom de ramar som vi varit
overens om.

Herr Mabrink séger att vi under en viss tid inte kunde ge det svenska
folket informationer, medan vi samtidigt limnade ut hela projektet till
amerikanerna. Detta 4r en ren osanning. Amerikanerna har aldrig fatt
detta projekt utlimnat. I friga om vissa komponenter i Viggen, som
giller motorn och vissa elektroniska system, har vi av de amerikanska
myndigheterna fatt tillstind att s6ka kontakt med olika fOretag i
Amerika, vilka arbetar med och &dven siljer sidana komponenter till
manga andra linder. Det dr en sak. Att limna ut hela systemet till ett
annat land 4r en annan sak, och det har vi inte gjort. Det borde herr
Mabrink begripa.

Anledningen till att vi héller vara projektstudier hemliga 4r att varken
NATO-stater eller Warszawapaktsstater skall f3 ndgon inblick i vad det 4r
f6r moderna kommande vapensystem som vi arbetar med. 1 det fallet ir
alla stater lika hemlighetsfulla. P4 den kommersiella marknaden i flera
linder finns det emellertid att kdpa komponenter som skall ingé i ett
vapensystem, och dirvid har vi kunnat vilja mellan engelska, franska och
amerikanska,

Overliggningen var hiirmed slutad.



§ 5 Ang. statens jarnvigars skolskjutsuppdrag Nr 146

Mindagen den
Herr kommunikationsministern NORLING erholl ordet f6r att besvara 13 december 1971

herr Larssons i Borrby (c) den 5 november framstillda interpellation, nr
201, och anfdrde: Ang. statens
Herr talman! Herr Larsson i Borrby har frigat mig om jag anser det Jdrnvagars
tilifredsstillande att statens jirnvigar stiller skolskjutsuppdrag som skolskjuts-
villkor £6r bibehallande av reguljar trafik. uppdrag
For SI:s busstrafik giller | princip att verksamheten skall ge
kostnadstdckning. F6r att kunna uppritthalla linjetrafik med buss i
relationer dir trafikunderlaget dr svagt kan SJ déarfor vara beroende dels
av statliga och kommunala bidrag, dels av sddana extraintikter som
verket kan erhélla genom forsiljning av speciella transporttjdnster, t. ex.
skolskjutsningar.
Det kan utan tvivel fd olyckliga konsekvenser, om ett redan svagt
trafikunderlag splittras pa flera foretag genom att en kommun, med
hinvisning till den ofta kortsiktiga vinst ett ldgre skolskjutsanbud ger,
medverkar till att omd&jliggéra for det i omradet redan etablerade
linjetrafikforetaget att astadkomma en tillfredsstillande samlad trans-
portforsorjning. En sadan splittring av trafikunderlaget kan da innebira
att linjetrafiken maste begrinsas eller i ytterlighetsfallet liggas ner, savida
inte kommunen anser sig kunna limna bidrag till tickning av underskot-
tet. Om trafikunderlaget 4r si svagt, att det under alla férhallanden
motiverar bidrag frin kommunen, kan en samordning av trafikuppgif-
terna bidra till att reducera det underskott som maste tickas.

Herr LARSSON i Borrby (c):

Herr talman! Jag ber att f& tacka kommunikationsministern for svaret
pa min interpellation. P4 min fraga stilld i interpellationen, om statsradet
anser det tillfredsstillande med den praxis som borjat bli gillande, svarar
statsrddet emellertid inte ja.

Lat mig kommentera svaret med att siga att jag i och for sig inte har
ndgra invindningar att géra emot de fakta som kommunikationsministern
dir erinrar om. Det 4r friga om ganska sjidlvklara forhallanden som
paverkar SJ:s situation, men tyvirr fir dessa fakta mycket underliga
konsekvenser. Jag skulle vara utomordentligt tillfredsstilld med svaret,
om herr statsridet i nigon féljande replik ville forklara sig beredd att
medverka till att den konkreta utévningen av denna praxis bleve
annorlunda, fér den har onekligen mycket trakiga konsekvenser.

I svaret sdgs forst att SJ i princip boér kunna stdlla krav pa
kostnadstickning och att man dirfér kan vara beroende av statliga eller
kommunala bidrag. Det 4r ingenting att invinda mot det. Men hur skall
det ga till? Skall det innebdra att SJ kan ha rétt att limna direktiv till en
kommun utan att kommunen har minsta méjlighet till insyn i vad som
menas med kostnadstickning i det aktuella fallet? Skall de kommunala
myndigheterna inte ha minsta maojlighet att medverka vid planliggning
och rent av vid rationalisering av trafiken inom omradet? Det ir vil dnda
inte meningen att SJ utan vidare skall kunna dirigera det hela? Jag tinker
exempelvis pd det fall som jag har angivit i min interpellation, dir det 135
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rent av ir si att kommunen via skolbudgeten skall subventionera SJ:s
trafik.

Jag vill mot den bakgrunden siiga att SJ givetvis i ett visst sammanhang
kan vara beroende av bidrag, men enligt min mening 4r det absolut
felaktigt att det skall vara bidrag som ir finansierade med proportionell
skatt.

Sedan heter det i svaret att SJ méste ha ritt att genom speciella
transporttjinster kunna fi extraintdkter. Det 4r inte négot att invidnda
mot det heller. Men skall man kunna ta in extraintdkter genom Overpris
pa tjinster som kommunen inte har mdjlighet att fa insyn i hur mycket
det innebir?

Det sidgs vidare att ett redan svagt trafikunderlag inte bor splittras pa
flera olika foretag. Det tycker jag dr en ganska knepig formulering. Det
kan vil dnd3 inte innebdra att statsrddet menar att det inte féar vara tal
om att nagot annat foretag dn SJ svarar f6r trafikservicen i ett omrade? I
det omrade som jag har hédnvisat till i interpellationen ar det pa det sittet
att ett privat foretag skulle ataga sig ett uppdrag, som i kostnad ligger 30
procent under SJ:s anbud, och dérvid har f6retaget i linje med svaret pa
interpellationen forklarat sig redo att svara for hela trafikférsdrjningen
inom omradet, men d& vigras foretaget koncession — med SJ:s
medverkan och efter SJ:s yttrande till linsstyrelsen.

Detta 4r ju ingen ny foreteelse, och jag tror att statsrddet dr vil
medveten om att en hel del sidana hir underliga saker hinder och att det
inte heller behdver vara nagra delade meningar om att man fran
regeringens sida dr beredd att medverka till att dessa konstigheter riittas
till. '

Jag skulle till sist vilja sdga att jag hoppas att man med det allra snaraste
kunde fi fram ett resultat frdn bussbidragsutredningen. Sjdlv har jag
principiellt ingenting emot att diskutera en omprévning av det riksdags-
beslut som ligger till grund for den nuvarande trafikpolitiken, och jag
skulle vara beredd att medverka till de subventioner och det stéd som
kan vara socialt motiverade for trafikforsorjningen. Men den nuvarande
ordningen med provisorier, delldsningar och slumpartade kommunala
bidrag — delvis 6ver skolbudgeten — maste ju vara principiellt felaktiga.

Om man skulle behéva vianta for linge pa ett resultat fran utred-
ningen, skulle jag vilja tillita mig att siiga att det kanske inte dr s dumt
att hir tillimpa den praxis, som vi upplever da och da, nidmligen att
snabbt ligga fram ett forslag utan att avvakta utredningens stillningsta-
gande.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! En sund trafikekonomi bygger pd den forutsittningen
att s manga trafikuppgifter som majligt inom ett omride utfors med sa
fa fordon som mgjligt. Foreligger den situationen att behov finns av bade
linjetrafik och skolbarnsskjutsar, kan en uppsplittring av trafikunderlaget
mellan ett linjetrafikféretag och en skolskjutsentreprendr fa olyckliga
konsekvenser.

Den vinst som kommunen anser sig kunna gdra genom att anta ett
ligre anbud dn det som linjetrafikféretaget limnar uppvigs ofta av den
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skulle ha givit. Kommunen har da forsatt sig i den situationen att 13 december 1971
antingen fa den reguljira trafikforsdrjningen férsimrad genom inskrink-
ningar i busslinjetrafiken eller behova betala bade till linjetrafikforetaget  ANg. Statens
och till skolskjutsentreprendren. Jjarnvigars
Det dr salunda enligt min mening visentligt att man inom kommu- skolskjuts-
nerna strivar efter att utnyttja den befintliga bussparken pa effektivaste uppdrag
sitt. Pa grund av att antalet barn som transporteras med skolskjuts i regel -
dr storre dn antalet vuxna passagerare blir skolskjutsatagandet dimensio-
nerande bade for hur stora och hur minga fordon som ett foretag kan
sitta in i trafik.
Om herr Larsson i Borrby har ndgon annan mening om det jag nu har
sagt 4r det intressant, och i s& fall tycker jag att vi skall diskutera det.
Herr Larsson i Borrby argumenterar fran den utgangspunkten att det
skall finnas kostnadstickning for trafikverksamheten. Det resonemanget
accepterar herr Larsson. Men i samma mening glider han Gver till att
dtminstone indirekt underkinna sitt eget godkinnande av att kostnads-
tickning bor foreligga. Han glider in pa ett vagt jasa eller nej till
kostnadstdckning genom att sdga att man exempelvis kan friga sig varfor
statens jarnvigar skall kunna stilla krav pa en kommun att fa dverta all
trafik inklusive skolskjutstrafiken och skall kunna hota med att inte
skota denna, om man inte ocksé far skota linjetrafiken — eller vice versa.
Herr Larsson i Borrby konkretiserar detta resonemang sa pass langt att
han sdger att kommunen, om nu SJ skulle behéva bada trafikkategorier-
na, rimligtvis boér fa insyn i SI:s 16nsamhetskalkyler for att kunna se hur
SJ driver sin busstrafik. Herr Larsson i Borrby menar att det vore honnett
att kommunen skulle f granska boksluten, berdkningarna och anbuden,
om nu SJ, som han sidger, hotar med att annars limna ifran sig all trafik
fér den hindelse féretaget inte far ett avtal som — enligt SJ:s mening —
ger en vettig trafikforsdrjning i kommunen. Man maéste bygga nir man
skall planera fér en kommunal trafikférsérjning pd ett fortroendefullt
samarbete mellan kommunerna och entreprendren — det ma sedan vara
SJ cller ndgon annan — f6r att né fram till ett godtagbart resultat.
Sedan sidger herr Larsson att det finns en knepig formulering i mitt
svar, Det knepiga skulle ligga i att man pa négot vis bara skulle skydda SJ,
nir det giller sidana hidr ting. Nej, inte alls! Pid manga hall dr SJ
entreprendr, men pa méanga hall dr ocksa privata bussforetag detta. Det
har ingen betydelse i det hir sammanhanget, utan det viktiga ir — och jag
hoppas att det 4r vad herr lLarsson i Borrby ir ute efter — att
kommunerna bide betriffande sin skolskjutsverksamhet och sin linjetra-
fik i 6vrigt far en rimlig l6sning.
Slutligen vill jag bara stilla en fréga, som det kan vara intressant att fd
hora herr Larssons i Borrby synpunkt pi. Han har visserligen sagt att
kostnadstickningsbegreppet ma vara riktigt, men det hinder av och till
ute i det verkliga livet, som herr Larsson i Borrby uttryckte det, att man
fran olika kommuner inte accepterar detta med kostnadstickning, inte
accepterar att SJ skulle ha ens den formella ritten att begéra bidrag frin
kommunerna, Ar det herr Larssons i Borrby uppfattning att sidana 137
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meningsyttringar som att statens jirnvigar inte skulle ha formell och dven
reell ritt, att begéra bidrag till olénsam busstrafik skulle vara riktiga?

Herr LARSSON i Borrby (c):

Herr talman! Herr kommunikationsministern har frégat mig om en
lang rad saker. Jag skulle f6rst vilja sdga att jag inte har gett mig in i den
hir diskussionen och stillt den hir interpellationen for att pa nagot sitt
forsoka verka mer sakkunnig dn de dr som handldgger dessa fragor. Jag
har inte heller velat pastd att jag angriper fragan frin den vinkeln. Dirfor
anser jag att det egentligen inte finns anledning till den irritation som jag
tyckte mig mirka hos statsridet och som jag tror ar onddig i detta
sammanhang.

Jag har angripit den hidr frigan mer i egenskap av kommunalman och
fértroendeman, och som sddan har jag inte ansett mig ha skyldighet att
framligga bedémningar om planlidggning och trafikplanering pé annat sitt
in man g6r nidr man som kommunalman far in anbud frin olika
foretagare. Jag utgir fran att det dr de som beriknar vad som &r 16nsamt
eller inte, vad som ar mojligt att gora nér det giller kostnadstickning och
vad som bor liggas i begreppet kostnadstickning; det ir namligen ett
mycket svirtytt begrepp.

Statsradet fragar mig om jag ir beredd att gd med pa att SJ har samma
insyn i kommunens planlidggning och affirer som jag redan har 6nskat att
kommunen skall ha visavi SJ. Ja, givetvis! Jag utgar naturligtvis fran att
det skall vara som statsradet sdger ett fortroendefullt samarbete. Annars
klarar man inte upp detta.

Men jag tror inte att jag behdver sirskilt understryka vad statsradet
redan maste kdnna till, nimligen att det inte ar sHrskilt litt for
kommunala fortroendemin att komma till tals med SJ, &n mindre att f4
till stdnd ett resonemang om nigon form av insyn eller om vad begreppet
kostnadstidckning kan innebira. Det 4r det som gor att man reagerar.

Jag har riknat upp en hel del situationer som, det vidhaller jag, ir helt
ohéllbara, och som har nistan 16jliga drag, nir SJ kommer och dikterar
vad man vill ha f6r skolskjutsarna, stiller utlimatum och skrimmer upp
kommunalgubbarna si att de i vissa fall faller f6r detta och i andra fall
reagerar emot det. Jag tycker att det dr ett ganska 16jevickande sitt att
agera.

Nir vi sd kommer Sver till det andra resonemanget om ett eller flera
foretag dr det ganska anmirkningsvirt att nir det privata féretaget som
borjat kdra bussar f6r skolbarn ocksi stiller sig berett att till ligre priser
in SJ sorja for den Ovriga trafiken i samma omfattning som SJ, da sdtter
SJ krokben for foretaget genom att i sina yttranden till ldnsstyrelsen inte
vara med pé att koncession beviljas till detta foretag.

Jag skulle vara den forste att glédjas om jag hade fel i detta, men
tyvirr hinder det da och d4 sadant.

Det var ytterligare en principiellt viktig friga som statsradet stdllde.
Han fragade om jag skulle vara motstédndare till kommunala eller statliga
subventioner at SJ. Nej, ingalunda! For det forsta — och det har jag
redan sagt tidigare — &r jag vin av statliga subventioner eftersom de skall
betalas av progressiv skatt och inte av proportionell, och f6r det andra
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Herr kommunikationsministern NORLING:
Herr talman! Jag vill bara sdga néagra fa ord med anledning av herr
Larssons i Borrby senaste inldgg. I de allra flesta fall i vart land rader ett
fortroendefullt samarbete mellan statens jirnvigar och kommunerna.
Man triffar avtal om trafiken utan nagra stérre svéarigheter, dtminstone
inte storre dn att man behdller problemen fo6r sig sjilva i kommunerna
och hos SJ. Men si finns det ett antal omraden runt om i landet — och
inget ont sagt om dem, ty det kan vara besvirligt att klara ut dessa ting —
dir man som herr Larsson i Borrby sade i sitt senaste inligg girna
anvinder uttryck av typen att SJ myglar och 6ver huvud taget gar till
vidga pd ett sitt som for tanken till ndgonting mycket mystiskt. Detta var
vil anledningen till att herr Larsson i Borrby nu sjilv tog detta ord i sin
mun.
Jag har velat siga detta eftersom man annars, nir man lyssnade till
herr Larsson i Borrby, skulle kunna fa den uppfattningen att det skulle
vara fraga om nigonting allmingiltigt 6ver hela landet. Det dr det inte. SJ
gar inte in och dikterar villkor eller myglar pa det sdtt som herr Larsson i
Borrby vill gora gillande, alldenstund kommunerna enligt kommunal-
lagen sjilva bestimmer vem de vill ha till entrepren6r. Herr Larsson i
Bomrby bor veta att SJ inte myglar sig in nagonstans om kommunen inte
vill det. Kommunen &r suverin att besluta i dessa frigor.
Herr Larsson i Borrby erkinner att det skall finnas kostnadstickning
— jag konstaterar det med tillfredsstillelse. Man kan nimligen litt fa den
uppfattningen om man bara hér den diskussion som vi nu har fort, att
det skulle vara litet si och s& med respekten for SJ:s kostnadsticknings-
aspekt.
Sedan tar herr Larsson i Borrby upp det férh3llandet att SJ har
overklagat enskilda bussforetags ansékningar om koncession. Ja, om herr
Larsson visste hur ofta det gar dven i den andra riktningen. Man kan
naturligtvis inte begira — och jag gor det inte heller — att herr Larsson
skall veta vilken méngd av sidana beslut som passerar revy dnda upp till
Kungl. Maj:ts kansli. Men jag kan férsidkra herr Larsson att det inte alls ar
ovanligt att enskilda linjeféretag och bussforetag overklagar framstill-
ningar fran SJ, Diarfor faller dven det argumentet att SJ skulle vara en
mycket storre bov i dramat dn enskilda bussféretag.
Jag vill tro att herr Larsson har samma grunduppfattning som jag har
givit uttryck foér i mitt svar, nimligen att detta dr en svar friga och att
man fran alla hill och kanter méaste vara medveten om det nar man héller
Overliggningar. Det slutliga och for allménheten viktiga malet dr dock en
tillfredsstillande trafikfdrsérjning. Mot det malet skall vi alla striva utan’
onddiga sidoblickar och misstankar. Dels gar det i annat fall mycket 139
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langsammare att na ett forhandlingsresultat, dels forgiftar ett sidant
arbetssitt pé sikt atmosfiren.

Herr LARSSON i Borrby (¢):

Herr talman! Jag skall bara helt kort siga att jag inte har avsett att
anvinda ordet mygla — jag har sagt att SJ har stallt ultimatum, har stillt
krav och hotat.

Inte heller har jag pastatt att fall sidana som det som jag har redovisat
i interpellationen ar generellt férekommande, men de har férekommit pa
en del platser i landet.

Jag skulle avslutningsvis vilja siga att det finns en del omraden dir det
tyviarr inte gir att tala med SJ. DA talar man med chefen fér
kommunikationsdepartementet. Dirfoér vill jag uttrycka den férhopp-
ningen att denna diskussion, dven om vi litet emellanat har gitt forbi
varandra, trots allt kan medféra att SJ kdnner att dess departementschef
vill ha ordning och reda och ett fortroendefullt samarbete med
kommunerna pa sddana grunder att inte de underliga konstruktioner som
jag har redovisat uppstar generellt.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Trots allt vad som har sagts i den tidigarc diskussionen
aterkommer herr Larsson i Borrby med, skall vi siga den allminna
beskyllningen att det &r statens jirnvigar som bor tas i 6rat hér, och det
bor statsriddet géra. Nagon annan, menar herr Larsson i Borrby, behdver
man inte siga nagra tillrdttavisande ord &t. Jag beklagar den instéllningen
och kan bara konstatera, herr talman, att vi dtminstone inte av den hir
diskussionen har vunnit det som jag trodde var syftet med herr Larssons i
Borrby interpellation, ndmligen att klara ut hur det egentligen forhéller
sig.

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 6 Ang. jairnvagsnedliggelserna, m. m.

Herr kommunikationsministern NORLING erhdll ordet for att i ett
sammanhang besvara dels herr Olssons 1 Kil (fp) den 14 oktober
framstillda interpellation, nr 141, dels herr Magnussons i Kristinehamn
(vpk) den 15 oktober framstillda interpellation, nr 164, och anférde:

Herr talman! Herr Olsson i Kil har i en interpellation fragat mig,

1. om jag vill redogdra f6r innehéllet i de utvidgade direktiv som givits
trafikpolitiska delegationen,

2. om jag ir beredd att bitrdda forslag om att inte besluta om
ytterligare nedldggningar eller inskrinkningar av jirnvigstrafik mot
berdrda kommuners vilja forrdn trafikpolitiska delegationen beretts
tilifdlle att nirmare belysa dels jarnvigarnas roll i en med bl. a. regional-,
social- och niringspolitiken integrerad trafikpolitik, dels hur ersidttnings-
trafiken vid nedliggningar som anses nddvindiga biist skall tillgodoses,

3. om jag dir beredd att bitrida forslag att inga ytterligare krav far
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4. om jag &r beredd att informera om de kostnadsberikningar

betriffande bibehillen jirnvigstrafik som tidigare utlovats. Ang. jarnvags-

Herr Magnusson i Kristinehamn har i en interpellation fragat mig, om  nedliggelserna,
jag med anledning av véarriksdagens trafikpolitiska beslut dr beredd att 1. L.
framldgga forslag syftande till en betydande héjning av anslaget tili
ersdttning for s. k. olénsam trafik samt om jag vill medverka till en
precisering i fraga om ansvaret nidr det giller utbetalande av sidan
ersittning i en for kommunerna gynnsam riktning.

Herr talman! Jag besvarar bada interpellationerna i ett sammanhang,.

Vad forst betriffar herr Olssons fréga om den trafikpolitiska delega-
tionen vill jag erinra om att regeringen genom beslut den 7 september
1971 forordnat, att delegationen — utdver tidigare meddelat uppdrag —
skall handha de uppgifter som i trafikutskottets betinkande ansetts i
fortsittningen bora ankomma pé delegationen.

{ anslutning till andra av herr Olsson och herr Magnusson stillda fragor
vill jag erinra om att regeringen genom beslut den 15 oktober 1971
uppdragit 4t samtliga ldnsstyrelser att for respektive lin uppritta en
regional trafikplan. Planeringsarbetet — som siktar till att sddana
trafikplaner skall vara utarbetade fore den 1 oktober 1974 — skall
bedrivas i anslutning till trafikplaneringsutredningens férséksverksamhet
och enligt anvisningar som successivt kommer att limnas pa grundval av
forslag fran utredningen. Jag har i anslutning till detta uppdrag uttalat,
att regeringen — i avvaktan pa resultatet av trafikplaneringsarbetet —
kommer att iaktta viss aterhillsamhet i frdga om beslut roérande
nedldggning av ytterligare jirnvigslinjer.

1 friga om kostnaderna for det trafiksvaga nétet vill jag erinra om att
detta nit for nirvarande omfattar mer &n hilften av den totala
banstrickningen i landet. For att ticka underskottet i denna del av SJ:s
rorelse anvisas som bekant medel Over ett sirskilt anslag, som i
statsverkspropositionen for innevarande budgetir upptagits med ca 260
miljoner kronor. Harutdver ma niimnas att regeringen foreslagit riksdagen
att for innevarande budgetar stilla ytterligare 40 miljoner kronor till
forfogande pd tilldggsstat. Det statliga bidraget till det trafiksvaga nitet dr
silunda betydande. I vilken takt kostnaderna i fortsittningen kommer att
stiga blir givetvis beroende av — férutom ldne- och prisutvecklingen —
den takt i vilken nidtet kan behdva anpassas till dndrade trafikforutsétt-
ningar. Jag har nyss konstaterat, att en viss dterhallsamhet kommer att
iakttas under de ndrmaste iren i anslutning till det pagaende trafikplane-
ringsarbetet. For det fall man pa sikt skulle underlata att vidta av
trafikutvecklingen motiverade anpassningar skulle medelsbehovet 6ka i
stark takt och pad ett sidtt som inte skulle vara fOrsvarbart frén
samhiillsekonomisk synpunkt. [ slutet av 1970-talet skulle man sannolikt
vara uppe i belopp av storleksordningen 600 miljoner kronor.

Vad slutligen angir frdgan om kommunala bidrag till ol6nsam
busstrafik vill jag — liksom jag gjort ett antal ganger tidigare — framhéila
foljande. 141
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Kommunal bidragsgivning till olonsam busslinjetrafik férekommer
sedan flera 4r vid sidan av den statliga bidragsgivningen. Den omfattar
sévil privata och kommunala som statliga trafikforetag. Kommunerna har
befogenhet att limna sidana bidrag inom ramen fér den kommunala
kompetensen enligt 3 § kommunallagen. Den samverkan mellan stat och
kommun i friga om det ekonomiska ansvaret f6r oldnsam trafikférsorj-
ning som efter hand utvecklats har i méanga fall lett till bade billiga och
rationella trafiklosningar. Att av principiclla skl utestdnga SJ) eller andra
statliga trafikféretag fran mojligheten att med kommunal bidragsgivning
ombesdrja sadan trafik, som kommunerna sjdlva vill behailla eller
anordna, skulle kunna fa den effekten att tratikforsdrjningen blev
jimforelsevis svagare och mindre dndamalsenligt anordnad.

Eftersom kommunerna sjilva kan avviga bidragens storlek mot den
onskade trafikens omfattning och kostnaderna hirfér samt triffa de
G6verenskommelser som man finner pakallade, utgdr kommunerna aktiva
parter nir det giller att praktiskt paverka trafikens utformning med
hinsyn till kommunens bista. Det ter sig dirfér rimligt att statliga — i
lika man som privata och kommunala trafikforetag — kan begira och
mottaga kommunala bidrag f6r oldnsam busstrafik.

I friga om det sdrskilda anslaget till olénsam busstrafik kan jag for
niarvarande — under pagdende budgetarbete — inte uttala mig om med
vilket belopp detta anslag limpligen bor anvisas for nédsta budgetir.

Herr OLSSON i Kil (fp):

Herr talman! Jag tackar kommunikationsministern for svaret pid min
interpellation. Aven om det formella svaret hir i kammaren lit vinta pa
sig i tvdi manader gav ju kommunikationsministern ett svar i sak pa
interpellationens andra friga redan samma dag som den framstilldes,
nimligen nir han offentliggjorde planerna pa en regional trafik planering.
Statsradet har i dag upprepat vad som da sades. Jag skall, herr talman, i
mitt inligg koncentrera mig pa detta svar.

Regeringen har alltsd uppdragit at lidnsstyrelserna att {or sina
respektive lin uppritta en regional trafikplan. Planerna skall vara klara
fore oktober 1974. De dnnu inte utfirdade anvisningarna till utredarna
kommer successivt att limnas pa grundval av den forsdksverksamhet som
trafikplaneringsutredningen bedriver i Norrbottens och Ostergdtlands lin.

Detta arbete kan under vissa férutsittningar bli utgdngspunkten féren
ny och kraftfull politik pa det transportpolitiska omradet. Men d4 giller
det att inte under tiden som arbetet pagir rycka undan grunden fér
framtida atgidrder. Vad hjilper det med ett bra utredningsresultat om tre
ar, om SJ-déden under tiden far fortsitta, om jiarnvigsnitet ytterligare
glesas ut och rilsen rivs upp?

Vi kdnner alltfor val till hur jarnvigspolitiken under senare ar har varit
de svikna forvintningarnas politik, hur den har lett till besvikelser och
ibland resignation framfor allt i glesbygderna. SJ har utvecklats fran
“hela folkets jiarnvig™ till de stora tiitorternas jirnvig, som limnat efter
sig ett kommunikationsproletariat i de glesare befolkade delarna av
landet, didr minniskor bor som har varit olénsamma ur SJ:s sniva
synvinkel. Medan SJ medvetet har anpassat sig till de betalningskraftigas-



te passagerarna, som reser mellan de stOrsta tidtorterna, har man glomt
avfolkningsomradenas ménniskor. Politiken har lett till nya klassklyftor
mellan befolkningsgrupper.

Och nir 8] for over trafik frin jérnvdg till landsvidgsbuss Gppnar
foretaget dessutom en mdojlighet att kridva bidrag till trafiken av redan
fattiga kommuner. Att norrlindska linsavdelningen av Kommun{orbun-
det i skrivelse till kommunikationsministern reagerat mot denna politik
ir verkligen fGrstieligt. Kostnader som SJ i l6nsamhetens namn inte vill
bira utan viltrar dver pa andra, cxempelvis kommunerna, maéste ju trots
allt betalas. Om kommunerna inte orkar betala, sd fOrsvinner inte
kostnaderna; de drabbade minniskorna far betala i form av valfardsfor-
luster.

De hir ménniskorna fragar sig naturligtvis: Vart tog 1963 irs 16fte om
en tillfredsstédllande transportforsorjning for landets olika delar vigen?

Ar den nya utredningen ett medvetet férsta steg mot en varaktig
forbattring for de fattiga regionernas ménniskor?

Vagar glesbygdskommunernas ménniskor dntligen bérja hoppas pd att
deras kamp for arbetstillfdllen, service och social trygghet skall frimjas
och inte motarbetas genom trafik politiken?

Viagar man nu tro att trafikpolitiken kommer att inlemmas i social-
och regionpolitiken, att statens ena hand i fortsittningen kommer att
veta vad den andra gor, att samhillet kommer att se till att trafikpoliti-
ken hjélper och inte stjdlper?

Fragan dr: Ger kommunikationsministerns pressmeddelande den 14
oktober och hans svar till mig hir i dag tillricklig grund fér sidana
férhoppningar?

En sak kan man i varje fall med glidje konstatera: kommunikations-
ministern har tagit ett bra initiativ — han har startat den regionala
trafikplaneringen. Och det visar att man i kanslihuset — till sist — har
tagit intryck av kritiken och erkidnt att man fOor nirvarande saknar
fullgott underlag for beslut om t. ex. jirnvigsnedliggelserna. Det 4r bra!

Samtidigt méaste vi erkdnna att vi vet vildigt litet om vilka direktiv och
anvisningar man skall arbeta efter inom linsstyrelserna nir jobbet borjar.
Hur kommer man t. ex. att definiera lokal trafik, som kommunerna skall
ha ansvaret f6r, och hur kommer begreppet regional trafik att tolkas, dvs.
den trafik som staten skall ha ansvaret f6r?

Betriffande den definitionsfrigan finns ett illavarslande tecken i
kommunikationsministerns kommuniké fran den 14 oktober. Det ror
Gotland som ju ir bade lin och kommun i ett. Jag citerar: ' fraga om
Gotland bdr den regionala planeringen i forsta hand inriktas péa att
samordna trafiken pd on — for vilken Gotlands kommun har ett priméirt
ansvar — med de regionala transporterna till fastlandet. Lénsstyrelsen bor
hirvid kunna genom vigledande anvisningar till kommunen medverka till
att klarligga olika lampliga férutsittningar f6r det kommunala arbetet pa
en lokal trafikforsorjningsplan.”

Innebdr detta att trafiken inom Gotlands lin en géng fér alla
definieras som lokal trafik och dirmed ligger utanfor statens ansvar?
Skall detta skattetyngda ldn ensamt ta ansvaret for sin inre trafikf6rsérj-
ning i fortsidttningen?
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Vidare vet vi inte ndrmare hur utredningens syfte i stort kommer att
formuleras.

Innan vi vet svaret pd dessa och andra fragor kan naturligtvis inget
slutgiltigt omdome ges om det regionala trafikplanearbetets inriktning.

Men pa en brinnande friga bor kommunikationsministern i dag kunna

‘ge besked: Vad kommer att hinda med dc trafiksvaga jirnvidgarna under

tiden som utredningen arbetar? .

Kommer kommunikationsministern att ge de hundratusentals min-
niskor som i dag knyter forhoppningar till den aviserade utredningen
besked att regeringen kommer att férhindra ytterligare nedlaggningar och
inskrinkningar av jirnvigstrafik mot berérda kommuners vilja tminsto-
ne till dess att beslutsunderlaget finns, dvs. fram till dess att utredningen
iar klar 19747

I sitt svar siger kommunikationsministern bara att ’'regeringen — i
avvaktan pa resultatet av trafikplaneringsarbetet — kommer att iaktta viss
aterhillsamhet i friga om beslut rorande nedliggning av ytterligare
jarnvigslinjer™.

Vad betyder viss aterhillsamhet? Aterhéllsamhet 1 férhallande till
vad? Aterhdllsamhet i forhallande till tidigare nedliggningstakt? Aterhill-
samhet { forhdllande till S§:s propaer om nedliggningsbemyndiganden?
Detta ir, vilket kommunikationsministern inte kan vara okunnig om, en
kautschukformulering. En precisering dr nédvindig!

I de bygder som hittills drabbats av nedldggning och inskrdnkning av
trafiken péd jarnvigarna minns man de vackra formuleringarna frén 1963
ars riksdagsbeslut om trafikpolitiken, dir det understroks att maélet for
trafikpolitiken var att skapa en for landets olika delar tillfredsstillande
trafikforsoérining.

Vem kunde di tro att den vackra mélsdttningen skulle leda till att
regeringen de foljande aren, 19641969, skulle ldgga ned persontrafiken
pé 57 banor med 6ver 2 000 bankilometer?

For dem som eventuellt later sig imponeras av kommunikationsminis-
terns fdrsikran om viss dterhéllsamhet i nedliggningarna vill jag pdminna
om att riksdagen senast den 13 maj i ar uttalat att stor forsiktighet maste
iakttas betriaffande nedliggningarna.

Nir kommunikationsministern férsoker precisera sin hallning tar han
alltsd ett steg tillbaka i férhallande till vad riksdagen vid flera tillfillen
har uttalat. Det finns med andra ord all anledning att kriva kommunika-
tionsministern och regeringen pa ett klart besked, ty regeringen kan ju
inte sakna en linje i den har fragan. Vad det géller ir ju bara att dra bort
forhinget fran den politiken och offentliggdra avsikterna. Ar kommuni-
kationsministern pé regeringens vignar beredd att gd med pa folkparti-
kravet att inte ligga ned en meter jarnvig till mot ber6érda kommuners
vilja forrdn trafikplaneringsutredningen tar fram beslutsunderlag f6r den
framtida trafikpolitiken?

Min tredje fraga gillde huruvida kommunikationsministern ar beredd
att bitrida forslaget att inga ytterligare krav far stillas pd kommunerna
om bidrag till s. k. olonsam trafik fOrrdn ansvars- och kostnadsfordel-
ningen mellan stat och kommun f6r den kollektiva trafiken ar tillfreds-
stillande 16st. Hirtill vill jag foga ett par kommentarer:



1. Det framgar av kommunikationsministerns pressmeddelande att
dessa frigor ocksd kommer att behandlas i det regionala trafikplanear-
betet.

2. Vi vet att en relativt blygsam del av statsbidragen till SJ gar till s. k.
olonsam busstrafik. Vi vet att bidraget dr begrdnsat till ett maximibelopp
pa 2:50 per vagnmil och begrinsat till en dubbeltur per dag. Till skillnad
fran statens bidrag till olonsam jarnvigstrafik utgér inte ett statligt bidrag
till olonsam busstrafik som pa nagot sitt ticker de verkliga underskotten.
Minga kommuner tvingas dirfor satsa betydande belopp i subventioner
till busstrafik for att ge sina innevénare ett minimum av transportservice.
Enligt vissa uppgifter ger landets kommuner sammanlagt omkring 100
miljoner i 4rliga kommunala bidrag till olénsam busstrafik. DirutGver
finns vissa béade statliga och kommunala specialbidrag till sérskilda
indamdl, t. ex. till skolskjutsar och handikapptransporter. Kommunerna
belastas alltsa redan nu hért av utgifter for kollektivtrafiken,

Utvecklingen har varit den att SJ i dkad utstrickning f6r 6ver den
regionala trafiken pa bussar, och nir den trafiken har uppritthallits négra
4r gar ST till kommunerna och stiller ultimatum: antingen skall de fattiga
kommunerna skaka fram bidrag eller ocksd drar SJ in trafiken. Mot
denna bakgrund férefaller kommunikationsministerns svar p4 min friga
nistan cyniskt. Jag citerar ur interpellationssvaret:

”Eftersom kommunerna sjilva kan avviga bidragens storlek mot den
6nskade trafikens omfattning och kostnaderna hirfér samt triffa de
overenskommelser som man finner pikallade, utgdr kommunerna aktiva
parter nir det giller att praktiskt piverka trafikens utformning med
hinsyn till kommunens bista.”

Kommunikationsministerns beskrivning pa vad som hédnder méste vl
ind& vara rekord i den eufemistiska genren. Men inte ens statsradet
Norlings begavning i vad giller férskonande omskrivningar av verklig-
heten kan dolija den kniven-pd-strupen-taktik som en stark statlig
férhandlingspartner i ett mycket stort antal fall anvinder mot de fattiga
kommunerna. Ar det inte rimligt, herr kommunikationsminister, att i
avvaktan pd den dialog som statsridet sdger sig vilja Oppna med
kommunerna inom ramen f&r den statliga trafikplaneringsutredningen
hindra SJ] att stdlla fler till férhandlingar hjalpligt maskerade diktat till
kommunerna om ytterligare bidrag till busstrafiken?

Slutligen nagra ord rérande statsridet svar pid min fjirde fraga om
kostnadsberikningarna for bibehéllen jairnvigstrafik i framtiden. Kommu-
nikationsministern uppger att dessa kostnader vid 1970-talets slut skulle
vara uppe i 600 miljoner kronor. Det maéste vara angeldget att en sddan
berdkning inte begrinsas till de statsfinansiella konsekvenserna pa kort
sikt utan ocksd belyser alternativa kostnader pa lingre sikt. Och dessa
alternativa kostnader for viginvesteringar, fordonsinvesteringar, olycksris-
ker osv. kommer kanske att g upp till en miljard. Dé fragar jag f6ljande:

1. 1 vad mén har i de berikningar som ligger till grund for statsradets
uppgifter hdnsyn tagits till de samhillsekonomiska kostnaderna?

2. Delar statsrddet min uppfattning att storsta 6ppenhet dr av vikt for
den fortsatta trafikpolitiska debatten, och ar statsradet i sé fall beredd att
dppet redovisa berdkningsgrunderna for beloppet 600 miljoner kronor?
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Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk):

Herr talman! Jag ber att fa tacka for svaret pa min interpellation.

Det dr vil inget tvivel om att det som av allménhet och jarnvigsperso-
nal uppfattats som mest positivt i regeringens uppdrag till linsstyrelserna
betriffande regional trafikplanering dr beskedet att regeringen fram till
1974, nidr uppdraget skall vara genomfért, kommer att iaktta viss
aterhillsamhet i frdga om beslut rérande nedliggning av trafiksvaga
bandelar. Det dr litt att konstatera att fragan om nedliggning av delar av
det svenska jirnvigsnitet f6ljs med stor uppmirksamhet av allménheten.
Inte minst har den senaste tidens debatt om SJ och dess taxepolitik och i
det sammanhanget jirnvigarnas framtid 6ver huvud taget spelat en stor
roll dirvidlag. Loftet om viss dterhéllsamhet har alltsd, som jag har
upplevt det, blivit det som mest uppmirksammats i forslaget om regional
trafikplanering.

I min interpellation har jag erinrat om att det i det av virriksdagen
fattade trafikpolitiska beslutet sagts att stor forsiktighet bor iakttas vid
nedliggandet av trafiksvaga bandelar. Vidare har riksdagen framhallit att
nedlaggningsfragor inte far beddmas enbart frin jirnvigsekonomisk
synpunkt utan skall avgéras med beaktande ocksa av olika sociala och
ndringspolitiska aspekter. Riksdagen har ocksd erinrat om att forsorj-
ningen med kollektivtrafik maste héllas pa en tillfredsstdllande niva.

Det i 1963 éars trafikbeslut fastslagna kostnadsansvaret f6ér de olika
trafikgrenarna och dess tillimpning har ocksd diskuterats flitigt under
senare tid. Speciellt har uppmirksamheten riktats pa fridgan huruvida
bilismen klarar sitt kostnadsansvar eller inte. Trots att vigkostnadsutred-
ningen innu ej avgivit ndgot betdnkande — savitt jag forstar kommer det
att dréja dnnu nigot 4r innan nigot samlat grepp Gver dmnet kan
redovisas och forslag med anledning dirav stidllas — har det i debatten av
olika experter anfdrts att bilismen darligen subventioneras med stora
summor, i varje fall om man till de faktorer som skall hinfdras till
kostnaderna for bilismen riknar sidana saker som ddds- och olycksfall i
trafiken, milj6forstéring osv. Sekreteraren i finansdepartementet Sten
Westerberg har angivit 1,5 miljarder som den troliga summan som
bilismen for nirvarande subventioneras med. Av andra har dnnu hogre
belopp — upp till 7 miljarder — ndmnts i detta sammanhang. I vilket fall
som helst tycks det nu vara vedertaget att anse att bilismen inte klarar
sitt kostnadsansvar.

For egen del dr jag kritisk mot de birande principerna i 1963 éars
trafikbeslut och dirmed ocksd manga ginger mot diskussionerna om
kostnadsansvaret som siddant. Det dr vil betriffande bilismen ocksi si att
den utan tvivel har en stor funktion att fylla i vart samhdillsliv: bilen &r ju,
speciellt i glesbygderna, en killa till glidje och forstréelse for manga
minniskor, for att inte tala om alla dem som behdver bilen for sina resor
till och fran arbetet. Jag finner det av den anledningen svért att tala om
ett generellt utkrivande av ett kostnadsansvar for bilismen. Jag tror att
man maste nyansera frigestillningen och bedéma bilen och dess funktion
och de kostnader den skall std fér med utgingspunkt i graden av den
samhillsnytta den gor.

Trots de hir anforda synpunkterna finner jag det ganska klart att



kollektivtrafiken, inte minst den spirbundna, missgynnas i férhallande
till bilismen. Det dr f6r Ovrigt en synpunkt som framf{orts vid olika
tillfdllen, inte minst av SJ:s ledning. De argument som frin det hallet
anfors gir ndrmast ut pa att om SJ}:s liage skall forbittras, si bor
kostnadsansvaret for bilismen strikt tillimpas. Dessutom har man nu frén
SIs sida i olika sammanhang starkt tryckt pd att man nddgas
uppritthalla trafiken pa en for stor del av det s. k. trafiksvaga nitet. Men
man sager att vill riksdagen ge stOrre anslag till bedrivande av oldnsam
trafik, har man naturligtvis ingenting emot att uppritthilla en sddan.

Fragor som berdr nedliggning av trafiksvaga bandelar har diskuterats
atskilliga ginger hir i riksdagen, och jag skall inte dra upp néigon ny
diskussion om konkreta nedliggningsfall. Diremot tycker jag det ir
angelidget att pavisa att de hir frigorna inte ir likgiltiga for allméinheten.
Det har vdl for Ovrigt med all Onskvird tydlighet framgétt av de
reaktioner nedliggningsforslagen framkallat, Den 1 juli 1971 var inte
mindre 4n 4 745 km jarnvig under undersdkning fér nedliggning — for
290 km hirav foreldg redan nedliggningsbeslut. Ytterligare 870 km var
upptagna i SJ:s undersdkningsplan men undersékningen var dnnu ej
paborjad. Harutover utgdr ytterligare 2 442 km det trafiksvaga nitet. Det
ir alltsd inte nagra sma frigor det handlar om. Det dr vil faktiskt si att
fragor om jarnvigars vara eller icke vara beror stora delar av vart land.
Manga kommuners och samhillens intressen dr berérda. Man pekar ofta
pa att en indragning av den aktuella jirnvigen kommer att fa negativa
konsekvenser for bygdens framtid.

Nu har ju, som jag har papekat forut, riksdagen uttalat sig for stor
forsiktighet vid nedldggandet av jarnvigar och i riktlinjerna for trafikpla-
neringen har som sagt talats om &terhallsamhet fram till 1974. Detta bor
enligt min mening i konsekvensens namn ocksa foljas av beslut i
riksdagen om hogre anslag till olonsam jdrnvigstrafik. Kommunikations-
minjstern upplyste, i samband med att den nya trafikpolitiska delega-
tionen tillsattes, om att man inom departementet arbetar med olika
tidsmissiga modeller fér ersdttningen till olénsam trafik, som herr Olsson
i Kil redan har talat om, och jag skulle ocksd girna vilja hora litet mer
detaljer om vad man tinker sig och vad man kommit fram till i de hiar
undersdkningarna, inte minst dirf6r att jag tror det dr angeldget att man
kan f4 till stand en debatt om storleken av de insatser som bor goras for
att dven i fortsittningen &tminstone kunna iaktta “forsiktighet” och
”terhéllsamhet” vid nedliggandet av bandelar. Denna debatt borde da
ocksi sidttas in i perspektivet kollektivtrafik kontra privatbilism i
framtiden.

Den andra frigan i min interpellation géller busstrafiken. Det har ju
ordats ganska mycket om den redan under interpellationsstunden, men
jag skall anféra ndgra ord i alla fall. Det giller nirmast de bidrag den
maste ha f6r att kunna uppritthélla olénsam trafik, ibland i form av s. k.
ersdttningstrafik.

Det tycks vara si att busstrafiken pd manga héll 4r i tréngmél.
Kommunerna far ofta subventionera stadsbusstrafik och det férefaller bli
allt vanligare att de ocksd stills infér krav pad subventionering av
landsbygds- och glesbygdstrafik. Enligt statistik anford av transportndmn-
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den idr det underskott bussbolagen redovisar f6r den oldnsamma
landsbygdstrafiken foljande, uppdelat med ungefir lika stora summor pi
statliga och privata bussbolag. 1968 var underskottet 49,8 miljoner
kronor, 1969 56 miljoner kronor och 1970 67 miljoner kronor. De
Okande kraven pd kommunerna frdn bussbolagen har medfort att
Kommunférbundet under varen 1971 gatt ut med ett cirkulidr i vilket
man anmodar sina medlemmar att uppritta trafikforsorjningsplaner. 1
avvaktan pa& dessa planer bor, enligt Kommunférbundet, ytterligare
kommunala driftbidrag till statliga eller enskilda trafikforetag endast i
undantagsfall utgd.

Kommunikationsministern tycks anse att den hir frigan vil ofta varit
pa tapeten hir i riksdagen, men det har kanske sina skidl. Det ir ju
angeliget att kollektivtrafiken kan bibehallas, och det lyckligaste vore ju
om den ocksd kunde utvecklas. Men kommunerna, som i regel tidigare
har stora ekonomiska svérigheter, stills ofta infér mycket svira problem
om man skall klara finansieringen av de underskott som uppstar pa
kollektivtrafiken. Det kan ju nimnas att 1969 utgjorde de kommunala
bidragen till stadsbusstrafik sammanlagt omkring 45 miljoner kronor. Nir
nu kommunerna reagerar mot de krav som stélls frin SJ och andra
trafikforetag pd kommunala bidrag tycker jag indi man borde ha en viss
forstaelse for detta,

Det dr angeldget, tycker jag, att man kan finna former for att dka de
statliga bidragen ocksa till oldnsam busstrafik och dirvid bor sidrskilt
understrykas bidragen till den s. k. ersdttningstrafiken, detta ddrf6r att
ndr det giller ersittningstrafik s har den ju anvisats minniskor som
ersittning for nedlagda andra trafikmedel och de b6r da kunna rikna
med att den kommer att bestd en rimlig tid, Det statliga bidraget — som
ir, som sagts, 2:50 kronor per vagnmil f6r en dubbeltur per dag och linje
— tycks emellertid vara helt otillrdckligt som garanti for en stabil drift.
Enligt ett uttalande, som jag ldste helt nyligen, av en representant frin SJ
vid en debatt i Umea motsvarar det statliga bidraget i dag ungefir 10—15
procent av kostnaderna for en vagnmil, vilket man menade var mycket
for litet f6r att klara en glesbygdstrafik.

Nir trafikutskottet i viaras behandlade motioner om en héjning av de
statliga bidragen till oldnsam busstrafik, vilka f6r nidrvarande beldper sig
til en summa av 12 miljoner kronor per ar, anfordes i debatten att
bussbidragsutredningen beriknar komma med fdrslag i drendet under
nidstkommande ar. Sjilv hade jag di den uppfattningen att man borde
avvakta utredningens forslag d& detta beridknades ligga s& pass nira i
tiden. Trots detta skulle jag nu vilja sdga att om det inte finns mojligheter
att utifrin utredningens arbete nu finna nagon anvisning om p3 vilket sitt
bussbidraget skall forbédttras hoppas jag och finner det mycket angeliiget
att det gar att na fram till ett forslag i den riktningen i nista ars stat.

Kommunikationsministern tycks inte vilja medverka till en precisering
av ansvaret for ersdttning till olonsam trafik i en f6r kommunerna
gynnsam riktning, Formuleringar i interpellationssvaret tyder tvirtom pa
att kommunikationsministern finner de nuvarande foérhallandena vara
tillfredsstillande, och det har ocksd kommunikationsministern redovisat
tidigare hir i debatten. Jag vill nog f6r min del slutligen understryka att



enligt min uppfattning kommunerna pad manga hall i landet upplever
behovet av en sadan precisering valdigt starkt.

Under detta anférande 6vertog fru andre vice talmannen ledningen av
kammarens férhandlingar.

Herr SELLGREN (fp):

Fru talman! Vi upplever runt om i landet en utpriglad oro &ver
trafikutvecklingen. De interpellationer som nu behandlas kan ocksa ses
som ett eko av hur man kédnner det ute i landet pa den hir punkten.

Méinga frin regionalpolitisk synpunkt kinsliga omriden hotas av
jirnvidgsnedliggelser, och det 4r uppenbart att orter vid nedliaggningshota-
de bandelar inte upplever nagon storre stimulans till utveckling under
sidana forhallanden. For ndrvarande 4r ndra 120 mil jirnvidg f6remal for
nedliggningsbeslut eller ingér i SJ:s undersdkningsplan {6r omprovning av
den fortsatta trafiken. Samtidigt liggs allt stOrre ansvar och kostnader pé
kommunerna f6r uppritthallande av busstrafiken savil lokalt som
regionalt. Vidare star frdgan om innebdrden i begreppet “tillfredsstillan-
de transportfdrsorjning” alltmer i fokus. Det mirkliga ar att det kravet,
som utgjorde en av hérnpelarna i 1963 ars trafikpolitiska beslut, dnnu
inte fatt en adekvat definition.

Oron kan sigas ha fangats upp av kommunikationsministern genom
tillsdttandet av en landsomfattande transportplaneringsutredning, som
ocksi adberopas i svaret pa dessa interpellationer. Dessutom har riksdagen
hemstillt om utvidgat mandat f6r trafikpolitiska delegationen att sdsom
trafikpolitiskt organ utvidrdera och f6lja upp de trafikpolitiska dtgirderna
och aktivt medverka i en samordning av pagédende utredningsarbete inom
trafikomrédet.

Allt detta later i och for sig utomordentligt bra, men avsaknaden av
frin statsridets sida upprittade direktiv skapar i sin tur viss oro, inte
minst inom transportniringen. Som exempel kan ndmnas vad som
anférdes i pressmeddelande den 14 oktober angéende regionala trafik pla-
neringsutredningen. Det sades dir att genom planeringen ridknar statsra-
det med att fa fram underlag f6r bl. a. transportldsningar, som bygger pd
ett ldmpligt samspel mellan olika trafikmedel. Det later riktigt ochi och
for sig kanske oskyldigt. Men avser statsradet att dessa l6sningar skall
ansluta sig till 1963 éars trafikpolitiska beslut, eller kan man dven.inlisa
mdojligheter till mera tvangsstyrda samspel trafikmedel emellan? Vidare

" instiller sig frigan om Ovriga utredningars agerande under det allminna
utredningsarbetets ging. Kommer t. ex. bussbidragsutredningen att full-
félja sitt arbete och framldgga sina forslag i vanlig ordning eller kommer
den utredningen att tills vidare sopas under mattan? Det var nagra fragor
som beror direktiven — eller bristen péa direktiv — nir det giller
trafikplaneringsutredningen.

Inte heller fér trafikpolitiska delegationen har direktiven preciserats.
Trafikutskottets betinkande har av Kungl. Maj:t lagts som grund for
anvisningar, Enligt min uppfattning 4r det ritt ofullstindigt, eftersom dir
inte preciserats vad som ankommer pa Kungl. Maj:t och vilka omriden
som trafikpolitiska delegationen skall arbeta med.
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En intressant punkt i trafikutskottets betinkande 4r att det fran
trafikpolitisk synpunkt beddms angeliget att begreppet tillfredsstdllan-
de transportforsdérjning’’ nirmare konkretiseras och att det 4r en central
uppgift for trafikplaneringsutredningen att 16sa detta i nira samverkan
med den trafikpolitiska delegationen. Jag skulle vilja friga kommunika-
tionsministern hur denna samverkan kan ske utan att man i nigot lige
kommer i kontakt med fridgan om nedldggning av bandelar. Det
ankommer visserligen pd Kungl. Maj:t att efter framstillning frin statens
jarnvdgar besluta om nedldggning av trafiksvaga bandelar, men i den hir
nya situationen, dd aterhéllsamhet skall iakttas i avvaktan pa trafikplane-
ringens resultat, forestdller jag mig att regioners behov av jirnvigstrans-
porter naturligen kommer in i bilden. Det maste vil innebidra att dven
trafikpolitiska delegationen berdrs av nedlaggningsfragorna,.

Den oro jag anmilde angdende bussbidragsutredningen finner jag for
min del mycket berittigad. Det vidgade ansvar busstrafikndringen fatt i
fraga om trafikfGrsérjningen dven for orter med svagt eller vikande
resandeunderlag gbr det angeliget att bussbidragsutredningen snarast
ligger fram sina fOrslag och att en proposition i drendet foreligges
riksdagen. Kan kommunikationsministern ge nagot besked om nir den
utredningen vintas vara firdig med sitt arbete? Det kan inte vara skiligt
t. ex. att statens bidrag i fortsittningen halls vid ett néra nog symboliskt
belopp i forhillande till den s. k. kollektivbiljetten till SJ. Féljden blir
eljest att kommunerna pressas till det yttersta att subventionera savil
lokal som regional trafik. Det giller i synnerhet efter kommunsamman-
liggningarna, d& vissa kommuner till ytan har ett lins omfattning —
Gotland ir ju dessutom bade lin och kommun. Herr Olsson i Kil stdllde
hir en berittigad friga. Jag kan dérfor bara bekrifta den och kan gé Sver
till ndgonting annat.

De som drabbas hirdast blir som vanligt glesbygdskommunerna. Jag
har exempel pid hur ett statligt bussféretag vid offertgivningen till
skolskjutstransporter begirt en summa som O&versteg en enskild entrepre-
nors offert med 100 kronor per dag. Vid nirmare férhandlingar framkom
att mellanskillnaden var avsedd att gilla som bidrag till den allminna
busstrafiken inom kommunen. S&dana olustiga situationer borde kunna
undvikas sedan fragorna om det statliga st6det till oldnsam busstrafik
16sts.

Bussbidragsutredningen far alltsd inte liggas péd is i vdntan pi att
trafikplaneringsutredningen blir firdig. Jag hoppas att statsridet vill
bekrifta detta hir i dag.

I detta sammanhang vill jag ocksi passa péd att siga nigra ord om
veckoslutstrafiken med buss. Den tycks ha blivit ett permanent inslag i
transportservicen i dag. I vissa fall utvecklas den till reguljir linjetrafik
med bundna tidtabeller och med i ngot fall tre turer per vecka. Detta gar
statens jarnvigar emot med kraft genom sin generaldirektor.

Nér koncession soktes av ett Norrlandsféretag for den tredje turen
overklagade SJ detta hos Kungl. Maj:t, men en tid direfter, innan drendet
var avgjort, startade SJ sjilv i samarbete med ett enskilt bussforetag
linjetrafik pa samma stricka. Jag kan inte finna nagon logik i ett sidant
handlande,



Inkonsekvensen aterspeglas i #dnnu hodgre grad ndr man jimfér Ny 146
avgangstiderna f6r SJ:s veckoslutsbussar med tagtidtabellerna. Ett exem-

pel: Enligt en annons i en Norrlandstidning avgar SJ:s veckoslutsbuss Mindagen den

13 december 1971

fredagar kl. 14.50. Taget gir kl. 14,58. Det kan vil inte vara si, att SJ,
for att skaffa alibi for indragning av jirnviigstrafiken, med egen busstrafik ~ Ang. jérnvdgs-
minskar underlaget for jirnvigstrafiken? Jag har sjilv erfarenhet av hur  nedliggelserna,
illa ordinarie turlistor mellan statliga foretag ir samordnade. Jag akte m. m.
med postbuss frdn en ort i inlandet till min egen hemort Ornsk&ldsvik.
Sista strickan frin Mellansel avgick motorvagnen samtidigt med postbus-
sen. Jag behdver vil inte tillfoga att de bada ekipagen var glest besatta,
Ytterligare ett exempel. SJ anordnar veckoslutsturer per buss for
virnpliktiga frdn Karlskrona till Stockholm, Goteborg, Valdemarsvik,
Helsingborg, Malmd, Jénkoping och Halmstad f6r 25 kronor tur och
retur, Varfor inte sitta in speciella veckoslutsvagnar for virnpliktiga i de
ordinarie tagen? Ar det inte — frigan kommer helt naturligt hir — ett
underbetyg &t en sjilv, nir man inte tror pa de transportmedel man i
huvudsak foretrider utan parallellkor med jarnvig och bussar?
ST har visserligen en hog resandefrekvens kring veckosluten och det ir
vidl darfor landsvigsbussar kommit till pa vissa strickor, men skall SJ
behdva sdtta in bussar som tunnar ut resandebendgenheten pa tag dir
underlaget for taget redan 4r 14gt? Har man inte redan underkint sin egen
formaga att erbjuda konkurrenskraftiga priser pa jarnvig da?
SJ-chefen har sjilv yttrat att det bista séittet att fa behdlla jarnvigen ir
att ocksd anvidnda den. Det ir helt logiskt. D4 vintar sig kunderna att
jirnvdgsalternativet verkligen siljs pa ett lockande sitt. Man kan inte
slunga ut tvirsikra pastidenden och sedan underlata att fora ut produk-
ten. Annu mindre fortroende fir man for jirnvigen som ett attraktivt
transportmedel, om dess foretriadare sjilv Gverger det.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Fru talman! Jag dr i ett litet dilemma just nu. Dilemmat bestar i att
jag inte riktigt vet om jag skall bdrja med upplysningsverksamhet eller om
jag skall borja med en diskussion om vad som har sagts i ovrigt frin den
hir talarstolen.

Om jag viljer det forstndmnda — séledes borjar med att i forsta hand
upplysa herr Olsson i Kil om siddant som han rimligen borde veta innan
han gar upp i talarstolen och ger sin forsta replik och dessutom i viss méan
innan han stéllde sin interpellation — d& &r det klart att det hir far ta den
tid det maste ta. Detsamma maste ocksa tyvirr i viss man gélla bade herr
Magnusson i Kristinehamn och i mycket hog grad herr Seligren,

Interpellationerna ir bada tva visserligen tillkomna i medio oktober, —
men under de tva méanader som gatt sedan dess har dnda vissa saker hint
pa trafikpolitikomrédet: bl. a. har trafikpolitiska delegationen startat sitt
arbete pa allvar och trafikplaneringsutredningen har satt i gang. Det ir
klart att man liksom kunde vinta sig att det skulle noteras av dtminstone
nigon av talarna i de repliker som skulle komma péd dessa interpella-
tioner, att de fragor — som med all ratt kunde stillas i interpellationerna
— om vad som skulle hinda atminstone till en viss del ansetts ha fatt sitt
svar med de direktiv och de kommunikder som gétt ut i de sammanhang 151
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jag nyss talat om.

Si har emellertid interpellanterna inte uppfattat sin situation. Det ma
vara deras sak, och det ar ingenting att klandra dem for i och for sig —
det dr bara ett konstaterande av att rena fakta knappast skulle behova
upprepas frin denna talarstol alltfér manga ganger. Det 4r sanningar som
redan savil interpellanterna som jag kidnner till. Darfor tvingas jag att séiga
till herr Olsson i Kil, att i riksdagens behandling av trafikfrigorna i varas
och i trafikutskottets behandling av trafikmotionerna finns till stor dcl
svaret pi en del av de fragor som herr Olsson har tagit upp, bl. a. detta
med mandatet till trafikpolitiska delegationen.

Fru talman! Trots allt vagar jag ta risken att hoppa Over att lisa
innantill ur kammarens protokoll fran i varas. Jag hoppas att herr Olsson
vid nagot tillfdlle, nidr han inte direkt har nagot annat i tankarna, vill lidsa
innantill just det som stdr om delegationens arbetsuppgifter, sddana
trafikutskottet ansig att de borde utformas nir delegationen fick ett
utvidgat mandat. Dir har nidmligen trafikutskottet pa eti riktigt sitt
klarat ut detta. Sedermera, i den presskommuniké som jag tillat mig g4 ut
med den 7 september i samma drende, har en viss ytterligare konkretise-
ring skett av delegationens mandat.

Vad sedan betridffar trafikplaneringen far samma sak gilla dven i det
fallet i friga om det huvudsakliga innehaéllet i direktiven. Jag hédnvisar pa
nytt till det pressmeddelande som gick ut den 14 oktober och
konstaterar att dtminstone jag i det pressmeddelandet finner svaret pa en
rad av de frigor som herr Olsson, herr Sellgren och i viss man ocksé herr
Magnusson stdllt om intentionerna bakom trafikplaneringsgruppens
arbete och bakom den landsomfattande trafikplaneringen. Jag tror
emellertid att det kan finnas anledning att ta nagra minuter i ansprak och
direkt ga in p4 atminstone en del av de frigestdllningar som har tagits upp
av de tre i debatten hittills deltagande kammarledamoterna,

Jag kan forsta att folkpartiet tycker att det kan finnas anledning att ta
upp en trafikpolitisk diskussion dven nu. Som jag férstir kommer vi att
fa ytterligare en sadan debatt fore juluppehillet i anledning av en
proposition om forandringar i SJ:s organisation, men det mi vara hint; vi
kan naturligtvis ta upp en liten diskussion hir om de trafikpolitiska
malséttningarna, eftersom atminstone herr Olsson och herr Sellgren enligt
min mening slog in si manga dppna ddrrar att man kan riskera att nigon
kanske inte mérker att de redan var dppna.

Herr Olsson borjade med att siiga: Vad hjalper det med planer 1974 —
han tinkte d& pa den regionala trafikplaneringen -, om jdrnvigarna da ir
nedlagda? Ungefir s foll herr Olssons ord. Det ger mig ett forsta tillfille
att erinra om vad som har sagts i samband med trafikplaneringsarbetet,
nimligen att vi skall jaktta viss dterhéllsamhet med jirnvigsnedliggningar
fram till dess att trafikplaneringen ir klar. Mot det stiller herr Olsson ett
pastdende med inneborden att ingenting har skett, ingenting har sagts och
ingenting kommer att ske under planeringsarbetets gang. En sidan
argumentering ir naturligtvis vildigt besvirlig att bemota, diarfor att den i
sig sjdlv har ett annat uppsat dn det man skulle vilja tro, nimligen att
soka fa fram vad som kommer att ske under trafikplaneringsarbetet. Mitt
svar pad detta pastdende &r kort och gott att vi skall ijaktta den



aterhallsamhet med jarnvigsnedliggningar som sagts. Sedan far vil herr
Olsson i slutet av 1974 — om vi bada finns med di och det far vi vil
hoppas att vi gor i ndgot sammanhang — se vad som har skett med den
malsitiningen.

SJ, sdger herr Olsson, har f6rr varit hela folkets jarnviig, men nu tinker
man inte pd de “olénsamma” minniskorna. Jag lade mirke till det
uttrycket. Staten tdnker inte pd de “olénsamma’ ménniskorna, menade
herr Olsson. Ett sadant uttryck kan man kanske anvinda i nigot
sammanhang. Jag tycker dock att det var ndgot malplacerat i det héar
sammanhanget, ty herr Olsson sdger ingenting — i motsats till herr
Magnusson — som kan ligga i linje med att han skulle ha nagot att
invinda emot den bilism som utvecklats i det hir landet under de senaste
20-25 éren. Men herr Olsson maste ind4 kinna till att det bara sedan
1950, pd 20 é4rs tid, har skett en Okning av bilantalet i vart land frén
250 000 till 2,5 miljoner, en siffra som jag har anf6rt ménga ganger i
denna kammare och gérna anvint som ett bevis bland ménga pa att det
trots allt kanske &dr ett annat forhéllande nu dn vad det var bara for ett
par tiotal dr sedan i friga om de kollektiva trafikmedlens méjligheter att
konkurrera med bilismen. Det 4r alltsi inte si, herr Olsson, att SJ har
Gvergivit minniskorna. Det 4r tyvirr tvirtom, eftersom i dag om 100
svenskar bestimmer sig for att bege sig ut och resa si anvinder 90 av
dessa 100 den egna bilen. Det kan naturligtvis vara frestande att stilla
den motfragan till herr Olsson. om det i nagot stycke dr de 90
minniskornas satt att vilja firdmedel som herr Olsson ir ute efter. Jag
fordrar inget svar, jag bara konstaterar att den faktiska situationen i dag
ar sddan f6r oss som skall arbeta med detta material. Bilen har, dven om
den inte var tdnkt att bli huvuddmne i denna debatt savitt jag forstar,
kommit for att stanna i det svenska samhillet, med alla sina f6érdelar och
nackdelar, Det maste vi antagligen rikna med.

Hur kommer direktiven for trafikplaneringen att se ut?, undrar herr
Olsson. Detta ir en av de 6ppna dorrar som herr Olsson vill sla in. Bade i
presskommunikén fran mitten av oktober och i samband med andra svar
som jag har limnat hir i riksdagen — jag fordrar naturligtvis inte att herr
Olsson skall behdva lyssna ndr andra frigar och far svar — har dessa
direktiv kommenterats, och det har sagts klart ut vilka direktiv som &r
tinkta men som skall konkretiseras, herr Olsson, nu nir vi skall g4 ut till
linsstyrelserna med direktiven ndgon gang omkring Aarsskiftet. Herr
Olsson far faktiskt ge sig till tals ytterligare ndgon manad till dess vi har
gétt ut till linsstyrelserna med direktiven. Da gar det att ldsa dem ocksa.

Sedan tar herr Olsson Gotland som ett ur hans synpunkt skrickexem-
pel pa vart det kan bira hdn nidr man, som han sade, skriver litet konstiga
direktiv och litet mirkliga planeringsnormer i pressmeddelanden. Det var
mitt pressmeddelande om trafikplaneringen som herr Olsson tinkte pa,
och han vill gbra giillande att 4r det sddana luddiga skrivningar som nér
det giller Gotland far man rikna med att det i stort sett kommer att bli
likadant ©ver hela landet. Nu kunde herr Olsson naturligtvis ha valt ett
mycket biittre exempel, men dven nu lyser okunnigheten i ett mycket
starkt ljus. Gotland 4r nu, som herr Olsson kanske kinner till, bade ett
lin och en kommun. Det dr ett i och for sig ganska mirkligt forhallande
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— det enda vi for Gvrigt har i vért land — att det bara 4r en kommun som
bildar ett lin. 1 trafikplaneringsarbetet skall darfér — det har jag redan
klargjort — Gotland behandlas och skall behandla sig sjdlv, om jag far
uttrycka mig.sa, utifran den trafikmellanstillning som det innebir att
vara biade kommun och lin. Det &r foljaktligen inget mérkligt alls nér det
i det pressmeddelande, som herr Olsson hidnvisar till, konstateras att
linsstyrelsen pd Gotland fari samrad med kommunen — i verkligheten ar
det ju samma ménniskor — siitta sig ned och prata igenom hur de skall f4
den kommunala och lokala trafiken att fungera. Om man nu kan gora en
atskillnad mellan kommunal och lokal trafik i detta fall, men det far de
naturligt vis gdra nér det giller den regionala trafiken 6ver till fastlandet
och den lokala pa 6n.

Vad herr Olsson inte tinker pa nar det giller Gotland — det dr mgjligt
att han vet det men inte siger det — ir att Gotland som kommun har fitt
sarskilt skatteutjimningsbidrag till sin kommunala trafik. Det far
nimligen kommuner, herr Olsson, men ett lin kan inte f& extra
skatteutjimningsbidrag till sin lokala — mirk lokala — trafik. Gotlands
kommun har under den sista tiden bl. a. fatt 30 000 kronor i kommunalt
skatteutjimningsbidrag,.

Jag nimner dessa fakta enbart f6r att vi redan pa detta stadium skall
kunna fora debatten med varandra med utgingspunkt fran att vi i de
grundliggande fragorna vet vad vi talar om och inte forséker gora detta
krangligare dn det 4r. Det kan ju tdnkas att fler kan forledas tro att herr
QOlsson har ritt.

Herr Olsson aterkommer enligt mina anteckningar till fragan om vad
som kommer att ske med jirnvdgarna fram till 1974. Hans resonemang
grundar sig pa att man i detta sammanhang har talat om en viss
dterhillsamhet medan riksdagen har sagt att stark aterhillsamhet skall
iakttas med jarnvigsnedliggningar. Han finner da snabbt att ett motsats-
férhdllande skulle foreligga mellan dessa bada uttalanden.

Det finns inget motsatsférhallande alls. Nidr dessa direktiv for
trafikplaneringen utarbetats har vi haft att utga fran att det sedan ett ar
tillbaka pagar forséksverksamhet i tva av landets lin, nimligen Norrbot-
tens och Ostergétlands ldn. I dessa tva ldn ligger vi sdledes ett &r fore med
planeringen i forhallande till de Gvriga linen. I detta trafikplanerings-
arbete integrerar vi alla tdnkbara slag av transporter, inte bara med
jarnvdg utan ocksid med flyg, bussar, bilar. Aven kommunerna och
lansstyrelserna skall vara med i resonemangen under trafikplaneringsar-
betets gang. Vi har darfdr sagt oss att det dr mdjligt att man atminstone i
de tvd forsokslinen, dir vi hoppas vara fardiga i slutet av 1974, mellan
berdrda kommuner, liansstyrelse, trafikplaneringsgruppen i mitt departe-
ment kommer att ha resonerat sig fram pa ett siddant sitt att man i stort
sett 4r pa det klara med hur man vill ha trafiken ordnad i nigot av dessa
lin. Jag siger ocksd — hypotetiskt, fGr att inte bli missforstddd — att det
kan tédnkas att man resonerar sig fram till att det dér finns ndgon ol6nsam
jarnvigslinje, som inte har nagon storre uppgift att fylla i det kommande
trafikmonstret, vilket skall tillimpas efter trafikplaneringens slutférande.
Under sddana forhallanden menar vi att vi inte skall f6rmena intressen-
terna ett sadant alternativ.



Detta 4r hela sanningen bakom det forhallandet att vi vill ha en
mojlighet till en viss flexibilitet i planeringsarbetet och till att vi inte har
funnit nagot intresse av att, som herr Olsson siger hir, spika fast att inte
en meter jirnvdg far liggas ned forrdn hela planeringsarbetet dr firdigt.
Hur skulle det se ut om kommuner, ldnsstyrelse och stat fore
ifrigavarande datum skulle ha blivit Gverens om en planering av trafiken,
som innebar att rent av nagra kilometer oloénsam jirnvigstrafik skulle
liggas ned, varigenom ett belopp skulle kunna sparas in f6r anvindning
till annan vettig kollektivtrafik?

Vad ir det for mening och tanke bakom stillandet av sidana krav som
naturligtvis gor sig bra for personer som hor dem férsta gingen men som
vid ndrmare paseende visar sig inte ha ndgot allvarligt underlag? Detta ar
alltsid forklaringen, herr Olsson, till uttrycket ’’viss aterhdllsamhet i
jarnvdgsnedldggningarna’’.

Sedan aterkommer diskussionen om de kommunala bidragen till
olonsam busstrafik. Jag skall inte fOrlinga debatten alltfér mycket,
eftersom vi har haft en debatt om den frigan tidigare i dag. Jag vill bara
upprepa att kommunerna enligt kommunallagen har moéjligheter att képa
den trafik som de anser rimmar med sina intressen, och ingen annan kan
bestimma Over det. De har att trdffa avtal med den entreprendr for
trafiken som de finner sig boéra anlita, — I Ovrigt hinvisar jag till den
diskussion som forts tidigare i dag och vid tidigare tillfdllen om det
forhéllandet.

Sedan efterlyses ocksid de kalkyler som enligt mitt svar skulle leda
fram till att man, om man inte lade ned en enda meter jirnvig, i slutet av
1970-talet skulle vara uppe i en Aarlig kostnad av cirka 600 miljoner
kronor. Det fragas: Vadan denna kraftiga okning av beloppet for bidrag
till olonsam trafik? Ja, det dr inte sa forfirligt svért att rdkna ut det. Nu
ir vi uppe i 300 miljoner kronor per ar, och fram till slutet av 1970-talet
aterstdr fortfarande ungefir atta 4r. Om man beriknar den l6neutveckling
man har att f6érvinta sig fér de anstillda, det underhall och arbete i Gvrigt
pa de aktuella jirnvigarna som blir ndodvindigt under de hir aren och den
ytterligare trafikminskning som samtidigt kommer att ske pa dessa
bandelar ir det inte svart att leda i bevis att summan 600 miljoner kronor
ar relevant. Jag vill inte sdga att den &r riktig pd miljonen nir —
berikningarna kan givetvis sl fel pa nagon miljon uppéat eller nedat —
men summan ligger i den storleksordningen, herr Qlsson.

D4 sdger herr Olsson att det kan vara riktigt, och att vi kanske t, o. m.
kunde ldgga till ytterligare négra miljoner kronor pé detta; men sedan
kopplar han ihop det med frigan om vigarna. Han sade att om vi inte
lagger ned de hir summorna pa jirnvigarna kanske vi far miljardkostna-
der f6r vigarna, och andra kostnader, som kompensationskostnader for
att vi lagger ned jarnvigsnitet i en kraftigare takt dn nu. Som tur var sade
inte herr Olsson att vi skulle minska vigbyggandet — och det var bra —
atminstone uppfattade inte jag det si. Om det finns négon tanke bakom
hans uttalande som innebir att det skulle finnas nagonting att 6sa ur utan
urskiljning till sidana hir subventioner ir det alldeles felaktigt.

Vi maéste ha ett starkt och vil utbyggt vignit, och vi méste ha mycket
annat i anslutning dirtill — jag berdr bara det som ligger ndrmast till

Nr 146
Mindagen den

13 december 1971

Ang. jarnvdgs-
nedldggelserna,
m. m.

155



Nr 146

Mindagen den
13 december 1971

Ang. jarnvags-
nedliggelserna,
m. m.

156

hands — i form av 6kade statsutgifter under kommande ar. Det ges alltsi
inte, herr Olsson, genom nagra trollslag samhillsekonomiska mojligheter
att pé det sitt som hir sagts komma till ritta med dessa ting. Man maéste i
stillet omedelbart — gdrna nu och i ett sammanhang — anvisa vigar for
att finansiera sadana hir 6kade subventioner.

Herr Magnusson i Kristinehamn f6r in vigkostnadsutredningens arbete
i diskussionen. Jag vill bara konstatera vad jag gjort manga ganger
tidigare, ndmligen att vi inom knappt tvd &r skall fi ett fOrslag frin
vigkostnadsutredningen, som sedan skall beredas i en parlamentarisk
grupp; och det far utgdra svaret pa den fridgan. Nir forslaget har lagts
fram kommer vi naturligtvis att f& stor nytta av det nir det giller att
bedoma vigkostnadsansvaret.

Aven herr Magnusson fragar om redovisning av det material som ligger
till grund for siffran 600 miljoner kronor, och jag hinvisar till vad jag
nyss svarat herr Olsson betriffande det.

Sedan frégar ocksd herr Magnusso'n betrdffande bidragen till busstra-
fik, och jag gar forbi den frigan dven i svaret till honom eftersom vi
tidigare har talat om kommunernas och statens mdjligheter att ordna pa
bista mojliga sdtt pa det omradet.

Sedan kommer fragan hur bussbidragen i sin nya kostym — om jag fér
uttrycka det sd — skall samordnas med den nya trafikplaneringens
uppgifter framgent. Ja, det dr alldeles sjdlvklart att frigan om bussbidrag
maéste samordnas pa négot sitt med trafikplaneringen nir den bdrjar se
dagens Jjus i sin nya form. Jag kan emellertid inte nu — naturligt nog — ga
in i nagon diskussion om bussbidragens storlek, eftersom jag inte vill
foregripa det budgetarbete i den delen som pdagar just nu.

Herr Sellgren konstaterar att 120 mil jirnvig i vart land nu ligger
endera med nedliggningsdiskussioner i gang omkring sig eller under
utredning inom SJ. Ja, min fraga till herr Sellgren ir da: Varfor detta
konstaterande? Upplever inte ocksd herr Sellgren -det sd att SJ har
uppdraget att syssla med sddana utredningsfall, eller menar herr Sellgren
att SJ inte skulle gdra det utan avbryta dessa undersdokningar? Det var
denna riksdag som pa sin tid gav SJ uppdraget att av och till som alla
andra statliga foretag se efter hur verksamheten gir, hur den fungerar,
hur det ekonomiska utfallet ser ut att bli. Det ir alltsi en fortlépande
verksamhet som inte, som man skulle kunna tro av herr Sellgrens
yttrande, ir négot senare tidens pédfund fran SJ. Det skulle sta S]
timligen dyrt om man inte skulle f&lja riksdagens beslut att se till att
man av och till undersdker l16nsamheten pa sitt jirnvigsnit. Darfor skulle
jag girna vilja ha ett fortydligande av herr Sellgren om han menar att SJ
inte skall hélla pd med nagot sddant, ty i sd fall blir det naturligtvis
allvarligare.

Herr Sellgren tar ocksd upp frigan om den trafikpolitiska delegatio-
nens mandat och menar att delegationen Aven bér kunna diskutera
jarnvigsnedlaggningar. Jag maste sdga att det uttalandet fran herr Sellgren
férvanar mig. For dem i riksdagen som inte vet det vill jag tala om att
herr Sellgren tillhor denna trafikpolitiska delegation som representant for
folkpartiet. Jag vet genom de informationer som jag litit inhdmta att
delegationen diskuterat sina arbetsformer vid ett sammantride under



borjan av hosten. Jag vet inte om herr Sellgren var ndrvarande vid det
tillfallet — i sa fall kan det finnas ett nigot férsonande skimmer 6ver vad
han sade — men 4ven om han inte var nidrvarande idr det néstan
skrimmande att herr Sellgren hir i kammaren kan std upp och fraga
varfor trafikpolitiska delegationen icke skall fi mandat att resonera om
jarnvigsnedidggningar, Nir samma delegation som han 4r medlem av haft
sina arbetsformer pé sin dagordning f6r ett par ménader sedan och
diskuterat hur man skall tolka riksdagens beslut fran i varas om det
utvidgade mandatet for delegationen, da dr man, herr Sellgren, icke ute i
nagra irliga syften — for att vara litet mild i formuleringarna — nir man
sjilv maste ga till riksdagen och stilla en fraga till kommunikationsminis-
tern och en aning urskuldande tala om att jag inte fick som jag ville i
trafikpolitiska delegationen; nu méste jag komma hit och klaga!

Vad ir det for sitt, herr Sellgren, att arbeta pd som ledamot av en
delegation, Har man i delegationen haft en diskussion och uttolkat
trafikutskottets och riksdagens skrivelse om detta fran i varas och har
man diskuterat igenom fragan i delegationen med herr Sellgren som
ledamot nérvarande samt kommit fram till en viss stindpunkt om vad
man skall arbeta med, menar jag att d& ar den fraga som herr Sellgren
stillt till mig pd grinsen till vad man kan tillata sig som medlem av en
delegation av den dignitet som det hir dr fraga om.

Folkpartiet presenterade vid sitt landsméte i hostas ett trafikpolitiskt
program som lir ha omfattat mer &n 50 punkter, och det ir majligt att
herr Sellgren och folkpartiet tog det sd hart att man inte fick gehor for
punkten att inte en meter jirnvig skall fa liggas ner, att man nu pa nytt
méste vddra sorgen OSver vad som mé Kkallas f6r ett misslyckande frdn
folkpartiets sida. Det dr emellertid, herr Sellgren, ganska underligt att
gora det i form av interpellationsdiskussioner i var riksdag.

I frdga om busstrafiken anfor herr Sellgren exempel frin Norrlands-
kusten. Jag kan av naturliga skil inte g& in pa enskilda fall; jag kan bara
gissa att i det fall som herr Sellgren talar om, diar SJ hade Gverklagat ett
beslut och sedan pa egen hand satt i gdng med trafik, dr det méjligt att SJ
sedan tidigare hade koncession pa den linjen. S& férhaller det sig
nimligen ofta. I s& fall var det naturligt att SJ fick den trafiken iven i
utvidgad form. Det 4r ju si det gar till; vare sig det dr ett privat eller ett
statligt foretag som har koncession forsdker man se till att det blir nédgon
form av konkurrensbegrinsning dir trafiken 4r av den storleksordningen
att den inte kan ricka till for alla trafikforetag.

Slutligen kommer herr Sellgren in p& frigan om bussarna och
busstrafiken. Det ir inte mycket att orda om det. Av herr Sellgrens inligg
verkar det som om SJ bara sysslar med jdrnvigstrafik. SJ dr emellertid ett
modernt transportfdretag som sysslar med manga sorters trafik, bl a.
busstrafik. Jag tror knappast att nagon férmenar SJ ridtten att gora det.
SJ skall vara med som ett modernt transportforetag pa det sitt som
rimmar med dess uppdrag att utfora transportarbete i vart land.

Herr Sellgren anfér en rad exempel som jag inte skall kommentera
nirmare. Pa de linjer dir SJ har dragit in tag och i stillet satt in bussar
kan SJ naturligtvis ha ansett att det inte var nigot storre fel att gé in med
veckoslutstrafik nir man dnda hade ledig busspark vid helger, 16rdagar
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och sondagar. Att detta i nigot enskilt fall har gitt ut 6ver jirnvigstrafi-
ken kan naturligtvis beklagas. Herr Sellgren sade att det har gitt till sa att
forst s6ker ett privat bussforetag koncession och far sin ansdkan avslagen;
sedan sOker SJ koncession och fir sin ansGkan bifallen. Det ir markligt
att herr Sellgren bara kan anféra exempel pa att SJ:s bussar konkurrerar
med taget. Det kan mdgjligtvis inte tidnkas att privata bussar konkurrerar
med téaget?

Herr OLSSON i Kil (fp):

Fru talman! Nir jag har framstillt min interpellation och formulerat
mitt inldgg i debatten har min avsikt inte varit att f4 se kommunikations-
ministern upprérd, dven om det tyvirr ser ut att bli det bestdende
intrycket av diskussionen. Min avsikt har varit att f6rmedla den djupa oro
och det utbredda missnGje som méanga mainniskor i detta land i dag
kénner.

Jag befinner mig i ett dilemma, sade kommunikationsministern. Jag
tror att han har ritt; men jag tror inte att hans dilemma bara har den
forklaringen som han sjdlv angav, ndmligen att vi som har deltagit i
debatten i dag inte har list hans pressmeddelande, riksdagens protokoll
osv. Han sade: Vissa saker har hint och 4ndi frigar ni mig om
jarnvigsnedldggelserna, Varfor det?”

Denna interpellation framstélldes innan pressmeddelandet hade utfar-
dats. Jag har list det ménga ginger och har det med mig hir i talarstolen,
s& det dilemmat kan jag klara kommunikationsministern ur. Det forsta
som jag sade i denna talarstol var att jag noterade vad som hint. Om
kommunikationsministern inte lyssnade pad mig d&, kan han ju lidsa i
protokollet efterét.

Sedan sade kommunikationsministern: “Varfor liser inte de som
interpellerar riksdagsprotokollet? I sa fall skulle de veta vilka uppdrag
den trafikpolitiska delegationen har fatt.”” Det 4r just f6r att jag har ldst
protokollen som jag har funderat &ver vilka atgirder regeringen nu har
vidtagit med anledning av riksdagens beslut. Dirfor fragar jag: Vilka
direktiv har kommunikationsministern gett den trafikpolitiska delegatio-
nen?

Sedan vinder sig kommunikationsministern mot mitt uttryck att
statens jdrnvigar inte tar hinsyn till de minniskor som fridn deras
synpunkt dr olénsamma. Jag anvinde det uttrycket darfér att jag ville
markera att det &dr fréga om minniskor, att det inte ir friga om
kommuner och andra opersonliga begrepp utan verkligen om ménniskor,
méanga ganger ildre minniskor, manga ginger minniskor med déiliga
inkomster som inte har rad att skaffa sig bilar, fastin kommunikations-
ministern visar att en s& stor del av var befolkning har gjort det under de
senaste aren. Vi har skapat ett kommunikationsproletariat just i
glesbygden. Det dr de fattiga minniskorna i glesbygden som har blivit
lidande. De ir ju dubbelt drabbade i dag, eftersom det inte bara ir
jarnvigen som forsvinner; de har ju ocksa forlorat affaren som 1lig nira,
de har forlorat sitt kommuncentrum, som i samband med kommunsam-
manliggning ir flyttat, kanske méanga mil dirifrdn. Vad tinker kommuni-
kationsministern gora f6r de minniskorna?



Herr Norling tyckte att min frdga om direktiven f6r den trafikpolitiska
planering som skall utforas pa linsstyrelserna ir on6dig, men i meningen
efter sdger han att de hir direktiven inte har kommit dn och inte kommer
forran majligtvis i januari. Da dr ju inte fragan onddig, dd dr det verkligen
en berittigad friga. Vi vet inte hur direktiven kommer att se ut, och
darfér — som jag sade i mitt forsta inlidgg — dmnar atminstone jag vinta
med omdoémet om den hir utredningens inriktning tills jag har sett
direktiven.

Kommunikationsministern ir ju inte sjilv siker pad hur de hir
direktiven skall se ut, fér i pressmeddelandet fran den 15 oktober — som
jag alltsé verkligen har list — sdger han pd s. 2: " De férsta anvisningarna
— som alltsa tillstills linsstyrelserna kring arsskiftet 1971/72 — kommer
att avse den regionala trafikplaneringens syfte och innehdll,” — de
kommer att avse, men det sigs inte vad de skall innehélla — “avgriins-
ningsfragor i samband med bestdimning av vad som ir regional trafik samt
formerna f6r data- och informationsinsamlingen.” Kommunikations-
ministern fortsitter: “Det 4r angelidget pdpeka att man genom dessa
anvisningar bér ge vigledning i fraga om innehillet i begreppen ’regional
trafik’ — for vilken staten har ett primirt planeringsansvar — ’lokal trafik’
— for vilken kommunerna har ett primirt ansvar.” Han talar alltsd om
vilka problem direktiven kommer att berdra men inte hur de kommer att
se ut, och dirfér 4r det verkligen en berittigad friga som jag har stillt.

Sedan till frigan om Gotland! “Herr Olsson ir okunnig”, siger
kommunikationsministern, han vet inte att Gotlands lin ocksa 4r en
kommun.,” Jo, visst vet jag det, och det tror jag att alla hidr i kammaren
vet. Men det #r ju just detta faktum, att Gotlands lin ocksd 4r en
kommun, som har gett regeringen anledning att med en administrativ
definition avfirda de krav som ménniskorna pa Gotland har rétt att stilla
pd staten nir det giller ansvaret f6r kommunen. Fdr det f4rsta ar
Gotland ett utpriglat laginkomstomrade. Det tar man inga hinsyn till nér
man gor de hir administrativa definitionerna, For det andra har Gotland
en skyhdg kommunalskatt. Det tar man heller ingen hinsyn till. For det
tredje strider den hir politiken mot de uttalanden som gjordes i samband
med sammanliggningen av Gotlands kommuner, da det uttryckligen
klargjordes att detta inte skulle diskriminera Gotland i sadana hir
sammanhang.

Herr Norling invinder da: Ja, men Gotland har ju ritt till extra
skatteutjaimningsbidrag till sin trafik.” Och det har Gotland ocksa fatt av
staten, generdst nog. Hur mycket d&? Jo, 30 000 kronor. Vad ar 30 000
kronor f6r den regionala trafiken inom ett 14an? Kommunikationsminis-
tern gor vill and4 en for stor sak av detta, som i sammanhanget méaste vara
en spottstyver. Bidragen maste alltsa i framtiden ges mojlighet att 6ka.

Jag méste med sorg konstatera att kommunikationsministern inte vill
vara med om att forhindra nedliggningarna av jarnvigar eller att stoppa
SJ:is krav pd kommunerna nir det géiller den ol6nsamma busstrafiken.
Han vill inte stoppa denna utveckling ens under den tid utredningen
arbetar. Nedldggningar av jarnvidgar och nya krav mot de berdrda
kommunernas vilja kommer alltsi att fortsdtta. Déremot skall han visa
viss aterhéllsamhet, och det dr klart att det dr tackndmligt. Kommunika-
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tionsministern har bara nimnt inlandsbanan i det sammanhanget, savitt
jag vet, men inlandsbanan maéaste ju finnas kvar av andra skil, av
forsvarspolitiska skil t. ex. Jag ber att f3 hinvisa till Gverbefidlhavarens
skrivelse till forsvarsministern den 8 mars 1971, och jag skall citera
sammanfattningen: Mot ovan tecknad bakgrund hemstiller jag om
statsrddets och chefens fér kommunikationsdepartementet medverkan
att skyndsamt finna former som mojliggdr att rubricerade banor” — dvs.
de delar av inlandsbanan som &r hotade — ’bibehills och tillsvidare
underhélls f6r att sikerstilla totalfGrsvarets behov.” Det ir alltsi att géra
en dygd av nodvindigheten att hivda att man skall visa viss. aterhall-
samhet och rddda inlandsbanan, nir den banan behdver riaddas av
forsvarspolitiska skil.

" Ar inte kommunikationsministern beredd att nimna en enda eller
nigra banor till? Vad kommer att hinda med de banor betriffande vilka
férslag om nedliggningsbemyndigande for nirvarande ligger hos Kungl.
Majt — t.ex. Arvika — Koppom, Koppom — Bengtsfors, Falko-
ping — Ulricehamn, Ulricchamn — Landeryd, Ulricehamn — Génghester,
Jenny — Ankarsrum, Ankarsrum — Hultsfred, Lindholmen — Rimbo,
Eslov — Tomelilla, Ljusdal — Hudiksvall?

En vecka eller tvad veckor innan kommunikationsministern presentera-
de det hir forslaget om regional trafik planeringsutredning, lade man ned
tva jarnvigar. Det skedde tydligen i samfdrstdnd med berérda kommuner,
s det dr inte mycket att siga ddrom. Jag vet inte om man under tiden i
smyg har lagt ned ytterligare nagon av de jarnvigar jag har riknat upp —
jag har i varje fall inte observerat det. Kirnfragan, herr kommunikations-
minijster, gillde inte att stoppa alla nedliggningar utan att stoppa
nedlaggningar som sker mot berérda kommuners vilja.

Nir kommunikationsministern redovisar de 600 miljonerna fir man
latt intrycket att han anvinder dem litet grand f6r att skrimma — att den
hir utvecklingen far vi om vi skall behalla den nuvarande jarnvigstrafi-
ken, Men det 4r ju regeringens sak att ta hinsyn inte bara till Sl
foretagsekonomiska bekymmer och underskott utan ocksd till de
samhillsekonomiska faktorerna, som ju inte primért ir SJ:s sak. Det &r
massor av faktorer som man hir maste ta hinsyn till, och jag hoppas att
kommunikationsministern, nar han avgor dessa fragor, sitter med en lista
framfor sig 6ver olika samhailisfaktorer som han skall beakta, t.ex.
resendrernas tidsanvandning, bekvidmlighet och grad av valfrihet, belast-
ningen pi vignitet, behovet av viiginvesteringar, olycksrisker. | dag kostar
ett dodsfall staten onikring. 250 000 kronor, om man skall rikna i pengar.
En invaliditet kostar omkring 750 000 kronor. Hur dr det med kravet pa
trafikGvervakningen? Den maste bli stérre och verksamheten dirmed
dyrare. Hur dr det med tringselproblemen, miljoeffekterna, fordonskost-
naderna, kommunikation, utnyttjandegraden i redan gjorda investeringar,
rationaliseringsmojligheter, lokaliseringspolitiska effekter, f&rtroende-
effekter, psykologiska effekter, som &r inte minst viktiga? Vi ser t.ex.i
Fryksdalen hur enbart hotet att banan kanske kommer att laggas ned
nédgon gang har haft negativa effekter pd dem som eventuelit tinkt sig att
etablera ett foretag i den regionen. Vi har ocksd de totala serviceeffek-
terna, effekten for utsatta minoritetsgrupper osv.



Det 4r sidana saker som man miste ta hinsyn till ndr man frin
samhillets sida bedomer den samhillsekonomiska effekten av indrag-
ningar av SJ:s trafik. Darfor vore det mycket tacknidmligt om kommuni-
kationsministern kunde offentligt redovisa de berdkningsgrunder som
ligger bakom de héir 600 miljonerna, s att vi som vill delta i denna debatt
ser i vad man man har gjort nigra alternativa berikningar f6r kostnader i
de fall d4 man ldgger ned olika jirnvigar,

‘Fru talman! Betriffande busstrafiken tycker jag att det &r litet
hipnadsvickande att kommunikationsministern hinger upp frégan om
kommunernas bidrag till S] pd kommunernas befogenheter enligt
kommunallagens § 3 och att SJ maéste behandlas rattvist, som han siger.
Kommunikationsministern har ju dér missat poingen. Fragan ir inte om
kommunerna fér stédja SJ utan om kommunerna kan stddja SJ. Det dr
en principiell fraga och en friga om vad som dr mdjligt for fattiga
kommuner. Trafikfsrsériningens omfattning och kvalitet kan inte fa bli
en fraga om vad glesbygdskommunerna orkar med maximalt, utan
ansvaret maste ju ligga pa regering och riksdag.

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk):

Fru talman! Jag skall bara siga négra ord.

Tanken bakom min interpellation var ju ndrmast den ~ som vl ocksa
i viss man har redovisats i interpeliationen — att man utifran det beslut
som har fattats i riksdagen i varas skulle kunna resonera sig fram till
konsekvenserna av beslutet. Det méaste vara pd det sittet, savitt jag
forstar, att om man bestdmmer sig for att vara vildigt forsiktig med att
ligga ned trafiksvaga bandelar far det konsekvenser rent ekonomiskt fér
statskassan. Detta &dr alldeles givet, och i det sammanhanget tycker jag
faktiskt att det skulle vara mycket intressant att fa hora litet mera om
det man liste om i september niar kommunikationsministern redovisade
tillsittandet av den nya transportpolitiska delegationen och dess arbete
och d& han iven redovisade att man inom departementet haller pd med
att utarbeta olika tidsmissiga modeller f6r uppritthallandet av en
olénsam trafik och berdkna vad de kommer att kosta. Jag tror att det har
stor betydelse for den hir debatten att vi far upplysningar om detta.

Mitt resonemang f6érut om bilismen och dess kostnadsansvar forde jag
egentligen bara f6ér att man skulle f3 en jimférelse. Ar det pa det sittet
att vi subventionerar bilismen med miljarder kronor kan man ju tycka
som sé, att dven om vi skulle fa en ganska betydande 6kning av anslagen
till olonsam trafik dr det dnda rimligt i och for sig med tanke pé att vi
ligger ned sd mycket pengar just pé bilismen. Herr Norling har ju sjilvi
en intervju i Dagens Nyheter i samband med det som jag férut talade om
hir sagt att beslutet om stor f&rsiktighet vid nedldggandet av bandelar
skulle medféra att man fick Skade bilskatter och att detta skulle bli
aktuellt fram i vir. S4 stod det i tidningen — jag kan sjélvfallet inte yttra
mig om vad som ar sanning i det.

Jag sdger som forut, att jag tror inte pa nagot generellt utkrivande av
bilismens kostnadsansvar. Jag tror att det blir mycket svart att Over
huvud taget genomfora nagot sadant. Nar det giller langtradartrafik o. d.
anser jag att det finns mojligheter till hardare beskattning, men jag tror
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att det dr en fraga péd ganska ling sikt att utkrdva ett kostnadsansvar f6r
bilismen som da skulle ge underlag f6r den subventionering som vi talar
om. Dirfér forestiller jag mig att vi maste debattera fram hur vi vill ha
det i fortsidttningen. Vill vi ha trafiksvaga bandelar kvar maste vi ocksi
inom riksdagen vara 6verens om att vi skall ge anslag till det. Det ir ocksa
sadana beslut som efterlyses av SJ-ledningen. Mot den bakgrunden vore
det som sagt vildigt bra om vi kunde fi en redovisning av tankegingarna
inom den utredning som pagér i departementet.

Detta med kommunerna och busstrafiken skall jag inte berdra sa
mycket, men det dr vil dnd4d pé det sittet att kommunerna stélls i en
situation dir man tvingas vilja mellan att utbetala bidraget exempelvis till
SJ och att organisera egen kollektivtrafik — detta trots att regeringen inte
faststallt den ekonomiska ansvarsfordelningen fér stat och kommun.
Kommunerna fir alltsd hir ta pa sig ett Okat ansvar f6r en tillfreds-
stillande trafikf6rsérjning, och detta 4r olustigt dirfor att hinsyn inte tas
till kommunernas olika geografiska och ekonomiska férutsiattningar. Det
ir dir svarigheterna kommer in enligt min beddmning. Nu har jag list att
transportnimnden infdr upprittandet av forra arets statsverksproposition
foreslog att man med hinsyn till den svdra ekonomiska situationen for
busstrafiken, som den varit de senaste aren, skulle hoja bidraget fran 2:50
till 3 kronor per vagnmil, och det sammanlagda beloppet skulle di
féregiende ar ha utgjort 15 680 000 kronor. Det finns ett ordsprik som
siger att medan gréset vixer dér kon, och jag tror att det kan finnasen
sidan risk i det hir sammanhanget och att vi darfér 4ndé i avvaktan pa
bussbidragsutredningens férslag maste forséka fi fram en hojning av
anslaget till olénsam busstrafik.

Herr SELLGREN (fp):

Fru talman! De frigor som jag hér stillt &r ytterst 4rliga och bottnar i
den oro for transportforsdrjningen som rider ute i landet. Den oron har
varit orsaken till att jag fragat om s&dant som jag tyckt att jag inte haft
tillrdcklig kinnedom om nir fragor stillts till mig ute i landet.

D& dr det emellertid ganska mdrkligt att kommunikationsministern
startade sina Kompletterande svar med att ldgga sirskild tyngd i stimman
och misstinkliggdra frigestillarna i stillet fOr att svara pd frigorna. Det
forefaller som det numera inte skulle uppfattas arligt, nir man framstiller
frigor. Fragestallarens avsikter misstinkliggdrs, och man upplever det
nistan sd att vi har fitt en ny debattmoral. Jag ir frimmande fér det. Om
jag har sagt ndgot galet, nir jag borde veta bittre, si sig det i en saklig
anda! Jag — och jag tror ocksd folkpartiet i ovrigt — kommer att
forbehalla mig ritten att hir i riksdagen framstilla frigor om siddant som
vl har debatterats tidigare men som jag tycker att det kan finnas nya
infallsvinklar pa eller som bor fértydligas genom att nya spérsmal tas
upp.

Efter “utfallet” mot oss som vagat friga kom kommunikations-
ministern in i ett sakligare tonlidge, och det var mycket trevligt. D4
borjade jag kdnna mig mera hemma, och det hela blev mindre dramatiskt.
Kommunikationsministern sade di att vi slog in dppna d&érrar. Det var
trevligt att hora, eftersom det i och for sig utgodr besked med anledning av



de fragor som stillts till kommunikationsministern, dven om ett sidant
svar inte var sirskilt tydligt.

En sak i mitt anfdrande som irriterade kommunikationsministern var
att jag ndmnde att 120 mil jarnvigar pa olika bandelar dels var féremal
fér ansdkan om nedliggning hos Kungl. Maj:t, dels var under utredning
inom SJ. Jag sade det bara som ett av de tre exempel som ligger till grund
fér oron ute i landet. Darmed har jag inte tagit stillning och sagt att de
bandelarna till varje meter skall vara kvar. Nej, jag tror att vi sedan
trafikplaneringsutredningen 4r klar kommer att ha anledning att ifrigasit-
ta trafiken pé vissa bandelar. Men da ridknar vi med att ha ett underlag
som ger maojligheter till en tillfredsstillande ersittningstrafik.

Sedan blev kommunikationsministern emellertid verkligt irriterad, nir
jag frigade om samarbetet mellan trafikplaneringsutredningen och den
trafikpolitiska delegationen. Det verkar kanske nisvist att jag som
ledamot av trafikpolitiska delegationen stéller fragor till kommunika-
tionsministern hir i riksdagen, men det var ju en friga som berdr dagens
imne. Kommunikationsministern sade att delegationen ju har diskuterat
arbetsformerna, och diarfor tyckte han att det var skrimmande att jag tog
upp vissa fragor hir i kammaren. Ja, visst har vi diskuterat arbetsformer-
na inom trafikpolitiska delegationen. Och eftersom kommunikations-
ministern sjdlv berérde arbetet ddr kan jag omtala att vi med ledning av
trafikutskottets betinkande i varas — som ju har blivit nagot av en
katekes eller idébildare f6r vad som skall géras — vid punkten
jarnvigsnedliggelser har slagit fast att det skall Kungl. Majt syssla med
och besluta om. Men jag finner ocksa av utskottets betdnkande att det
skall férekomma en ganska intim samverkan mellan trafikplaneringsut-
redningen och transportpolitiska delegationen, inte minst nidr det giller
fragan om tillfredsstillande transportfdrsdrjning. Jag stiller da bara den
blygsamma foljdfradgan: I det sammanhanget maste det vél vara mojligt
att ta upp de oldénsamma bandelarna? Inte trodde jag att jag ddrmed
skulle vdcka en sidan irritation att fragan blev infekterad. Det blir inte
bittre om man da far ett néstan affekterat svar,

SJ bedriver dven busstrafik, siger kommunikationsministern. Ja, det ir
alldeles klart — SJ iar ett trafikforetag. Det kanske inte skall heta statens
jarnvdgar utan Sveriges allmidnna trafikorganisation eller nagot sidant.
Men behdver SJ foérdenskull konkurrera med sig sjilv? Ar det verkligen
foretagsekonomiskt riktigt att det i en bygd med glest trafikundérlag
forekommer att taget gar atta minuter efter det att bussen har gatt? Det
kan vil inte vara riktigt okay. '

Nir det giller trafiken utmed Norrlandslinjen antog kommunikations-
ministern att SJ tidigare hade koncession och att detta skapade
svarigheter for det enskilda foretaget att fi koncession pad Stockholm.
Foretaget hade koncession fér tva turer och sdkte for den tredje turen.
SJ gick samman med ett enskilt fdretag om samtrafik Umeéd—Stockholm,
varvid delen Ume&d—Sundsvall skulle trafikeras med buss och resten med
tdg. Nu slog inte den idén. Det hade annars varit en mycket god idé,
eftersom jarnvigsstrickan Umeé&—Sundsvall 4r 50—60 procent lingre dn
vigstrickan — jarnvigen gar langt in i Jimtland pa vigen till Sundsvall.
Man fortsatte dirfér med denna privatigda buss till Stockholm, Och visst
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kan man gira det, men varfor skall man motsitta sig annan trafik?

Jag skulle vdl ha sagt nigot om det sista antagandet som kommunika-
tionsministern gjorde — det stimde inte riktigt med verkligheten - men
jag later det vara.

Vad jag har frigat #r alltsi: Kommer bussbidragsutredningen att
slutféra sitt arbete nu, oberoende av trafikplaneringsutredningen? Det &r
en friga som ligger bakom den oro jag har fiangat upp, och det dr vil
ingen farlig friga att stilla. Vad avses med limpligt samspel mellan olika
trafikmedel? Jag har sett i fackpress och pa andra hall att man hyser oro
for detta. Jag tycker sjilv — jag har motionerat om det — att man skall
verka for en samordning mellan landsviigstrafik av gods och jarnviigstra-
fik. Menar man att detta samspel skall dstadkommas pa frivillig vdg och
pa basis av 1963 ars beslut eller kommer det att ta sig andra former? Det
ir en fraga som jag nirmast bara vidarebefordrar.

Trafikplaneringsutredningens samarbete med trafikpolitiska delega-
tionen kanske jag inte skall friga om. Den andra frigan gillde da SJ:s
konkurrens med sig sjdlv. Vilket dr det riktiga: att §J konkurrerar med sig
sjilv eller kompletterar sig sjalv?

Herr kommunikationsministern NORLING:

Fru talman! Det #r i stort sett samma fragor som stillts nu som nir
jag senast var uppe i talarstolen, mahinda med ndgon eller nagra nyanser.

Herr Olsson i Kil konstaterade att han ldst de pressmeddelanden och
trafikutskottsbetinkanden dir svaren pa hans fragor till stor del fanns.
Dé tror jag vidl att vi inte skall behdva hélla pa sé linge, han och jag, om
detta, eftersom vad som ir sagt i olika former av meddelanden ocksé har
blivit kint f6r honom.

Han kommer tillbaka ocksé till Gotland och konstaterar att 30 000
kronor var minsann inte mycket att ge gotlinningarna, vilket var den
summa jag nimnde i mitt férra inldgg. Ja, herr Olsson i Kil, de 30 000
kronorna var alltsd vad Gotlands kommun har fatt i bidrag till olénsam
lokaltrafik. Jag nimnde ju inte men méste gora det att Gotland dessutom
via subvention till SJ f&r busstrafik under samma tid, under féregiende
ar, fick 125 000 kronor utdver de 30 000 kronor som kommunen sdkte
for olonsam lokaltrafik. De hir 125000 kronorna var alltsi det
bussbidrag Gotland skulle ha till olénsam busstrafik, men inte helier det
rickte naturligtvis pa langa viigar till for att klara det underskott som dir
fanns. Men for att inte de 30 000 kronorna skall lysa som nagot enstaka
exempel nimner jag ocksa detta med bussbidraget pa 125 000 kronor.

Ar inte di kommunikationsministern beredd, siger herr Olsson, att
nimna nagon enda bana utdver inlandsbanan som ju omnémndes, nir
presentationen skedde av den landsomfattande trafikplaneringen? Sjilv
har han cxempel pa vad man skulle kunna nimna. Jag fastnade bara for
en bandel, nimligen Arvika—Koppom, som jag tror herr Olsson nimnde.
Den skulle man vil 4nda, menar han, kunna nimna hir som en bandel
som skulle fi leva kvar ytterligare nagra ar, Det dr ganska mairkligt, for
den banan talade man fOrsta gingen om att ligga ned 1962. Dé borjade
det irendet sin vandring. Det &r alltsd nu nio 4r sedan den f&rsta
framstillningen sag dagens ljus, da den bandelen borjade bli oldnsam. Jag



tycker att herr Olsson och jag skulle kunna férena oss dtminstone pa den
punkten att man kan inte precis siiga att Kungl. Maj:t har farit alltfor
virdslost fram med bandelen Arvika—Koppom under drens lopp, ndr man
har latit det g& njo ar och det idnnu inte finns nigot beslut i nigon
riktning nidr det giller den bandelen.

Jag bara tar den som ett exempel for att visa att det naturligtvis inte
alls 4r sa som det hir siigs att det skulle hinga nagot Damoklessvird dver
en hel del av dessa banor vilket man av debatten hir 1litt kan fa
uppfattningen att det goér. utan de behandlas alla lika seridst och lika
grundligt och lika intresserat av alla som sysslar med nedliggningsirenden
som nigonsin forr.

De 600 miljonerna aterkommer bide herr Magnusson och herr Olsson
till. Jag sade att det ir en relevant siffra mot bakgrunden av vad man har
att viinta sig pd utgiftssidan — 16nedkningar och kostnader f6r materiel
och mycket annat — och jag gick inte lingre i min exemplifiering dai.
Sjilvklart blir det av stort intresse for den planering som vi nu sitter i
gang i varje ldn att i sinom tid fa ta del av underskotten exempelvis pé
den trafik med jirnvdg som gar inom de olika linen. Jag ser framfér mig
ett litet exempel pa vad dessa linsplaneringar verkligen kommer att fa ett
sdvitt jag forstir mycket intressevickande arbete med, nimligen att gé in
bland annat i ekonomin f{6r den ol6nsamma trafiken — i den man
olénsam jirnviigstrafik forekommer inom ldnet — och si smaningom se
vad det ir friga om for ekonomiska storheter i det sammanhanget.

Herr Sellgren, det kanske dnd4 fanns en viss skall vi séiga grund f&r min
betiinklighet visavi trafikpolitiska delegationen och de frigor som stilldes
i anledning av dess mandat. Det var ju indé sa. for att nu f upprepa sig
en enda ging, herr Sellgren, att trafikutskottet och riksdagen i viras i
stort talade om vad delegationen skulle géra med sitt utdkade mandat.
Det gick sedan ut en kommuniké frdn kommunikationsdepartementet
nir vi hade fitt den personella sammansattningen klar och presenterade
delegationen. Sedan har delegationen, dir herr Sellgren sjilv dr med, haft
sammantriaden och bl a. diskuterat sina arbetsformer. Da ar det klart att
man fiar vil 4nd3 finna sig i att det delegationen di kommer fram till i
detta forsta fOrberedande arbete skall den arbeta efter till dess att
delegationen sjilv finner endera att mandatet dr for svagt och vill utéka
det eller dndra pa arbetsformerna. Men jag tinker inte, herr Sellgren, ga
in i trafikpolitiska delegationen och krdva ndgon #ndring av det
arbetsprogram som delegationen sjilv 1atit sig fOreldggas, utan jag vill ge
det klargdrande beskedet till herr Sellgren att jag f6r ndrvarande inte har
nagon tanke pé att stora trafikpolitiska delegationen i det viktiga arbete
som den nu har satt i ging.

"Sammanfattningsvis skulle jag vilja konstatera ett par saker. Det fragas
frin interpellanter och andra: Vad hinder med minniskorna nu? Hur gar
det med jarnvigarna? Hur giar det med bidragen till oldnsam busstrafik
osv? Det ir en lang rad frigor som stills.

Naturligtvis skall vi seridst konstatera, att frigorna till stor del bygger
pad och skall bygga pa ett intresse for och en oro foér den utveckling pa
trafikomradet, som till stor del har sin grund i den dndrade struktur bade
av samhillet och av trafikmedlen som vi har upplevat och upplever sedan
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ménga ar tilibaka. Det vore miirkligt. om det skulle ga oss forbi helt och
hallet i detta land allt som skett pa trafikomridet, t.ex. bilismens
utveckling och strukturférindringen i samhillet med urbaniseringen och
alla dess foljder. Det vore mirkligt om det inte skulle sétta sina spar i
trafikapparatens mdjlighet att fungera.

Regeringen har under senare tid tillsatt en rad organ, utredningar och
annat, t.ex. kollektivirafikutredningen for tdtorterna. Trafikpolitiska
delegationen har fatt utdkat mandat och utdékad sammansittning. Den
landsomfattande trafikplaneringen skall komma i ging med full fart frén
arsskiftet, hoppas vi. Linsstyrelserna skall samrida med kommunerma,
vilket dr viktigt. Alla landets kommuner fir vara med och siga sitt om
trafiken i sin region nu och framgent. I samarbete med linsstyrelser och
trafikplaneringsutredning skall vi nu ansld den tid vi tror kommer att
behdvas for att bygga upp vad vi har kallat ett stomlinjenit i landet, som
kan bestd av jirnvigstrafik, busstrafik, taxitrafik, flygtrafik, ja kanske
rent av sjétrafik i nagon enstaka relation, i ett samspel som skall vara till
medborgarnas tjinst och naturligtvis om mdjligt dstadkommas till en
kostnad som stir i rimlig proportion till vad man kan begira fran
befolkningens sida for att fa en tillfredsstillande trafikforsérining”.
Detta skall vil dndd vara vdr gemensamma utgingspunkt och girna
kanske ocksa var gemensamma slutpunkt for diskussioner och informa-
tioner av den art, som vi bl. a. bedriver hir just nu.

Jag kan girna upprepa vad jag sade i slutet av det pressmeddelande,
som gick ut betriffande den landsomfattande trafikplaneringen, nimligen
att med ett fortroendefullt samarbete mellan den statliga trafikplane-
ringsutredningen, lansstyrelser och kommunala organ ir dtminstone jag
overtygad om att vi i slutet av 1974 skall vara klara med en regional
trafikplan omfattande hela riket, som sd langt som mojligt skall garantera
en tillfredsstillande transportforsdrjning for alla.

Herr SELLGREN (fp):

Fru talman! Man blir mer och mer pid det klara med att det
instrument som interpellationsinstitutet utgdr mera tar sig uttryck i en
debatt dn i att man framstéller frigor och far dem besvarade. Vissa fragor
besvaras, andra utelimnas. Det kan man nistan ta for givet, eftersom
kommunikationsministern i slutet av sitt senaste anférande gjorde en ny
resumé av syftet med trafikplaneringsutredningen.

Men nir statsrddet limnar genmélen till oss eller svarar pa vad man
fragar om, plockar han ut det som 4r mest besvirande eller det som han
helst vill avfirda eller polemisera mot.

Han sdger att han hade grund for betinklighet nir jag fragade om
samarbetet mellan trafikplaneringsutredningen och trafikpolitiska delega-
tionen. Den betédnkligheten skulle bottna i att folkpartiet fick sin
reservation avslagen i véras, den reservation som talade for en parlamen-
tarisk utredning som skulle géra en Oversyn av 1963 ars trafikbeslut,
Detta skulle alltsd ligga till grund for statsridets betinkligheter. Och si
menar han — det 4r en liten pekpinne och en tillrittavisning, och jag tar
emot den — att jag borde finna mig i att arbeta efter ett arbetsprogram
som trafikpolitiska delegationen har enat sig om.



Jag har gjort det, herr statsrad. Jag har i trafikpolitiska delegationen
fort fram vissa forslag — som har avslagits. Jag konstaterade bara att de
punkter som jag tyckte var relevanta i sammanhanget inte kom med, och
sa arbetade jag lojalt inom denna delegation. Det 4r mitt siitt att arbeta,
och det finns ingen anledning att misstidnkliggéra mig pa den punkten. .

Varfor stillde jag fragan? Jo, trafikpolitiska delegationen har avfirdat
frigan om jirnvigsnedliggelse. Nir man nu skall ha ett intimt samarbete
mellan trafikplaneringens utredning och trafikpolitiska delegationen foér
att klargdra begreppet “tillfredsstdllande transportforsdrjning”, undrar
jag om det inte dr maojligt att man i det samradet ocksd touchar fragan
om jirnvigsnedldggelser. Det var bara detta fragan gillde.

Sedan mynnar svaret ut i en allmin deklaration. Jag har t. ex. inte fatt
svar pd huruvida bussbidragsutredningen kommer att fullfdljas och
forslag med anledning av dess resultat liggas fram under trafikplane-
ringsarbetets ging. Detta ir en berittigad fraga, som orsakas av oron for
den framtida transportf6rsérjningen. Skall allt utredningsarbete och alla
initiativ ldggas pd is i avvaktan pé resultatet av trafikplaneringsutred-
ningens arbete? D& fir vi vinta fram till ar 1975 eller 1976 for att fa
nagra beslut i en positiv riktning.

Detta ir en mycket viktig friga for glesbygderna. Som jag sade i mitt
tidigare anforande idr det ménga stora kommuner som rakar ut for
kommunikationsproblem. Visserligen erhéller de detta okade stéd frén
statsmakterna, men, som jag ocksi anforde, dr det risk for att det nér
kommunerna infordrar offerter fran olika foretag, t. ex. for skolskjutsar
— 1 det exempel jag tidigare anforde gillde det ett statligt foretag — liggs
i offertpriset in ocksd ett belopp som skall innebira stdd till den
kollektiva trafiken. Om bussbidragsutredningen far slutféra sitt arbete
och detta far behandlas i riksdagen férmodar jag att en hel del av dessa
problem blir undanrdéjda.

Jag far vil ytterligare reducera mitt frégande och bara lita den hir
fragan kvarsta.

Herr OLSSON i Kil (fp):

Fru talman! Herr kommunikationsministern lyckas géra det till ndgot
fortjinstfullt att folket i viastra Virmland fatt vinta nio ar pa svaret om
hur det skall gd med jarnvigslinjen Arvika—Koppom.

Just den formen av ovisshet vallar bekymmer och leder till att foretag
och befolkning inte vigar lita pa att jirnvigen i framtiden finns kvar som
transportmdjlighet. Vi efterlyser bdttre beslut, inte brisr pi beslut. Aven
om det dr bra att denna jirnvig inte har lagts ned vore det vilgdrande att
fa ett klart besked frin kommunikationsministern, att varken den
jarnvégen eller de andra hotade jirnvigarna kommer att 14ggas ned forrdn
det finns beslutsunderlag fér det och forrin man vet hur trafikpolitiken
skall inlemmas i regional- och socialpolitiken. Lt mig ta ett exempel pé
hur statens ena hand ofta inte vet vad den andra gor. Jag kan ta
Fryksdalsbanan. Dir har staten i lokaliseringsbidrag under de senaste fem
dren till Sunne och Torsby kommunblock satsat ungefir 30 miljoner
kronor. Till detta kommer fbljdinvesteringar pa drygt 50 miljoner
kronor.
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Samtidigt vet vi att hotet om en nedliggning i framtiden av
Fryksdalsbanan psykologiskt varit mycket negativt ndr det gillt fSretags-
ctableringar och fér de miinniskor som bor i omridet. And4 kostar det
enligt de senaste berdkningarna bara 260 000 kronor om daret att
bibehilla persontrafiken med alla de positiva effekter detta skulle ha,
exempelvis pa turismen.

Jag tror inte att ens inom SJ vet den ena handen vad den andra gor.
Lat mig jaimféra SJ och GDG nir det giller Fryksdalsbunan. Bagge dessa
enheter drivs foretagsekonomiskt inom samma ram. De drivs sisom av
varandra oberocnde enheter.

Den 18 november intervjuades i TV-programmet Rapport, som jag
hoppas att kommunikationsministern sg, en av de resunde pa Fryksdals-
banan. Intervjuaren fragade, om hon hadc upplevt nigon forsimring av
trafikpolitiken i Fryksdalen de senaste dren. Hon svarade: Ja, f6r mig &r
det helt orimligt att bussen, som gir ned till jirnvigsstationen, ar lagd sa
att den kommer en minut efter det att tiget har gitt. Den buss som
ungefar samtidigt kommer till stationen nir taget kommer tillbaka gar en
minut innan ridlsbussen har kommit fram.

Detta var alltsd en uppgift fran en av dem, som dagligen reser p& denna
bana. Det dr sddan ovetskap hos den ena delen om vad den andra gér som
leder till att trafikpolitiken trasslat till sig som den har gjort. Jag tror att
kommunikationsministern kommer att gora allt som stdr i hans makt {6r
att driva pé den regionala trafikplaneringen, men da ar det viktigt att man
inte under tiden handlar si att det inte gar att reparera de skador, som
anstiills fram till dess att beslutsunderlaget foreligger.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Fru talman! Jag glémde att svara herr Sellgren péd hans fraga om
bussbidragsutredningen, och jag ber om ursikt f6r det. Bussbidragsutred-
ningen kommer att aviimna sitt betinkande under 1972.

Sedan bara nédgra ord om sadana enskilda fall i S):s agerande som
enligt herr Olsson i Kil kan diskuteras. Det édr klart att det finns minga
fall som skulle vara vidrda att belysas inte bara nidr det giller SJs
verksamhet. Det finns sdkert p&d manga andra omridden i vért land
tratikférhallanden, diar SJ kanske inte ens pa minsta sitt dr inblandat. Vi
mirker detta redan nu i det planeringsarbete, som vi sedan ett ar tillbaka
sysslar med i Norrbottens och Ostergdtlands lin. Trafiken kan dir den
inte dr riktigt planerad pd olika sdtt “komma fel”, vilket sker utan att
man dndé kan beskylla nagon for att vara ute i odrliga avsikter.

Alla de exempel som angivits frin Virmland och andra hill 4r ju saker
som ldnsplaneringen nu skall ta itu med. Detta skall linsstyrelser och
kommunala organ, i vilka pd bada hallen parlamentariker ingar, tillsam-
mans med oss i departementet gemensamt forsGka hitta 16sningar pa. Det
blir ett jittearbete, men jag utgadr fran att lansstyrelserna med den
positiva reaktion de visat pd fOrslaget om en linsplanering helt
forutsittningslost skall ge sig i kast med uppgiften sa att vi, som jag sade
for en stund sedan, fru talman, i slutet av 1974 i detta land skall ha négot
som vi skall kunna kalla en tillfredsstillande transportférsérjning,

Overliiggningen var hirmed slutad.



§ 7 Ang. kommunernas medverkan i trafikplaneringen

Herr kommunikationsministern NORLING erhdll ordet for att besvara
herr Mattssons i Skee (¢) den 5 november framstillda interpellation, nr
198, och anfdrde:

Fru talman! Herr Mattsson i Skee har fragat mig dels om jag avser att
ge foretridare f6r kommunerna mojligheter att delta i trafikplaneringsar-
betet genom represcntation i trafikplaneringsutredningen, dels om jag
avser ge anvisningar fér planeringen sadan utformning att kommunerna
ges inflytande pé den regionala trafikplaneringen.

Regeringen har uppdragit 4t samtliga linsstyrelser att for respektive
lan uppriitta en regional trafikplan i anslutning till trafikplancringsutred-
ningens forséksverksamhet och enligt anvisningar som jag successivt
kommer att limna pa grundval av forslag fran utredningen. Syftet med
planeringen dr att mot bakgrund av bebyggelsestruktur, niringslivsforhal-
landen etc. och med hinsyn till nuvarande och férvintad efterfrigan pa
transporttjinster anvisa 16sningar pa hur de regionala transportbehoven
bist skall tillgodoses. Trafikplaneringsutredningen har i ett inledande
skede av utredningsarbetet sokt konkretisera planeringens innehdll och
metodik. Utredningen har direfter inlett en férsdksverksamhet i tva ldn,
nimligen Norrbottens och Ostergdtlands ldn.

Det &r givet att den Overgripande regionala trafikplaneringen och den
kommunala lokala trafikplaneringen maste samordnas. Avsikten ar darfor
att kommunerna i planeringsarbetet pd linsniva skall komma in i en
samverkan med linsmyndigheterna. [ Norrbottens lin har en frsta
kontakt #dgt rum mellan foretridare for trafikplaneringsutredningen,
linsstyrelsen och samtliga kommuner, dirvid formerna for en samverkan
behandlats. Jag riknar ocksid med att i de anvisningar som successivt
kommer att utfirdas under 1972 med utgdngspunkt i erfarenheterna frin
forsokslinen nirmare ange hur den regionala trafikplaneringen skall
kunna utformas och avstimmas med hinsyn till de intressen som
kommer till uttryck i kommunernas egen lokala trafikplanering.

Sammanfattningsvis vill jag alltsd konstatera att sjdlva planeringsmeto-
diken fér genomférandet av de regionala trafikplanerna forutsatter
fortlépande samverkan och &siktsutbyte mellan de statliga planerande
organen och kommunerna.

Herr MATTSSON i Skee (c):

Fru talman! Jag ber att fi tacka kommunikationsministern for svaret
pa interpellationen. Efter den langa debatt som nu har f6rts om olika
trafikfragor ar det kanske omdjligt att undvika niagon liten upprepning.
Det far vi vdl i s& fall ha dverseende med.

Forst vill jag framhalla att jag tycker att det ir synnerligen virdefullt
att uppdraget till den regionala trafikplaneringen har limnats frén
regeringens sida. Man upplever det som ett uttryck for att regeringen
kint av den oro som trafikanterna i olika delar delar av landet hyser infor
den utveckling som trafiksystemet och trafikservicen i vart land har tagit.

Ar 1963 antog riksdagen de av Kungl. Majt férordade rikilinjerna fér
den statliga trafikpolitiken. Malet for trafikpolitiken var enligt beslutet
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att for landets olika delar trygga en tillfredsstillande transportférs6rjning
till lagsta majliga kostnad och under former som medgav en fOretagseko-
nomisk effektivitet och transportmedlens sunda utveckling. Trafikpoliti-
ken skulle utformas si att de krav som stilldes fran trafiksdkerhetssyn-
punkt blev tillgodosedda och att utvecklingen pa det tekniska omradet
frimjades. Trafikpolitiken skulle stimulera till en uppdelning av transpor-
terna mellan trafikgrenarna i Overensstimmelse med deras reella
kostnads- och kvalitetsforutsittningar. Varje trafikgren skulle dirvid i
princip svara for sina kostnader. Forutsittningar borde dven i &vrigt
skapas for en konkurrens pa mer likartade vilikor savil mellan trafikgre-
narna som mellan trafikféretagen inom en och samma trafikgren. En
effektiv konkurrens borde ndmligen enligt statsmakterna stimulera
trafiken att sdka sig till de transportmedel som bist tillgodosag
transportbehoven, samtidigt som transporterna borde kunna ske till
ldgsta samhillsekonomiska kostnad.

Statsmakterna valde alltsd 1963 en losning, som innebar att man
limnade de olika transportmedlen st6rre frihet att utnyttja sina kostnads-
och kvalitetsmissiga forutsittningar. Ett st6rre matt av fri konkurrens
ansigs bittre std i Overensstimmelse med vir allminna niringspolitik,
samtidigt som en sddan konkurrens skulle utgdra ett kraftigt incitament
for trafiken att s6ka sig till de kvalitativt och kostnadsmissigt mest
dndamalsenliga transportmedlen. Dessutom borde konkurrensen stimu-
lera till effektivitet i trafikrorelsernas skétsel. Man betonade, vilket &r
viktigt att komma ihag i detta sammanhang, att konkurrensen skulle
skapas p4 lika villkor.

Utvecklingen har kanske inte gatt exakt som man beridknat. Vad som
framfor allt mer och mer framstdtt som ett problem fér bade
trafikforetagens ekonomi och statens och kommunernas serviceansvar ar
de avsevirt Okade kostnaderna. Trafikforetagen anser i sd fall att
ersittningarna skall utga direkt frdn uppdragsgivaren, staten eller kommu-
nen, och att alternativet till detta dr trafikens nedliggning. Statsmakterna
har i denna situation intagit den stillningen att det maste vara en
kommunens angeldgenhet att svara for trafikforsérjningen lokalt,

Hir har skett en glidning i argumentering och stillningstagande
allteftersom kostnadsproblemen har 6kat. Senast framgér detta i rege-
ringskommunikén angiende trafikplaneringen, dir man uttrycker ansvars-
férdelningen pd s sitt att kommunen har ett primirt ansvar — savil
betriffande planering som genomférande — f6ér den lokala trafiken,
medan staten anses ha ett primért planeringsansvar for den regionala
trafiken. Observera hir att nir det giller statens ansvar si anvinder man
ett annat uttryck. Man talar om ett primirt planeringsansvar.

Vad som menas med lokal trafik kommer ocksa fram i kommunikén,
ddr man speciellt berdr Gotlands problem. Efter kommunsammanligg-
ningarna anses alltsa trafiken inom kommunerna vara av lokal karaktir,
med dirav foljande ansvar f6r kommunerna. Tillimpas den principen,
som man har uttalat f6r Gotlands del, 6ver hela landet s3 innebir det ett
vésentligt Okat ansvar ekonomiskt f6r Sveriges kommuner nir det giller
trafiken, med tanke pa de kommunsammanliggningar som har skett.

For manga kommuner har den hir nimnda kostnadsutvecklingen fér



trafiken medfdrt en ny och betungande utgift. Man vill inte utan vidare
acceptera att kostnadsutvecklingen i trafiken automatiskt skall medféra
en ny kostnad fér kommuner for att dessa skall kunna uppritthilla en
acceptabel trafikstandard. Det méste i sa fall vara ett berittigat krav,
eftersom det i stor utstrdckning ar ett statliglt affirsverk som é4r part, att
man klargér kostnadsansvaret for trafiken genom ett parlamentariskt
utredningsarbete och att fordelningen av kostnadsbdrdan for skilda
grupper av kommuner klarldggs. Skjuter man den frigan ifrin sig, och
under tiden de ekonomiska krafterna tillaites verka, har kommunerna
inget alternativ. Man stdr di infor fullbordat faktum att ansvaret gatt
G6ver pd kommunen och att detta férhillande kan tas som intékt for att sa
bor ansvarsfordelningen mellan stat och kommun pd detta omrade dven
fortsittningsvis vara utformad. Det alternativ man méinga génger star
infor dr alltsd en nedlagd trafik och en forsdmrad service.

I regeringskommunikén konstateras att “malet bor vara att vi under
1974 skall kunna bli battre §verens om hur vart trafiknit bade i fréga om
persontransporter och godstransporter bor se ut, vad det far kosta och
hur det skall finansieras”. )

Det 4r vidl da riktigt att dra den slutsatsen att trafikplaneringsutred-
ningen, vars hittillsvarande och kommande arbete skall vara viagledande
for linsstyrelsernas trafikplaneringsuppgift, kommer att fd utreda och
foresld hur man skall 16sa de vikliga fragorna om vad som ir regional och
vad som ir lokal trafik och dven vad som skall avses med tillfredsstillande
trafik férsGrjning osv.

Med hinvisning till de synpunkter som i regeringskommunikén anférts
om kommunernas ansvar foér lokal trafik har min friga om kommunal
representation i trafikplaneringskommittén stillts. Jag madste tyvérr
konstatera att statsradet inte svarar pd min friga. F6r min del anser jag
att, eftersom kommuner redan ir engagerade i trafikverksamhet pa skilda
platser i landet, en kommunal representation skulle vara sjalvklar, och jag
ir angeligen om att statsradet ville ge sin syn péa detta mera dn vad som
framgir av svaret. Skall de fragor jag nimnde nyss utredas genom
trafikplaneringsutredningen eller skall de klaras upp av andra utred-
ningar?

Betriffande min andra fridga, om kommunernas inverkan pa den
regionala trafikplaneringen, si motiveras den av att kommunerna redan
pa ménga platser ir i arbete med trafikplanering. Kommunfdrbundet har
aktualiserat denna fraga. Ar 1970 t. ex. gick man ut med skrivelser. Man
hade ocksid sammankomster, dir man med kraft understrok f6r kommu-
nerna att det var angeldget att trafikf6rsorjningsarbetet intensifierades.
Man har gjort en uppkollning av planeringslidget under 1971. Den visar att
ett stort antal kommuner i egen regi, i samarbete med andra kommuner
inom ett block eller i ett regionalt samarbete har tagit sig an
trafikplaneringen och startat forsoksverksamhet pa skilda omraden och
av skilda utformningar.

Vi dr ju alla angeldgna om att den arbetsuppgift, som linsstyrelserna
har fitt i trafikplaneringen, skall utmynna i ett forslag som bade ger en
god trafikférsérjning och naturligtvis ocksa haller sig inom ramen for vad
respektive huvudmin ekonomiskt kan satsa. Eftersom det inte 4r mojligt
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att dra en knivskarp grins mellan lokal trafik och regional trafik, dr det
synnerligen angeliget att anvisningarna till liinsstyrelserna kan goras s att
man far till stind ett fint samarbete mellan den lokala och regionala
trafikplaneringen. Det forutsidtter att kommunerna, eller de organ som
kommunerna later sig foretridas av i dessa fragor, kommer in i
planeringen i ett tidigt skede. Ja, fragan 4r om inte arbetet med den
lokala trafikplaneringen skulle ha forcerats och helst vara férdigstéallt
innan det regionala arbetet satts i gng. Den regionala planeringen ir ju
delvis en samordningsfriga mellan de lokala planeringarna, Finns det
mojligheter att i linens trafikplaneringsarbete tillsitta utredningsk ommit-
tder, dir kommunerna eller deras foretridare direkt kan medverka, si att
de resultat som kommunerna kommit fram till i det lokala utredningsar-
betet eller det som de anser vara nddvindigt littare kan beaktas?

Jag atervinder till frigan om kostnadsférdelningen. Aven om sidkert
mycket finns att vinna i rationalisering inom trafikapparatcn, dr det
indock realistiskt att utgd fran att det pd méinga omréaden erfordras
direkt stod av allminna medel for att uppriatthalla trafik. Det &r da
angelaget for att fa en realistisk planering att ansvarsfordelningen ir gjord
i princip fore planeringen, s att i varje fall de i arbetet deltagande
parterna vet vad det i pengar handlar om.

Jag utgir fran att man nir man p3 regeringshall i olika sammanhang
talar om det kommunala ansvaret f6r trafikférsériningen ocksa ir helt pa
det klara med att kommunerna kriver bestimmanderitt som svarar mot
detta ansvar,

Linsstyrelsernas trafikplaneringsuppgift har till en bdrjan medfort viss
tvekan frdn kommunernas sida betriffande deras roll i vad giller sdvil
trafikplaneringen som trafikforsérjningen G6ver huvud taget. F6r min del
ir jag pa det klara med betydelsen av att kommunernas pabdrjade eller
planerade utredningsarbeten fortsdtter och forceras.

Sammanfattningsvis vill jag ddrfér dels hemstilla att statsradet limnar
ett utforligare svar pd fragan om kommunal representation eller
kommunalt inflytande i trafikplaneringsutredningen, dels understryka att
kommunerna ir angeligna att aktivt f4 medverka i trafikplaneringens
utformning regionalt. Jag hoppas att mdojligheter hirtill kommer att ges.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Fru talman! Det kan vara limpligt att bara helt kort rekapitulera vad
som har hint i de tva f6rsokslin dar vi nu dnda har arbetat med detta i
mer 4n ett dr. Vi har diarigenom en om in liten erfarenhet av det férsta
planeringséret av denna nya verksamhet. Jag tror att det samtidigt i stort
kan innesluta svaret pa de frigor som herr Mattsson i Skee nu stillt. Herr
Mattssons oro har viil mest sitt ursprungien dngslan f6r att kommunerna
inte skulle f§ komma med i detta sammanhang pd det sdtt som han och
kanske andra med honom kan anse vara befogat mot bakgrunden av den
planeringsverksamhet som bedrivs i kommunerna, ckonomiskt tdnkande,
ansvar osv.

Det arbete som hittills bedrivits i férsta hand i Norrbottens 14n, dér vi
kommit i gdng allra forst, men idven till en del i Ostergdtlands ldn, pekar
pa att atminstone vad betriffar dessa tva lin denna oro i stort — jag holl



pa att siga helt — ir ogrundad. Jag gér dock den reservationen att vi
endast under en mycket kort tid haft mdojlighet att studera detta. Jag vill
dock framhélla att det samarbete som har etablerats mellan trafikplane-
ringsutredningen, som tillhér mitt departement, och linsstyrelserna i de
bada forsOkslinen har varit mycket fruktbirande. Arbetet har hittills
omfattat bl. a. inventering av olika trafikalstrande faktorer, kartlidggning
av transportfdrsdrjningssystem i linen, transportstrémmar och beddm-
ning av de malsdttningar som krdvs i friga om tillfredsstillande
transportforsorjning.

Vad jag nu sagt innebidr alltsé att den dominerande rollen i
trafikplaneringsarbetet kommer att spelas av ldnsstyrelserna, dock i
mycket ndra samverkan med kommunerna. De anvisningar som just nu
forbereds inom utredningen f6r att kring arsskiftet ga ut till samtliga
lansstyrelser avser i forsta hand det inventerande skedet, vilket betridffan-
de Norrbottens och Ostergétlands lin redan ligger bakom oss. 1
forsokslinen har det skedet visat sig betyda mycket omfattande arbete
for ldnsstyrelserna, medan kommunerna hittills inte har engagerats i
samman utstrickning. Tyngdpunkten i planeringsarbetet ligger darmed, i
detta skede, pa linstyrelsenivd. Eftersom tyngdpunkten ligger pa lanssty-
relserna och dessa i sin nya utformning ocksa dr sammansatta med
parlamentariker, har man ett utomordentligt tillfdlle att redan pa
linstyrelseniva f§lja detta dven ur kommunernas synpunkt.

1 Norrbottens 1dn har vi nu, herr Mattsson, efter ett ar kommit i det
liget att det har funnits anledning och varit ritta tillfallet for
trafikplaneringsutredningens folk hos mig att dka upp till Luled — i det
ena fallet — och sitta sig en heldag med representanter f6r linsstyrelsen
och f6r samtliga kommuner i ldnet. Dessa har kallats till det sammantri-
det just dirfor att man har ansett det vara ritt tillfille att ta med dem for
diskussion och limna alla de klargérande informationer som kommuner-
na behdver for det fortsatta arbetet. Jag har litit mig informeras om det
sammantridets forlopp — det dgde rum fOr bara ett par veckor sedan.
Enligt samstimmiga rapporter visade det sig att det har varit mycket bra
genom att kommunernas representanter fatt erforderlig tid f6r att stdlla
alla de fragor de har velat stdlla — siikert ocksé bl. a. de frdgor som herr
Mattson i Skee har stilit har — och ocksé fatt informationer om sin roll i
det fortsatta planeringsarbetet i dessa 1dn.

S4 kommer det alltsd att gi till, herr Mattsson, efter ett ars
fors6ksverksamhet i tvd lin, om det inte finns nagon annan rutin som
visar sig bittre; det ir kanske mdjligt att vi kan hitta en dnnu mer
forfinad form for det hir arbetet niir vi sitter i gang i alla andra 1an.

Med det anférda har jag bara velat konstatera hur man arbetat i de tva
l4n som vi har en liten men dock erfarenhet fran, och jag har ocksa velat
visa pA kommunernas roll i det sammanhanget.

Herr Mattsson i Skee, som har gatt igenom pressmeddelanden och
mycket annat i dessa sammanhang, kinner vil till att det dr sagt att vi
fram till 1974 bo6r ha klarat ut hur ett stomlinjenét skall se ut f6r ‘hela
landet, hur kostnaderna skall férdelas, vad det skall f4 kosta, hur trafiken
skall utformas osv. Kostnadsaspekten dr naturligtvis viktig tillsammans
med alla andra faktorer. Men mot den bakgrund jag har tecknat i tidigare
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svar till andra interpellanter och fragestillare i dag betrdffande bl a.

bussbidragsutredningens arbete, samarbetet och formerna for statliga
bidrag till kommunal busstrafik osv., och med hinsyn till den samordning
och det samarbete som etablerats mellan kommunerna, linsstyrelserna
och staten, dr jag inte oroad for att vi inte, nédr den dagen kommer da vi
skall sammanfatta detta arbete, skall finna en riktig form ocksé f6r den
verksamheten,

Herr MATTSSON i Skee (¢):

Fru talman! Jag stillde dessa frigor med motiveringen att jag finner
det angeliget att kommunerna kommer med i denna planering pa ett
tidigt skede; visserligen har kommunerna arbetat i mer lokalt begrdnsad
omfattning, men det finns indock kommuner som har en mycket
omfattande verksamhet i trafikfragor. Jag har alltsa stillt frigorna darfor
att jag tycker att det ir en viktig och angeldgen sak som nu tagits upp —
och ett viktigt uppdrag som limnats till liinsstyrelserna. Jag anser att det
giller att utnyttja den kunskap som finns hos kommunerna for att fa si
bra resultat som mojligt. Jag hoppas att det ocks ges mojlighet for de
olika lidnsstyrelserna att vara flexibla i sitt arbete och finna de
samarbetsformer med kommunerna som kan vara riktiga. Foérhéllandena
ar dock visentligt annorlunda, de varierar fran lén till lin,

Jag skall inte ta upp nagon mer ingdende diskussion om detta, ty jag
tycker att vi har anvint manga timmar i dag for att diskutera trafikfragor.
Lat mig bara konstatera att jag inte fatt nigot svar pa den forsta fragan i
min interpellation, och den var 4nda koncist utformad.

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 8 Om en stindig haverikommission for handelsflottan

Herr kommunikationsministern NORLING erholl ordet for att besvara
herr Haligrens (vpk) den 5 november framstéllda interpellation, nr 200, .
och anférde:

Fru talman! Herr Hallgren har frigat mig om jag 4r beredd att
framldgga forslag om tillsdttandet av en stindigt fungerande haveri-
kommission for handelsflottan som far till uppgift att utreda fartygshave-
rier i svenska farvatten, hamnar och varv.

Frigan om en permanent haverikommission f6r handelsflottan har
forutom av herr Hallgren nyligen aktualiserats genom framstéllningar till
kommunikationsdepartementet fran Svenska fartygsbefilsféreningen och
Svenska sj6folksférbundet. Remissbehandlingen av dessa framstéllningar
ir annu inte avslutad, och jag vill avvakta remissyttrandena och
beredningen i dvrigt av 4rendet innan jag redovisar nagot stillningstagan-
de i denna friga.

'Herr HALLGREN (vpk):
Fru talman! Jag vill tacka kommunikationsministern for svaret, dven
om det inte ger nagot klart besked om huruvida han ir positivt instilld



till tillsattandet av en haverikommission fér handelsflottan eller inte.

Det foérhillandet att Svenska fartygsbefilsféreningen och Svenska
sjofolksforbundet gjort en framstillning om samma sak hindrar enligt
min uppfattning inte kommunikationsministern frdn att deklarera sin
uppfattning i drendet.

Kommunikationsministern siger att remissbehandlingen i fragan inte
ir avslutad och att han avvaktar remissyttrandena och beredningen i
Ovrigt av drendet innan han vill redovisa sitt stidllningstagande. Detta kan i
och for sig accepteras, men jag hade viintat mig ett positivt svar.

I min interpellation har jag hinvisat till en fartygsbrand pa det danska
fartyget M/S Poona vilken intriffade den 15 juli i &r, da fartyget lag i
Lundbyhamnen i Goteborg och lastade. Olyckan krivde tre dodsoffer.
Tva stuveriarbetare omkom omedelbart, och fartygets dverstyrman avled
nagra dagar senare pa grund av de mycket omfattande brinnskador som
han adrog sig vid fartygsbranden. Ytterligare sju stuveriarbetare skadades.
En del av besittningsminnen fick ocksa omfattande skador, och en
kranmaskinist skadades ocksa allvarligt. Manga av stuveriarbetarna fick
ocksi sina personliga tillhérigheter uppbrinda eller forstérda pa annat
sdtt i samband med fartygsbranden.

Limpligheten av att det skall tillkomma yrkesinspektionen att utreda
fartygshaverier maste enligt min uppfattning starkt ifragasittas. Det ir ju
av yttersta vikt att ett fartygshaveri utredes snabbt och att orsakerna
offentliggéres snabbt, och det just i anledning av att man méste vidta
atgirder for att forebygga ett upprepande. De ansvariga myndigheter och
intresseorganisationer som kan anses ha fOr avsikt att ingripa snabbt
foérhindras genom att man forfar pa det sitt som jag redogjort for i min
interpellation. Det 4r ett belysande exempel pa den oldmpliga ordningen.

Jag vill bara konstatera att dnnu i dag ndr vi behandlar detta drende
har inte vare sig Sj6folksférbundet eller Svenska transportarbetarefér-
bundet erhéillit ndgon rapport fran yrkesinspektionen, trots att man gjort
flerfaldiga pastétningar. Jag uttalar mig i och for sig inte kritiskt mot
yrkesinspektionen utan pekar bara p& en olimplig ordning.

Pi grund av de férhillanden jag redovisat ir ersdttningsfragorna
fortfarande oreglerade. Forsdkringsbolagen hinvisar till att ndgon rapport
fran yrkesinspektionen inte har firdigstallts och att man dirfor inte kan
ta stillning till vare sig véllande- eller ansvarsfrigorna. Det har snart
forflutit fem maénader sedan olyckan intriffade. De som har lidit skada
eller pa annat sdtt har drabbats av forluster vintar fortfarande pa att fa
sina skadestandskrav reglerade.

D4 det giller forebyggande &tgirder har olika organisationer varit
tvingade att agera utan att invdnta rapport frdn yrkesinspektionen. Som
exempel kan ndmnas att hamnarbetarfackféreningen i G6teborg vid ett
par tre tillfdllen efter det olyckan intrdffade har tvingats ingripa och
stoppa lastningar av samma slag som orsakade katastrofen pa M/S Poona.

Jag har forstielse for att yrkesinspektionens arbete kan bli forsenat pa
grund av for hog arbetsbelastning, men i detta fall har utredningen
fordrojts av andra orsaker. Det har hallits en sjoforklaring i Kédpenhamn.
Den holls dock efter det att yrkesinspektionen enligt egna uppgifter var
klar med sin utredning. Vid sjoférklaringen framkom en uppfattning att
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antindningen med sannolikhet hade orsakats av of6rsiktighet med eld i
lastrummet. Nigon av stuveriarbetarna eller beséttningsminnen skulle
alltsd ha varit oforsiktig med eld och orsakat olycksbranden. Dessa
antaganden tillkdnnagavs 1 en artikel i Goteborgs Handels- och Sj6-
farts-Tidning.

Yrkesinspektionen har givit klart besked i detta fall. Den har meddelat
att det varit nodvindigt att avvakta vad som sades vid sj6forklaringen och
att det var en av orsakerna till att den tidigare utlovade rapporten blev
fordréjd. Huruvida avsikten har varit att dndra innehéllet i den redan
fiardiga rapporten eller att féreta ny undersokning eller utredning later jag
vara osagt — det kan ingen uttala sig om eftersom yrkesinspektionen inte
klart har angivit det.

En sak 4r emellertid klarlagd. Vid det forsta férhdér som hdlls med
vittnen dagen efter olyckan — dir jag for 6vrigt sjdlv var nidrvarande —
framkom inga som helst pastienden om att katastrofbranden skulle ha
orsakats av vardsloshet med eld i lastrummet. Uppfattningen om orsaken
till katastrofen var samstimmig hos samtliga tillkallade experter: det
fanns skadat gods, bestdende av natriumklorat och rapsolja, och
innehallet i de bada fat som hade gatt sonder hade sammanblandats. Den
tekniska expertis som uttalade sig sade att detta hade ett klart samband
med olyckan och att en sjilvantindning hade uppstatt.

For ovrigt tillfragades i efterhand de som hade varit i lastrummet om
de hade nigot minne av att nigon hade rokt dar. Diarvid meddelades
enstimmigt att ingen i lastrummet hade anvint vare sig cigarretter, annat
rokverk eller 6ppen eld i nagon form. Det ir siledes en efterhands-
konstruktion, nagot som senare framkommit. Det &4r givetvis ett
redarintresse att f& fram en syndabock som inte dr anstdlld hos eller pa
annat satt representerar rederiet. Och vad vore vil limpligare ur
redarsynpunkt in att fi fram en stuveriarbetare som véllande och ddrmed
slippa allt ansvar, badde moraliskt och ekonomiskt?

Att yrkesinspektionen ir inne pa samma tankegingar kan heller inte
uteslutas, att doma av dess handlande i det hir sammanhanget.
Yrkesinspektionen avvisade bade Svenska sjofolksforbundets och Svenska
transportarbetareférbundets framstillningar om deltagande i utred-
ningen. Huruvida detta forfarande ir juridiskt riktigt eller ej vill jag inte
uttala mig om. Jag finner det i alla hindelser egendomligt och
otillfredsstillande ur de ombordanstilldas och hamnarbetarnas synpunkt
att de inte fick vara med och utreda den hir fragan.

Fru talman! Det ir enligt min mening av storsta vikt nér fartygshave-
rier intridffar att deras orsaker snabbt utreds, att de ombordanstillda far
vara med och att ocksa landpersonal sisom hamnarbetare och varvsarbe-
tare — det kan ju férekomma haverier pd varv ocksa, det 4r inte sa linge
sedan vi behandlade en sddan friga i denna kammare — ges mdjlighet att
delta i utredningen.

Det talas s& mycket om insyn och medbestimmande i dagens
samhille. Det ir darfoér helt pa sin plats att en stdndigt fungerande
haverikommission f6r handelsflottan — som skall ha till uppgift att
utreda fartygshaverier i svenska farvatten liksom haverier som drabbar
fartyg liggande i svenska hamnar eller pd varv — ocksa far arbetarrepre-



sentation. Det anser jag vara en mycket viktig detalj. Jag hade varit
visentligt mera ndjd med kommunikationsministerns svar, om han
atminstone hade sagt sig vara positiv till de fragestillningar som jag hir
har aktualiserat och att han ocksa uttalat detta i sitt svar. Jag anser inte
att den beredning och det remissforfarande som nu har kommit i géng
skulle ligga nigot hinder i vigen f&r det.

Fru talman! Efter vad jag nu har sagt hoppas jag att kommunikations-
ministern delar min mening att det 4ir nddvdndigt med en haveri-
kommission for handelsflottan och att de ombordanstélldas, hamnarbe-
tarnas och i férekommande fall ocksé varvsarbetarnas fackliga organisa-
tioner bor bli representerade i en sddan kommission.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Fru talman! Jag vill bara gora det fortydligandet att mitt svar
sjdlvfallet inte bygger pa att den hir frigan inte skulle provas forutsitt-
ningslost ndr remissyttrandena och beredningen i Ovrigt av drendet ir
klara. Det 4r en mycket allvarlig friga som herr Hallgren tar upp och som
ockséd Transportarbetareforbundet och Fartygsbefilsforeningen har
aktualiserat, ddrom fér inga delade meningar rada. Jag tror emellertid,
herr Hallgren, att vi kan vara Gverens om att inte alltfor lang tid skall
behova gé innan vi pa nytt kan ta upp frigan utifrin det som di har skett
med de framstillningar som har kommit fran de organ jag hiar har nimnt.
Oavsett vid vilken tidpunkt vi har de papperen pa bordet tror jag darfor
att vi skall kunna sitta oss ner och virdera ut det mest positiva som ir
mojligt ur detta.

Herr HALLGREN (vpk):

Fru talman! Jag ir ganska n&jd med vad kommunikationsministern
senast sade. Det dr klart att det innebédr ett fall- framdt bl a. nir
kommunikationsministern siger att man skall skynda pd med den hir
saken.

Emellertid vill jag stdlla en ytterligare fraga. Det ér ju glidjande om
det inte intriffar nigon som helst fartygskatastrof den nirmaste tiden,
men man kan aldrig veta. Vid lastningen av fartyg forekommer numera
kemikalier av sédant slag som vid sammanblandning med annat gods,
exempelvis vegetabilisk olja som i det har fallet, 6kar riskerna. Vi far
darfor inte bortse ifran att det faktiskt kan intrédffa en ny katastrof vilken
dag som helst. Skall di utredningen, nir man dnnu inte har tagit stillning
i den f6rra fragan, féras pa samma sitt? Jag tycker att man redan nu
borde uttala att forfaringssdttet nir det gillde M/S Poona under inga
omsténdigheter far upprepas. Varje man pé& det fartyget som har
ersittningsansprik vintar fortfarande pé stéllningstagandet till dessa. Det
har fordrojts p grund av en enligt mitt sdtt att se felaktigt forfarande nir
det giller att utreda sddana hir drenden.

Overlidggningen var hirmed slutad.
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§ 9 Ang. de sambhillsekonomiska fordelarna med jirnvigstrafik, m. m.

Herr kommunikationsministern NORLING erholl ordet fér att besvara
herr Carlstréms (fp) den 24 november framstillda interpellation, nr 218,
och anforde:

Fru talman! Herr Carlstrdm har frigat mig dels om jag anser att SJ:s
mojligheter att tillvarata jarnvidgarnas fordelar ur samhallsekonomisk
synvinkel ir tillfredsstillande, dels om jag kan limna besked huruvida
nedliggningen av persontrafiken pé linjen Almhult — Solvesborg far ansté
till dess arbetet med den regionala trafikplaneringen slutforts.

Med anledning av den forsta frdgan vill jag till att boérja med helt kort
erinra om vad jag i &tskilliga andra sammanhang uttalat, ndmligen att SJ:s
mojligheter att hivda sig pa transportmarknaden successivt har forbitt-
rats sedan tillkomsten av 1963 ars trafikpolitiska beslut. Trafikpolitiken
maste dock stindigt foljas upp och anpassas till utvecklingen f6r att
uppni en fran samhillsekonomisk synpunkt rimlig fordelning av trans-
portuppdragen mellan de olika trafikslagen. 1| bl. a. detta sammanhang
kan det landsomfattande regionala trafikplaneringsarbetet vintas f4 stor
betydelse. Malsittningen for detta arbete kan sidgas vara att for varje
region fi fram ett planeringsunderlag, som ger de olika statliga,
kommunala och enskilda trafikintressena #nnu bittre mdojligheter &n
tidigare att utforma trafikservicen péa ett siitt som tillvaratar de olika
trafikgrenarnas och transportforetagens marknads- och kostnadsmissiga
férutsittningar,

Vad giller den speciella frigan om transporter av karosseridelar mellan
Olofstrém och Géteborg for AB Volvos rikning kan f6ljande konstateras,

Fram till varen 1971 omfattade angivna transporter ett godstag om
25-30 vagnar per dygn. Déirefter dndrades produktionen vid Volvo/Olof-
strémsverken temporirt i samband med en ombyggnad av verkstaden,
och transportbehovet minskade till ungefir hilften eller 12—13 vagnar
per dygn.

De fraktavtalsférhandlingar som i samband dirmed upptogs mellan SJ
och Volvo resulterade i att SJ inte kunde behalla Volvo som godskund
fér de dé& aktuella transporterna. Anledningen hirtill var frimst att
enhetskostnaden for SJ per transporterad vagn inte minskade i propor-
tion till den minskade godskvantiteten. Att kora ett tdg om 12-—13
vagnar Kostar ndmligen i stort sett lika mycket som att kdra ett dubbelt
sd langt tdg. Nir det giller transport pa langtradare dr kostnaderna
rorligare och mera proportionella mot fraktad kvantitet, varfér Volvo
fann denna 16sning ekonomiskt forménligare 4n SJ:s frakterbjudande.
Den uppkomna situationen fér alltsad ses som en foljd av en normal
affirsmissig uppgdrelse mellan tva foretag. Nar ombyggnaden av verksta-
den i Olofstrém beridknas vara klar ar 1974 kan produktionskapaciteten
och transportbehoven vid Volvo/Olofstrémsverken vintas 6ka igen, vilket
gor att SJ di bor ha goda mojligheter att iter konkurrera om dessa
transportuppdrag.

Herr Carlstrdm har slutligen tagit upp fragan om persontrafiken pa
linjen Almhult—Sélvesborg. Jag vill erinra om att regeringen limnat SJ
tillstand att ligga ned ifragavarande persontrafik. Till regeringens tillstind



knots flera villkor. Bl. a. méste frigan om en tillfredsstillande ersdttnings-
trafik 16sas. Forst diirefter kan tidpunkten f6r nedliggningen bestimmas.

Herr CARLSTROM (fp):

Fru talman! Jag ber att fi tacka kommunikationsministern for svaret
pa min interpellation.

Innehallet i svaret gav knappast de upplysningar jag hade vintat i det
konkreta fallet vad giller godstransporterna mellan Olofstrém och
Goteborg f6r AB Volvos rikning, Statsrddet papekar att trafikpolitiken
maéste anpassas till utvecklingen f6r att man skall uppna en fran
samhillsekonomisk synpunkt rimlig férdelning av transportuppdragen
mellan de olika trafikslagen. Ja, det haller jag helt med om — samhélleligt
sett 4r det helt riktigt, men jag tror inte det dr samhilleligt riktigt att SJ
genom for hart tillliimpade principer betriffande fraktsatserna, som
knappast fir rubbas, utpldnar sig sjilvt i konkurrens med andra
trafikanter, Kan inte SJ hivda sig i konkurrensen med bilarna nir det
giller systemtransporter Over linga stridckor, si vet jag inte nar SJ kan
hivda sig. Den aktuella transportlingden 4r ca 320 km och godsmingden
ir obetydligt avvikande dag fran dag.

Vissa godsslag har alltsedan Volvodetaljer borjade pressas i Olofstrém
1927 biltransporterats till G6éteborg och jag hoppas att sd matte ske dven
i fortsdttningen, detta inte minst for att skapa trygghet £6r de ménniskor
som sysselsiitts inom transportniringen i det berérda omradet och med
vetskap om att transporterna sker till befraktarens fulla belatenhet. Men
den del av Volvogods som tidigare jirnvidgsbefordrats har onekligen
medfért en ytterligare belastning pa landsvigsnitet, som knappast kan
anses forsvarlig med hinsyn till den standard vigarna befinner sig i for
nirvarande. En utbyggnad av vissa vigar i framfor allt Kristianstads 1dn
blir en tvingande nédvindighet inom en snar framtid, och jag hoppas att
denna utbyggnad kommer till stind utan ytterligare tidsutdrikt.

Statsradet Norling siger i sitt interpellationssvar att nir transportbe-
hovet o6kar efter fardigstdllandet av de nya fabrikslokalerna b6r SJ ha
goda maojligheter att dter konkurrera om transportuppdragen. Ja, det far
vi hoppas. Jag anser emellertid att SJ under mellantiden, och f&r att inte
ta risken att helt forlora en stor kund, redan nu borde reducerat
fraktsatsen till en sddan nivd att man fatt behalla transportuppdraget. Jag
vet att frakterna frin Olofstréms station gav inkomster pa mellan 6 och 7
miljoner kronor under féregédende ar och Volvotransporterna var den helt
dominerande intdktsposten. Det har ocksa sagts att kostnadsdkningen for
Volvos del, om man skulle fortsatt att jairnvigstransportera varorna med
nuvarande produktionskapacitet, skulle ha blivit ett par hundra tusen
kronor, Storre var inte mellanskillnadsbeloppet. Det blir ungefir 3
procent. Den reduceringen anser jag att SJ skulle kunnat gdra for att
sedan successivt fd dkad transportmingd vartefter produktionen Skade.

1 samband med byggandet av de nya fabrikslokalerna planerade man
att dra fram ett jirnviigsspar; detta skulle ske i AMS:s regi i samband med
byggandet av diverse andra objekt — vigar o. d. — men eftersom det icke
var aktuellt med jirnvigstransporter inom de nirmaste aren kom spiret
icke till stdnd. Vem som skall betala spiret, om det nigon ging byggs, 4r
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oklart, men antingen blir det vil SJ] eller Volvo. Qavsett vem som betalar
sparet maste det dock bli en kostnad som skall tickas av frakterna. 1 det
laget kanske det blir si att biltransporterna dven efter utbyggnaden kan
hivda sig i konkurrensen med SJ, och dé blir SJ av med kunden helt och
héllet. Men vigarna far belastningen i stillet. Jag tror knappast att detta
kan betraktas som samhillsekonomiskt tillfredsstillande, speciellt i dessa
tider nir man forsoker eliminera trafikolycksfallen och riskerna i mesta
mojliga man samtidigt som man ocksd har blicken riktad pa miljéfragan.

Sa vill jag nagot berora fragan om persontrafiken pd bandelen
Almhult —Sélvesborg. Dir siger statsridet i sitt svar att SJ har fatt
regeringens tillstand att ldgga ned persontrafiken nir man 16st ersittnings-
trafiken tillfredsstillande. Formodligen anser inte SJ att man &dnnu
lyckats med det — i annat fall hade vil persontrafiken redan varit
nedlagd. SJ har fragat lansstyrelsen, och linsstyrelsen har tillsatt en
sirskild utredningsgrupp i det speciella &drendet. Vad lidnsstyrelsen
kommer fram till i sitt svar dr d4nnu oklart, men jag vet att utrednings-
gruppen anser att man bor tillita samordning mellan de olika institutio-
ner som nu skoter férbindelserna pé ett sadant sitt att det blir mojligt att
samika med skolskjutsar, arbetarbussar som kor for industrins rakning
och Ovriga bussar, som normalt trafikerar omradet. '

Att forbindelserna blir simre efter en jirnvigs indragning ir ett kint
faktum, men givetvis far man inte heller bortse fran kostnadsfrigan for
jarnvigens del. Det framstar séledes allt tydligare att godstransporterna
borde ha fatt vara den stora grundintikten, och s kunde persontrafiken
blivit ett komplement till dem. Nu &r risken 6verhidngande fo6r hela
banans existens, eftersom ekonomin urholkats pa ett fér6dande sitt. Jag
hoppas dock att statsridet Norling har sina blickar riktade pa just denna
bandel och det transportbehov av gods och ménniskor som diir finns.

Med detta, fru talman, ber jag in en ging att fi tacka for svaret pd min
interpellation.

Overlidggningen var hirmed slutad.

§ 10 Om itgirder for att paskynda arbetet med den kommunala
beredskapsplanliggningen

Herr civilministern LUNDKVIST erholl ordet f&r att besvara herr
Erikssons i Ulfsbyn (c) den 14 oktober framstillda interpellation, nr 146,
och anférde:

Fru talman! Herr Eriksson i Ulfsbyn har fragat mig om jag avser att
skyndsamt vidta &tgirder i syfte att paskynda arbetet med den
kommunala beredskapsplanldggningen.

Lagen om kommunal beredskap tillkom genom beslut av 1964 ars
riksdag. Enligt lagen éligger det kommunerna att redan i fredstid vidta de
forberedelser som behdvs for att de skall kunna fullgéra sina uppgifter
inom totalférsvaret under beredskap och krig. Om lidnsstyrelsen forord-
nar att forberedelserna skall redovisas i en siirskild plan och planen sedan
godkidnns av linsstyrelsen, fair kommunen statsbidrag till sina planligg-



ningskostnader. Statsbidrag kan ocksa utgd till vissa reservanordningar for
gas-, vatten- och elektricitetsférsérjningen m. m.

Innan planiidggningen av den kommunala beredskapen kunde borja
behdvdes ndrmare anvisningar frdn de ménga centrala myndigheter som
ir berdrda av planliggningen. Arbetet med att utforma dessa anvisningar
visade sig vara mycket omfattande och tidskrivande. Det leddes till en
borjan av en sidrskild samordningsdelegation som tillsatts av totalforsva-
rets chefsnimnd. Den 1 juli 1967 Gvertogs de centrala samordningsupp-
gifterna av ett nyinrittat organ, riksnimnden fér kommunal beredskap.

Riksnimnden &verlimnade i februari 1968 vissa Gverslagsberdkningar
om de totala kostnaderna f6r planliggningen av den kommunala
beredskapen. Dessa berdkningar visade att det var nédvindigt att ndrmare
studera den kommunala beredskapens kostnadssida innan planliaggningen
fick starta Gver hela landet. Detta ansags limpligen kunna ske i samband
med cn provplanliggning i ett begrinsat antal kommunblock.

I mars 1968 fick riksnimnden Kungl. Majts uppdrag att verkstdlla
provplanliggningen och att inkomma till Kungl. Maj:t med en berikning
av statsbidragskostnaderna for att genomfoéra och vidmakthélla en
kommunal beredskapsplanliggning. Nimnden redovisade uppdraget i en
promemoria i maj 1970. Av denna framgir bl. a. att kostnaderna kunde
begrinsas avsevirt i jimfoérelse med tidigare dverslagsberdkningar.

I anslutning till provplanliggningen har en Oversyn skett av de
anvisningar som tidigare utfirdats av riksndmnden och av 6vriga centrala
myndigheter. Denna Gversyn, som visade sig ovintat tids- och arbetskri-
vande, blev firdig strax fére sommaren i ar. .

Jag kan hélla med herr Eriksson om att det tagit ganska lang tid innan
forberedelserna fér den kommunala beredskapsplanliggningen blivit
klara. Som jag redan nimnt har det emellertid visat sig mycket tids- och
arbetskrivande att fi fram de anvisningar av olika slag som varit
nodvindiga. Genom den provplanliggning som &dgde rum under &ren
1968—-1970 har man vidare lyckats fi ett helt annat grepp Over
planlidggningens kostnadssida dn tidigare. Provplanliggningen har ocksa
gett virdefulla erfarenheter om den metodik som bdr anvindas vid
planliggningen. Qaktat en riksomfattande kommunal beredskapsplanldgg-
ning dnnu inte kunnat genomfdras har en viss héjning av beredskapen &gt
rum. De for totalférsvaret tillgingliga resurserna av personal, lokaler och
utrustning fordelas silunda numera efter grunder som ir gynnsammare
for kommunerna #n tidigare, och pé& olika planeringsnivier har man
tvingats att tringa in i den kommunala beredskapsplanliggningens
problem.

Det idr vidare att mirka att planliggningen ej legat helt nere under de
ar som gatt. Omkring 25 kommuner har planlagts — huvudsakligen i
samband med provplanliggningen — och fétt sina planer godkinda av
lansstyrelserna. Bland dem aterfinns ett tiotal av véra stdrsta kommuner
som Stockholm, Goéteborg, Malmo, Visterds, Norrkoéping och Helsing-
borg. Och f6r en tid sedan inleddes — med anlitande av de statsbidrags-
medel som finns tillgdngliga pa anslaget till bidrag till kostnader fér
kommunal beredskap — planliggningen i ytterligare ett fyrtiotal kommu-
ner. Planldggningen i dessa kommuner berdknas vara klar fére den 1 juli
nésta 4r.
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Jag 4 helt ense med herr Eriksson om att den kommunala
beredskapen dr en viktig del av vart totalférsvar., Kostnaderna f6ér den
kommunala beredskapen kan emellertid inte ses isolerade utan maste
vigas mot och ses i samband med utgifterna for Ovriga delar av vart
totalférsvar. Hur stort utrymme som vid denna avvigning kan tilldelas
den kommunala beredskapen f6r tiden efter utgangen av 16pande
budgetar Gvervigs under det nu pigaende budgetarbetet.

Jag vill slutligen tilldgga att det maste anses mindre limpligt att nu
samtidigt sidtta i gang planliggningen f6r alla de ca 120 firdigbildade
kommuner som &nnu inte pdbdrjat nigon planliggning. Det maste
nimligen vara rationellt att som bitride at kommunerna forsdka utnyttja
expertis med erfarenhet fran den tidigare planliggningen. Detta kriver ett
successivt utnyttjande av en limpligt avpassad kader av experter som ir
intresserad av uppgiften under atminstone nigra érs tid och inte bara
tillfalligt.

Herr ERIKSSON i Ulfsbyn (¢):

Fru talman! Jag vill tacka civilminister Lundkvist for svaret pd min
interpellation.

Glidjande nog tycks civilministern vara ense med mig om att den
kommunala beredskapen dr en viktig del av vart totalférsvar. Med sina
omfattande fredsuppgifter — av vilka en stor del bdr uppritthéllas dven
under civilforsvarsberedskap — och sina betydande personella och
materiella resurser representerar kommunerna forvisso en viktig del av
landets potentiella forsvarskraft. Flertalet kommuner berdrs ju av
planliggningen fér utrymning och inkvartering. Aven i andra avseenden
berdrs de av eller paverkar totalférsvarsplanliggningen. Kommunerna
utgdr hirigenom vitala komponenter i landets totalforsvar.

I sitt svar framhaller civilministern att de for totalfGrsvaret tillgingliga
resurserna av personal, lokaler och utrustning numera férdelas efter
grunder som dr gynnsammare for kommunerna idn tidigare. Detta r en
sanning med modifikation. Frin totalférsvarssynpunkt ir det angeliget
att kommunernas fredsférvaltning — med dess organisation samt dess
personella och materiella resurser — inom totalférsvarets ram anpassas till
de forhillanden, som beddms rada under civilfdrsvarsberedskap. Endast
genom planliggningsférordnande med efterféljande granskning och god-
kdnnande av beredskapsplanerna kan linsstyrelsen och andra total-
forsvarsmyndigheter fa en uppfattning om kommunernas mojligheter att
16sa sina uppgifter under civilfdrsvarsberedskap.

I sin utredningspromemoria framhoéll riksnimnden bl. a. att planligg-
ningen bdr genomfdras i huvudsak for firdigbildade storkommuner och
med anlitande av sdrskild expertis, s. k. planliggningsledare. Enligt
uppgift har de 40 kommuner som planliggs innevarande budgetar
engagerat sammanlagt ett 25-tal planliggningsledare. P4 grund av den
begrinsade medelstilldelningen — 900 000 kronor mindre idn 4skat — och
den dirav betingade prioriteringen kan en del av dessa inte utnyttjas i full
utstrickning, da en planlidggningsledare erfarenhetsmissigt bor planligga
tva eller flera kommuner samtidigt.

Till yttermera visso stir ett tiotal planliggningsledare med tidigare



planliggningserfarenheter helt utan planldggningsobjekt. Den nu utbil-
dade kadern av planldggningsiedare skulle alltsd kunna engageras i
betydligt storre utstrickning dn som hittills mast ske.

Den hart begrinsade medelstilldelningen har vidare resulterat i att det
sju ar efter lagens tillkomst finns linsstyrelser, som innu inte fitt ndgon
erfarenhet av kommunal beredskapsplanliggning. Som exempel hirpa
kan nimnas S6dermanlands, Kronobergs, Visternorrlands och Jimtlands
lin, samtliga med stora uppgifter, sirskilt pa inkvarteringssidan. Detta
forhéllande d4r anmérkningsvirt.

Med viss tillférsikt hinvisade civilministern till att ett tiotal av vira
stdrsta kommuner redan ir planlagda. Att si kunnat ske ir i f6rsta hand
de ansvarskinnande kommunernas fortjinst, dd denna planliggning i flera
fall kom i ging redan aren 1966 och 1967 mot bakgrund av lagen om
kommunal beredskap. I ndgra av dessa kommuner har f6r resten behov av
revision av beredskapsplanerna under senare tid borjat framkomma.

En fortsatt minskning av statsbidragen till kommunal beredskapsplan-
liggning — vilket kan forvéntas ligga i farans riktning - skulle vara till
men inte bara for ett rationellt utnyitjande av civilforsvarets enheter
under beredskap och krig utan dven for totalférsvarstanken, som bor ha
sina djupaste rotter i kommunerna,

Herr civilministern LUNDKVIST:

Fru talman! Utover det som jag sade i mitt svar r det inte sd mycket
att tilldgga. Vi &r hinvisade till att halla oss inom den kostnadsram som vi
kan istadkomma nir det giller den hir typen av planliaggning och jag vill
betona att vi dr angeldgna om att i det hir sammanhanget ocksa halla god
kontakt med riksnimnden for att sérja fOr att de resurser som finns i
form av planldggningsledare blir vdl utnyttjade. Det &r vil dndi
nagonting, forestiller jag mig, som alla kan vara dverens om, nimligen att
det skulle vara fel, om vi plotsligt skulle vidga vara ambitioner pé
planliggningen pd ett siddant sidtt att vi skulle fd lov att Oka antalet
planlidggningsledare och tvingas anlita folk som inte har den erfarenhet
som vi i och for sig dnskar.

Jag forestiller mig att vi med hjilp av de resurser vi har, personellt och
med de anslag vi kan komma att f&, skall kunna genomféra den hir
planliggningen pa sikt vilket badde jag och herr Eriksson i Ulfsbyn
betraktar som en angeldgen uppgift.

Herr ERIKSSON i Ulfsbyn (c):

Fru talman' Jag tackar statsradet for dessa ytterligare kompletteringar
till svaret. Jag tror att i den hiir fragan, som delvis &r komplicerad, ir det
latt att fastna i detaljer, och jag skall dirfér i stillet litet mer
sammanfattande siga nagra ord om dessa problem.

Med tanke pa innehallet dels i min interpellation, dels i de
kommentarer jag gjorde i mitt forra inligg hoppas jag att statsridet
forstar att jag ser med oro pé att takten i den fortsatta planliggningen av
den kommunala beredskapen fortgar i lingsammare takt 4n vad riks-
nimnden fér kommunal beredskap férordat. Jag vill sdrskilt podngtera
detta.
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Vidare siger statsrddet hir i debatten att kostnaderna for den
kommunala beredskapen inte kan ses isolerade utan maste vigas mot och
ses i samband med utgifterna f6r 6vriga delar av vart totalférsvar. I den
meningen, herr statsrad, ir vi 6verens om vartenda ord. Med tanke pa vad
krigsmakten kostar oss dr det mycket blygsamma belopp som dskas fran
riksnimnden for planldggning av den kommunala beredskapen, i runda
tal ca 1/3 000 av vad krigsmakten kostar. Med den bilden f6r 6gonen och
med hénsyn till vad den kommunala beredskapen betyder som en del av
vart totalférsvar borde det ligga, tycker jag, inom mojligheternas ram att
tilldela den kommunala beredskapen det utrymme som den verkligen
behdver.

Jag vet inte hur langt det pigdende budgetarbetet har natt, men kan
intentionerna och 6nskemalen fran bdde interpellationen och den hir
debatten beaktas s& mycket som mdjligt did kan vi ocksd med gott
samvete dn en géng sld fast att den kommunala beredskapen 4r en viktig
del av vart totalférsvar. Kedjan ér ju inte starkare dn den svagaste linken,
och nér det géller vart totalférsvar vore det olyckligt, om den svagaste
linken skulle vara just den kommunala beredskapen.

Overlidggningen var hirmed slutad.

§ 11 Foredrogs, men bordlades ater skatteutskottets betdnkande nr 72,
ndringsutskottets betinkanden nr 51 och 53, konstitutionsutskottets
betinkanden nr 74-78, finansutskottets betinkanden nr 48—52, skatte-
utskottets betinkanden nr 67771 och 73, utrikesutskottets betinkanden
nr 19-22, férsvarsutskottets betinkanden nr 23 och 24, utbildningsut-
skottets betdnkanden nr 31-33, trafikutskottets betinkande nr 28,
niringsutskottets betinkande nr 54 samt inrikesutskottets betdnkanden
nr 37 och 38.

§ 12 Anmildes och bordlades

Lagutskottets betdnkanden:

Nr 26 i anledning av Kungl. Majts proposition med f6rslag till lag om
indring i férmansrittslagen (1970:979), m. m. jimte motion

Nr 27 ianledning av Kungl, Maj:ts proposition med férslag till lag om
indring i jordabalken, m. m.

Nr 28 angiende uppskov med behandlingen av vissa drenden

Trafikutskottets betinkande:
Nr 27 i anledning av Kungl. Majts proposition angéende dndrad
regional organisation av SJ jimte motioner

Niringsutskottets betdnkanden:

Nr 44 i anledning av Kungl. Maj:ts skrivelse med Overlimnande av
arsredovisning f6r Statsforetag AB jimte motioner

Nr 45 ianledning av proposition angaende finansiering m. m. rérande
vissa statliga bolag jiimte motioner

Nr 46 ianledning av motioner angdende de statliga {6retagen



Nr 47 i anledning av motion om en arlig redovisning av det statliga
skogsbruket under doménverket

Nr 48 i anledning av motion om ombildande av férenade fabriksver-
ken till ett aktiebolag

Nr 49 i anledning av proposition med forslag till lag om bestimning
av volym och vikt, m. m. jimte motioner

Nr 50 i anledning av proposition med forslag till lag om handel med
ddelmetallarbeten jamte motion

Nr 52 i anledning av proposition med forslag till lag om &ndring i
lotteriférordningen (1939:207), m. m., jimte motioner

Nr 55 i anledning av proposition angdende utgifter pa tilliggsstat [
till riksstaten for budgetédret 1971/72 i vad avser industridepartementets
verksamhetsomréide

§ 13 Fru andre vice talmannen meddelade att péa foredragningslistan f6r
morgondagens sammantride skulle uppféras

bland tvd ganger bordlagda drenden

skatteutskottets betinkande nr 72, niringsutskottets betdnkanden nr
51 och 53 i nu angiven ordning framst samt

néringsutskottets betinkande nr 54 ndrmast efter utrikesutskottets
betidnkande nr 21,

bland en gdng bordlagda drenden
nédringsutskottets betinkanden nr 44—48 frimst.

§ 14 Kammaren atskildes kl. 15.40.
In fidem

LARS MUNTZING
/Solveig Gemert
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