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Ost-viistlig transportkorridor

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsittningarna for en Ost-
vistlig transportkorridor.

Motivering

Tillvéxt och foretagande dr beroende av goda kommunikationer, inte minst i
landets mellersta och norra delar. Fungerande infrastruktur och transportlos-
ningar behdvs for savdl inomregionala som andra kontakter nationellt och
internationellt. For att kunna knyta ihop kommuner till storre regioner och
uppna bredare arbetsmarknad och 6kad service dr behovet av nya kommuni-
kationslosningar och vidgade pendlingsmdjligheter stort.

Exportindustrin behover kostnadseffektiva transporter till viktiga kontinen-
tala marknader liksom till dem som haller pa att vdxa fram runt sddra och
ostra Ostersjon och i Ryssland. Effektiva godstransportnit méste darfor pa ett
béttre sdtt samordnas pa transnationell nivdi med kompletterande regionala
och lokala lénkar.

Vi dr dvertygade om att forbéttrad infrastruktur nér det géller bade jarnva-
gen och E14 mellan vara ldnder har stor strategisk betydelse for utvecklingen
av var region. Vi menar att hela den 6st-vistliga axeln Sundsvall-Ostersund—
Trondheim har stor betydelse for var gemensamma utveckling. Det giller
bade godstrafik och persontrafik. En satsning pa detta strék borde darfor inte
bara vara av regionalt intresse, utan i hdgsta grad ocksé av nationellt intresse.

Fran Trondheims hamn finns idag bade viig och jirnvig till Ostersund och
vidare till hamnarna i Sundsvallsregionen. Inom kort finns forhoppningsvis en
farjelinje for godstransporter till finska Kaskd, som i sin tur har kopplingar till
Ostra Finland, Karelen, Archangelsk och S:t Petersburg i Ryssland. Denna
transportkedja har flera begrinsande ldnkar (missing links) som maste atgér-



Fel! Okint namn pa

das for att man skall kunna &stadkomma ett fungerande samspel. Detaljerna
framgar av de handlingar som &verldmnats till regeringskanslierna i de tre
landerna.

Ytterligare satsningar pé bland annat triangelspér vid Sundsvall for effek-
tiv koppling till jirnvdgen lings Norrlandskusten planeras. For nirvarande
byggs ocksé Botniabanan mellan Kramfors och Umea for 13,2 miljarder kro-
nor. Vi vill viarna om att transporterna inte enbart sker i den dominerande
nord-sydliga riktningen, utan &ven i Ost-véstlig riktning dar Norge med sina
hamnar utgdr en viktig del. Bade for Jimtlands- och Visternorrlands lén &r
nédrheten till och kontakterna med Trondheimsomrédet en viktig, och delvis
underutnyttjad, resurs. For att uppna ett sammanhédngande vil fungerande
jarnvégssystem behover nu Merdkerbanan moderniseras.

Merakerbanan utgdr i dag en flaskhals for utveckling i flera sammanhéng-
ande godstransportsystem. Bland annat finns planer pa ett sammanhéllet
godstrafiksystem efter slingan Géteborg—Oslo—Trondheim—Ostersund—Ange—
Goteborg. Efter denna strickning &dr det endast Merdkerbanan som inte &r
elektrifierad, vilket medfor hogre transportkostnader da omvéxling till diesel-
lok maste goras for denna bandel.

Utdver de nu pdgdende och kommande investeringar som gors i vigar och
jarnvigar 1 vér region ar det viktigt att regeringen upptar forhandlingar med
Norges och Finlands regeringar om ett gemensamt program for langsiktiga
satsningar pa denna Ost-véstliga korridor.

Stockholm den 25 oktober 2010
Gunnar Sandberg (S) Marie Nordeén (S)
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