SVERIGES hid t&d
RIKSDAG hdd
INTERPELLATION TILL STATSRAD

Fran Riksdagsforvaltningen
2015-10-14

Besvaras senast
2015-11-04

Till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)

2015/16:70 Atkomst av mark vid bygge av cykelleder

Alliansregeringen fokuserade pé atgdrder for cykeltrafik i lansplanerna sa sent
som 2014. Atgirder motsvarande minst 3,4 miljarder kronor, minst 10 procent
av lansplanerna, satsades for att 6ka andelen gédng- och cykelresor. Detta ar i
linje med den davarande regeringens uppdrag i planeringsdirektiven att atgérda
bristerna 1 infrastrukturen for cykeltrafik. En stor del av satsningarna avsattes
till statlig medfinansiering av kommunala végnét. Pa sa sitt mojliggjordes att
planering av cykeltrafik i storre utstrackning hanteras pé lokal och regional niva
vilket den ddvarande regeringen uppmuntrade. Men trots denna satsning
kvarstar problemet med markatkomst nir man bygger cykelleder.

Den nuvarande regeringen har aviserat att man satsar pa stadsmiljoavtal, som
medfinansierar lokala och regionala kollektivtrafikprojekt, men det finns inget
om att man avser att se dver problemen som uppstar vid byggandet av nya
cykelleder. Det hjdlper foga for ndgon regering att ha hogt uppstéllda planer
och ménga satsade kronor sa linge problemen som begrénsar byggandet av
cykelleder inte ar 16st.

Under de senaste aren har det visat sig att Kattegattleden, som hunnit langst av
de langa leder som ar under utbyggnad, riskerar att forsenas och fordyras till
foljd av betydande problem med markatkomst i nigra avgdrande partier. Aven
Sydostleden har motts av sddana problem men 4n sa ldnge i mindre omfattning.
Planerna pa en led kring Vittern hinger till stor del pd mdjligheterna att f4
anvinda enskild vdg och mark.

Kattegattleden tecknar avtal med berdrda viagforeningar som upplater vigen for
skyltad cykelled mot visst arligt bidrag. I de flesta fall géar detta bra, men det
finns enstaka vigforeningar och framfor allt markigare som sétter sig pé tviren.

Svérigheterna att fa tillgang till mark for felande lankar bottnar i att cykelvég
enligt viglagen inte betraktas som védg. Darmed &r inte lagens bestimmelser om
markinlosen tillimpliga. Problemen riskerar att patagligt 6ka kostnaden for
Kattegattleden genom langa omvégar och forsdmra dess kvalitet. Det racker
med att en vigforening eller markdgare sdger nej. Det &r stora viarden som star
pa spel i form av merkostnader och kvalitetsforluster for besoksniringen.
Cykellederna bidrar till underlag for verksamheter som bed and breakfast, bo
pa lantgard etcetera.
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Men det finns en 16sning pa problemet. For tio ar sedan lamnade Lantmaéteriet
rapporten Oversyn av anliggningslagen (LMV-rapport 2002:9) till regeringen.
I den finns motivering for och fullstidndigt forslag till forfattningstext avseende
andring 1 anldggningslagen med innebord att kommuner och eventuellt
Trafikverket ska fa tillgang till enskild mark eller vig nér detta krivs for
anlidggande av sammanhéngande cykelleder. Rapporten remissbehandlades och
med nagra fa undantag var instanserna positiva till forslaget.

Cykelutredningen stéllde sig i sitt betinkande (SOU 2012:70) bakom
Lantmaiteriets forslag och det gjorde dven Utredningen om fossilfri
fordonstrafik (SOU 2013:84).
Med anledning av ovanstiende vill jag frdga ministern:

e Vad har ministern for planer pa hur man hanterar problematiken kring

markatkomst vid byggandet av cykelleder?
e Avser ministern att gora nagra dndringar vad géller anldggningslagen?

Lotta Finstorp (M)

Overlimnas enligt uppdrag

Anders Norin
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