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Motion till riksdagen
2005/06:T201

av Jeppe Johnsson m.fl. (m)

Utbyggnad av E 22

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbyggnaden av E 22.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om alternativ finansiering av utbyggnaden av E 22.

Motivering

Det ar mer 4n 15 &r sedan muren och jarnridan f6ll. Sedan maj 2004 4r 14n-
derna pa andra sidan Ostersjon medlemmar i EU. Ostersjén som tidigare var
en “vallgrav” som hindrade kontakt, &r i dag en bro mellan sydostra Sverige
och de nya EU-linderna pa andra sidan Ostersjon. Ostersjohandeln har mer in
fordubblats det senaste decenniet. Den pagdende och framtida utvecklingen i
Oresundsregionen, Baltikum och dstra Europa skapar nya fléden av trafik och
handel runt Ostersjon.

Stor 0kning av transporter och handel

En stor fortsatt expansion forvéntas i handeln med Polen, Ryssland och de
baltiska linderna. Prognoserna visar att handeln i Ostersjpomradet kommer
att fortsdtta vixa. En fordubbling de kommande tio aren dr en fullt realistisk
utveckling.

Sydostra Sverige och E 22 har en nyckelroll i denna utveckling. Nuva-
rande standard pd vdgen motsvarar inte de krav pa kommunikationer som
finns i ett modernt samhélle. Dagens E 22 innehéller allt frdn motorvég till
strackor med hastighetsbegréansning pa 30 kilometer per timme, ett antal ron-
deller, rodljus och dvergangsstillen. Risken finns att de gynnsamma forut-
séttningar for tillviixt och jobb som finns i Sydsverige, Oresundsregionen och
sddra Ostersjpomradet gar forlorade om inte E 22 byggs ut.



Fel! Okint namn pa

I Polen, Litauen och Lettland pagar ett intensivt arbete med att forbéttra in-
frastrukturen for att kunna erbjuda transportforetagen goda forbindelser till
exporthamnarna. De ekonomiska satsningarna dr mycket stora med massivt
stod fran EU-gemenskapen.

Som exempel kan ndmnas att det skedde en 28-procentig Okning &ver
hamnarna i Karlskrona och Karlshamn under 2004. Som jamforelse kan ndim-
nas att 6kningen i Stockholmsregionen stannade péa 7 procent. Bade Blekinge-
och Skénehamnarna hade 2004 ungefir dubbelt s& ménga skeppade enheter
till Polen och de baltiska landerna som Stockholmsregionen.

For att ta till vara de mojligheter som &ppnats med Oresundsbron och den
kraftigt 6kande férjetrafiken med de nya EU-linderna méste vdg E 22:s hela
strackning, fran Trelleborg/Malmo i sdder till Norrkdping i norr, byggas ut till
110 kilometer per timme som standard och fa delade korbanor. E 22 ar syd-
Ostra Sveriges ryggrad. En utbyggnad dr samhéllsekonomiskt 16nsam visar de
kalkyler som gjorts. En satsad hundralapp berdknas ge 140 kronor tillbaka.

Handelskammarens rapport nr 1 2005

Inte sedan regeringen Bildt tvekade om Oresundsbron har en friga vickt sa
starka reaktioner bland Handelskammarens medlemmar som nér regeringen
for en tid sedan ryckte bort ndrmare en miljard kronor frdn E 22. Handels-
kammaren har med anledning av denna héndelse gjort en enkédt och stillt
fragor till 764 foretag i Skane, Blekinge och Kalmar lén.

Foretagens instéllning i sakfragan dr mycket tydlig. Man ser viag E 22 som
en tillvéxtfraga for regionen. Det géller dven de foretagare som inte dr direkt
berdrda av investeringen. 93 procent instimmer helt eller delvis i pastdendet
att E 22 &r mycket viktig for tillvixten. Undersokningen bekriftar ocksé att
missndjet ar stort med den politiska hanteringen av fragan. 44 procent ansag
att hanteringen var mycket dalig, 34 procent att den var dalig. Ingen av de
tillfragade ansédg att hanteringen var bra.

Foretagens och foretagarnas upplevelser och uppfattning ar viktiga dé det
giller viljan att satsa och investera i dessa delar av Sverige, investeringar som
leder till nddvéndiga nya jobb och som okar forutsittningarna att befintliga
jobb inte forsvinner.

Samarbete och samsyn

Det rader en bred enighet och samsyn mellan savil politisk ledning som né-
ringsliv i Skane, Blekinge, Kalmar och Ostergétlands ldn i friga om behovet
av en snabb utbyggnad av E 22. Denna enighet &r resultatet av en lang och
bred diskussion om tillvaxtforutsittningar och insatser for att forbittra de
langsiktiga villkoren i sddra och syddstra Sverige.



Fel! Okidnt namn pa

Regioner och kommuner ldngs E 22 har tillsammans med Sydsvenska In-
dustri- och Handelskammaren och Ostsvenska Handelskammaren bildat ett
partnerskap for E 22. Syftet ar att d4stadkomma upprustning av E 22 betydligt
tidigare 4n nuvarande planer medger.

Vi vill med denna motion gora riksdag och regering uppmérksamma pa att
det i dag finns en mycket enad uppfattning om vikten av att bygga ut E 22. Vi
vill ockséd poédngtera att sydostra Sverige under en ldngre tid har hamnat i
skuggan av andra regioner. En utbyggnad av E 22 &r darfor ett sétt att ater-
stdlla en regional balans mellan st och vist i sddra Sverige. I Sverige har vi i
genomsnitt 17 cm motorvag per person. I Blekinge &r genomsnittet sju cm per
person och i Kalmar bara tre cm. Dessa och andra siffror ér talande.

En av Europas mest intressanta tillvixtzoner

Sydostra Sverige ligger i direkt anslutning till tvd av Europas mest intressanta
ekonomiska tillvixtregioner — Oresundsregionen och Ostersjoregionen. Ge-
nom att dra nytta av utvecklingen inom dessa tillvéixtzoner kan vi skapa en
positiv utveckling, bade inom sydostregionen och i Sverige som helhet.

En upprustad vdg E 22 dr en nyckelfrdga om vi skall kunna utnyttja den
tillvéxtpotential som handelsvdgarna dsterut over havet ger oss. E 22 gar som
en pulsdder genom sddra och sydostra Sverige. Den passerar ett antal stora
hamnar med trafik osterut. Denna trafik forvéntas véxa ytterligare. Det forna
Osteuropa erbjuder méjligheter vi bara sett borjan pa.

Som exempel pa trafikméngden kan ndmnas att godsomséttningen i Karls-
hamns hamn var ar 2004 totalt 5,1 miljoner ton, av detta var ca 40 000 last-
fordon till Lettland och Litauen. Dértill kom ca 70 000 passagerare. I Karls-
krona ligger tyngdpunkten pa férjetrafiken till Polen. Denna &r omfattande
och i stark tillvaxt. 425 000 passagerare, 65 000 personbilar och 63 000 last-
fordon reste mellan Karlskrona och Gedynia 2004.

Hog olycksfrekvens langs E 22

E 22 hor till landets mest olycksdrabbade vigar. Samtliga olyckor kan inte
byggas bort, men man kan konstatera att pad fyrfiliga vigar med mittracke
intraffar sd gott som inga allvarliga olyckor. I dag har E 22 langa strickor
med dalig sikt och begrinsad vigbredd. Under senare ar har E 22 pa vissa
strackor forsetts med vajerricken. Detta har visserligen minskat risken for
allvarliga olyckor, men ocksa orsakat problem for en del “breda transporter”
fran industrier. Waterjet i Ronneby &r exempel pa ett foretag som inte kan
anvinda sig av E 22 for att transportera sina produkter, vilket innebar hoga
merkostnader for foretaget. Andra exempel pd undermaliga avsnitt dr E 22
soder om Kalmar och Vistervik.



Fel! Okint namn pa

Sveriges storsta turistomrade

I anslutning till E 22 ligger ndgra av landets mest vélbesokta turistmal. Hano-
bukten och Osterlen, Blekinge och dess skirgird, orlogsstaden Karlskrona,
Glasriket-Kalmar-Oland, Astrid Lindgrens Sméland, Visstaden Vistervik,
Hultfredsfestivalen, Ostergétlands och Smélands skirgardar 4r alla omraden
med mycket hog kvalitet. Olandsbron, med anslutning till E 22, passeras varje
ar av fem miljoner fordon. Besdksndringen inom dessa omrdden ger arligen
en ekonomisk injektion pa flera miljarder kronor.

Den fasta forbindelsen dver Oresund gor syddstra Sverige mer littillgéing-
ligt for danskar och tyskar. Integrationen inom EU och en dkad ekonomisk
tillvixt i 0stra Europa kommer att 6ka bilturismen fran dessa lander. En fort-
satt god utveckling av regionen forutsitter en god tillgdnglighet och standard
pa vignitet.

Alternativ finansiering

Alternativ finansiering i form av PPP-projekt framstar som ett bra alternativ
inte minst ur samhéllsekonomiskt perspektiv. Investeringarna skall genomf6-
ras for att de dr l6nsamma och inte skjutas pa framtiden pa grund av bristande
likviditet.

E 22 ldampar sig vil som forsta vagprojekt med sé kallad PPP-16sning. PPP
borde inte vara ndgot markvardigt eller konstigt. Principen dr densamma som
alla svenskar har anvént och anvénder da man skaffar sig ett eget boende.

Vigar byggs 1 dag oftast inte i hela strickor. Oftast delas ett bygge upp i
manga olika etapper som fordelas Over ett stort antal ar. Detta gor att maski-
ner och organisation byggs upp och plockas ned ett antal gdnger. Det innebar
att bygget blir dyrare och de positiva effekterna av investeringen blir mindre
da det fortfarande finns ett antal delar av vdgen som inte haller tillrackligt god
standard.

En stor fordel med PPP-16sning &r att man kan tidigareldgga lonsamma och
nddvéndiga investeringar utan att staten maste 6ka sin budget. Erfarenheterna
visar att totalkostnaden blir ungefér 20 procent lagre med PPP-16sning &n med
dagens hantering.

Stockholm den 13 september 2005

Jeppe Johnsson (m)
Nils Fredrik Aurelius (m) Anna Lindgren (m)
Margareta Pdlsson (m)



	Förslag till riksdagsbeslut
	Motivering
	Stor ökning av transporter och handel
	Handelskammarens rapport nr 1 2005
	Samarbete och samsyn
	En av Europas mest intressanta tillväxtzoner
	Hög olycksfrekvens längs E 22
	Sveriges största turistområde
	Alternativ finansiering

